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Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlielden:

Der Oberbirgermeister wird beauftragt, die bei der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes der LHP
geplante Radschnellverbindung (Abschnittsnummer 119) zwischen Kaserne Krampnitz und Nedlitzer
Stralde (Uber die Stralte ,Am Golfplatz“ und den Fahrlander Damm) zu streichen und stattdessen die
Radwege entlang der Hauptroute 1 zwischen Ortsausgang Fahrland und der Stral’e ,Am Wiesenrand®
sowie weiter entlang der B2 Richtung Potsdam auszubauen, ohne die Fahrbahn fir PKWs weiter
einzuengen.

Sicherheit und Schutz der Radfahrer sollten unter anderem auch durch breite Radfahr- und
Schutzstreifen gewahrleistet werden.

Begriindung:
Gegen den Bau einer Radschnellverbindung im Norden sprechen:

e Hohe Kosten
e Massiver Eingriff in die Natur
e Minderung der Lebensqualitat der Anwohner, insbesondere im Bereich Ringstralle

Die geplante Radschnellverbindung soll von Stiden aus kommend Uber eine neu zu errichtende
Kanalbriicke gefihrt werden, dann durch das Wohngebiet ,Ringstral’e, wo eine
Rampenanlage zur Querung des Stichkanals gebaut werden musste, weiter Richtung Norden,
dem Weg ,Drei Mohren“ folgend, verlaufen. Schlieldlich misste der Radschnellweg weiter
entlang des Fahrlander Sees und entlang der Feldwege des Bauern Ruden gefuhrt werden, um
dann in die Ketziner StralRe in Hohe der Krampnitzer Kaserne zu minden.

Neben den hohen Kosten, die durch den Neubau einer Bricke und Rampenanlage zu erwarten
sind, ist auch eine unangemessen starke Beeintrachtigung der Natur nicht nur am Fahrlander
See durch Trassierung des Schnellwegs zu beflirchten. Auch alte Linden im nérdlichen Bereich
der Ringstra’e mussten gefallt werden.




Spielende Kinder in der Ringstralde wirden durch einen stark frequentierten Radschnellweg,
der durch das Wohngebiet fihrt, das gegenwartig eine 30-Zone ist und Uber keine Gehwege
verfugt, gefahrdet. Der Ostlich von der B2 gelegene und dicht besiedelte Teil von Neu Fahrland
mit dem Wohngebiet ,Am Fohrenhang“ (Nahe Heinrich-Heine-Klinik) hatte keine Anbindung an
die Radschnellverbindung.

In Vergleich dazu kann durch den Ausbau der Radwege entlang der Hauptroute 1 zwischen
Ortsausgang Fahrland und der Stralle ,Am Wiesenrand® sowie weiter entlang der B2 Richtung
Potsdam der Ortsteil Krampnitz ebenso gut angebunden werden. Besondere Vorteile dieser
Variante liegen in der zusatzlichen Anbindung der 6stlichen Teile von Neu Fahrland und der
Anbindung des Radverkehrs aus GroR3 Glienicke. Zusatzlich konnten beim Bau der Brucken fur
die geplante StraRenbahn nach Krampnitz Synergieeffekte beim Naturschutz und
Kosteneinsparungen entstehen, wenn der Radverkehr hierbei berucksichtigt wird und keine
separate Brucke ausschliellich fir den Radverkehr gebaut werden musste.

gez. Wolfhard Kirsch
Fraktionsvorsitzender
Unterschrift
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