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Die Stadtverordnetenversammlung nimmt zur Kenntnis:

Gemal Beschluss der Stadtverordnetenversammlung vom 08.11.2017 (DS 17/SVV/0816) ist der SVV
vierteljahrlich Uber den Stand der Bemihungen zur Taktverdichtung des RE 1 gegenliber dem Land zu
berichten.

Der Oberblrgermeister wurde darin beauftragt, in der Stellungnahme der Landeshauptstadt Potsdam
zum Entwurf des Landesnahverkehrsplans (LNVP) gemeinsam mit den Kommunen Brandenburg an
der Havel, Lehnin, Grof3 Kreutz und Werder (Havel) die Forderung zur Taktverdichtung des RE 1
gegen-uber dem Land Brandenburg als Besteller der Nahverkehrsleistungen zu vertreten. Diese
Maflinahme soll zum Fahrplanwechsel im Dezember 2018 umgesetzt werden. Diese Forderung sowie
die Anregung, die Bahnhofe Bornim-Grube und Satzkorn zu reaktivieren, sind in der Stellungnahme
der LHP zum LNVP vom Dezember 2017 enthalten (vgl. Anlage).

Nach Informationen des MIL soll voraussichtlich bis zum Ende des ersten Quartals die Auswertung des
im Herbst 2017 stattgefundenen Beteiligungsverfahrens erfolgen, um anschlieliend den Entwurf zur
Beschlussfassung im Landtag vorzulegen. Erst daran anschlieRend ist eine weitere Berichterstattung
an die SVV madglich.
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Landesnahverkehrsplan 2018 — 2022
Stellungnahme der Landeshauptstadt Potsdam

Sehr geehrte Frau Ministerin Schneider,

die zukiinftige Mobilititsentwicklung stellt das Land Brandenburg und die Kommunen vor groRe
Herausforderungen. Mit der Mobilitdtsstrategie 2030 hat die Landesregierung bereits die mobili-
tatspolitischen Ziele der néchsten Jahre herausgearbeitet. Gemeinsam wollen wir einen leistungs-
fahigen offentlichen Nahverkehr fiir die Menschen in der Hauptstadtregion bieten und eine nach-
haltige Mobilitat fir unsere Region ermdglichen.

Dabei hat die Landeshauptstadt Potsdam besondere Hoffnungen in den neuen Landesnah-
verkehrsplan (LNVP) gesteckt. Die Entwicklung der letzten Jahre und die Prognosen fiir die néchs-
ten Jahre zeigen, dass wir uns in einem enormen Wachstumsprozess befinden. Fiir Potsdam be-
deutet dies einerseits, das vorhandene Verkehrssystem im Stadtgebiet optimal auszunutzen, an-
dererseits ruckt aber auch der Pendlerverkehr von und nach Potsdam sowie auch durch Potsdam
hindurch immer weiter in den Fokus unserer Arbeit. An dieser Stelle sind wir auf die Mitwirkung
des Landes Brandenburg als Besteller des schienengebundenen Nahverkehrs angewiesen.

Hierzu hat die Landeshauptstadt Potsdam zusammen mit ihren benachbarten Gemeinden bereits
seit Jahren auf einen Ausbau des Regionalbahnverkehrs gedréngt. Insofern bleibt der Entwurf des
LNVP hinter den fachlichen Erwartungen zuriick und ist als Instrument zur Bewiditigung des derzei-
tigen Wachstums in der Region um Potsdam unzureichend geeignet. Firr die Laufzeit des Landes-
nahverkehrsplans bis zum Jahr 2022 sind lediglich kleinere Anpassungen vorgesehen. Zu den fir
die Region Potsdam wichtigen Themen der Taktverdichtung auf den Linien RE1, RE7 sowie der
Verbindung von Potsdam-Golm nach Berlin-Spandau wird konkret nur auf einen Horizont ab
2022/23 und damit auf den nachsten LNVP verwiesen. Hier sollte unbedingt eine Untersetzung
des Punktes 6.2.2. ,Angebotsnachsteuerung ab 2018 erfolgen. Bislang wird darin lediglich auf
eine kurzfristige Kapazitdtserhthung verwiesen, die an keiner Stelle vertiefend dargestellt ist.

Die Landeshauptstadt Potsdam unterstiitzt die Initiative der Kommunen Brandenburg an der Ha-
vel, Lehnin, GroB Kreutz und Werder (Havel) zur Taktverdichtung des RE1. Es kann nur wiederholt
werden, dass die Landeshauptstadt dringend die kurzfristig erforderliche Taktverdichtung des RE1
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spatestens zum Fahrplanwechsel 2018/19 fordert. Diese sollte verbindlich in den LNVP aufge-
nommen werden. Zudem vermisse ich die wéhrend der Regionaldialoge 2017 angekiindigten zu-
satzlichen Halte des RE1 an den Bahnhdfen Potsdam-Charlottenhof und Park Sanssouci in der
Hauptverkehrszeit. Ich gehe davon aus, dass diese Angebotsverbesserung weiterhin Bestandteil
des Fahrplans ab 2018 ist und bitte dies entsprechend im LNVP zu erganzen.

Positiv bewerte ich die Planung einer Regionalbahnverbindung zwischen Potsdam iiber Golm und
Marquardt nach Berlin-Spandau bis Berlin Gesundbrunnen. Die Notwendigkeit dieser Verbindung
bringt die Landeshauptstadt seit einigen Jahren zum Ausdruck, wie Beschliisse ihrer Gremien im-
mer wieder dokumentieren. Diese Bahnverbindung gehort mit zu den prioritdren verkehrspoliti-
schen Maf3nahmen fiir den regionalen Wachstumskern Potsdam. Mit dieser Mafinahme wird eine
attraktive Alternative fir Pendler aus dem Potsdamer Norden in den Westen und Norden Berlins
geschaffen. Gleichzeitig kénnen damit im Hinblick auf die Entwicklung des Potsdamer Nordens
gute Voraussetzungen fiir die weitere Entwicklung des Bahnhofs Marquardt zur ,Mobilitatsdreh-
scheibe” geschaffen werden. Dazu sollte dieser Bahnhof in den Darstellungen des LNVP ergénzt
werden. Der Bahnhof Marquardt hat eine herausragende Rolle fiir eine verkehrliche Entlastung
und bessere Anbindung des dynamisch wachsenden Potsdamer Nordens.

Bedauerlicherweise sind lIhre Planungen im LNVP hierzu nicht konkret und sollen erst in etwa fiinf
Jahren umgesetzt werden. Nicht nur das Wachstum des Potsdamer Nordens sondern auch die
rasante Entwicklung des Wissenschaftsstandortes Golm zu einem international anerkannten For-
schungszentrum verlangt hier ebenfalls nach kurzfristigen Lésungen fiir die bestehenden Linien
RB20, RB21 und RB22. Dabei muss auch berlicksichtigt werden, dass durch das Wachstum des
gesamten Berliner Umlands nicht nur die Pendlerverkehre in Richtung Berlin zunehmen. Auch fiir
die Relationen von und nach Potsdam miissen geeignete Angebote geschaffen werden, um das
zukiinftige Pendlerverkehrsaufkommen vertraglich abwickeln zu kdnnen.

Daher sollten auch hierzu Prifungen und MaRRnahmen beziiglich eines Ausbaus der Westtangente
innerhalb der Laufzeit des ndchsten LNVP umgesetzt werden. Dazu gehdrt insbesondere die Aus-
weitung des Angebots in die Abendstunden und am Wochenende, um den Pendlern eine attraktive
Alternative zur Nutzung des Pkw zu geben. In diesem Zusammenhang sollte auch eine Reaktivie-
rung der Potsdamer Bahnhdfe Bornim-Grube und Satzkorn geprlft werden, welche mit dem weite-
ren Wachstum der Landeshauptstadt die ErschlieBung durch den schienengebundenen Nahver-
kehr gewéhrleisten.

Hinsichtlich der Schaffung von zukiinftigen Mobilitdtsdrehscheiben sieht die Landeshauptstadt
Potsdam auch grof3e Potentiale bei der Attraktivierung des Bahnhofs Pirschheide. Daher wird aus-
driicklich begrtifdt, dass bis 2023 die oberen Bahnsteige des Bahnhofs Pirschheide auf der Strecke
zwischen Potsdam und Flughafen BER in Schénefeld wieder errichtet werden.

Im Abschnitt ,6.1.1 Anschlussmanagement Bahn-Bus" wurden in der Abbildung 6-1 nicht alle Ver-
knupfungspunkte zwischen Bahn und Bus aus dem Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Pots-
dam beriicksichtigt: Bahnhof Potsdam-Medienstadt, Bahnhof Griebnitzsee, Bahnhof Charlottenhof,
Bahnhof Potsdam-Sanssouci und bis ca. 2022 auch Bahnhof Marquardt, die jeweils mit mehreren
Buslinien verkniipft sind. Diese sollten in das Abschlussdokument aufgenommen werden.

Auf Grund der weiter wachsenden Pendlerstréme aus dem Umland und Potsdam im Berlinverkehr
ist fiir eine Steigerung des OPNV-Anteils sowie einer Entlastung der Berliner Stadtbahn die vorge-
sehene Wiederinbetriebnahme der Stammbahn sehr zu begriiRen. Da auch diese Forderung be-
reits seit Jahrzehnten auf der Agenda der Kommunen siidwestlich Berlins steht, ist hier eine un-
verziiglich einsetzende Planung mit hoher Prioritat voranzutreiben.
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Von Vorteil fiir diesen Betrachtungsraum ist erstens, dass damit eine alternative Fahrbeziehung
zum Berliner Hauptbahnhof geschaffen wird, die die Stadtbahn entlasten kann. Zweitens kann so-
mit ohne weitere Belastung der Stadtbahn gleichzeitig eine Taktverdichtung fiir die stetig wach-
sende Pendlerzahl erméglicht werden, die wiederum durch die Einbeziehung des Raumes Teltow-
Kleinmachnow-Stahnsdorf sowie der siidwestlichen Berliner Stadtbezirke zusatzliche Fahrgastpo-
tenziale erschliefit.

Weiterhin muss der durchgehend zweigleisige Ausbau der S-Bahn zwischen Berlin-Wannsee und
Potsdam Hauptbahnhof intensiv verfolgt werden, um der S-Bahn mehr Fahrplanstabilitét zu verhel-
fen. Im LNVP findet sich hierzu lediglich der Hinweis auf den Streckenabschnitt zwischen Grieb-
nitzsee und Berlin-Wannsee.

Im Interesse der Mobilitatsziele des Landes Brandenburg und der Landeshauptstadt Potsdam bitte
ich Sie, die hier dargelegten Themen mit héchster Prioritat hinsichtlich einer z(igig umzusetzenden
Taktverdichtung auf den wesentlichen Pendlerstrecken und einer unverziiglich einsetzenden Infra-
strukturplanung fiir die genannten MaBBnahmen in Angriff zu nehmen.

Mit freundlichen Grjifien
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