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Potsdam

offentlich
Betreff:
Larmschutz - Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit BAB A10

Einreicher: Fraktionen CDU/ANW, SPD Erstellungsdatum 20.11.2018
Eingang 922:
Beratungsfolge:
Datum der Sitzung Gremium Zustandigkeit
05.12.2018 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlielen

Zwischenbericht vorzulegen.

gez.
Fraktionsvorsitzende/r

Unterschrift

Der Oberblrgermeister wird beauftragt, mit der zustandigen Behérde in Kontakt zu treten, um eine
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der BAB A10 Abschnitt Uetz und Marquardter
Siedlung in der Zeit von 22.00 Uhr - 6.00 Uhr auf 80 km/h fir PKW und 60 km/h fir LKW zu erwirken.

Dem Ausschuss fir Klima, Ordnung, Umweltschutz und landliche Entwicklung ist bis Februar 2019 ein

Ergebnisse der Vorberatungen

auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:| Termin:




Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6&ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Territorial liegen die Ortschaften Uetz und Marquardter Siedlung direkt an der A 10.

Die aufgeschittete Autobahn liegt ca.10 m Uber dem Niveau der Wohnhauser und wird taglich von
36.000 Fahrzeugen befahren. Durch die erhdhte StralRenfiihrung ist der auftretende Verkehrslarm
noch viel starker von der Bevolkerung wahrzunehmen.

Im Zuge der Umsetzung des Potsdamer Klimaschutzkonzeptes, des Larmaktionsplanes sowie der
Reduzierung der Luftschadstoffbelastung kann hier eine begriindete behérdliche Anordnung im
Einvernehmen mit dem Baulasttrager (Landesbetrieb Strallenwesen) und der zustandigen
Strallenverkehrsbehorde erfolgen. Hier ist auf das MalRnahmenpaket zur Umsetzung der
klimapolitischen Ziele der Landeshauptstadt Potsdam zu verweisen. Blirger der beschriebenen
Ortslage haben einen Antrag an den Landesbetrieb Strallenwesen gestellt. Hier wurde gefordert, zur
Grundlage der Bemessung schallschutztechnische Untersuchungen durchzufihren. Diese wurden
jedoch nicht durchgefiihrt. Es wird nach wie vor von theoretisch berechneten Werten ausgegangen.
Der Landesbetrieb Strallenwesen hat jedoch mit Schreiben vom 15.05.2018 anerkannt, dass die
Emissionswerte an mehreren Hausern der Ortslage Uberschritten sind, passiven
LarmschutzmalRnahmen im Rahmen der Larmsanierung A10 zugestimmt und damit die
Uberschreitung der zuldssigen Héchstwerte eingerdumt. Im Bescheid vom 03.09.2018 des
Landesbetriebs Strallenwesen (Seite 5, Ergebnis der Prifung) sagt der Baulasttrager, da vorliegend
nur nachts eine Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt werden kann, sind nach Ziffer 2.4 der
Larmschutzrichtlinie STV stralenrechtliche MaRnahmen auf die Nacht zu beschranken. Dies ist zu
erreichen, wenn die Geschwindigkeit in den Nachtstunden auf 80 km/h fur PKWs und 60 km/h fir
LKWs gesenkt wird. Erst dann kénnte ein Bewertungspegel auf 59,7 dB (A) erreicht werden. Nach der
Larmschutzrichtlinie STV kommen stralenrechtliche Mallnahmen in Form der Beschrankung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 80 km/h flir PKWs und 60 km/h flr LKWs daher nur in den
Nachtstunden in Betracht. Bescheid liegt hilfsweise in Kopie diesem Antrag bei.
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Loncesbaried Suademwasen | $ioipe, an der Awiobahn A 149 1 18540 Hohen Neyendorf

Hohen Neusndorf,¢3.09.2018

Antrag auf Geschwindigkeitsbeschréinkung auf der A 10 in Hohe der Ortsla-
ge Uetz-Paaren

Sehr geehre Frau @JPsehr geehrier Herr ST

auf Ihren Antrag vom 19.04.2015 ergent folgender

Bescheid

1. der Antrag, die zulassige Hdchstgeschwindigkeit auf der Bundesauto-
bahn 10 (A 10) in Hohe der Ortslagen Uetz-Paaren und Marquardj-
Siedlung ganztagig auf 80 knvh fir Pkw und 60 km/h fir Lkw zu be-
schrénken, wird abgelehnt.

2. Slg haben die Kosten des Verfahrens zu tragen. Diese werden in Hohe
von 352,00 Euro festgesetz. _

|, Begriindung

1. Sachverhalit und Antragsbegriindung

Mit Schrelben vom 19.04.2017 beantragten Sie Priifungen und Umsstzungen von
Larm-, Bewegungs- und Emissionsschutzmalnahmen im Bereich der A 10, Oris-
lage Ustz-Paaren und Marquardt-Siediung. Unter anderem beantragten Sie die
2uldssige Héchstgeschwindigkelt auf der A 10 in Hohe der Orislagen Uetz-Paaren
und Marquardt-Siedlung ganztégig auf 80 km/h fir Pkw und 80 kmh fur Lkw 2u
beschranken. Zur Begriindung fiihrten Sie in lhrem Antrag aus, dass seit der Wie-
dervereinigung auf dem Abschnitt der A 10 der tagliche Autoverkehr stark zuge-
nommen hat, ohne jegliche L&rmschutzmafinahmen fiir die Bewohner. Je nach

Q001

Landesbetr(eb
Straflenwesen

Dezemat Verkehrsmanagement
Diensistiitta-Stolpe

Stolpe, an der Aulobahn A 111
16540 Hohen Neuendorf

Bearb.: Anlje Lutter

Gesch-Z: 711.15

Hausruf: 1344

Fax;

Intornet: ~ www.Js.brandenburg.de
Anys Lutier@LS. Brandenburg,de

Autobahn A 111 A8 Stoipe
Aktanzaichen: 711-10-03-17
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Wettersituation nehme die Larmbelastung zu. Die Messdaten der Stralenver- '
kehrsldrmkarle des Ministeriums filr Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirt-

schaft des Landes Brandenburg (MLUL) wiesen an Ihrem Grundstiick eine Lam-

lastwon mehr alg¥65-70 dB(A) aus. Es seien dauerhafte Larmemissionen von

mehjgials 75 db(A} messbar. Nachts lage eine noch héhere Belastung vor.

Dadurch komme es zu Gesundheitsbegintrachtigungen.

Mit Schrelben des LS vom 04.05.2017 wurde Ihnen mitgeteilt, dass Lérmschutz-
mafinahmen Im Rahmen der Lérmvorsorge nicht in Aussicht gestellt werden, Hin-
sichtlich MaBnahmen der Larmsanierung erhielten Sie dle Mitteilung, dass ein
rechtiicher Anspruch darauf nicht besteht, im Rahmen einer detaillierten schall-
technischen Untersuchung aber geprilft wird, ob freiwilige Leistungen des Bundes
fiir Ldrmsanierungen in Aussicht gestellt werden kénnen.

Mil Schreiben vom 15.01,2018 wurden lhnen die Ergebnisse der schalitechni-
schen Untersuchung mitgeteitt, Sie erhielten im Ergebnis die Mdglichkelt, einen
Antrag auf Erstatiung der Aufwendungen fiir notwendige Larmschutzmafinahmen
an der baulichen Anlage (Wohngebaude) zu stellen. Einen entsprechenden An-
frag haben Sie gestellt, so dass am 17.04.2018 ein Oristermin zur Priifung erfoig-
te. Mit Schreiben vom 08.05.2018 wurde [hnen nochmals mitgeteilt, dass lhnen
die Kosten im Ralfien d& Larmsanierung In §8he'Ndh 75 % erstattel werden
kénnen. Dieses Angebot ist durch Sie bisher nicht in Anspruch genommen wor-
den. '

Hinsichtlich Ihres Antrages auf Geschwindigkeitshaschrénkung auf der A 10 in
Hehe der Ortslage Uetz-Paaren und Marquardi-Siedlung, habe ich thnen mit An-
hérungsschreiben vom 13.02.2018 nebst Kople der schalltechnischen Untersu-
chung die Griinde meiner beabsichtiglen Ablshnung dieses Antrages mitgeleilt,
Dazu habe ich Ihnen die Mbglichkeit gegeben, Stellung zu nehmen.

Mit Schreiben vom 27.02.2018 fragten Sie nach, ob entsprechend in dam von mir
erbrterten schalllechnischen Berechnungen, tatséchilch nur Berechnungen statt-
fanden und ob statistisch verallele Werle (Stand 2015) baricksichtigt wurden.
Ebenfalls wollten Sie die Fragen beantwortet haben, ob der Gutachter tatsachlich
auf lhrem Grundstiick war und Fotos gemacht worden sind. Die Frage, ob der
Gutachter Messungen vorahm ader ob ausschiielich rechnerisch gestltzte Be-
rechnungen (Soundplan) erfoigten, woilten Sie auch beantwortet wissen.

Diese Fragen beantwortete ich Ihnen mit Schreiben vom 20.04.2018 und sielite
insbesondere klar, dass maligebende Regelungen die Richtiinien fir siralenver-
kehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor L&rm (L&rmschutz-
Richtlinian-StV)! treffen und nach Ziff. 2.2 dieser Richtlinie Berachnungen des Be-
urteilungspegels und die Bestimmung des Immissionsortes dle Richtlinien fir den
Larmschutz an Straen (RLS 90)? erfolgen. Ortliche Schallmessungen werden
nicht beriicksichtigt.

Mit Schreiben vom 11.07.2018 gab ich thnen nochmals die Moglichkelt zu meinen
Ausfihrungen Stellung zu nehmen. Sie erkléitan daraufhin mil Schreiben vom
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14,08.2018, dass Sle erst nach Erlass des Bescheldes Stellung nehmen werden.
Nochmals erklérten Sie, dass entgegen der schalliechnischen Untersuchungen
Messungen erfolgen sollten.

2. Rechtliche Wlirdigung und Verfahren zur Bescheidung
a. Zustlindigkelt

Die Verkehrsbehdrde des LS ist die sachlich zustandige Behérde zum Erlass des
Bescheides auf verkehrsbeschrankende MaRnahmen zur Minderung von L&rmbe-
eintréchtigungen durch die Bundesautobahn im Land Brandenburg. Rechtsgrund-
lage hierfir sind die §§ 44 Abs.1 Satz 1, 45 StVO?, sowle § 3 Abs.3 der Verord-
nung zur Bestimmung der zustéindigen Behérden auf dem Gebiet des Stralenver-
kehrsrechts, StraBenverkehrsrechts-Zustandigkeits-Verordnung (StVRZV)1.

b. Erméchtigungsgrundlage

Ermachtigungsgrundlage fiir die von der Verkehrsbehérde zu treffende Entschei-
dung fir straBenverkehrsrechtiiche Mainahmen zum Schutz der Wohnbevolke-
rung vor L&rm fiir Verkehrsbeschrénkungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumlei-
lungen sind die SIVO, Insbesondere § 46 Abs.1 Satz 2 Nr. 3, § 45 Abs. 1a, § 45
Abs. 1b Nr. 5, die Allgemsinen Verwaltungsvorschrifien zur Stralenverkehrs-
Ordnung (VwV-StVO)5 sowie die Larmschutz-Richtlinien-Stv.

aa. Antragshefugnis und Betroffenhelt

§ 46 Abs. 1 S 1 StVO richtet sich grundsétzlich auf den Schutz der Allgemeinheit
Die Vorschrifl, welche dem Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm dient, hat dritt-
schilzende Wirkung, wenn &ffentlich-rechtiich geschiitzte Individuslinteressan
durch Elnwirkungen des StraBenverkehrs, die das nach allgemeiner Anschauung
2umutbare Mall (bersteigen, verletz! werden. In diesem Fall gewahrt § 45 Abs. 1
S. 1 StVO dem Einzelnen ein Recht auf ermessensiehlarireie Entscheidung und
damit ein bagrenzies subjektiv-6ffentliches Recht auf ein verkehrsregelndes Ein-
schrelten der StraBenverkehrsbahérde. Auf digser Grundlage hat der Einzelne
einen Anspruch euf Einschreilen gegen rechtswidrige Handlungen Dritter oder
rechtswidrige Zustéinde, wenn dadurch seine éffentlich-rechtiich geschiitzten
Indlvidualinteressen beelnflusst werden. Dieser Anspruch st beschrankt auf eine
ermessensfehlarfrele Entscheidung der Behdrde 8

Sla als unmittelbar von den Emissionen der Autobahn Betroffene sind antragsbe-
fugt.

bb. Anspruchspriifung

Sofern eine Uberschreltung der Richtwerte der Lanmschutz-Richtiinien-StV vor-
liegt, begriindet dies keinen Anspruch auf Anordnung einer verkehrsrechtiichen
MaBnahme, sondern rumt den von L&rm Betroffenen ein subjektiv-6ffentliches
Recht auf ermessensfehlerreie Bescheidung des Begehiens sin.
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Nach Ziffer 2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV kommen straRenverkehrsrechtli-
che LarmschutzmaBnahmen insbesondere in Betracht, wenn der vom Straflen-
verkehr herriihrende Beursilungspegel am Immissionsort einen der folgenden

Richtwerte dberschreitet:
Reine und aligemeine | 70 dB(A) | zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
Wohngebiete 60 dB(A) | zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts)
Kern-, Dorf- und Misch- | 72 dB(A) | 2wischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
gebiete 62 dB(A). | zwischen 22.00 und 08.00 Uhr (nachts)
. 75 dB(A) | zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
—~ | Gewerbegebiete 65 dB(A) | zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts)

In Betracht kommende Mafinahmen, wie Beschrinkungen der Geschwindigket,
sind daher auf die entsnrechenden Zeitrdume zu beschranken.

¢c. Verfahrensweise
(1.) Schalltechnlsche Untersuchung

Zur Beurleilung straRenverkehrsrechtlicher Mallnahmen nach der Larmschutz-
Richtlinien-StV ist eine detaillierte schalltechnische Untersuchung durch die KSZ
Ingenieurbiiro GmbH fOr die A 10, fir die Orislagen Uetz-Paaren und Marquardt-
Siedlung (km 125,5 bis km 128,5) durchgefiihrt worden. Diese schalltechnische
Untersuchung liegt thnen vor.

Dabei wurde geprifi, welche Larmbelastung in den benannten Ortslagen vorhan-
den Ist und welche Lérmreduzierungen sich mit der Anordnung der Senkungsstu-
fan erreichen lassen,

Betrachtet wurden die autobahnnahen Bebauungen der Ortslagen.

;56ugdlage der Untersuchung waren dle Ergebnisse der Stralenverkehrszahiung
18.

Abschnlft ‘ DTV My Mn Pr P
[Kfz/24h) | [Kizh] | [Kfz/h] [%] [%]
AS Least — AS Potsdam- | 36.640 | 2.082 456 13,5 N3
Nord :
AS Potsdam-Nord — AS | 40072 | 2265 | 480 | 144 | 333
| Berlin-Spandau
DTV.  durchechnilliche tagliche Verkehrsbelastung
Mr: mafgebande slindiiche Verkehrsstirke Tag
Mn: mafBgebende stlindiiche Verkehrsstdirke Nacht

Pr: mafigebender LKW-Anleil Tag
Pu- malgebender LKW-Anleil Nacht

Zum Zeitpunkt der Untersuchung war die zulassige Héchstgeschwindigkeit 120
km/. Aktuell liegt diese auch vor.
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Es wurde geprift,

a) ob die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fiir Wohngebiete von

70/60 dB(A), Mischgebiete von 72/62 dB(A) und Gewerbegebiete 75/65

dB(A) tags/nachts dberschritten werden, : ]
b} weiche larmmindernden Wirkungen miltels verschiedener Senkungsstu- %

fen erzielbar sind, "
c) ob die Immissionsgrenzwerte der 16. Verordnung zur Durchfihrung des =

Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV)7 iberschritten werden.
Daraus ergibt sich folgandes Ergebnis der Prifung:

P 2ua)

' Fir die Ortslagen Uetz-Paaren und Marquardt-Siedlung gibt es keine Bebauungs-
plane. Da es sich vorwiegend um Wohnbebauung handelt, wurde die Schutzbe-
dirftigkeit entsprechend gemaR Ziffer 2.1 der Lamschutz-Richtlinien-StV eines
aligemeinen Wohngebietes festgelegt. Die Richtwerte von 70 dB(A) tags und 60
dB(A) nachts waren heranzuziehen.

Die Richtwerte der Lérmschutz-Richtinien-StV fiir Wohngebiete von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts werden im Tagzsitraum an keinem Immissionsor} iiberschrit-
ten. Im Nachtzeitraum wird im Untersuchungsgebiet Uetz der Richtwert am im-
migsionsort Uetzer DorfstraRe 31 um 2 dB(A) {iberachritten.

Zub):
Die l&rmmindernde Wirkung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h fiir
Pkw und 80 km/h flr Lkw, ganztégig, betragt im Tagzeitraum bis zu 2 dB(A) und
im Nachtzeitraum bis zu 1 dB(A).

,,,,,

Die I&rmmindernde Wirkung der Geschwindigkeilsbagrenzung auf 80 knvh fir
Pkw und 80 km/h filir Lkw, betragt Im Nachtzeltraum bis zu 3 dB(A). _

Hierbei ist zu beachten, dass durch straRenverkehrsrechiliche MaBnahmen der
Beurteilungspegel unter den Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pe-
gelminderung um 3 dB(A) erreicht werden soll. Die Mindestabsenkung von 3
dB(A) liegt auch dann vor, wenn diese nur 2,1 dB(A) betriigt, da das zugrunde
liegende Berechnungsverfahren der RLS-90 elne Aufrundung erfordent.

Da vorliegend nur nachts eine Pagelminderung um 3 dB(A) bewirki werden kann,
sind nach Ziffer 2.4 der L4rmschutz-Richllinien-StvV slraRenverkehrsrechiliche
MaBnahmen auf die Nacht zy beschrénken.

Dies ist 2u errelchen, wenn die Geschwindigkeit in den Nachtstunden auf 80 km/h
fiir Pkw und 60 kmv/h fiir Lkw gesenkt wird. Erst dann kénnte ein Bsurtsilungspe-
gel auf 59,7 dB(A) erreicht werden.

Nach der Larmschutz-Richilinien-StV kommen straBenverkehrsrechtliche Maf- v
nahmen in Form der Beschrénkung der zuléssigen Héchsigeschwindigkeit auf 80
k kmv/h fiir PKW und 60 km/h fiir LKW daher nur in den Nachistunden in Betracht.

"

N
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Zuc)
Die Immissionsgrenzwerte der 16, BImSchV betragen fiir reine und allgemeine
Wohngebiele 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachs.

Aus den Ergebnissen der schalllechnischen Untersuchung zur Auswirkung der
beantraglen Geschwindigkeitsbeschrinkung ist ableltbar, dass im Untersu-
chungsgebiet Uetz-Paaren die Immissionsgrenzwerte iiberschritien sind.

Fiir die von Ihnen beantragte Malinahme sind diese Uberschreltungen nicht mag-
gebend. Die 16. BimSchV findet keine direkte Anwendung. Die Immissionsgrenz-
werte sind nur bei dem Bau einer Stralte oder einer wesentlichen Anderyng einer

_ Strafle maBgeblich. Da es sich bei der A 10 im beantragten Bereich um eine so-

----- genannte BestandsstraBe handelt, auf der keine wesentlichen Anderungen vorge-
nommen wurden, begriindet die Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte keine
Verpflichtung zur Anordnung straRenverkehrsrechtlicher Manahmen, woh! aber
2ur Beriicksichtigung derer im Wege der Ermessensaustibung.

{2.) hre Elnwendungen zur Berachnung und Aktualitét der Verkehrszahlen

Die Ermitlung der Emissionen des Verkehrs sowie der Immissionen an den
Wohngebduden der Ortslage Uetz-Paaren erfolgien enlsprechend dem aktuell
glttigen Regelwerk. MaRgebende Regelungen treffen die Lirmschutz-Richtlinien-
StV. Nach Ziff. 2.2 dleser Richtlinie sind fir die Berechnung des Beurteilungspe-
gels und die Bestimmung des Immissionsortes der RLS-90 mafigebend. Die Be-
rechnung erméglicht bundesweit objektive MaRstabe fiir den Larmschutz und den
Vergleich zwischen unterschiedlichen F&llen von Larmbelastung.

. nd daher nur eine kurzfristige Situation er-
fassen, die hinsichtlich Verkehrsbedingungen,
Fakioren erheblichen Veranderungen uniarliagt.

Daher wurden im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung des KSZ ingeni-
eurbiiros GmbH die Immissionspegel entsprechend der RLS-90 berechnet.

Fir die von Ihnen beantragte Geschwindigkeltsbeschrankung auf der A 10 sind
daher nur nungen vorzunehmen, wie sich dies aus der Erméachtigungs-
grundlage, Insbesondere den Lérmschutz-Richllinien-StV in Verbindung mit der-
RLS-80, ergibt. Messungen widersprechen der Ermachtigungsgrundlage.

Die Ergebnisse der im Jahr 2015 bundasweit durchgefiihrten StraRenverkehrs-
2ahlung, SVZ 2015, bilden die Grundlage der Emissionsberechnung. Diese Zh-
lungen erfolgen in Abstanden von 5 Jahren, die néchste daher im Jahr 2020, Mit
der SVZ 2015 liegen abschnittsbezogene Verkehrsdaten flr alle Berelche der Au-
tobahn vor, die nicht alter als § Jahre sind. Diese Daten sind, wenn keine aktuglie-
ren offiziellen Verkehrsdaten vorliegen, fiir schalltechnische Berechnungen heran-
zuziehen,
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Geringfilgige Verénderungen des Verkehrsaufkommens haben nur eine sehr ge-
ringe Auswirkung auf die Verkehrsemission. Erst eine Verdoppelung des Ver-
kehrsaufkommens fiihrt zu einem Anstieg des Emissionspegels um 3 dB(A).

3. Rechtsfolge

Eine Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtiinien-StV begrindet
keinen Anspruch auf Anordnung einer verkshrsrechtlichen Mafnahme, sondern
raumt den von Larm Betroffenan ein subjekliv-Gffentiiches Recht auf ermessens-
fehlerfreie Bescheidung des Begehrens ein. '

Vor der Anordnung straenverkehrsrechtlicher Malnahmen ist bei der Ermessen-
abwiigung der Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit zu beachien. Das bedeutet,
dass Ihre Interessen den Interessen der Verkehrstelinehmer gegeniiber gestellt
werden miissen. Die Einfliisse straBenverkehrsrechtlicher MaRnahmen auf die
Sicherheit und Lelchtigkeit des Verkehrs sowie dle Verkehrsbedeutung der A 10
sind zu beachien.

Bel der Priifung habe ich auf alle vorherrschenden Umsténde des Einzelfalls ab-
zustellen,

Geméal der schaltechnischen Untersuchung wurden die verkehrlichen Auswir-
kungen bei unterschiediichen Stufen der Senkung der zuldssigen Hdchsige-
schwindigkeit geprifi.

im Ergebnis ist festzuhalien, dass nur nachts Uberschreitungen um bis zu 2 dB(A)
vorllegen. Erst die Beschrankung der zuldssigen Héchstgeschwindigkelt auf 80
km/h fir PKW und 60 km/h filr LKW bewirken im Nachizejfraum eine Pegelwert- -

minderung um bis zu 3 dB(A). -

Es st demnach zu enischeiden, ob eine Beschrinkung der Geschwindigkelt Im
Nachizeitraum auf 80 km/h fir Pkw und 80 km/h fiir Lkw mit den Interessen der
Verkehrsteilnehmer im Einklang steht,

Eine Uiber die derzeit beslehende Beschrankung der Geschwindigkeit In H8he von
120 kevh weltere Beschriinkung kdnnte eventuelle gesundheitiiche Beeintraichti-
gungen threrseits gegebenenfalls mindern bzw. verhindern,

Gesundheit ist ein hohes Schutzgut, welches durch das Grundgesetz geschiitzi
wird. Der StraBenverkehr ist eine Larmquelle. Diese kann gegebenenfalls zu St6-
rungen der Erholung innerhalb und aulerhalb der Wohnung, zu Schlafmangel und
auch zu méglichen Gesundheltseinschrénkungen fithren.

Grenzwerte zu maglichen gesundheitlichen Auswirkungen fehlen bisher. Eine sig-
nlfikante Schwelle filr gesundheitliche Folgen der Larmbelastigung stellen Beurtei-
lungspegel von etwa 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht dar.® So ent-
schied bereits das Bundesverwaltungsgericht in seiner Rechtsprechung, dass die
Schwelle zur Gesundheitsgeféhrdung, die auch als verfassungsrechtliche Zumut-
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barkeltsschwelle nicht schematisch bestimmt werden darf, in Wohngebieten bei
Beurteilungspegeln von etwa 70 dB(A) tags/ 60 dB(A) nachts beginnt?..

Solche Werte liegen bel Ihnen im Nechizeitraum mit einer geringen Uberschrei-
tung um bis zu 2 dB(A) vor, so dass von einer maglichen Gesundheitsbeeintrach-
tigung auszugehen ist. Darliber hinaus, kann der Verkehrsiarm als stérend emp-
funden werden.

Gegenliber der méglichen Gesundheitsbeeintréchtigung bzw. Stbrungen des
Wohlbefindens stehen die Interessen der téglich iiber 36.000 die A 10 benutzen-
den Verkehrsteilnehmer. Diese stellen sich wie folgt dar:

Leben und Gesundheit [hren Interessen entgegen. Beschrénkungen der zuléssi-
gen Hachstgeschwindigkeit kdnnen zu Verkehrsstauungen bzw. zu Durchbre-
chungen des Verkehrsflusses und den damit zusammenhéngenden Problsmen
schwerer Verkehrsunfalle mit schwersten Sach- und Personenschaden fihren. o

Unter anderem stehen die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer und deren Recht auf Z

Die Geschwindigkeit auf der A 10 in Hohe der Ortslage Ustz-Paaren lst derzeit
berelts auf 120 km/h beschrankt.

Eine weitere Baschrinkung der zuldssigen Hochsigeschwindigkeit wilrde das all-
gemeline Recht der Verkehrsteilnehmer auf Frelzgigkelt noch erheblicher ein-
schranken. Dies umfasst die bestimmungsgemaBe Nutzung der Autobahn mit er- -
héhten Geschwindigkelten und mit méglichst wenigen Verkehrsbeschrénkungen.
Eine Beschrénkung der Geschwindigkeit auf 80 km/h fiir Pkw und 80 km/h filr Lkw
steht dem jedoch entgegen.

Zudem wiirde eine Beschrankung der Geschwindigkeit auf 80 km/h fir Pkw und
60 km/ fir Lkw der Funktion einer Autobahn widersprechen. Die Autobahnen
sind nur fir den Schneliverkehr mit Kraftfehrzeugen bestimmt und so angelegt,
dass sie frei von hohengleichen Kreuzungen und fiir Zu- und Abfahrten mit be-
sonderen Anschlussstellen ausgestattet sind, § 1 Abs. 3 FSirG.'0 Schnellverkehr
bedeutet, dass diese StraBe nur mit erhdhten Geschwindigkelten befehren wer-
den soll,

Damit hat die Aulobahn mit lhrer besonderen Funktion auch Bedeutung fir den
iiberdrtlichen Fern- und Nahverkehr,

Insbesondere ist zu beriicksichtigan, dase Geschwindlgkeltsbeschrankungen zu
siner verstérkten Nutzung von Allemativrouten fiihren kénnen. Dies wiirde dazu
flhren, dass sich der Larm auf autobahnnahe Strallen verlagert, wie beispielswei-
se auf die Bundesstrale 273. Dies ist bei einar Beschriankung der Geschwindig-
keit auf 80 km/h fir Pkw und 60 km/h flr Lkw umso bedeutender, da die Autobahn
hinsichtiich der Geschwindigkeit einer Landstralie gleichstiinde.

Darliber hinaus bilden Autobabnen ein zusammenhéngendes Verkehrsnatz und
dienen dem weltréumigen Verkehr.

Dle A 10 ist als Beriiner-Ring eine verkehrsstarke Autobahn, auf der zwischen der
Anschlussstelle (AS) Leest und der AS Potsdam-Nord taglich ber 36.000 Ver-
kehrsteilnehmer fahren. Stdwestlich trifft die A 10 an dem Autobahndreieck (AD)
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Potsdam auf dia A 9 und en dem AD \Werder auf die A 2. Die A 9 ist die wichtigste
Verkehrsverbindung zwischen Beriin und Minchen, wobei sie unter anderem Hal-
le (Saale), Leipzig und Nimberg passiert. Die A 2 verbindet auf der Ost-West-
Achse Berlin mit Oberhausen, vorbei an den Stadten Braunschwelg, Hannover
und Dortmund. Ebenfalls zweigt von der A 10 die A 24 ab, welche Berlin mit
Rostock und Hamburg verbindet und damit groke Bedeutung fir den Giterver-
kehr hat.

Die A 10 hat Insofern neben der Fihrung des Individualverkehrs erhebliche Be-
deutung fir den Transit- und Schwerlastverkehr.

Hohe Bedautung hat diese Autobahn auch fir den Pendierverkehr von und nach
Berlin und dem westlichen Umland. Die angegebene Reduzierung der Geschwin-
digkeit wlirde langere Fahrzeiten for die Berufspendler mit sich bringen. Dies
selbst dann, wenn die Reduzierung der Geschwindigkeit nur in den Nachtstunden
vorgesehen werden wiirde, da berelts in den spaten Nachtstunden der Pendler-
verkehr beginnt.

Um Eingriffe In den StraBenverkehr moglichst gering zu haiten, waren nach der
Lirmachutz-Richtiinien-Stv MaRnahmen der Larmvorsorge bzw. Lérmsanierung
als milderes Mittel vorrangig zu prisfen. Larmsanierungsmafinahmen wurden
lhnen mit Schreiben vom 15,01.2018 und 08.05.2018 bereits angeboten. Durch
solche MaRnahmen wirde die Larmbeelntréichtigung reduziert und eine Uber-
schreitung der Richtwerte vermieden werden, Die Bundesrepublik Deutschiand ist
dabei bereit, Aufwendungsersatz in Hahe von 75 v.H. zu Ubernehmen. Dieses
Angabot It von Ihnen bisher nicht umgesetzt worden.

Nach alledem {iberwiegen die Interessen der Verkehrstelinehmer der A 10 deut-
fich thre Interessen, Unter Berlcksichtigung der gering dberschrittenen Werte der
Larmschutz-Richilinien-StV komme ich zu dem Schiuss, dass durch eine Ge-
schwindlgkeitsbeschrankung rechiswidrig in die Belange der Verkehrstelinehmer
singegrifien werden wlrde.

4, Zusammenfassung

Zusammentassend stelle ich fast, dass eine Uberschreitung der Richiwerte nach
der L?rmschutz-Richtlinlen-Stv um his zu 2 8B(A) im Nachtzeitraum vorllegt und
eine Uberschreitung der Immlssionsgrenzwerte nach der 16. BimSchV sowoh! im
Tag- als auch im Nachizeitraum. |
Erst eine Reduzlerung der Geschwindigkeit im Nachtzeitraum auf 80 ke/h fiir Pkw
und 80 kmvh fur Lkw wiirde dazu fihren, dass eine Pegelwertminderung um bis zu
3 dB(A) errelcht werden kann.
ahmen des Ermessens W fdgliche Beeintrachtigung hrer Gesund-
heit gegen das Leben, die Gesundheit, die Freiziigigkeit der taglich etwa 36.000
Verkehrsteilnehmer, die bereits vorhandene Geschwindigkeitsbeschréinkung so-
wic die Bedeutung der A 10 for die Gesamtheil der Verkehrsteilnehmer abziwa-
gen.
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