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1.

Beschlussvorschlag:

Der Ortsbeirat mége beschliel3en:

Der Oberbirgermeister wird gebeten zu prifen, ob und unter welchen Voraussetzungen die
Errichtung einer FulRgangerquerung (Zebrastreifen) am sudlichen Ausgang des Bahnhofes
Golm / Karl-Liebknecht-StralRe errichtet werden kann.

Soweit die Errichtung einer FuBgangerquerung zuldssig und mdglich sei, wird der
Oberblrgermeister gebeten fir eine zeitnahe Realisierung Sorge zu tragen.

gez. Marcus Krause
Ortsbeiratsmitglied

Unterschrift

Ergebnisse der Vorberatungen
auf der Rickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:| Termin:




Finanzielle Auswirkungen? [l Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6ffentl.
Foérderung), beantragte/bewilligte 6ffentl. Férderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung
Zwischen dem sudlichen Ausgang des Bahnhofes (ehemaliger Bahnhofsvorplatz) und der Universitat

besteht insbesondere in den Morgen-und Nachmittagsstunden ein starker Querungsverkehr durch
FulRganger.

Die FuRganger queren oft ungeordnet und ohne Riicksichtnahme auf den flieRenden Verkehr die
Karl-Liebknecht-Strale.

Ein Fuligangeriiberweg wirde durch eine punktuelle Konzentration des Querungsverkehrs die
Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer erhéhen.

Insbesondere fir ortsfremde Fahrzeugfihrer ware durch einen FuRgangeriberweg rechtzeitig
erkennbar, dass mit erhéhten Fuligangerwechsel zu rechnen ist.

Die die Karl-Liebknecht-Stral’e querenden Fuldiganger wirden von einem FuRgangeriberweg wegen
der einhergehenden Privilegierung des Querungsverkehrs profitieren.
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Betreff: FuRgingeriiberweg Karl-Liebknecht-Strafle

In Bearbeitung o. g. Drucksache teile ich lhnen Folgendes mit:

Fir MaRnahmen der Anderung der Verkehrsorganisation ist ein umfassendes Prif- und
Anhdrungsverfahren unter Beteiligung verschiedener Fachbereiche der Stadiverwaltung Potsdam und
dem Polizeiprasidium Potsdam zwingend erforderlich.

Nach Eingang der Stellungnahmen, Vorlage und Auswertung der Priifergebnisse und
Untersuchungen, wird der Ortsbeirat voraussichtlich Ende des Il. Quartals 2019 informiert.

Fortsetzung siehe Riickseite
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Betreff: FuBgéangeriiberweg Karl-Liebknecht-Strafle

In Bearbeitung o. g. Drucksache teile ich lhnen Folgendes mit:

Entsprechend ‘dem vorliegenden Beschluss wurde die Einrichtung eines FuRgéngeriiberweges
(FGU) in der Karl-Liebknecht-Strafe in Hohe des siidlichen Bahnhofsvorplatzes im Rahmen eines
verwaltungsrechtlichen Anhérungsverfahrens gepriift.

.Als Grundlage sind hierbei die StraBenverkehrsordnung (StVO) sowie im konkreten Fall die
Richtlinien zur Einrichtung von FuRgéngeriiberwegen (R-FGU 2001) anzuwenden.

Folgende rechtliche Voraussetzungen missen fiir die Anlage eines FGU gemaR der R-FGU 2001
erfiillt sein. So darf u.a. ein solcher nur auf StraRenabschnitten mit durchgéngig zulassiger
Hochstgeschwindigkeit  von maximal 50 km/h sowie an Stellen, wo nur ein Fahrstreifen je
Fahrtrichtung Giberquert werden muss, eingerichtet werden. In dem benannten Abschnitt in der Karl-
Liebknecht-Stralle sind diese Grundbedingungen zunachst gegeben.

Laut R-FGU miissen auch bestimmte verkehrliche Voraussetzungen gegeben sein, u.a. muss der
FuBRgéngerverkehr im Bereich einer Uberquerungsstelle hinreichend gebiindelt auftreten.
Verkehrsbeobachtungen ergaben jedoch eine Aufteilung des FuBgéngerstromes zwischen
Universitatscampus und Bahnhofsgelédnde. Insgesamt konnten drei groRere Querungsstellen auf
einer Gesamtlange von ca. 150 m ausgemacht werden. Der Bahnhof Golm verfiigt tiber zwei
Ausgénge (jeweils ndrdlich und sidlich) in Richtung Karl-Liebknecht-StraBe. Beide werden nahezu
gleichermafien genutzt, so dass eine starkere Nutzung bzw. Uberquerung der Karl-Liebknecht-StraRe
im stdlichen Bereich nicht festgestellt werden konnte. Genau mittig zwischen den beiden Ausgéngen
des Bahnhofes befindet sich eine Bushaltestelle (Busverkehr in Richtung Potsdam-Stadt). Dies stelit
die dritte Hauptquerung dar.

‘Fortsetzung siehe Riickseite




Da gemal® den erfolgten verkehrsbehédrdlichen Beobachtungen die FuBgéngerquerungen an
mindestens drei Stellen zwischen dem Bahnhofsgelénde und Campus stattfinden, kann aufgrund der
Verteilung des Fultgéngerstroms demnach kein Hauptquerungspunkt festgelegt werden.

Der Versuch einer Bindelung des Verkehrs durch verkehrsrechtliche MaRnahmen, wie die Anlage
von FGU, ist hier nicht geeignet. ErfahrungsgemaR wird der kiirzeste Weg zur Querung Uber eine
-Fahrbahn gewahit. Wer also mit dem Bus ankommt bzw. auf nérdlicher Bahnhofsseite aussteigt, wird
den Weg in Richtung sudlicher Bahnhofsvorplatz nicht nehmen, um die StraRe dann tber einen FGU
zu queren.

Das beobachtete Querungsverhalten an den vorhandenen/ beschriebenen Hauptquerungspunkten
zeigt sich relativ problemlos und aus Sicht der ‘FuRgénger ist auch ein sicheres Uberschreiten der
Fahrbahn an allen drei Punkten gegeben. Die stets erforderliche und gebotene Aufmerksamkeit der
Fufgénger ist vorhanden bzw. bei Beobachtungen deutlich wahrnehmbar. Auch die unmittelbar fiir
den Fahrzeugfiihrer erkennbare Verkehrssituation (querende FuRgénger) an diesen Stellen
erméglicht eine angemessene Reaktion und gewihrt ein partnerschaftliches Miteinander beider
Verkehrsarten. In Folge dessen ereigneten sich an betreffender Ortlichkeit auch keine von der Polizei
registrierten Unfélle beim Uberschreiten der Fahrbahn.

Eine ortliche Besonderheit ist die vorhandene Bushaltestelle. Halten Busse, wie in diesem
Straflenabschnitt auf der Fahrbahn, ist die erforderliche Erkennbarkeit des FGU von 100 m und die
Sichtweite von und auf wartende: FuRgénger von 50 m nicht gewéhrleistet. Da die Sichtweite fiir beide
Fahrtrichtungen gegeben sein muss, diirffen FGU nur in Fahrtrichtung hinter einer Haltestelle angelegt
werden und auch nur dann, wenn ein Vorbeifahren an dem haltenden Bus zuverldssig verhindert
werden kann. Dies kann an dem gewiinschten Standort nicht gewihrleistet und auch mittels
kleinteiligen baulichen Ma3nahmen nicht erreicht werden.

Fazit:

Aufgrund der nicht vorhandenen Bindelung des FuBgéngerverkehrs sowie der fehlenden
notwendigen Sichtverhéltnisse durch die Bushaltestelle scheidet die Anordnung und Einrichtung eines
FGU aus straBenverkehrsrechtlicher Sicht am siidlichen Ausgang des Bahnhofs Golm aus.
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