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Der Ortsbeirat 1 9ISVVI031 0

offentlich
Betreff:
Tempo 30 in Reiherbergstrale - Kinderschutz, Larmschutz, Umweltschutz

Erstellungsdatum 14.03.2019

Eingang 922: 13.03.2019
Einreicher: Sylvia Frenzel, stellv. Ortsvorsteherin
Beratungsfolge: Empfehlung |Entscheidung
Datum der Sitzung Gremium
28.03.2019 Ortsbeirat Golm X

Beschlussvorschlag:

Der Ortsbeirat mége beschliel3en:

Der Oberbirgermeister wird beauftragt zu prifen, wie in der Reiherbergstral3e fir einen besseren
Larm-, Umwelt-, und Verkehrsschutz die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 umfanglich
reduziert werden kann sowie welche weiteren Handlungsoptionen zur Larm- und Verkehrsberuhigung,
insbesondere zum Schutz der jingsten Verkehrsteilnehmer, zur Verfligung stehen.

Das Prifergebnis ist dem Ortsbeirat Golm bis Mai 2019 mitzuteilen.

gez. Sylvia Frenzel
stellv. Ortsvorsteherin

Unterschrift Ergebnisse der Vorberatungen

auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:| Termin:




Finanzielle Auswirkungen? [l Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6ffentl.
Foérderung), beantragte/bewilligte 6ffentl. Férderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

1) In der Reiherbergstralle besteht ein gebiindeltes Gefahrdungspotential: Die Verkehrsbelastung ist
hier durch Schwerlasttransporte, PKW, Bundeswehrfahrzeuge besonders hoch, sichere Ful3-
Querungen bestehen nicht - dabei ist die Reiherbergstralle der direkte Weg zu Grundschule und
Kindereinrichtungen.

2) Die Reiherbergstralle ist durch verschiedene Larmquellen (auch Eisenbahnverkehr) mehrfach
betroffen. Bereits 2011 wurde in den Untersuchungen zum Larmaktionsplan der LHP die regelmaRige
Uberschreitung der Pegelschwellwerte festgestellt. Inzwischen haben die Verkehre weiter
zugenommen, u. a. auch durch die Bautatigkeiten in den Gebieten BP Nr. 29, 129, 100-1, 100-2. Der
hohe Larm, der mit einer gesundheitlichen Gefahrdung der Anwohner einhergeht, ist nicht langer
hinnehmbar.

3) Zusammenhangende Tempo 30 Anordnung fuhrt nachweislich zu einer Verringerung der
Schadstoff- (Feinstoff, Stickstoff) und Umweltbelastung.
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In Bearbeitung o. g. Drucksache teile ich Ihnen Folgendes mit:

Fir MaRnahmen der Anderung der Verkehrsorganisation ist ein umfassendes Priif- und
Anhorungsverfahren unter Beteiligung verschiedener Fachbereiche der Stadtverwaltung Potsdam und
dem Polizeiprasidium Potsdam zwingend erforderlich.

Nach Eingang der Stellungnahmen, Vorlage und Auswertung der Prifergebnisse und
Untersuchungen wird der Ortsbeirat voraussichtlich Ende August 2019 informiert.

Fortsetzung siehe Riickseite

Beigeordnete/r
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Betreff: Tempo 30 in der Reiherbergstralte — Kinderschutz, Lairmschutz, Umweltschutz

In Bearbeitung o. g. Drucksache teile ich lhnen Folgendes mit;

Bei der Reiherbergstrale. und Geiselbergstralle als deren Weiterfiihrung handelt es sich um die
ehemalige Kreisstral’e 6910, welche neben der ErschlieBungsfunktion der Ortsteile und Ortschaften
Golm, Bornim, Wildpark und Geltow auch eine starke Verbindungsfunktion im GesamtstraRennetz
besitzt. Sie stellt die kiirzeste Nord/Siid-Verbindung zwischen der Landesstralte L902 (Verbindung
Bornim — BAB Anschlussstelle Leest) und der Bundesstrae B 1 in Geltow dar. Entsprechend der
Funktion ist die StraRe hinreichend ausgebaut.

Grundsatzlich ist die Entscheidung iiber die Einrichtung oder Ausdehnung von Tempo 30-Zonen im
Rahmen einer fldchenhaften kommunalen Verkehrsplanung nach der Charakteristik eines Gebietes
mit Fugénger- und Radverkehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf zu treffen.

Da sich Tempo 30-Zonen nicht auf StraRen des tberdrtlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und
Kreisstraflen) und auf Vorfahrtstraen erstrecken diirfen, miissen die Kommunen und Landkreise ein
leistungsféhiges (bergeordnetes Verkehrsnetz vorhalten, auf dem der Verkehr gebiindelt werden
kann. Das Verbot, Hauptverkehrsstraen in Tempo 30-Zonen einzubeziehen, bedeutet nicht, dass
dort keine Geschwindigkeitsbegrenzungen bestehen diirfen. Streckenbezogene
Einzelbeschrankungen sind weiterhin aus Griinden der Verkehrssicherheit (z.B. vor Schulen und
Kindergarten), des Lérmschutzes oder der Luftreinhaltung méglich.

Chuldy

Beigeordnete/r '

Fortsetzung siehe Riickseite




Die Reiherbergstrae ist eine Hauptsammelstrale im Potsdamer Ortsteil Golm, bei welcher die
Sicherheit und leistungsféhige Abwicklung des Verkehrs prioritir ist. Die Aufgabe von
Hauptsammelstralen ist es, den allgemeinen Verkehr ziigig abzuwickeln und das (ibrige Straennetz
zu entlasten.

Eine Uber die innerorts bliche Geschwindigkeit hinausgehende Reduzierung ist entsprechend den

deltenden Vorschriften ausschlieBlich bei Vorlage einer konkreten Gefahrensituation und/oder

baulichen Schaden am Stralenkérper méglich.

Die derzeitige Verkehrsabwicklung ist nicht von einer erheblichen Gefahrenlage gepragt, welche eine

Reduzierung der Hchstgeschwindigkeit fiir die gesamte Reiherbergstrae aus Griinden der Ordnung

und Sicherheit zulieRe. _

Laut polizeilicher ‘Einschéatzung ist die Reiherbergstrae unfallunauffillig, sodass es keinen Anlass

zur Ergreifung verkehrsrechtlicher MaRnahmen gibt. Eine erhdhte Gefahrenlage bzw. konkrete
‘Gefahrensituationen sind nicht zu erkennen.

In Bezug auf eine Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriinden liegt folgendes Ergebnis vor:
_ Die Reiherbergstrale als wichtiger Bestandteil des innerdrtlichen HauptverkehrsstraRennetzes hat
- die Aufgabe den éffentlichen Nahverkehr sowie Anteile.des regionalen und lberregionalen Verkehrs
aufzunehmen sowie deren verkehrssichere Abwicklung zu gewiahrleisten. Die hierbei entstehenden
Larm- und Abgasbelastungen wurden im Rahmen der Erstellung des Larmaktionsplanes 2011 und
des Luftreinhalteplanes umfassend untersucht. '

Hinsichtlich bestehender Larmbelastungen ist festzustellen, dass keine Uberschreitungen von
relevanten Grenzwerten vorliegen, welche die Grundlage einer Erméchtigung zur Anordnung einer
Geschwindigkeitsreduzierung bilden wiirde.

Beziiglich der Abgasbelastungen gilt es hingegen die Immissionsgrenzwerte nach dem Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) und nachgelagerter Verordnungen fiir NO2 und PM10 (s. auch
Luftreinhalte- und Aktionsplan der Landeshauptstadt Potsdam 2008 und deren Fortschreibungen
2012/2016) einzuhalten und zu Uberwachen.

im Ergebnis der Luftreinhalteplanung 2015/2016 und gem&R den vom Landesamt fiir Umwelt (LfU)
ermittelten aktuellen Werten ist festzustellen, dass die Reiherbergstrale kein Konfliktbereich darstellt
und die gesetzlich geforderten Grenzwerte eingehalten werden.

Eine rechtliche  Voraussetzung fiir eine  Geschwindigkeitsrestriktion aufgrund  von
Luftschadstoffbelastungen liegt somit nicht vor.

Die Verkehrsanlage selbst ist z.T. in einem stark verbesserungswiirdigen Zustand. Ein Ausbau der
Verkehrsanlage ist friihestens ab.2021 vorgesehen. In Zuge. des Ausbaus werden somit auch
entsprechende Larmmehrbelastungen, die von einer schadhaften Verkehrsanlage bzw. dem Kfz-
Verkehr auf einer solchen verursacht werden, stark gemindert. :

Fazit:

Eine Herabsetzung der Geschwindigkeit auf 30 km/h ist aus den vorliegenden Griinden nicht moglich.
Auch eine Beschrankung bzw. Verkehrsberuhigung zum Schutz von Kindern scheidet in diesem
Zusammenhang aus, da der in der StVO verankerte ,besondere Schutz* vor bzw. im unmittelbaren
Nahbereich von Schulen oder Kitas gilt. Folglich kénnen nicht sa@mtliche Verkehrs- und
Bewegungsréume (Strallen, Individualwege zwischen Wohnung und Schule, Arbeitsplatz,
Freizeitanlage, etc.) auf Tempo 30 herabgesetzt werden.
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