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Betreff:
Potsdam braucht die Stammbahn

Einreicher: Fraktion Blindnis 90/Die Griinen Erstellungsdatum 30.07.2019

Eingang 922:

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium Zustandigkeit

14.08.2019 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlielien:

Der Oberburgermeister wird beauftragt, sich verstarkt fur die Reaktivierung der Stammbahn als
Regionalbahn von Brandenburg/Havel bis Berlin-Mitte einzusetzen und zu diesem Zweck insbesondere
und unmittelbar Aktivitdten zu unternehmen, um die Freihaltung von Kapazitaten im Berliner Nord-
Sdadtunnel zu sichern.

Zusatzlich wird er beauftragt, die Méglichkeit einer direkten Verbindung an den Bahnhof — Golm, ggf.
mittels Zugteilung, vorzutragen.

gez. Janny Armbruster Gert Zoller
Fraktionsvorsitzende Fraktionsvorsitzender
Unterschrift Ergebnisse der Vorberatungen

auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |E Termin: 06.11.2019




Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6&ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Die Reaktivierung der Stammbahn zwischen Berlin Hauptbahnhof und Potsdam Hauptbahnhof mit
Weiterfihrung Richtung Brandenburg a. d. Havel ist eines der zentralen Anliegen in der
Mobilitatsstrategie 2030 der Lander Berlin und Brandenburg, um Wachstum und steigender
Mobilitdtsnachfrage zwischen Potsdam und dem Berlin Rechnung zu tragen.

Neben der Aufwertung des Berliner Stidwestens und der Anbindung des Europarcs Dreilinden sind
die Taktverdoppelung in der wichtigsten Relation Brandenburg/Havel bzw. Potsdam — Berlin Hbf., die
Entlastung des RE1 und eine verbesserte Verbindung zu den wachsenden Universitatsstandorten
Golm und Griebnitzsee erforderlich. Wahrend der Bahnhof Griebnitzsee mit dem Hasso-Plattner
Institut ohnehin an der Stammbahnstrecke liegt, ist eine direkte Verbindung ohne Umstieg, gdf.
mittels Zugteilung, an den Wissenschaftspark Golm wichtig, um die zunehmenden Pendlerstréme
zwischen Berlin und Golm aufnehmen zu kdnnen. Beide Standorte werden wachsen, Griebnitzsee im
Bereich Digital Engineering, der Universitatsstandort Golm allein um das Institut flr Informatik und die
neue Fakultat fur Gesundheitswissenschaften. Im benachbarten Science Park wird in den nachsten 5
bis 10 Jahren mit der Ansiedlung von etwa 100 Ankerunternehmen mit gewerblichen
Immobilieninvestitionen von ca. 100 Mio. Euro und einem Zuwachs von 5.000 Arbeitenden gerechnet.

Als unabdingbare Voraussetzung fir die Wiederinbetriebnahme der Stammbahn als Regionalbahn ist
in Absprache mit dem Berliner Senat unbedingt die Freihaltung von Kapazitaten im Berliner Nord-
Sudtunnel zu gewahrleisten. Da im Rahmen der Begutachtung des Deutschlandtakts aktuell
Gesprache stattfinden (siehe Berichterstattung in MAZ und PNN vom 16.7.2019), ist unmittelbares
Handeln erforderlich.

Nach einem Zwischenbericht im Haushaltsausschuss im September ist der Bericht der StVV im
November 2019 vorzulegen.

Anlage: Artikel aus den Potsdamer Neuesten Nachrichten vom 16.07.2019



Kritik aus Brandenburg an Bahnkonzept

Der ,,Deutschlandtakt® soll bei der Bahn alles besser machen. Doch der Entwurl kommt nicht gut an

VoN MANFRED REY

Porspam - Uberfiillte Ziige, Verspitun-
gen, schlechte Verbindungen - mit dem
Fahrplanmodell ,Deutschlandtakt” soll
damit Schluss sein. Ein kiirzlich vom Bun-
desverkehrsministerium vorgelegter
zweiter Gutachterentwurf fiir den Bahn-
verkehr der Zukunft enthilt neben Vortei-
len fiir Brandenburg auch Verschlechte-
rungen im Vergleich zum ersten Plan von
Ende 2018. Wie das Verkehrsministe-
rium in Potsdam auf eine Anfrage aus der
CDU im Landtag mitteilte, besteht Bran-
denburg beim Bund auf Korrekturen.

Mit dem neuen Konzept will die Bahn
die Zahl ihrer Kunden bis 2030 verdop-
peln und mehr Giiter von der Strafie auf
die Schiene verlagern. Die Ziige sollen
auf den Hauptverkehrsachsen und in der
Fliche piinktlicher, 6fter und mit besser
abgestimmten Umsteigemoglichkeiten
fahren. Alle Fernziige sollen im Stunden-
takt verkehren; auf den Hauptverkehrs-
achsen sogar alle 30 Minuten. Durch opti-
mierte Anschliisse sollen die Reisezeiten
deutlich verkiirzt werden. Der endgiiltige
Zielfahrplan fiir 2030 soll im kommen-
den Jahr vorliegen. Erste Fahrplanverin-
derungen sollen bereits 2021 in Kraft tre-
ten.

Wie es in der Antwort auf die Anfrage
heiflt, fehlen im zweiten Entwurf zum
wDeutschlandtakt unter anderem die
Empfehlungen fiir bessere Bahnverbin-
dungen in die Lausitz, die das Bundeska-
binett mit dem ,,Strukturstirkungsgesetz
Kohleregionen* beschlossen hatte. Auch
das Moderationsverfahren zur Anbin-
dung Wustermarks (Havelland) an den
Regionalverkehr sowie Pline zur Reakti-
vierung der sogenannten Potsdamer
Stammbahn seien nicht beriicksichtigt
worden.

Anderungsbedarf gebe es auch beim
Zugverkehr nach Berlin. Im ersten Ent-
wurf war der Ausbau der Potsdamer
Stammbahn noch erhalten. Damit sollen
Zige aus dem Westen, die heute in Pots-
dam enden, nach Berlin weiterfahren.
Ebenfalls enthalten in dem Papier war
der Regionalbahn-Haltepunkt Wuster-
mark, der nach fritheren Plinen wegfal-
len sollte. Erst nach Biirgerprotesten
hatte die Landesregierung in einem Mo-

Abgefahren. Fiir Brandenburg wichtige Verbindungen kommen in der neuen Version der Pldne fiir den sogenannten Deutschlandtakt der
Deutschen Bahn nicht vor. Der Ausbau der Stammbahnstrecke ist aus dem Entwurf verschwunden.

derationsverfahren zugestimmt, dass die
Regionalbahn 21 auch kiinftig in Wuster-
mark halt.

Der zweite Gutachterentwurf loste da-
her Irritationen und Kopfschiitteln bei
vielen Brandenburgern aus. Nun sollte
die Potsdamer Stammbahn nur noch als
S-Bahn verkehren. Wesentliche Verbesse-
rungen im Zugverkehr von Brandenburg
nach Berlin sollten wegen der starken
Auslastung der Berliner Tunnelrdhren
der Nord-Siid-Strecken nicht mdoglich
sei. Der Regionalzug 21, sollte nun, wie
es heifft, auf ,Landeswunsch* nach Ber-
lin-Gesundbrunnen statt nach Wuster-
mark fahren.

Nach Ansicht des Verkehrsexperten
der CDU-Landtagsfraktion Rainer Ge-
nilke hat Brandenburg wesentliche Ver-

besserungen ,offensichtlich nicht ange-
meldet”. Die Pline fiir die Potsdamer
Stammbahn hitten aus Brandenburger
Sicht ,nie zur Diskussion stehen diirfen®.
Berlin habe sich mit dem geplanten Flug-
hafen-Express zu Lasten Brandenburgs
durchgesetzt. Der geplante 20-Minu-
ten-Takt des Flughafen-Express verhin-
dert Genilke zufolge bessere Zugverbin-
dungen nach Potsdam und Brandenburg/
Havel. Der Umfahrung Wustermarks
habe der Verkehrsverbund Berlin-Bran-
denburg (VBB) bei den Gesprichen mit
dem Bund , praktisch zugestimmt“.
Harsche Kritik kam auch vom Fahrgast-
verband Pro Bahn. Der zweite Entwurf
fiir das Bahnkonzept enthalte ,gravie-
rende Miingel, die eher dazu fithren, dass
Brandenburg viel zu wenig vom Deutsch-

N
1
Foto: Ralf Hirschberger/dpa

landtakt profitiert”, erklirte der Ver-
band. Bei der Regionalrunde am 12. Juni
mit dem Bundesverkehrsministerium
hiitte Brandenburg seine Vorstellungen
stirker ecinbringen konnen, sagt Ver-
bandssprecher Karl-Peter Naumann.
~Wihrend Baden-Wiirttemberg dort sehr
laut aufgetreten ist, waren Brandenburg
und der VBB viel leiser.” Die Fahrpline
miissten stirker aus Sicht der Region be-
trachtet werden und nicht nur aus der
Sicht Berlins.

Auch Genilke forderte die Landesregie-
rung auf, bei den weiteren Verhandlun-
gen zum dritten Gutachterentwurf die In-
teressen der Brandenburger Bahnfahr-
giste stirker zu vertreten.  Fehler, die
heute gemacht werden, lassen sich erst
Jahre spiter wieder korrigieren.” (dpa)




- [X] Anderungsantrag zur Drucksache Nr.
m S m‘ Stadtverordnetenversammiung

= 7. ] Ergénzungsantrag g 49/5yv/0756
ptstadt
Potsdam I:‘ Neue Fassung
[ offentlich

Einreicher: Stadtverordneter Menzel, BVB-Freie Wahler

Betreff: Anderungsantrag zu 19/SVV/0756 ,,Potsdam braucht die Stammbahn*“

Erstellungsdatum 07.08.2019

Eingang 922:
Beratungsfolge: Empfehlung |Entscheidung
Datum der Sitzung Gremium
14.08.2019 Stadtverordnetenversammlung X

Anderungs-/Erganzungsvorschlag:
Die Stadtverordnetenversammlung mége bitte folgende Anderung beschlieBen:

Im Beschlusstext ist das Wort Regionalbahn zu streichen und durch die Worte ,S-Bahntrasse im
Ringschluss® zu ersetzen.

Der Beschlusstext ist um folgenden Satz zu erganzen: Alle Alternativen zur Anlage der
Streckenfiihrung sollen vor einer Entscheidung sorgfaltig gepriift werden.

Begriindung:

Der Kdnig wollte damals die schnelle Verbindung von Potsdam nach Berlin fUr sich. Aber jetzt sollten
wir weniger egoistisch, sondern Ubergreifender, auch im Sinne der Nachbarn entscheiden.

Die Wiederinbetriebnahme der Verbindung fliir eine S-Bahn erscheint geeignet, um einer ansonsten
moglichen Nutzung zur Verlegung von Kriegsmaterial gen Osten zu begegnen, wie es von Friedens
bewegten Menschen der Region beflrchtet wird. Eine Regionalbahntrasse (Stammbahn) waére
grundsatzlich offen fur Fern- und Guterverkehr, mit der Folge von erhéhten Larmbelastungen, Eingriffe
in Wald und Natur. Es wére damit auch keine deutlich bessere Anbindung von TKS erreicht. Es wéare
ein erhebliches Bauwerk (GréBe, Hohe, Passierbarkeit), Es ware mit einem erheblichen Eingriff in die
Natur, erheblichen Gefahrdungen fir den Dreilindener Forst und fur die angrenzenden Orte verbunden.

Fortsetzung auf der Riickseite
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Es besteht ja bereits jetzt die Mdglichkeit, auf bestehenden Gleisen mit dem Regionalzug von Potsdam
nach Berlin zu fahren => ,neuen“ Stammbahn nach Berlin Mitte => im Bild die Strecke Uber die S-
Bahnstationen Wannsee bis Zehlendorf nérdlich der geplanten Trasse (Gleis ist im Moment stillgelegt
und wird nicht genutzt): Aus dem Libell 170 vom 05.November 2018 sei dazu zitiert:

.Insbesondere bietet sich auch jetzt schon die Mdglichkeit, ein betriebsfahiges Glterverkehrsgleis zu
nutzen, um Regionalzlige aus Richtung Potsdam nach Berlin Mitte und weiter nach Osten zu flhren
und die bisherigen Strecken zu entlasten: Auf dem alten ,Bankiersgleis® kdnnten neben der St
Regionalziige von Griebnitzsee Uber Wannsee nach Zehlendorf und von dort weiter auf der
bestehenden Strecke Richtung Potsdamer Platz fahren. Das Landschaftsschutzgebiet Parforceheide
und der Dreilindener/Dippeler Forst kbnnten so geschont werden.*

Vorteil des Nutzens des vorhandenen Gleises: Zeitgewinn, Kostenersparnis und Klimaschutz!!!

Auch aus Klimaschutzgriinden ist die durch den Dreilindener Forst geplante Trasse unverantwortlich.
Far die Anlage der Trasse ist das Schlagen einer bis zu 50 m breiten Trasse durch den Dreilindener
Forst geplant. (siehe B-Plane fur die Trassenflhrung, Unterlagen kann ich dir ggf. gerne schicken). Der
Verlust dieser Waldflachen ist bei der aktuellen Brisanz des Klimaschutzes unverantwortlich,
insbesondere, da es einfachere, kostenginstigere und zeitnah umsetzbare Alternativen gibt
(Neuplanung der Stammbahntrasse und Bau: dauert ca. 20 Jahre!! Auf dem bestehenden Gitergleis
nordlich der geplanten Trasse kénnten Regionalziige schon jetzt von Potsdam (ber Griebnitzsee —
Wannsee nach Berlin fahren)

Gelbe Linie in dem Screenshot = Neue Stammbahntrasse durch den Dreilindener Forst => 50m breit, 6
km lang (,nur® ab Grenze Zehlendorf / Kleinmachnow gerechnet) = ca. 300.000 gm = 30 ha Waldflache,
die verloren gingen aus einem 6kologisch sehr wertvollen Waldgebiet zwischen Potsdam und Berlin =
Wichtige Frischluftschneise unserer Region!! .... Abgesehen davon, dass genau auf der alten Grenze
beim Bau einer neuen Regionalexpress-Strecke einen neue Mauer entsteht (ca. 6-8 m hoher
Bahndamm, der nur an wenigen Stellen fir Mensch und Tier passierbar sein wirde...)
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Unterschrift
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