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Beschlussvorschlag:
Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlielien:

Der Oberburgermeister wird beauftragt, die Stellplatzsatzung dahingehend &ndern zu lassen, dass flr
Wohngebaude keine Mindestanzahl von KFZ-Stellplatzen vorgeschrieben wird. Nach dem Vorbild der
Hamburger Bauordnung (HbauO) ist in §3 hinter (1) folgender Abschnitt (1a) einzufligen: ,Die
Verpflichtung zur Herstellung oder zum Nachweis von Stellplatzen fir Kraftfahrzeuge gilt abweichend
von Absatz 1 nicht fir Wohnungen oder Wohnheime. Bei Wohnungen oder Wohnheimen entscheiden
die Bauherrinnen und Bauherren in eigener Verantwortung uUber die Herstellung von Stellplatzen in
angemessenem Umfang, wobei sie neben dem Stellplatzbedarf der Bewohnerinnen und Bewohner,
den ortlichen Verkehrsverhaltnissen, der Anbindung an den o6ffentlichen Nahverkehr insbesondere die
Belange von Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen bericksichtigen sollen.“ Die Richtzahlen fir
Fahrradstellplatze in Anlage 2, Spalte 4 sind wie folgt anzupassen: Unter Punkt 1 (Wohngebdude) ist 1
Fahrradstellplatz pro Wohnung mit bis zu 50 m? Wohnflache bereitzustellen; fur jede Wohnung
zwischen 50 und 100 m? sind 2 Stellplatze, und fir jede Wohnung mit mehr als 100 m? sind 3
Stellplatze einzurichten. Weiterhin ist in Spalte 4 die Zahl 15 unter der Ifd. Nr. 1.2 und die Zahl 1 unter
der Ifd. Nr. 1.3 einzutragen.

Janny Armbruster Gert Zoller
Fraktionsvorsitzende/r

Ergebnisse der Vorberatungen

Unterschrift auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:| Termin:




Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6&ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Die Vorgabe einer Mindestanzahl von KFZ-Stellplatzen stellt eine unndtige und mittlerweile
unzeitgemale Regulierung flr Bauherrinnen und Bauherren dar. Eine Deregulierung fuhrt zu einer
Flexibilisierung von Bauvorhaben, senkt Baukosten, und vereinfacht Genehmigungsverfahren. Im
Gegensatz zu KFZ-Stellplatzen sind Fahrradstellplatze platzsparend, preisgiinstig und nicht mit
Flachenversiegelung verbunden. Dem zunehmenden Bedarf an Fahrradstellplatzen soll daher durch
eine moderate Anpassung und Differenzierung der Richtzahlen Rechnung getragen werden.

In wachsenden Stadten werden Flachen immer knapper und wertvoller. Gleichzeitig wird Mobilitat
dort zunehmend durch den OPNV und das Fahrrad abgedeckt, wahrend das eigene Kraftfahrzeug mit
seinem hohen Platzbedarf im fliellenden und ruhenden Verkehr an Bedeutung verliert. In der Folge
sind an vielen Orten ungenutzte Stellplatze zu beobachten, die nur deshalb existieren, weil sie von
der Stellplatzsatzung vorgeschrieben wurden. Neben der Verschwendung knapper Flachen werden
somit auch Baukosten unndtig in die Hohe getrieben. Dieser Missstand wurde in der Freien und
Hansestadt Hamburg bereits vor Jahren erkannt und flihrte 2014 zur Aufhebung der KFZ-
Stellplatzpflicht fir Wohnungen und Wohnheime. Statt starrer Vorgaben kdnnen dort Stellplatze
gebaut werden, wo sie gebraucht werden, wahrend z.B. an Orten mit guter OPNV-Anbindung ganz
darauf verzichtet werden kann. Der Evaluierungsbericht von 2016 stellt dazu fest: ,Die erfolgte
Deregulierung unterstutzt flexible, differenzierte und vorhabenbezogene Lésungen der Stellplatzfrage,
die starre gesetzliche Regelungen nicht abbilden kénnen. Der Verzicht auf starre Quoten ermdéglicht
den Bauherren flexible, vorhabenspezifische und ortsindividuelle Stellplatzlésungen und ermdoglicht
das flexible Reagieren auf sich verandernde Mobilitatsbedarfe®. Weiter heillt es in der Auswertung:
,Gleichzeitig belegt die Evaluation, dass Bauherrinnen und Bauherren ihre Eigenverantwortung
wahrnehmen und bedarfsgerecht Stellplatze realisieren. Klares Indiz daflir ist, dass sich die
realisierten Stellplatzzahlen nach den Erhebungen der Wohnungswirtschaft gegeniber der
urspriinglichen Regelung, seit dem Wegfall der gesetzlichen Vorgabe, in der Summe nicht verandert
haben. Die gewunschten Ziele der Aufhebung der Stellplatzpflicht hinsichtlich der Entlastung des
Baugenehmigungsverfahrens und der Baukostensenkung sind erfillt worden®.

Die derzeitige Potsdamer Stellplatzsatzung geht davon aus, dass das private Kraftfahrzeug
vorrangiges Fortbewegungsmittel ist und bietet in §3(4) lediglich geringe Abweichungsmoglickeiten
von den starren Richtzahlen der Stellplatze fiir Lagen mit guter OPNV-Versorgung. Allerdings ist im
Mobilitatsverhalten der Potsdamer Birgerinnen und Birger eine deutliche Hinwendung zum
Umweltverbund (OPNV, Fahrrad) und insbesondere zu komplexen und vernetzten
Mobilitatskonzepten unter Einbeziehung mehrerer Verkehrsmittel (Park & Ride, Bike & Ride,



Carsharing etc.) zu verzeichnen. Diese Entwicklung wird durch den Beschluss und die Fortschreibung
des Stadtentwicklungskonzeptes Verkehr (StEK Verkehr) im Umweltszenario fir die Zukunft weiter
gefdrdert und sollte daher mit einer Flexibilisierung des Baus von Stellplatzen begleitet werden.

Der vollstandige Evaluierungsbericht zur Authebung der Kfz-Stellplatzpflicht im Wohnungsbau der
Freien und Hansestadt Hamburg kann unter:

http://www.buergerschaft-

hh.de/parldok/dokument/60582/evaluierungsbericht zur aufhebung der kfz stellplatzpflicht im woh
nungsbau sowie stellungnahme des senats zu dem ersuchen der buergerschaft vom 2 deze.p
df

abgerufen werden.
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Anderungs-/Erganzungsvorschiag Neue Fassung:

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlielden:

Der Oberburgermeister wird beauftragt, die Stellplatzsatzung dahingehend zu &ndern, dass die
Méglichkeit der Reduktion von notwendigen Stellplatzen gestarkt wird. Dabei sollen Bauherren mit einem
geeigneten qualifizierten Mobilitatskonzept nachweisen kénnen, wie die Anzahl notwendiger Stellplatze
auf null reduziert werden kann. Dabei sollen vornehmlich MaRnahmen zum Einsatz kommen, die vom
Bauherrn finanziert werden.

Die Verwaltung soll hierzu Vorgaben machen, welche MaRnahmen in ein qualifiziertes Mobilitatskonzept
eingebracht werden kénnen und welche Qualitatsstandards dabei einzuhalten sind. Zu den MaRnahmen
gehoéren unter anderem Uber die Anzahl notwendiger Fahrrad-Abstellplatze hinausgehende Fahrrad-
Abstellplatze, Abstellplatze fiir Sonderfahrrader (Lastenréader, Dreirdder, Fahrradanhanger), OV-Tickets
fur Beschaftigte oder Mieter, Mobilitdtsfonds, Carsharing-Stellplatze und -Dienste, Vermietung von
Lastenradern und anderen Transporthilfen. Die Moglichkeit der Abldse soll bestehen bleiben.

Fir alle Nutzungsarten ist ein sinnvolles Verhaltnis von Kfz-Stellplatzen und Fahrrad-Abstellplatzen
vorzuschreiben, das den erwarteten Modal Split bericksichtigt. Eine Reduktion notwendiger Fahrrad-
Abstellplatze soll nicht moglich sein.

Begriindung:
Die Vorgabe einer Mindestanzahl von KFZ-Stellplatzen stellt eine unnétige und mittlerweile unzeitgemalie
Regulierung fur Bauherrinnen und Bauherren dar. Eine Deregulierung fiihrt zu einer Flexibilisierung von
Bauvorhaben, senkt Baukosten, und vereinfacht Genehmigungsverfahren. Im Gegensatz zu KFZ-
Stellplatzen sind Fahrradstellplatze platzsparend, preisguinstig und nicht mit Flachenversiegelung
verbunden. Dem zunehmenden Bedarf an Fahrradstellplatzen soll daher durch

Fortsetzung umseitig:




Fortsetzung Begriindung:
eine moderate Anpassung und Differenzierung der Richtzahlen Rechnung getragen werden.

In wachsenden Stadten werden Flachen immer knapper und wertvoller. Gleichzeitig wird Mobilitat dort
zunehmend durch den OPNV und das Fahrrad abgedeckt, wahrend das eigene Kraftfahrzeug mit seinem
hohen Platzbedarf im flieRenden und ruhenden Verkehr an Bedeutung verliert. In der Folge sind an vielen
Orten ungenutzte Stellplatze zu beobachten, die nur deshalb existieren, weil sie von der Stellplatzsatzung
vorgeschrieben wurden. Neben der Verschwendung knapper Flachen werden somit auch Baukosten
unnotig in die Hohe getrieben. Dieser Missstand wurde in der Freien und Hansestadt Hamburg bereits
vor Jahren erkannt und fihrte 2014 zur Aufhebung der KFZStellplatzpflicht fir Wohnungen und
Wohnheime. Statt starrer Vorgaben kénnen dort Stellplatze gebaut werden, wo sie gebraucht werden,
wahrend z.B. an Orten mit guter OPNV-Anbindung ganz darauf verzichtet werden kann. Der
Evaluierungsbericht von 2016 stellt dazu fest: ,Die erfolgte Deregulierung unterstitzt flexible,
differenzierte und vorhabenbezogene Lésungen der Stellplatzfrage, die starre gesetzliche Regelungen
nicht abbilden koénnen. Der Verzicht auf starre Quoten ermdglicht den Bauherren flexible,
vorhabenspezifische und ortsindividuelle Stellplatzldsungen und ermdglicht das flexible Reagieren auf
sich verandernde Mobilitatsbedarfe®. Weiter heilt es in der Auswertung: ,Gleichzeitig belegt die
Evaluation, dass Bauherrinnen und Bauherren ihre Eigenverantwortung wahrnehmen und bedarfsgerecht
Stellplatze realisieren. Klares Indiz dafiir ist, dass sich die realisierten Stellplatzzahlen nach den
Erhebungen der Wohnungswirtschaft gegentber der urspringlichen Regelung, seit dem Wegfall der
gesetzlichen Vorgabe, in der Summe nicht verandert haben. Die gewlinschten Ziele der Aufhebung der
Stellplatzpflicht hinsichtlich der Entlastung des Baugenehmigungsverfahrens und der Baukostensenkung
sind erfullt worden®.

Die derzeitige Potsdamer Stellplatzsatzung geht davon aus, dass das private Kraftfahrzeug vorrangiges
Fortbewegungsmittel ist und bietet in §3(4) lediglich geringe Abweichungsmdglickeiten von den starren
Richtzahlen der Stellplatze fir Lagen mit guter OPNV-Versorgung. Allerdings ist im Mobilitatsverhalten
der Potsdamer Birgerinnen und Birger eine deutliche Hinwendung zum Umweltverbund (OPNV,
Fahrrad) und insbesondere zu komplexen und vernetzten Mobilitadtskonzepten unter Einbeziehung
mehrerer Verkehrsmittel (Park & Ride, Bike & Ride, Carsharing etc.) zu verzeichnen. Diese Entwicklung
wird durch den Beschluss und die Fortschreibung des Stadtentwicklungskonzeptes Verkehr (StEK
Verkehr) im Umweltszenario fur die Zukunft weiter geférdert und sollte daher mit einer Flexibilisierung
des Baus von Stellplatzen begleitet werden.

Der vollstandige Evaluierungsbericht zur Aufhebung der Kfz-Stellplatzpflicht im Wohnungsbau der
Freien und Hansestadt Hamburg kann unter:

http://www.buergerschaft-
hh.de/parldok/dokument/60582/evaluierungsbericht_zur_aufhebung_der_kfz_stellplatzpflicht_im_wohnu
ngsbau_sowie_stellungnahme_des_senats_zu_dem_ersuchen_der_buergerschaft_vom_2_deze.pdf

abgerufen werden.
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