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Datum der Sitzung Gremium Zustandigkeit
29.01.2020 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlieBen:

Die Landeshauptstadt Potsdam nimmt Planungen fir eine zweite Nord-Sud-Verbindung der
Stralienbahn (Luisenplatz-Schopenhauerstr.-Voltaireweg-Schlegelstr.-G.Hermann Allee-
Fachhochschule) auf. Die Erdffnung soll bis spatestens 2035 erfolgen und auch den Umbau der
Haltestelle Platz der Einheit/West zur 4-gleisigen Zentralhaltestelle berlcksichtigen.

P. Heuer
Vorsitzender
Stadtverordnetenversammliung

Ergebnisse der Vorberatungen

Unterschrift auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:| Termin:




Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6&ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Der Vorschlag wurde im Birgerhaushalt 2020/21 der Landeshauptstadt Potsdam eingereicht. Er
erhielt von den Potsdamerinnen und Potsdamern bei der abschlieRenden Votierung insgesamt 3.297
Punkte, wurde unter der Nummer 11 in die "Top 20 - Liste der Birgerinnen und Birger"
aufgenommen und am 29. Januar 2020 der Stadtverordnetenversammlung Ubergeben.

Einschatzung der Landeshauptstadt Potsdam (Stand September 2019):

Fir die Vorbereitung einer solchen Malknahme ist zunachst eine Nachfrageanalyse und
Machbarkeitsstudie ~ durchzufuhren. Gemal  einer im Jahr 2016  durchgefuhrten
Leistungsfahigkeitsbetrachtung far das Potsdamer OPNV-Netz werden folgende
Streckennetzerweiterungen der StralRenbahn als dringlicher eingeschatzt:

* Verlangerung der Stralienbahn von Campus Jungfernsee tiber Krampnitz nach Fahrland

* Erweiterung Stralenbahn-Streckennetz in Babelsberg / Am Stern

* Erweiterung des Strallenbahn-Streckennetzes nach Golm und

* Verlangerung der Stralenbahn von Bornstedt nach Bornim.

Die drei letztgenannten Streckenerweiterungen kénnen auf Grund der personalintensiven Planungen
und der hohen Kosten nur nacheinander abgearbeitet und realisiert werden. Dementsprechend ist die
vorgeschlagene 2. Nord-Sid-Trasse bis 2035 nicht realisierbar.

Kosten der Umsetzung:

Fur eine Machbarkeitsstudie sind rund 60.000 Euro anzusetzen. Eine grobe Kostenschatzung der
Planungen und der Realisierung der Stralenbahnverlangerung ware Ergebnis einer
Machbarkeitsstudie.

Originalvorschlag:

54. Planungen fir 2. Nord-Sud-Verbindung StralRenbahn aufnehmen

Potsdam soll bis 2035 ca. 220 000 Einwohner haben und somit um 40 000 weitere Einwohner
wachsen. Daher muss auch in neue Infrastruktur investiert werden. Die Stammstrecke der
Stralenbahn durch die Friedrich-Ebert-StraRe kommt schon bei einem 5-Minuten-Takt an seine
Grenzen. Bei weiterer Erhéhung der Taktfrequenz kann es besonders im eingleisigen Abschnitt am
Nauener Tor zu Verzogerungen kommen. Sobald es eine Stérung in der Innenstadt gibt, wie eine



Demo, ein StralRenfest oder einen Unfall, wird der gesamte Stralkenbahnverkehr im Norden Potsdams
nicht mehr funktionieren.

Durch eine neue 2. Nord-Sud-Verbindung wirde nicht nur die besagte Strecke entlastet werden,
sondern auch die komplette westliche Nauener Vorstadt sowie das Schloss Sanssouci, der
Ruinenberg und die Friedenskirche an ein leistungsfahiges und durchgehendes Netz der
Strallenbahn angebunden. Zusatzlich bestiinden neue Direktverbindungen, etwa von Krampnitz zum
Schloss Sansouci. Diese Strecke kénnte zwischen Luisenplatz und Campus Fachhochschule geplant
werden und wirde auch eine Umleitung im Fall von besagten Stérungen bieten.

Der Streckenverlauf konnte ungefahr folgendermafien aussehen (auch in Karte eingezeichnet):

Am Luisenplatz verlasst die 2. Nord-Sud-Verbindung die bestehende Strecke. Weiter geht es
strallenbiindig am Brandenburger Tor vorbei. Hier bedarf es einer gut funktionierenden
Ampelsteuerung, da die Griunflachen der Verbreiterung der Stral’e garantiert nicht weichen durften.
Die Haltestelle ,Friedenskirche® entsteht in Mittellage an der Position der heutigen Haltestelle.
AnschlieRend geht es Strallenblindig weiter bis sidlich der Kreuzung Schopenhauerstr./Reiterweg.
Dort schwenkt die Bahn nach Osten ab, um dort auf besonderem Bahnkoérper die Haltestelle ,Schloss
Sanssouci“ zu bedienen. Denkmalschitzer und Gegner der Trasse werden nun argumentieren, das
eine Strallenbahn das historische Sichtfeld zerstére. Das stimmt aber nur bedingt, da die Tram in
Hohe der Schopenhauerstr. nur strallenbliindig geplant werden kann, wo nicht mehr
Sichtbehinderungen als beim heutigen Autoverkehr bestehen. Staugefahr dirfte nicht bestehen,
soweit es ein sinnvolles OPNV-Angebot und funktionierende Ampelsteuerungen gibt.

Vom Schloss Sanssouci geht es auf Rasengleis weiter bis zur Schlegelstralie, wo die Trasse links
abbiegt und direkt die Haltestelle ,Brentanoweg® entsteht. Weiter geht es nun bis zur Pappelallee,
sudlich dieser entsteht die Haltestelle SchlegelstralRe/Pappelallee, wo zum Bus umgestiegen werden
kann. AnschlieBend fihrt die Trasse durch die Georg-Hermann-Allee zum ,Campus
Fachhochschule®. Diese Haltestelle entsteht stdlich der Kreuzung neu.

Die Strecke kénnte zum Beispiel durch eine neue Linie 97 zwischen Krampnitz, Campus Jungfernsee
und Hauptbahnhof und die Linie 99 im Berufsverkehr zwischen Kirschallee und Babelsberg bedient
werden. Die Eréffnung sollte fur 2035 geplant werden.

Mit in die Planungen sollte auch der 4-gleisige Ausbau der Hst. Platz der Einheit West zur
Zentralhaltstelle aufgenommen werden.
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