P—U!F?m Landeshauptstadt Mitteilungsvorlage Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)

w Potsdam

Der Oberblrgermeister

20/SVV/0129

Betreff: offentlich
Tempo 30 auf der Karl-Liebknecht-StralRe in Babelsberg

beziiglich
DS Nr.: 19/SVV/0922

Erstellungsdatum 23.01.2020

Eingang 502: 23.01.2020

Einreicher: Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium

29.01.2020 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam

Inhalt der Mitteilung:

Die Stadtverordnetenversammlung nimmt zur Kenntnis:

Jegliche Beschrankung der zuldssigen Geschwindigkeit bedarf einer vom Verordnungsgeber
festgelegten Erméachtigungsgrundlage. Die Anordnung von Verkehrszeichen richtet sich
grundsatzlich nach den Bestimmungen der geltenden Stralenverkehrsordnung (StVO). § 45 StVO
stellt fest, dass Verkehrszeichen nur dort anzuordnen sind, wo dies auf Grund der besonderen
Umstande zwingend geboten ist.

Abgesehen von der Anordnung von Tempo 30 Zonen in sog. Anlieger- und Wohngebietsstrallen ist
die Beschrankungen des Verkehrs in Form der Herabsetzung der innerorts zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit zur Erhaltung der 6ffentlichen Sicherheit nur unter den rechtlichen
Voraussetzungen maoglich, dass fir den betreffenden Straltenabschnitt eine besondere bzw.
aulRergewohnliche Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in
der StVO genannten Rechtsguter erheblich Ubersteigt.

Die polizeilich unterstiitzte Gefahranalyse zum in Rede stehenden nérdlichen Streckenabschnitt
der Karl-Liebknecht-StralRe ergab, dass keine fur Verkehrsbeschrankungen signifikante
Verkehrsumstéande bzw. aullergewohnliche Gefahrenmomente oder gar Unfélle bekannt wurden,
die ein besonderes ortliches, d.h. konkretes Gefahrdungspotential fir die in § 45 StVO geschiitzten
Guter und Interessen begrinden. Vielmehr bestétigte sich, dass es unter Beachtung der stets
erforderlichen  Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmer modglich ist, die bestehenden
Verkehrsablaufe sicher und konfliktfrei bei derzeitiger Verkehrsorganisation zu bewaltigen.

Die Nutzung von Seiteneingangen des Stadions bei Austragung von Fuliballspielen sowie
bisweilen beim gewdhnlichen Trainingsbetrieb, ist bislang unproblematisch. Jedoch ist flr
Trainingszwecke dessen Nutzung durch Fulganger nicht erforderlich. Es bieten sich zahlreich
alternative  Ein- und Ausgadnge an. Stadionverantwortliche verfligen hier Uber
Steuerungsmaglichkeiten.

Die angefiihrten Bedenken in Bezug auf die Verkehrssicherheit haben sich nach den strengen
strallenverkehrsrechtlichen Bewertungskriterien nicht bestatigen konnen. Fir den noérdlichen
Streckenabschnitt  der  Karl-Liebknecht-Strale  sind ~ gegenwartig keine  weiteren
Verkehrsbeschrankungen anordnungsfahig. Sie erweisen sich als derzeit unzulassig.
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