p-O T?m Stadtverordnetenversammiung
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Landeshauptstadt

Potsdam

11. (auBerordentliche) 6ffentliche Sitzung des Ausschusses fiir Klima, Umwelt und

Mobilitat
Gremium: Ausschuss fiir Klima, Umwelt und Mobilitat
Sitzungstermin: Donnerstag, 13.08.2020, 18:00 Uhr
Ort, Raum: Plenarsaal, Stadtverwaltung Potsdam, Friedrich-Ebert-Str. 79/81,
14469 Potsdam
Tagesordnung
Offentlicher Teil
1 Er6ffnung der Sitzung
2 Feststellung der Anwesenheit sowie der

ordnungsgemafen Ladung / Entscheidung Uber
eventuelle Einwendungen gegen die
Niederschrift des 6ffentlichen Teils der Sitzung
vom 18.06.2020 / Feststellung der 6ffentlichen
Tagesordnung

3 Uberweisungen aus der
Stadtverordnetenversammlung

3.1 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) - Fachbereich Stadtplanung und
AG Biirgerticket Stadterneuerung
3.1.1 Nahverkehrsplan 2019 fir die Einreicher: Oberburgermeister,
Landeshauptstadt Potsdam gaC:bereich Stadtplanung und
tadterneuerung
20/SVV/0222 2l OBR. KUM
3.1.2 Berichterstattung zur AG Birgerticket

(gem. Beschluss zur DS 17/SVV/0612)

3.1.3 Berichterstattung zum Prifergebnis
Biirgerhaushalt: Kostenloser OPNV fiir
Potsdam
(gem. Beschluss zur DS 17/SVV/0826)

3.1.4 Berichterstattung zum Prifergebnis
Bilrgerhaushalt: Fahrpreiserhéhung
Kurzstrecke Tram von 1,40 Euro auf 1,50 Euro
zuricknehmen oder Geltung des Tickets wieder
flr 6 Stationen
(gem. Beschluss zur DS 17/SVV/0828)



3.1.8

3.1.10

3.1.11

3.1.12

3.1.13

3.1.14

Berichterstattung zum Prifergebnis
Birgerhaushalt: Modellversuch: 1 Euro fur 30
Minuten-Ticket im 6ffentlichen Nahverkehr in
Potsdam

(gem. Beschluss zur DS 17/SVV/0833)

Berichterstattung zur DS 18/SVV/0061
Grundschiiler fir den OPNV begeistern

(gem. Festlegung in der
Stadtverordnetenversammlung vom 3.4.2019)

Berichterstattung zur DS 18/SVV/0139
Szenario fir kostenlosen Nahverkehr in
Potsdam

(gem. Festlegung in der
Stadtverordnetenversammlung vom 3.4.2019)

Berichterstattung zur DS 18/SVV/0217
Kostenloses Jahresticket flr Senioren, die
freiwillig den Flhrerschein abgeben

(gem. Festlegung in der
Stadtverordnetenversammlung vom 3.4.2019)

Berichterstattung zur DS 18/SVV/0218 Abo-
Tickets fiir den OPNV

(gem. Festlegung in der
Stadtverordnetenversammlung vom 3.4.2019)

VBB-Kombiticket fir Potsdamer Erstligavereine Einreicher: Fraktion CDU

und publikumswirksamen Ligabetrieb KUM, B/Sp., FA

19/SVV/0572 (Wiedervorlage)

Kostenloses Schiler- und Azubi-Ticket Einreicher: CDU-Fraktion

19/SVV/0597 KUM, B/Sp., FA
(Wiedervorlage)

Freie Fahrt im OPNV fir die Mitglieder der Einreicher: Fraktion DIE LINKE

Freiwilligen Feuerwehr (Wiedervorlage)

19/SVV/0846

Birgerhaushalt Potsdam 2020/21 "'TOP 20 - Einreicher: Stadtverordneter

Liste der Birgerinnen und Biirger', Nummer 6:  Heuer als Vorsitzender der
Kostenfreier offentlicher Nahverkehr fiir alle in ~ Stadtverordnetenversammiung
Potsdam

20/SVV/0035
"Potsdam360" Das Rundum-Potsdam-Ticket Einreicher: Fraktion CDU
20/SVV/0466 KUM, KA
neue Fassung vom 26.05.2020
(Wiedervorlage)

Seite: 2/4



3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.24

3.25

3.2.6

3.2.7

Biirgerhaushalt der Landeshauptstatt
Potsdam 2020/21

Birgerhaushalt Potsdam 2020/21 "'TOP 20 -
Liste der Blrgerinnen und Birger', Nummer 4:
Energie-Einsparung durch weniger
Stral3enbeleuchtung

20/SVV/0033

Blrgerhaushalt Potsdam 2020/21 "'TOP 20 -
Liste der Burgerinnen und Barger', Nummer 8:
Klimanotstand: Schutzprogramm beschleunigen
und Baume pflanzen

20/SVV/0037

Birgerhaushalt Potsdam 2020/21 "'TOP 20 -
Liste der Burgerinnen und Burger', Nummer 9:
Feuerwerke einschréanken oder verbieten
20/SVV/0038

Birgerhaushalt Potsdam 2020/21 "'TOP 20 -
Liste der Blrgerinnen und Birger', Nummer 10:
Autofreie Innenstadt und verkehrsberuhigte
Quartiere

20/SVV/0039

Bilrgerhaushalt Potsdam 2020/21 "'TOP 20 -
Liste der Blrgerinnen und Burger', Nummer 11:
Entlastung des Potsdamer Nordens: 2. Nord-
Sud-Verbindung Stralienbahn

20/SvV/0040

Birgerhaushalt Potsdam 2020/21 "'TOP 20 -
Liste der Burgerinnen und Burger', Nummer 14:
Walderhalt im Planungsverfahren 'Schul- und
Sportstandort Waldstadt Sid'

20/SVV/0043

Burgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 -
Liste der Blurgerinnen und Burger', Nummer 16:
Fahrradwege in Potsdam ausbauen und
sicherer gestalten

20/SVV/0045

Einreicher: Stadtverordneter
Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Einreicher: Stadtverordneter
Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Einreicher: Stadtverordneter
Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Einreicher: Stadtverordneter
Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Einreicher: Stadtverordneter
Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Einreicher: Stadtverordneter
Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammliung

Einreicher: Stadtverordneter
Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Seite: 3/4



3.2.8

3.2.9

Burgerhaushalt Potsdam 2020/21 "TOP 20 -

Liste der Blurgerinnen und Burger', Nummer 17:
Umgehungsstral3e realisieren (Havelspange, 3.

Havellibergang)
20/SVV/0046

Biurgerhaushalt Potsdam 2020/21 "'TOP 20 -

Liste der Blrgerinnen und Birger', Nummer 18:

Griine Dacher und Fassaden fiir ein besseres
Stadtklima
20/SVV/0047

Sonstiges

Einreicher: Stadtverordneter
Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Einreicher: Stadtverordneter
Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammliung

Seite: 4/4
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T’-(FFS)—ANT Landeshauptstadt BeSChlussvorlage Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)
w Potsdam
Der Oberblrgermeister 20/SVV/0222
Betreff: offentlich
Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam
Einreicher: Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung Erstellungsdatum 17.02.2020
Eingang 502: 17.02.2020
Beratungsfolge: Empfehlung |Entscheidung
Datum der Sitzung Gremium
04.03.2020 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschliel3en:

Zur Sicherstellung eines attraktiven Angebots im o6ffentlichen Personennahverkehr bildet das
Basisszenario des anliegenden Nahverkehrsplans 2019 — 2023 die Grundlage fur das weitere Handeln.

Darlber hinaus ist bis spatestens Dezember 2020 ein entsprechendes Finanzierungskonzept flr den
NVP und insbesondere fir die im NVP enthaltenen Investitionen und den daraus resultierenden
Betriebs- und Folgekosten fir die LHP (inklusive mittelfristiger Finanzplanung) der
Stadtverordnetenversammlung vorzulegen.

Dabei sind auch die Voraussetzungen fiir eine hohere Attraktivitit des OPNV gemaR dem
Entwicklungsszenario ,Verkehrsverlagerung® zu prufen.

Uberweisung in den Ortsbeirat/die Ortsbeirate: [] Nein
[] Ja, infolgende OBR:

[ ] Anhérung gemaR § 46 Abs. 1 BogKVerf

[] zurInformation
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Finanzielle Auswirkungen? [] Nein [] Ja

Das Formular ,Darstellung der finanziellen Auswirkungen® ist als Pflichtanlage beizufiigen

Fazit Finanzielle Auswirkungen:

siehe Anlage ,Finanzielle Auswirkungen®

Oberbirgermeister Geschaftsbereich 1 Geschéftsbereich 2

Geschaftsbereich 3 Geschaftsbereich 4

Geschéftsbereich 5




Berechnungstabelle Demografieprufung:
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Bedarfsgerechtes Selbstbe
Wirtschaftswachs{ _. . Gute Wohnbe- und qualitativ .
. Ein Klima von . . : stimmtes
tum fordern, dingungen fir hochwertiges .
. Toleranzund |. Wohnen und | Wirkungs- | Bewertung
Arbeitsplatzan- o junge Menschen| Betreuungs-und L . .
Offenheitin der L . . | Leben bis ins index Demografie-
gebot erhalten . und Familien |Bildungsangebot fiir .
Stadt férdern . . hohe Alter |Demografie| relevanz
bzw. ausbauen . ermoglichen Kinder u. Jugendl. -
. Gewichtung: 10 . ) ermoglichen
Gewichtung: 30 Gewichtung: 20 anbieten Gewichtuna: 20
Gewichtung: 20 9
0 keine

Begriindung:

Auf der Grundlage des Personenbeforderungsgesetzes (PBefG) und des OPNV-Gesetzes des
Landes Brandenburg vom 26. Oktober 1995, zuletzt gedndert durch Gesetz vom 14. Dezember 2017,
wurde durch die Landeshauptstadt Potsdam der Nahverkehrsplan 2019 aufgestellt.

Der Nahverkehrsplan skizziert ausgehend von der Analyse des OPNV unter Beriicksichtigung der
Stadt- und Verkehrsentwicklung die Ziele fur die Entwicklung des stadtischen Nahverkehrs bis 2023.
Wesentliche Eckpunkte des Nahverkehrsplanes stellen die Erschliefungs- und Qualitatsstandards
dar. Dariiber hinaus werden Investitionsvorhaben zur Weiterentwicklung des OPNV dargestellt.

In erster Linie ist die Erfullung der Daseinsvorsorge in weiterhin hoher Qualitat sicherzustellen. Diese
Forderung wird mit den im Basisszenario dargestellten Mallnahmen und Anforderungen unter dem
Blickpunkt einer umweltgerechten Verkehrsentwicklung gewahrleistet.

Daruber hinaus werden mit dem Entwicklungsszenario ,Verkehrsverlagerung®
Optimierungsmaéglichkeiten fiir eine konsequente Férderung des OPNV dargelegt.

auch weitere

Die Erhéhung des OPNV-Anteils am Gesamtverkehr bildet neben der Férderung des Radverkehrs
eine wesentliche Voraussetzung zur Starkung des Umweltverbundes, um die Einhaltung der
Grenzwerte flur Luftschadstoffe, die Vorsorge beim Larmschutz und die Erreichung des
Klimaschutzzieles zu gewahrleisten. Dabei wird davon ausgegangen, dass nur ein hochwertiger,
attraktiver und innovativer aber auch bezahlbarer OPNV im Wettbewerb mit dem motorisierten
Individualverkehr (MIV) bestehen kann.

Der Fortschreibung des Nahverkehrsplans ging eine intensive Beteiligung voraus, Hinweise wurden
unter anderem auf Offentlichkeitsveranstaltungen, tUber das Portal MaerkerPlus oder mittels Umfrage
eruiert.

Auf die folgenden Drucksachen nimmt der Nahverkehrsplan Bezug:

Barrierefreiheit im OPNV

Erschliellung von Krampnitz durch eine Buslinie

Handlungskonzept zur Weiterentwicklung des OPNV in Potsdam

Busschleife Golm-Eiche-Kaiserbahnhof-Golm

Fahrbetrieb der Fahre F1 zwischen Auf dem Kiewitt und Hermannswerder erttichtigen
Ringbuslinie zwischen Eiche, Golm und Campus Jungfernsee

Von der Verwaltung eingeleitete MaRnahmen zur Weiterentwicklung des OPNV
Anbindung des Bahnhofs Park Sanssouci verbessern

Busverbindung zwischen Bahnhof Pirschheide und Campus Jungfernsee
Institut fur Agrartechnik direkt an den Hauptbahnhof anbinden

Verlangerung der Buslinie 609 zum Bahnhof Priort

Buslinien im Nordwesten neu ordnen

Seilfahre zwischen Hermannswerder und Kiewitt durch eine Solarfahre ersetzen
Konzept fur alternative Antriebe

18/SVV/0350
18/SVV/0874
19/SVV/0035
19/SVV/0202
19/SVV/0311
19/SVV/0451
19/SVV/0534
19/SVV/0732
19/SVV/0748
19/SVV/0750
19/SVV/0907
19/SVV/1025
19/SVV/1250
19/SVV/1294

Anlagen
Darstellung finanzieller Auswirkungen

Nahverkehrsplan 2019 fir die Landeshauptstadt Potsdam
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Anlage

Darstellung finanzieller Auswirkungen

Unter Punkt 5.5 des Nahverkehrsplans (NVP) werden die Mallhahmen und unter Punkt 6 die
finanziellen Rahmenbedingungen der Leistungserbringung dargestellit.

Fir den Zuschuss des Aufgabentragers sind folgende Produktkonten relevant:

5470001.4141000 Zuweisung fir laufende Zwecke vom Land

5470002.4141000 Zuweisung fiir laufende Zwecke vom Land

5470001.5316000  Zuschusse fur laufende Zwecke an offentliche Sonderrechnungen
5470002.5315000 Zuschusse fur laufende Zwecke an verbundene Unternehmen
5470003.5315000 Zuschusse fir laufende Zwecke an verbundene Unternehmen

Mit dem Nahverkehrsplans 2019 soll eine spirbare Verbesserung des OPNV erreicht werden.
Schwerpunkte bilden dabei:

- Behebung von Erschlieftungsliicken

- Verbesserung vorhandener Angebote

- Empfehlungen zum Netzausbau

- Barrierefreiheit

- Alternative Antriebsformen

Der beschlossene ,Strategische Eckwertebeschluss flir die Planung des Doppelhaushaltes
2020/21% (DS 20/SVV/1174) bildet den finanziellen Rahmen fur die Umsetzung des NVP und der
aufgefuhrten MalBnahmen innerhalb des NVP, welcher eine entsprechende Erhéhung des
Betriebskostenzuschusses an die Verkehrsbetrieb Potsdam GmbH (ViP) erméglicht. Dazu werden
stufenweise bis zum Jahr 2024 jahrlich zusatzlich 4,1 Mio. € aus dem Ergebnishaushalt
bereitgestellt.

Die stadtischen Zuschusse - auf Grundlage des Verkehrsleistungs- und Finanzierungsvertrages
(VLFV) bis 30. Juni 2018 und auf Grundlage des o6ffentlichen Dienstleistungsauftrags (6DA) ab
1. Juli 2018 - an die ViP stellten sich von 2016 bis 2019 wie folgt dar:

IST 2016: 10.478 TEURO
IST 2017: 10.758 TEURO
IST 2018: 11.256 TEURO
IST 2019: 11.668 TEURO.

Fir die Jahre 2020 bis 2024 sind auf Grundlage des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags (6DA), des
Strategischen Eckwertebeschlusses fir die Planung des Doppelhaushaltes 2020/21 und der
mittelfristigen Finanzplanung folgende Zuschlsse vorgesehen:

Plan 2020:  13.669 TEURO
Plan 2021:  14.165 TEURO
Plan 2022:  14.901 TEURO
Plan 2023:  15.538 TEURO
Plan 2024:  16.058 TEURO.

Grundlage fur die seitens der ViP erbrachten Leistungen der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
bildet der o6ffentliche Dienstleistungsauftrag (6DA) an die ViP. Die mit dem Nahverkehrsplan 2019
aufgefuihrten Leistungen, welche von der LHP zur Anpassung an veranderte Verkehrsbedlrfnisse
und sonstige Rahmenbedingungen fiir eine ausreichende Verkehrsbedienung (§ 8 Abs. 3 PBefG, §
2 Abs. 1 OPNVG) fir erforderlich angesehen werden, sollen mittels der Beschlussvorlage als
Optionen in diesem Dienstleistungsauftrag eingerdaumt werden. Sollten sich daraus im Weiteren
Anpassung des 6DA mit finanziellen Auswirkungen fir die LHP ergeben, sind diese durch einen
separaten Beschluss der SVV zu bestatigen.
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In Bezug auf die anstehenden Investitonen in den OPNV-Infrastrukturausbau (z.B.
Fahrzeugbestand oder Betriebsinfrastruktur) in der LHP bildet der NVP einen Rahmen und benennt
unter Punkt 5.5 entsprechende Malinahmen. Daraus resultierende Investitionsbedarfe werden mit
den derzeit laufenden Planungen sowie den mit dem NVP empfohlenen Studien konkretisiert. Fir
die Umsetzung von Malnahmen missen Foérdermittel des Landes Brandenburg sowie der
Bundesrepublik Deutschland eingeworben werden. Aufgrund der derzeit noch nicht absehbaren
Hohe von zuklnftigen Fordermitteln — insbesondere in Bezug auf die laufende Fortschreibung des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) — kénnen konkrete Finanzierungskonzepte erst
innerhalb der Jahre 2020 und 2021 erarbeitet werden. Fir die Umsetzung von zusatzlichen
InvestitionsmalRnahmen mit finanziellen Auswirkungen fur die LHP bedarf es einer gesonderten
Beschlussfassung durch die SVV, sofern die entsprechenden MalRnahmen nicht bereits Bestandteil
bestehender Vereinbarungen mit der LHP sind.

Der Beschlussvorschlag fur den NVP nimmt Bezug auf die Drucksachen: 18/SVV/0350,
18/SVV/0874, 19/SVV/0035, 19/SVV/0202, 19/SVV/0311, 19/SVV/0451, 19/SVV/0534,
19/SVV/0732, 19/SVV/0748, 19/SVV/0750, 19/SVV/0907, 19/SVV/1025, 19/SVV/1250,
19/SVV/1294. Mdgliche darUber hinaus gehende zukiinftige Beschlisse, die sich ggf. aus der AG
Burgerticket oder durch andere Rahmenbedingungen ergeben, sind weder im Basisszenario noch
im Entwicklungsszenario 1 bertcksichtigt und wirden dementsprechend zu Kostensteigerungen im
Ergebnishaushalt (inklusive der mittelfristigen Finanzplanung) der LHP und weiteren
Anpassungsbedarfen ggf. zu Lasten anderer MalRnahmen fuhren.

Haushaltsvorbehalt
Die zu realisierenden MalRnahmen stehen mit den notwendigen Auszahlungen/Aufwendungen unter
dem Vorbehalt des jeweils beschlossenen Haushalts fir die entsprechenden Haushaltsjahre.
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Zusammenfassung

Die Landeshauptstadt Potsdam schreibt in ihrer Funktion als Aufgabentra-
ger des kommunalen o6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) den bis-
herigen Nahverkehrsplan (NVP) fort.

Der vorliegende NVP baut auf einer vorangegangenen Netz- und Leis-
tungsfahigkeitsuntersuchung des Potsdamer OPNV, einer Analyse der
soziodemografischen, strukturellen und verkehrlichen Rahmenbedingun-
gen, den Ergebnissen einer umfangreichen Burgerbeteiligung sowie den
zu erwartenden MobilitatsbedUrfnissen in den nachsten Jahren auf.

Dabei wird der bisher gultige NVP fortgeschrieben, was bedeutet, dass
das bisherige Angebot fortgefuhrt und durch geeignete MaBnahmen er-
ganzt und ausgebaut wird. Aus den Analysen wurden Mangel und Hand-
lungsbedarfe abgeleitet, die zu einer Vielzahl von MaBnahmen fur die
nachsten Jahre gefuhrt haben. Des Weiteren fanden Beschllisse der
Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam zum
OPNV-Angebot Eingang in die MaBnahmenkonzeption.

Die entwickelten MaBnahmen werden zwei Szenarien zugeordnet, wobei
MaBnahmen des Basisszenarios als pflichtige MaBnahmen zur Erflllung
der Daseinsvorsorge verstanden werden. Das Entwicklungsszenario um-
fasst MaBnahmen, die Uber den gesetzlich geforderten Standard hinaus-
gehen und der Erreichung des politischen Ziels der Verkehrsverlagerung
auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes dienen.

Mit der Umsetzung des Nahverkehrsplans 2019 soll eine spurbare Verbes-
serung des OPNV gegeniiber der Ist-Situation erreicht werden. Die dazu
erarbeiteten MaBnahmen lassen sich funf Schwerpunkten zuordnen.
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Behebunqg von ErschlieBungsliicken

Insbesondere im Babelsberger Stden sowie in Bornstedt sollen weitere
Gebiete vom OPNV erschlossen werden. Zudem ist eine direkte Busan-
bindung far den Treffpunkt Freizeit vorgesehen.

Verbesserung vorhandener Angebote

Infolge der Bevolkerungszunahme und der angestrebten Steigerung der
OPNV-Nutzenden sind verschiedene Angebotserweiterungen geplant.
Unter anderem soll der Takt auf der Buslinie 693 verdichtet sowie die Be-
triebszeitraume der Fahre F1 ausgedehnt und der Nachtverkehr durch die
StraBenbahnlinie 96 erganzt werden. Durch eine Uberarbeitung teilraumli-
cher Buskonzepte sollen auBerdem neue Verbindungen geschaffen wer-
den, beispielsweise zwischen Bornstedt und dem Bf. Park Sanssouci. Fur
eine hohere Zuverlassigkeit wird ein Ausbau der OPNV-Beschleunigung
angedacht.

Empfehlungen zum Netzausbau

Die begonnenen Planungen zur StraBenbahnverlangerung in den Potsda-
mer Norden werden berUcksichtigt und eine Anpassung des Liniennetzes
entsprechend vorbereitet. Dartiber hinaus sollen Machbarkeitsstudien fur
mogliche StraBenbahnstrecken nach Golm und Bornim sowie zwischen
Babelsberg und Am Stern erarbeitet werden.

Barrierefreiheit

Zur Umsetzung der gesetzlich geforderten Barrierefreiheit werden entspre-
chende Handlungsfelder und Prioritdten dargestellt. Daraus resultierend
soll einerseits eine Beschleunigung des Umbaus von unzureichenden Hal-
testellen erfolgen. Zum anderen wird eine Ersatzbeschaffung der noch
vorhandenen Tatra-Zlge fur das Jahr 2025 angestrebt.

Alternative Antriebsformen

Far die Erreichung klimapolitischer Ziele wird die Umstellung der Busflotte
auf eine umweltvertraglichere Antriebsform vorbereitet. Dazu wird eine
Machbarkeitsstudie zur Analyse der verschiedenen Antriebstechniken und
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Grundlagen und Rahmenbedingungen

Darstellung der notwendigen Schritte einer stufenweisen Umstellung des
Fuhrparks erstellt.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 13
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Grundlagen und Rahmenbedingungen

Ausgangssituation

GemaB dem Gesetz Uber den offentlichen Personennahverkehr im Land
Brandenburg (OPNVG) wird den kommunalen Aufgabentragemn die Si-
cherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit Ver-
kehrsleistungen des Ubrigen offentlichen Personennahverkehrs ((OPNV)'
einschlieBlich des Schulerverkehrs als freiwillige Aufgabe im eigenen Wir-
kungskreis zugewiesen. Danach haben diese auf inrem Gebiet Planungen
zur Sicherung und Verbesserung des OPNV durchzufihren.

Planungsinstrument zur Verbesserung des OPNV ist nach § 8 OPNVG der
kommunale NVP. Dieser stellt einen Rahmenplan dar und soll — aufbauend
auf einer Bestandsanalyse und der zu erwartenden strukturellen Entwick-
lung — vor allem Zielvorstellungen fiir den OPNV formulieren und mégliche
MaBnahmen zur Erreichung dieser Ziele in den Folgejahren aufzeigen.

Der aktuelle NVP wurde 2013 von der Stadtverordnetenversammliung der
Landeshauptstadt Potsdam beschlossen.

Die Fortschreibung des NVP soll dazu dienen, im Aufgabenfeld des OPNV
eine sichere und solide Planungsgrundlage zu erhalten, die sowohl den
Aspekten der Verkehrs- als auch der Haushaltspolitik Genuge tragt. Des
Weiteren dient die Fortschreibung des NVP dazu, die Anforderungen an
den OPNV klar zu definieren, insbesondere auch im Hinblick auf auslau-
fende Liniengenehmigungen und deren maéglicher Verlangerung.
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Gesetzliche Rahmenvorgaben

Der NVP der Landeshauptstadt Potsdam setzt den verbindlichen Rahmen
fir die weitere Gestaltung des OPNV-Angebots. Der Handlungs- und Ge-
staltungsspielraum fur die Landeshauptstadt Potsdam wird dabei durch
gesetzliche Rahmenvorgaben auf europaischer, Bundes- und Landesebe-
ne bestimmt.

Die wesentlichen gesetzlichen Grundlagen fur die Fortschreibung des NVP
sind:

»  Européaische Verordnung 1370/2007 Uber 6ffentliche Personenver-
kehrsdienste auf Schiene und StraBe (EG-VO 1370/2007) [1]

»  Gesetz Uber den o6ffentlichen Personennahverkehr im Land Bran-

denburg (OPNVG) [2]

Personenbeforderungsgesetz (PBefG) [3]

UN-Behindertenrechtskonvention [4]

Brandenburgisches Behindertengleichstellungsgesetz (BbgBGG) [5]

Gesetz zur Regionalisierung des OPNV (RegG) [6]

Brandenburgisches Finanzausgleichsgesetz (BbgFAG)] [7]

v v v Vv Vv

Weitere Planungsgrundlagen

Weitere Rahmenbedingungen bilden vorliegende Uberregionale und regio-
nale sowie lokale Planungen.

Die wichtigsten Planungen mit Bezug und Auswirkungen auf den NVP
sind:

»  Landesnahverkehrsplan (LNVP) des Landes Brandenburg [8]

» Landesentwicklungsplan (LEP) Berlin-Brandenburg [9]

»  Stadtentwicklungskonzept Verkehr fur die Landeshauptstadt Pots-
dam (StEK-V) [10]

Masterplan 100 % Klimaschutz Potsdam [11]

Integriertes Klimaschutzkonzept 2010 [12]

Larmaktionsplan fur den Ballungsraum Potsdam [13]
Luftreinhalteplan fur die Landeshauptstadt Potsdam [14]

NVP des Landkreises Potsdam-Mittelmark [15]

NVP des Landkreises Havelland [16]

lokale Planungen, wie z. B. Planungen zur StraBenbahnanbindung
des Entwicklungsgebietes Krampnitz [17], Verkehrsuntersuchung
zur StraBenbahnfuhrung im Zuge der GroBbeerenstraBe [18] etc.

v v v Vv Vv Vv Vv
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Verkehrspolitische Ziele der Landeshauptstadt

Die Zielstellungen der Verkehrsentwicklung im Bedienungsgebiet des Auf-
gabentragers werden in der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungspla-
nes 2025, Teilbericht Stadtentwicklungskonzept Verkehr (StEK-V) fur die
Landeshauptstadt Potsdam, im LNVP 2018 des Landes Brandenburg so-
wie im LEP Berlin-Brandenburg beschrieben.

Diese entsprechen dem unter Beteiligung der Potsdamerinnen und Pots-
damern erstellten und von der Stadtverordnetenversammlung im Septem-
ber 2016 beschlossenen Leitbild der Landeshauptstadt Potsdam. Darin
wird das Ziel einer umweltfreundlichen Mobilitat formuliert, deren wesentli-
che Séaulen ein attraktiver OPNV sowie der FuB- und Radverkehr sind.

GemaB StEK-V bestehen die verkehrspolitischen Zielstellungen der Lan-
deshauptstadt Potsdam darin, den Anteil des motorisierten Individualver-
kehrs (MIV) am Modal Split so zu reduzieren, dass die klimapolitischen
Zielstellungen zur Einhaltung der Grenzwerte fur Luftschadstoffe, die Vor-
sorge beim Larmschutz und die Einhaltung des Klimazieles zur CO.-
Reduzierung gewahrleistet werden. Unter Modal Split wird die Aufteilung
aller zurtickgelegten Wege auf die verschiedenen Verkehrstrager verstan-
den.

Zur Erreichung dieser Ziele wurde die Umsetzung des Szenarios ,Nach-
haltige Mobilitat* festgelegt, welches eine nachhaltige Veranderung des
Mobilitatsverhaltens in der Landeshauptstadt zugunsten einer stadt- und
umweltvertraglichen Mobilitat beinhaltet. Im Rahmen dieses Szenarios soll
der OPNV-Anteil am Gesamtverkehr erhdht, der Radverkehr geférdert und
der MIV-Anteil durch restriktive MaBnahmen reduziert werden.

Des Weiteren ist gemaB dem ,Masterplan 100 % Klimaschutz Potsdam*®
fur die Landeshauptstadt Potsdam die Zielstellung der Erreichung der Kii-
maneutralitat u. a. durch

» eine Weiterentwicklung und maximal klimafreundliche Gestaltung
des OPNV unter Beriicksichtigung bestehender wirtschaftlicher
Rahmenbedingungen sowie
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» die Verlagerung derzeitiger MIV-Verkehre auf den Umweltverbund
festgeschrieben.

Im LNVP 2018 sind folgende fur den NVP relevanten verkehrlichen Ziele
verankert [8]:

» fahrplanmaBige Abstimmung von Anschltssen zwischen dem SPNV
und dem GOPNV

»  Abstimmung der Bedienung aller den Zustandigkeitsbereich des
Aufgabentragers Uberschreitenden Linien

»  Analyse von Gebieten mit Handlungserfordernissen bezuglich der
Optimierung des Gesamtangebotes von Bus und Bahn

»  Gestaltung der Berlin-Brandenburg-Verkehre (StraBenbahn und Bus)
in Abstimmung mit dem Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB)

Zudem wird im LEP Berlin-Brandenburg auf die Stérkung des OPNV im
Stadt-Umland-Zusammenhang von Berlin und Potsdam verwiesen.

Nachfolgend werden auf der Grundlage der benannten Dokumente und
der aktuellen Entwicklungen die Ziele und Handlungsfelder fur die Fort-
schreibung des NVP abgeleitet.

Der NVP bildet eine wichtige Grundlage zur Gewahrleistung der Finanzier-
barkeit und Wirtschaftlichkeit des OPNV.

Die Landeshauptstadt Potsdam als Aufgabentrager fir den GOPNV l&sst
sich bei dessen Gestaltung von folgenden Zielen leiten:

»  Der Bevolkerung und den Gasten Potsdams ist eine Mobilitat mit
hoher Qualitat zu ermdéglichen, ohne dass sie auf ein eigenes Auto
angewiesen sind.

»  Zur Verwirklichung der anspruchsvollen Ziele der Landeshauptstadt
Potsdam sind geringe Larm-, Schadstoff- und CO,-Belastungen so-
wie eine geringe Unfallgefahrdung anzustreben.

»  Bei moglichst wenig Flachenverbrauch und moglichst geringen In-
vestitions- und Betriebskosten soll eine Belebung der Innenstadt und
der Stadtquartiere erfolgen.

»  Die vollstandige Nutzbarkeit des OPNV firr alle Fahrgéste im Sinne
des § 8, Abs. 3 PBefG ist zu realisieren. Dies beinhaltet die besonde-
re Berucksichtigung von in ihrer Mobilitat oder sensorisch einge-
schrankten Menschen.
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Die Erreichung dieser Ziele wird durch die in diesem NVP benannten
Handlungsfelder gewahrleistet. Die Aussagen des vorliegenden NVP be-
ziehen sich dabei auf den Zeitraum 2019 bis 2023. Das Jahr 2023 ist das
Prognosejahr, auf das sich alle Berechnungen beziehen. Es ist nicht zwin-
gend das Ende des Gultigkeitszeitraums.

Folgende konkret auf die Landeshauptstadt Potsdam bezogene Hand-
lungsfelder sind fur den NVP relevant:

»

Bei der konsequenten Férderung des OPNV sind Optimierungsmog-
lichkeiten voll auszuschépfen, um die Finanzierung von Betrieb und
Infrastruktur bei angemessenen Zuschussen zu sichern.

Komfort und Flexibilitat sind standig weiterzuentwickeln, um auf den
nachfragestarken Relationen eine Alternative zur Pkw-Nutzung zu si-
chern. Das gilt auch fur den Stadt-Umland-Verkehr. Fur Schwach-
verkehrszeiten (SVZ) und zur Bedienung dunn besiedelter oder aus
infrastrukturellen Grinden schwer erschlieBbarer Gebiete sind die
Moglichkeiten des Einsatzes flexibler Bedienformen auszuloten.

Mit Blick auf die Fahrgaststrdme ist eine optimale Abstimmung und
Anschlusssicherung zwischen Regionalbahnverkehr, S-Bahn, Stra-
Benbahn und Bus durch eine VerknUpfung der Betriebsleitsysteme
herzustellen.

Die Verkehrsbeziehungen von und nach Berlin und mit dem Umland
sind zugunsten des OPNV gréBtmdglich zu beeinflussen.
Hinsichtlich der Verkehrsinfrastruktur des OPNV ist der Schwerpunkt
auf die Qualitat der Bevorrechtigung und die Beschleunigung mittels
abgestimmter Signalsteuerung und Infrastruktur-Elementen wie Bus-
sonderfahrstreifen zu legen. Die Effizienz der Betriebsablaufe (vor al-
lem des Stérungsmanagements) ist durch das rechnergestutzte
Betriebsleitsystem (RBL) weiter zu erhdhen.

Die Fahrgastinformation ist einschlieBlich der Nutzung neuer Medien
weiterzuentwickeln und barrierefrei zu gestalten.

Schnittstellen zwischen dem Individualverkehr mit Rad und Kfz und
dem OPNV (B+R, P+R) sind entsprechend ihrer Bedeutung weiter-
zuentwickeln.
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Die Sicherung der Barrierefreiheit erfolgt durch Ausrichtung des
OPNV auf den wachsenden Personenkreis mit Mobilitatseinschran-
kungen (Kap. 0).

» Beiallen Planungen (Infrastruktur, Fahrzeugeinsatz, betriebli-
che MaBnahmen und andere Angebote) ist die vollstandige
Barrierefreiheit zu gewahrleisten.

»  FUr den Bestand ist im Bereich der Infrastruktur, des Fahrzeu-
geinsatzes, des Betriebes und anderer Angebote die weitrei-
chende Barrierefreiheit zlgig herzustellen.

MaBnahmen zur nachhaltigen Veranderung des Mobilitdtsverhaltens
und zur sicheren und umweltvertraglichen Abwicklung des Verkehrs
sind durch den Aufbau einer Mobilitatsagentur im Rahmen eines
Mobilitatsmanagements schrittweise umzusetzen.
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Analyse und Prognose

Bewertung des NVP 2012 - 2018

Leistungen und MaBnahmen

Die Entwicklung der verkehrlichen Leistungen konzentrierte sich vor allem
auf eine Verbesserung der Anbindung an Berlin durch eine Taktverdich-
tung auf den SPNV-Relationen (RE1 und RB21/22) sowie auf das Angebot
auf den StraBenbahnlinien 92 und 96. Auf den Strecken Richtung Norden
wurden die Takte verdichtet und die Neubaustrecke von der Viereckremise
zum Campus Jungfernsee in Betrieb genommen. Mit der neuen StraBen-
bahnstrecke nach Campus Jungfernsee wurden die StraBenbahn- und
Buslinien in groBen Teilen des Netzes angepasst (12/2017).

Das Angebot im Busverkehr wurde weiter kontinuierlich und konsequent
an den veranderten Bedurfnissen der Bevolkerung ausgerichtet bzw. an
infrastrukturelle Veranderungen angepasst.

So wurde fur die bessere ErschlieBung des Stadtteils Babelsberg eine
neue Stadtteillinie eingeflhrt, welche Uber Babelsberg Nord und Stahns-
dorfer StraBe verkehrt mit Anschluss von und zur S-Bahn und zu den Bus-
sen der Buslinien 693 und 694 am Rathaus Babelsberg. Das Busangebot
in Babelsberg Nord auf der Buslinie 616 (S-Bf. Babelsberg - S-
Bf. Griebnitzsee) wurde bis 01:00 Uhr ausgedehnt. Dartber hinaus wurden
die Linienfihrungen der Buslinien 693 und 694 angepasst, um u. a. eine
Direktverbindung zwischen den Standorten des Oberlinhauses zu schaf-
fen.

Das Angebot auf den Buslinien 609 (Kartzow — Campus Jungfernsee) und
638 (S+U-Bf. Rathaus Spandau — Campus Jungfernsee) wurde auf einen
20-Minuten-Takt verdichtet und u. a. auf die Anforderungen des neuen
Standortes der Gesamtschule an der Esplanade ausgerichtet. Des Weite-
ren wurden im Bereich Golm neue Linienfuhrungen der Buslinien 606 und
612 umgesetzt, womit zum Beispiel eine neue durchgehende Verbindung
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zwischen Golm und Sacrow/Kladow Uber Bornim/Bornstedt eingefuhrt
wurde (12/2014).

DarUber hinaus wurde aufgrund einer erhdhten Verkehrsnachfrage zu den
Einrichtungen auf dem Telegrafenberg die Buslinie 691 von Montag bis
Freitag von einem 30-Minuten-Takt auf ein 20-Minuten-Takt verdichtet, am
fruihen Nachmittag zuséatzlich drei Fahrtenpaare angeboten sowie die An-
schlusse zur Regionalexpresslinie RE1 verbessert (12/2016).

Zur Verbesserung der OPNV-ErschlieBung des Industriegebietes Potsdam
Sud wurde die Buslinie 699 neu in der Hauptverkehrszeit via Drewitzer
StraBe und Handelshof gefuhrt und eine zuséatzliche Haltestelle ,Zum
Heizwerk" eingerichtet (12/2016).

Auf der Buslinie 609 wurden Angebotsverdichtungen aufgrund gestiegener
Fahrgastnachfrage bis ca. 21:30 Uhr durchgefuhrt und die Anbindung der
Schulen in Marquardt und Fahrland verbessert. Darlber hinaus wurde die
Buslinie 697 in ihrer LinienfUhrung angepasst. Es wurde eine neue Verbin-
dung in Richtung Potsdamer Innenstadt via Schloss Sanssouci, Friedens-
kirche, Mauerstr., Rathaus, Reiterweg/Alleestr. geschaffen (12/2017).

Die Buslinie 698 in Bornim wurde auf Kundenwunsch Uber ihren bisherigen
Endpunkt WeiBer See hinaus zum neuen VerknUpfungspunkt mit der Stra-
Benbahnlinie 96 am Campus Jungfernsee verlangert. Mit diesem Lucken-
schluss wurde fur den Einzugsbereich WeiBer See und Bornim eine zweite
attraktive Anbindung an die Innenstadt geschaffen (12/2018).

AuBerdem kam es auf den Regionalbuslinien 580 und 631 zu Taktverdich-
tungen, wobei auf der ZeppelinstraBe damit ein Beitrag zur Luftreinhaltung
geleistet wurde.

Mit der Einfuhrung des elektronischen Zeitfahrausweises (VBB-fahrCard)
fur Abo-Kunden und des Handy-Tickets wurde der Nutzungskomfort des
OPNV weiter erhéht.

In der folgenden Tabelle 3.1 ist der Umsetzungsstand der MaBnahmen
zum OPNV-Leistungsangebot (L) sowie zu Information, Marketing und
Vertrieb (M) zusammengefasst.

Eine grafische Ubersicht zu den umgesetzten MaBnahmen ist in Anlage 1
enthalten.
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L2

L3

L4

L.5

L.6

M.1

M.2

M.3

M.4

Taktverdichtung SPNV in
Verantwortung des Landes

Taktverdichtung auf Regionalbusli-
nien in Verantwortung der Land-
kreise

Taktverdichtung Busverkehr
(Umsetzung Buskonzept Nord)

Prifung StraBenbahnangebot
Nachtlinie

Verkehrliche Anbindung neuer
Schulstandorte

Einrichtung RufBus Babelsberg
Nord

Ticketingverfahren
,Touch & Travel*

Aufbau einer Mobilitatsagentur

Prafung und Einsatz E-Ticketing-
Verfahren in Abstimmung mit VBB,
Prafung Rahmenbedingungen zur
Teilnahme und Nutzung E-Ticket
Deutschland

Tabelle 3.1:

Taktverdichtung RE1 nach Berlin,
Taktverdichtung RB21/22

Taktverdichtung Buslinien 580
und 631 zur Luftreinhaltung Zep-
pelinstraBe

Buslinien 609, 638 gemal dem
NVP im 20-Minuten-Takt

Qualifizierung Nachtbusangebot
laufende Aufgabe

zwischenzeitlich umgesetzt, In-
tegration in neue Buslinie 616 (seit
12/2014)

zum 31.12.2016 eingestellt zu-
gunsten des VBB-weiten E-
Ticketings (vgl. M3, M4)

Umsetzung in 2020 vorgesehen

Handyticket seit 2016

VBB-FahrCard seit 2013

Umsetzungsstand MaBnahmen

Im Zeitraum von 2012 bis 2018 stieg die Betriebsleistung der ViP insge-
samt um ca. 5,7 % an (vgl. Abbildung 3.1), wobei die Steigerungen zum
groBeren Teil durch Mehrleistungen bei dem Stadtbus begrindet sind

[19].
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Abbildung 3.1: . Betriebsleistung im Stadtgebiet (ViP)

Die Umsetzung der aufgefuhrten Investitionen und MaBnahmen zur Quali-
tatssteigerung sowie die kontinuierliche und konsequente Ausrichtung des
Beforderungsangebotes auf die veranderten Bedurfnisse der Bevolkerung
haben zu einer Verbesserung der Attraktivitat gefuhrt, die sich in steigen-
den Fahrgastzahlen widerspiegelt. Im Vergleich zum Jahr 2012 stieg die
Zahl der beférderten Fahrgaste um 32 % von 27,7 auf 36,6 Mio. Unter-
nehmensbeférderungsfalle der ViP (inkl. Fahrverkehr) an [19].

Kosten- und Zuschussentwicklung

Die von der Landeshauptstadt Potsdam an die ViP gezahlten Zuschusse
haben sich in den Jahren 2012 bis 2018 wie in Tabelle 3.2 dargestellt ent-
wickelt. Diese setzen sich zusammen aus stadtischen Mitteln und den im
steuerlichen Querverbund geleisteten Ausgleichszahlungen durch die
Stadtwerke Potsdam GmbH.

Der Zuschussbedarf ist innerhalb dieses Zeitraums um durchschnittlich
1,5 % pro Jahr gestiegen, was verglichen mit den Fahrgastzahlen einer
wesentlich geringeren Steigerung entspricht. Wahrend der Zuschuss im
Jahr 2018 9 % Uber dem Wert des Jahres 2012 lag, ist die Zahl der Fahr-
gaste im gleichen Zeitraum um 32 % gestiegen.
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Zuschussentwicklung? | 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

(in Tausend Euro) 20.721 21.748 20.822 18.748 18.924 20.090 22.645

Tabelle 3.2: Zuschussentwicklung 2012-2018

Entwicklung der Infrastruktur und Fahrzeuge im stidtischen OPNV

Im Verlauf der letzten Nahverkehrsplanperiode konnten wichtige Infrastruk-
turvorhaben zur Starkung des OPNV abgeschlossen werden. So wurde ein
wichtiges Infrastrukturprojekt, die Verlangerung der vorhandenen StraBen-
bahnstrecke von der Viereckremise zum Campus Jungfernsee, umgesetzt.
Des Weiteren konnte die ViP durch die Verlangerung von StraBenbahnen
des Typs Combino und die Grundinstandsetzung von Tatra-
StraBenbahnen die Kapazitat der Fahrzeudflotte weiter steigern.

Die sukzessive Inbetriebnahme neuer StraBenbahnfahrzeuge des Typs
Variobahn ab dem Jahr 2012 trug wesentlich zur Erhdhung des Anteils
barrierefreier Fahrzeuge bei.

Als wesentliche Vorhaben aus dem Nahverkehrsplan 2012 - 2018 wurden
die folgenden Infrastruktur-MaBnahmen (I) der Fahrwege, Haltestellen und
Fahrzeuge umgesetzt bzw. befinden sich derzeit in Planung.

.1 StraBenbahnstreckenerweiterung umgesetzt (Er6ffnung 10.12.2017),
von Viereckremise nach Campus 10-Minuten-Takt im Tagesverkehr,
Jungfernsee inkl. Taktverdichtung 20-Minuten-Takt im Spéatverkehr
im Tagesverkehr und Anpassung und am Wochenende
des Spatverkehrs

[.2 Gleissanierung sowie Gleismitten- ~ derzeit Vorbereitung der Planfest-

erweiterung Heinrich-Mann-Allee stellung fur Abschnitt Brauhaus-
(inkl. StraBenumbau) berg bis Abzweig Stern

[.3 Neugestaltung Wendeanlage im Bau
Hauptbahnhof (Leipziger Dreieck)

I.4  Verbesserung ErschlieBung zwi- in Planung

schen H.-Meyer-StraBe und Cam-
pus Fachhochschule (Einrichtung
Haltestelle in der Kiepenheueral-
lee)

2 ViP, Basis: testierte Jahresabschlusse der ViP 2012 bis 2017 sowie prognosti-
zZiertes Jahresergebnis 2018 per Stand 03/2019.
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e e e

1.5

.10

[.11

.12

.13

Fortfihrung barrierefreier Ausbau
StraBenbahn- und Bushaltestellen,
Leitsysteme Haltestellen, Fahr-
gastinformation
Grundinstandsetzung von 6 Tatra-
Zugverbanden (12 Wagen)
Verlangerung von 8 StraBenbah-
nen des Typs Combino inkl. An-
passung der Werkstatten und
Haltestellen

Ausbau Bike & Ride (inkl. Standor-
te PotsdamRad)

Ausristung der Haltestellen mit
DFI

MaBnahmen zur OPNV-
Beschleunigung, Verknupfung mit
stadtischem Verkehrs-
management

barrierefreier Ausbau von Halte-
stellen

P+R-MaBnahmen

zusétzlicher Bahnsteig

laufende Umsetzung

seit Ende 2017 umgesetzt

seit Ende 2018 umgesetzt

Fahrradparkhaus Hauptbahnhof,
Bf. Charlottenhof, Bf. Babelsberg,
Bf. Medienstadt Babelsberg,
Campus Jungfernsee, Rote Ka-
serne, Hannes-Meyer-Strafe,
Heinrich-Heine-Weg u. a.

Campus Jungfernsee, Rote Ka-
serne, Viereckremise, Schloss
Sanssouci und laufend nach Prio-
ritatenliste

laufende Umsetzung, u. a. Imple-
mentierung eines LSA-Qualitat-
Tools

Bf. Charlottenhof, Rathaus, Dor-
tustr. und laufend nach Prioritaten-
liste

Bf. Pirschheide, Campus Jung-
fernsee

2. Bahnsteig fur den Regionalver-
kehr am S-Bf. Griebnitzsee

Tabelle 3.3: Umsetzungsstand Infrastruktur-MaBnahmen

Eine grafische Ubersicht zu den umgesetzten MaBnahmen ist in Anlage 1
enthalten.
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Beteiligungsprozesse

Mit dem Ziel einer erfolgreichen Einbindung der Blrgerinnen und Burger
der Landeshauptstadt Potsdam sowie weiterer Interessenten wurden bei
der Fortschreibung des NVP Beteiligungsprozesse durchgefuhrt (siehe
Abbildung 3.2).

Landeshauptstadt Potsdam
(Bereich Verkehrsentwicklung, Biro fir Chancengleichheit und Vielfalt,
Klimaschutz, weitere Fachbereiche)

Umliegende Landkreise Biirgerbeteiligungen
(Potsdam-Mittelmark, . (Verkehrsforen,
Havelland, Teltow-Flaming) Burgerportal)
Beteiligungs-
proz e zum
Verkehrsunternehmen/- . Nahverkehrsplan . Interessensverbinde
verbund (Fahrgastverbande, IHK, Kinder- und
(lokal und regional) Jugendbiiro, Behindertenverband)

Erstellung des
Nahverkehrsplans

Abbildung 3:2: Beteiligungsprozesse zum Nahverkehrsplan

Zum einen erfolgte eine Beteiligung der benachbarten Landkreise Pots-
dam-Mittelmark und Havelland sowie der Verkehrsunternehmen (ViP, re-
giobus Potsdam Mittelmark und Havelbus). Zum anderen wurden
verschiedene Fachbereiche der Potsdamer Stadtverwaltung bei der Erstel-
lung des NVP einbezogen.

Ein weiterer wichtiger Bestandteil waren die BUrgerbeteiligungen. Dabei
hatten Burgerinnen und Burger der Landeshauptstadt Potsdam die Mog-
lichkeit, sich in drei Verkehrsforen, einer Burgerinformationsveranstaltung
zum NVP sowie online im Burgerportal MaerkerPlus Potsdam zu beteili-
gen. Kinder und Jugendliche konnten bei der ,Umfrage zu &ffentlichen
Verkehrsmitteln unter Kindern und Jugendlichen® ihr Wissen und ihre Er-
fahrungen in die Analysearbeit einflieBen lassen. Insgesamt wurden dabei
rund 850 Anmerkungen, Wuinsche und Ideen erfasst, kategorisiert, zu-
sammengefasst und auf Relevanz fur die Fortschreibung des NVP gepruft.
In Kapitel 5 werden MaBnahmen zur Behebung von zum Teil durch Buarge-
rinnen und Burger benannten Schwachstellen bzw. aus der Schwachstel-
lenanalyse hervorgegangenen Engpassen abgeleitet.
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3.3 Entwicklung der strukturellen Rahmenbedingungen

3.3.1 Raumliche Einordnung

In der Landesentwicklungsplanung wird die Landeshauptstadt Potsdam in
der européischen Metropolregion Berlin-Brandenburg als regionaler
Wachstumskern definiert [9]. Die angrenzenden Gebietskdrperschaften
sind das Land Berlin (Bezirke Zehlendorf-Steglitz und Spandau) und die
Landkreise Potsdam-Mittelmark und Havelland des Landes Brandenburg.

Als Oberzentrum stellt Potsdam einen Schwerpunkt mit Uberregionaler
Bedeutung dar. Es versorgt die Bevolkerung mit Gutern und Dienstleistun-
gen des hochwertigen Bedarfes und wird u. a. durch eine Vielzahl von
wissenschatftlichen Einrichtungen und Arbeitsplatzen charakterisiert.

Neben den Verflechtungen zur Metropole Berlin bestehen vor allem zu den
Orten der umliegenden Landkreise Potsdam-Mittelmark und Havelland
sowie zur kreisfreien Stadt Brandenburg an der Havel eine Vielzahl wirt-
schaftlicher und verkehrlicher Verbindungen.

3.3.2 Gliederung der Stadt

Potsdam ist in 34 Stadtteile gegliedert. Die Struktur der Gesamtstadt und
der Stadtteile wird im Verkehrsmodell durch die Ortsteile widergespiegelt.
Diese wurden anhand der Bebauung und Nutzungsstruktur festgelegt.

Die Analysen und Bewertungen im Rahmen des Nahverkehrsplans erfol-
gen auf Basis der raumlichen Abgrenzung der 48 Ortsteile (siehe Abbil-
dung 3.3).
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Abbildung 3.3: Ortsteileinteilung Potsdam
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3.3.3 Strukturdaten

Bevdlkerung

In der Landeshauptstadt Potsdam leben derzeit 175.702 Personen® mit
Hauptwohnsitz (Stand 31.12.2017). Bei einer Gesamtflache von 188,2 km?

ergibt dies eine Einwohnerdichte von ca. 934 Personen je Quadratkilome-
ter.

Die meisten Personen bewohnen die innerstadtischen Ortsteile sowie die
Gebiete sudlich der Havel (Babelsberg, Schlaatz, Waldstadt, Drewitz,
Stern, Kirchsteigfeld). Ebenso sind mit Eiche im Westen sowie dem
Bornstedter Feld nérdlich der Innenstadt weitere Ortsteile mit hohen Ein-
wohnerzahlen vorzufinden (vgl. Abbildung 3.4).

Einwohner 2017

Ortsteile

Cl bis unter 500

[ 1500 bis unter 1.000
[ 1.000 bis unter 2.000
I 2.000 bis unter 5.000
I 5.000 bis unter 10.000

B 1 0.000 und mehr

Abbildung 3.4: Einwohnerzahl 2017

J Landeshauptstadt Potsdam, Bereich Statistik und Wahlen [20]
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Die Einwohnerverteilung nach Ortsteilen im Jahr 2017 basiert auf den amt-
lichen Einwohnerdaten der Statistischen Bezirke der Landeshauptstadt
Potsdam, welche in Anlage 2 eingesehen werden konnen. Dort sind auch
die Einwohnerzahlen nach Hauptaltersgruppen abgebildet.

Fur die Landeshauptstadt Potsdam wird im Folgenden die aktuelle stadti-
sche Prognose’ zur Betrachtung der zukUnftigen Bevolkerungsentwicklung
heranzogen. Fur das Jahr 2023 wird somit eine Einwohnerzahl von
ca. 192.000 prognostiziert.

Die Einwohnerzahl der Landeshauptstadt soll sich nach Prognoseberech-
nungen der stadtischen Bevolkerungsprognose entsprechend nachfol-
gender Grafik entwickeln: Dies entspricht einem Zuwachs von 5,5 % im
Prognosezeitraum des Nahverkehrsplanes (siehe Abbildung 3.5).

250.000 -
Prognosezeitraum
2019 - 2023

» 200.000 — =
Q
(=
L
2150000 — —
£
{11]
= 100.000 -
©
N
2 50.000 -

2016 2017 2018 |2019 2020 2021 2022 2023 ] 2025 2030 2035

Jahr

B0 bis unter 6 Jahre 6 bis unter 18 Jahre ™ 18 bis unter 65 Jahre 65 Jahre und &lter
Abbildung 3.5: Bevolkerungsentwicklung Landeshauptstadt Potsdam

GroBe Wohnbauvorhaben sind in Krampnitz und Fahrland sowie in der
Templiner und Teltower Vorstadt vorgesehen. Ebenso sind Bauvorhaben
im Entwicklungsgebiet Bornstedter Feld mit der Entwicklung eines hoch-
wertigen Wohn-, Gewerbe- und Dienstleistungsstandortes an den Roten
Kasernen und am Campus Jungfernsee in Planung. Daruber hinaus befin-
den sich in den westlich gelegenen Ortsteilen Eiche und Golm, im innen-
stadtnahen Bereich, am Hauptbahnhof und in der Speicherstadt
Gebietsentwicklungen in Planung.

4 Landeshauptstadt Potsdam, Bevolkerungsprognose 2016 bis 2035 [23]
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Die groBte Entwicklung bis zum Jahr 2023 ist im geplanten Neubaugebiet
Krampnitz (ehemalige Kaserne) mit ca. 3.300 Personen zu verzeichnen, in
welchem bis zum Jahr 2037 ca. 10.000 Menschen wohnen sollen. Weitere
starke Einwohnerentwicklungen bis zum Jahr 2023 sind in Bornstedter
Feld, Teltower Vorstadt, sudliche Innenstadt und Babelsberg Sud zu er-
warten (Abbildung 3.6).

Einwohnerentwicklung
2017 bis 2023

Ortsteile

absolute Anderung

l:lunter -100

[ 1-100 bis unter 100
l—‘ 100 bis unter 500
500 bis unter 1000
I 1000 und mehr

Abbildung 3.6: Einwohnerentwicklung 2017 bis 2023 nach Ortsteilen

Das Durchschnittsalter der Bevdlkerung wird zwar von 42,3 im Jahr 2017
[20] auf 42,5 im Jahr 2023 steigen, liegt damit aber auch zukdnftig unter
dem des Landes Brandenburg (48,8 im Jahr 2023) [21]. Somit sind bezUg-
lich der veranderten Rahmenbedingungen nicht nur die ,Alterung“ der
Bevdlkerungsstruktur und der damit einhergehende hdhere Anteil der Gber
65-Jahrigen, sondern auch die jungen Menschen und Familien mit ihren
Mobilitdtsanspriichen an den OPNV zu beriicksichtigen. Dabei muss Be-
achtung finden, dass insbesondere in den alteren Wohngebieten sudlich
der Havel der Anteil von uber 65-Jahrigen steigt, wahrend im Norden und
Westen mehr junge Familien leben.
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Erwerbstitige und Arbeitsplitze

Vom Bereich Statistik und Wahlen der Landeshauptstadt Potsdam wurden
fur das Jahr 2016 folgende Angaben zu sozialversicherungspflichtig (SV-
pflichtig) Beschaéftigten veroffentlicht (Stand 30.06.2016)°:

SV-pflichtig Beschaftigte am Wohnort: 65.787

SV-pflichtig Beschaftigte am Arbeitsort: 81.440
Einpendelnde/Tag: 47.734

Auspendelnde/Tag: 32.126

Pendlersaldo (Einpendelnde minus Auspendelnde): 15.608

v v v Vv Vv

Als Oberzentrum ist die Landeshauptstadt Potsdam ein attraktiver Arbeits-
platzstandort. Dies spiegelt sich beispielsweise im Pendlersaldo wider.
Gemal Beschaftigtenstatistik der Landeshauptstadt Potsdam betragt die-
ser Saldo per 30.06.2016 ca. 15.608 bei den sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten. Es Uberwiegen somit die Einpendelnden.

Zwischen dem Umland und Potsdam pendeln taglich ca. 79.900 sozial-
versicherungspflichtig Beschaftigte. Die am starksten nachgefragten Be-
ziehungen bestehen von und nach Berlin mit ca. 30.400 Pendelnden sowie
in die Region Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf mit 5.700 Pendelnden und
nach Werder (Havel) mit taglich 4.000 Pendelnden.

AuBerdem muss BerUcksichtigung finden, dass viele Pendlerbeziehungen
zwischen Berlin und dem sudwestlichen Umland (z. B. aus Werder oder
Geltow) durch die Landeshauptstadt Potsdam verlaufen und teilweise tber
einbrechende Regionalbuslinien und die Bahnhofe im Stadtgebiet abgewi-
ckelt werden.
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Die Entwicklung der Beschaftigten ist bisher von einem stetigen Wachstum
gepragt. So nahm die Anzahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftig-
ten am Wohnort sowie am Arbeitsort im Zeitraum von 2012 bis 2016 um
9% bzw. um 8 % zu. Auch bei den Pendelnden wurde im Zeitraum von
2012 bis 2016 eine zunehmende Entwicklung mit einem Anstieg um ca.
7 % beim Einpendeln und 11 % beim Auspendeln verzeichnet.

Schwerpunktbereiche der Wirtschafts-, Wissenschaftsstandort- und damit
auch der Arbeitsplatzentwicklung sind bzw. sollen in Zukunft sein:

die Medienstadt Babelsberg,

» der Gewerbepark Babelsberg (Gewerbequartier und Gewerbe im

Park, westlich der Wetzlarer StraB3e),

der Biotech Campus (auf der Halbinsel Hermannswerder),

das Gewerbezentrum Fahrland (Ketziner StrafBBe),

das Industriegebiet Potsdam-Sud (zwischen Waldstadt und Drewitz),

der Tagungs- und Dienstleistungsstandort Pirschheide / Luftschiffha-

fen,

»  der Kultur- und Gewerbestandort Schiffbauergasse,

» die Handels-, Dienstleistungs- und Behordenstandorte in der Innen-
stadt (einschlieBlich Einkaufsinnenstadt, Potsdamer Mitte und
Hauptbahnhof mit Umfeld) und im Stadtteilzentrum Babelsberg,

v v Vv Vv
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» der Handels- und Dienstleistungsstandort Stern-Center und Umfeld,

» die Entwicklungsgebiete Speicherstadt und Brauhausberg,
Bornstedter Feld (Potsdamer StraBe und Campus Jungfernsee),
Kirchsteigfeld und Umfeld der Trebbiner StraBe, Krampnitz, Fried-
richspark, ehemaliges SAGO-Gelande,

» die Wissenschaftsstandorte im Zentrum (Forum Neuer Markt, Bil-
dungsforum), in Golm (Universitats-Campus und Wissenschaftspark
Golm), am Neuen Palais (Universitats-Campus), am Telegrafenberg
(Wissenschaftspark Albert Einstein), in Babelsberg (Universitats-
Campus Griebnitzsee und Wissenschaftsstandort Babelsberg) und
Bornstedter Feld (Campus Fachhochschule).

Als Landeshauptstadt ist Potsdam auBerdem ein bedeutendes Zentrum
der Verwaltung. Die Verwaltungszentren befinden sich in der Innenstadt,
der Berliner Vorstadt, der Teltower Vorstadt und im 6stlichen Babelsberg.

Bildungseinrichtungen

Potsdam als Universitatsstadt besitzt acht verschiedene Hoch- bzw. Fach-
hochschulstandorte. Die groBte Zahl an Studierenden ist am Campus
Golm mit rund 8.300 Studierenden (Stand 2017) vorzufinden, gefolgt vom
Campus Griebnitzsee mit rund 7.000 Studierenden und dem Campus
Neues Palais mit rund 5.400 Studierenden (vgl. Tabelle 3.4). In Summe hat
sich die Zahl der Studierenden zwischen 2012 und 2017 nicht wesentlich
geandert. An der Universitat Potsdam erfolgte lediglich eine leichte Verla-
gerung vom Standort Neues Palais zum Standort Griebnitzsee. Hinsicht-
lich der Anzahl an Hochschulplatzen wird prognostiziert, dass die
Universitat Potsdam um 3.000 Studierende wachsen wird. Die genaue
Aufteilung auf die einzelnen Campus steht dabei noch nicht fest.

TOP 3.11
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Standort 2012 2015 2017/2018

Universitat Potsdam Campus Golm

Universitat Potsdam
Campus Griebnitzsee

Universitat Park Babelsberg

Universitat Potsdam
Campus Am Neuen Palais

Fachhochschule Potsdam

Filmuniversitat Babelsberg

Fachhochschule fir Sport & Manage-
ment

Fachhochschule Clara Hoffbauer

Summe

7.645

5.819

36

7.500

3.206

549

24.755

7.750

5.847

35

7.619

3.333

554

25.138

8.315

6.955

0

5.339

3.518

729

249

175

25.280

Tabelle 3.4: Entwicklung derHochschulplatze (2012-2017)

In der Landeshauptstadt Potsdam wurden im Schuljahr 2017/2018 22.599
Schulerinnen und Schuiler an 61 Schulen unterrichtet. Die Besonderheit
dabei ist, dass sich viele Schulplatze im Suden der Stadt befinden,
wodurch viele Schilerinnen und Schiler aus den nordlichen in die sudli-

chen Ortsteile pendeln.

Schuleinrichtung

Grundschule
Oberschule
Gesamtschule
Gymnasium

Forderschule

Schule des zweiten Bil-
dungsweges

Summe

31

4

10

10

5

1

61

Anzahl Schulen Anzahl SchUIferlnnen
und Schuler

9.626

1.343

5117

5.363

762

388

22.599

Tabelle 3.5: Schulen und Anzahl von Schulerinnen und Schulern in Potsdam (2017/2018)

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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GemaB Schulentwicklungsplanung [22] sind folgende zentrale Schulbau-
ten und Erweiterungen vorgesehen.

Krampnitz I Grundschule*
Bornim Grundschule X
Rote Kaserne Ost Grundschule X
Sandscholle / Medienstadt Grundschule X
Heinrich-Mann-Allee Grundschule X
Schulzentrum Stern Grundschul.e X
(Montessori)
: WeiterfUhrende
Krampnitz | Schule X
Weiterfuhrende
Schulzentrum Stern Schule (Montes- X
sori)
: WeiterfUhrende
Reiherweg Schule X
Nuthetal (Landkreis Pots- WeiterfUhrende X
dam-Mittelmark) Schule
Waldstadt Sud | Gesamtschule X
Waldstadt Sud I Foérderschule X

* mehrere Standorte geplant

Tabelle 3.6: Schulstandorte in Potsdam, geplante Neubauten und Erweiterungen

Die Verteilung der Schulstandorte und deren Entwicklung ist in Abbildung
3.8 dargestellt.
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Schulplatze Bestand 2017/18
und Planung

Ortsteile
P
Diagramm
Schulplatze Primarstufe 201718
.Schulpla‘tze Primarstufe Planung
Schulplédtze Sekundarstufe 201718
Mschulplitze Sekundarstufe Planung

Skalierung

3000
ﬂ 1500
-0

Abbildung 3.8: Geplante Schulstandorte und -erweiterungen, Stand 2017/2018

Einrichtungen mit besonderen Anforderungen an das OPNV-Angebot

In der  Landeshauptstadt  Potsdam  existieren  verschiedene
Arbeitsplatzstandorte, die  aufgrund  ihrer  Schichtwechselzeiten
insbesondere in den Randzeiten (z. B. 06:00 Uhr oder 22:00 Uhr) spezielle
Anforderungen an ein ausreichendes OPNV-Angebot stellen. Dazu z&hlen
unter anderem die Krankenhauser der Stadt sowie verschiedene
Einrichtungen auf der Insel Hermannswerder oder in der Steinstral3e.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 37
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3.34 Bestehende Infrastruktur-Planungen

In den nachsten Jahren sind in der Landeshauptstadt Potsdam die fol-
genden MaBnahmen zum Ausbau der verkehrlichen Infrastruktur geplant:

»  Gleissanierung sowie Gleismittenerweiterung Heinrich-Mann-Allee
(inkl. StraBenumbau)

»  Neugestaltung der Wendeanlage am Hauptbahnhof (im Zusam-
menhang mit dem Umbau ,Leipziger Dreieck®)

»  Streckennetzerweiterung: Qualifizierung der StraBenbahn 96 zur
Stadtbahn inkl. einer Streckenerweiterung nach Krampnitz und Fahr-
land

»  Neugestaltung der Friedrich-Ebert-StraBe zwischen Platz der Einheit
und Nauener Tor sowie nordlich der Haltestelle Rathaus

3.4 OPNV-Angebotsstruktur

Die Grundlage zur Analyse der OPNV-Angebotsstruktur in der Landes-
hauptstadt Potsdam sind im folgenden Abschnitt die Fahrplane 2018 fur
den SPNV und den OPNV.

Die Verkehrssysteme StraBenbahn und Stadtbus bilden das Grundgerust
des OPNV in der Landeshauptstadt Potsdam. Die ViP ist per ¢ffentlichem
Dienstleistungsauftrag (6DA) mit dem Betrieb des stadtischen OPNV be-
traut. Dieser umfasst ebenfalls den Fahrbetrieb.

Erganzt wird das stadtische Verkehrssystem durch Regionalbuslinien und
den SPNV einschlieBlich der S-Bahn Berlin.

3.4.1 Schnittstellen zum Fernverkehr

Die Landeshauptstadt Potsdam ist nur Uber Einzelfahrten an den Fernver-
kehr der Bahn angebunden. Mit den Ziugen des Regionalverkehrs kénnen
die wichtigen Fernverkehrsknoten Berlin Hauptbahnhof und Magdeburg
Hauptbahnhof im Taktverkehr erreicht werden.

Durch einen stabilen Fahrplan-Takt des RE1 (alle 30 Minuten) und des
RE7 (alle 60 Minuten) sowie einen dichten Takt der S-Bahn (alle 10 Minu-
ten) besteht mit nur 26 Minuten Fahrzeit (S-Bahn: 35 bis 37 Minuten) eine
attraktive Anbindung an den Eisenbahnknotenpunkt Berlin Hauptbahnhof
mit seinen umfangreichen Fernverkehrsangeboten. Der Fernbahnhof Ber-
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lin-Spandau ist insbesondere aus den nordlichen Ortsteilen schnell mit
den Bussen der Linie 638 zu erreichen.

Far eine VerknUpfung zum Busfernverkehr ist eine Fernbushaltestelle am
Potsdamer Hauptbahnhof vorhanden.

Die lagebezogen relevanten Flughéfen fur die Landeshauptstadt Potsdam
sind die Flughafen Tegel und Schénefeld. Der Flughafen Schonefeld ist
mit der Regionalbahn und Bussen und der Flughafen Tegel mit dem Flug-
hafenbus und der S-Bahn oder Regionalbahn an den Potsdamer Haupt-
bahnhof angebunden.

3.4.2 StraBenbahn

Im OPNV-Binnenverkehr stellt die StraBenbahn das Hauptverkehrsmittel
dar. Sie ist dabei nicht nur das leistungsfahigste Verkehrsmittel, sondern
weist auch die hochste Zuverlassigkeit auf. Diese Rolle der StraBenbahn
zur Bewaltigung des innerstadtischen Verkehrs konnte in den letzten Jah-
ren weiter ausgebaut werden.

Die StraBenbahn realisiert dabei:

» die Abwicklung der starken innerstadtischen Direktverbindungen wie
sie zwischen den Wohngebieten im Stden und der Innenstadt oder
zwischen Babelsberg und der Innenstadt existieren,

» die Zubringerfunktion zum Eisenbahn-Regionalverkehr und zur S-
Bahn mit dem Schwerpunkt Hauptbahnhof,

» die Verbindung von gebrochenen Busverkehren, bspw. am Campus
Jungfernsee oder an der Kirschallee.

Das Potsdamer StraBenbahnnetz entspricht einem Verastelungsnetz mit
sieben Linien und einer Linienlange von ca. 68 km.

Die Streckenaste werden in der Normalverkehrszeit (NVZ) grundséatzlich im
10-Minuten-Takt bedient. Auf der Relation zwischen Campus Fachhoch-
schule, Platz der Einheit und Hauptbahnhof verkehren die StraBenbahnli-
nien in der Hauptverkehrszeit durch Uberlagerung der Linien 92 und 96 im
5-Minuten-Takt. Ausnahmen bilden die Teilstrecken HolzmarktstraBe —
Glienicker Bricke sowie Campus Fachhochschule — Kirschallee und Kas-
tanienallee — Bf. Pirschheide mit einem Angebot im 20-Minuten-Takt.

Fast alle Streckenaste werden in der Zeit von 05:00 Uhr bis 01:00 Uhr be-
dient.
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Takt in Minuten

Linienweg

Bf. Pirschheide —
Bf. Rehbriicke

Bornstedt, Kirsch-
allee — Kirchsteig-
feld, Marie-
Juchacz-StraBe

Glienicker Bricke a
93 _Bf. Rehbriicke 20 20 - : 20

Bf. Pirschheide —
94 Babelsberg, Fon- 20 20 - - 20°
tanestral3e

Campus Jung-
fernsee —
% Kirchsteigfeld, Ma- 10 10 20 - 20

rie-Juchacz-Stral3e

Schloss Charlot-
98 tenhof — Bf. Reh- 20 - = - -
bricke®

Babelsberg, Fon-
99 tanestraBBe — Platz 20 20 20 - 20
der Einheit’

' Jede zweite Fahrt nur zwischen Kirschallee und Bisamkiez

2 Nur zwischen Kirschallee und Bisamkiez

4 Samstag bis ca. 08:30 Uhr und Sonntag bis ca. 10:30 Uhr nur zwischen
Glienicker Bricke und Hauptbahnhof

5 Samstag und Sonntag nur zwischen FontanestraBe und Schloss Charlottenhof

8Nur an Schultagen und in der erweiterten HVZ (bereits ab ca. 13:00 Uhr)

”Nach Abschluss der BaumaBnahme Leipziger Dreieck verkehrt die Linie 99
zwischen Fontanestrae und Hauptbahnhof

20 20 20 - 20

91

92 10’ 202 20 = 20

Tabelle 3.7: Takt im StraBenbahnverkehr
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3.4.3 Stadtbus

Der Stadtbus stellt in Potsdam das erganzende OPNV-Angebot zum
Hauptverkehrsmittel StraBenbahn dar. Er dbernimmt folgende Funktionen:

» die Zubringerfunktion zum Regionalbahnverkehr, zur S-Bahn und
StraBenbahn

die ErschlieBung dunner besiedelter Gebiete

die kleinteilige ErschlieBung von Wohngebieten

den Nachtverkehr

die Herstellung von Tangentialverbindungen zwischen den Eisen-
bahn- und StraBenbahnstrecken

v v v Vv

Im stadtischen Busverkehr werden ausschlieBlich niederflurige Klein-,
Standard- und Gelenkbusse eingesetzt (auBer Linientaxi). Sie bieten mit
den entsprechend ausgerUsteten Haltestellen ein zusammenhangendes,
barrierefreies, innerstadtisches OPNV-Verkehrsangebot.

Das Potsdamer Busnetz entspricht einem Netz aus Radial- und Tangenti-
allinien, deren Ausgangspunkt vielfach der Hauptbahnhof ist. Die Linien-
lange betragt derzeit ca. 305 km. Die innerstadtischen Linien werden in der
Haupt- und Normalverkehrszeit grundséatzlich im 20-Minuten-Takt bedient.
Durch die Uberlagerung von Linien entstehen auf wichtigen Abschnitten
dichtere Takte, wahrend aufkommensschwache Strecken in gréBeren Ab-
standen bedient werden. Das aktuelle Angebot ist in der folgenden Tabelle
dargestellt.
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Linienweg

Bf. Golm — S Hauptbahnhof

Schloss Sanssouci —
S Hauptbahnhof

Rathaus Zehlendorf — Drewitz, Stern-
Center

HoéhenstraBe — Platz der Einheit
(- S Hauptbahn-hof")

Wissenschaftspark Golm —
S Hauptbahnhof

Alt-Golm — Bf. Charlottenhof —
S Hauptbahnhof

(Paaren —) Kartzow — Am Upstall —
Campus Jungfernsee
(- S Hauptbahnhof®)

Grube, Schlanitzseer Weg —
Kirschallee
S Babelsberg — S Griebnitzsee

S+U Rathaus Spandau — Potsdam,
Campus Jungfernsee
(= S Hauptbahnhof)

GroB Glienicke, Waldsiedlung — Am
Park — Am Anger

S Hauptbahnhof — Am Stern, Johan-
nes-Kepler-Platz

S Hauptbahnhof — Telegrafenberg

Institut far Agrartechnik — Klinikum

Rathaus Babelsberg — Bf. Rehbru-
cke

Hermannswerder, KusselstraBe —
Drewitz, Stern-Center

Bf. Pirschheide — S Hauptbahnhof
S Griebnitzsee — Drewitz, Robert-
Baberske-StraBe
(Bornstedt,Kirschallee —) Am Schra-
gen — Berlin, Neukladower Allee

Nedlitz, WeiBer See — Bornstedt, Kir-

42

Takt in Minuten

120 120 - - -

20

20

20

20

20

60

20

20

EF

20

20

20

20

20

20

20

60

40

- - - 20
20 2 2 2
20" bzw.
20 60 40
20 20° - 208
20 60 - 60*
30 60 - 20/407
60 60 - 120
40 60 - 60
30 60 - 20/407
20 20 - 20
20 60 - 207
20 20 - 20
20 20 - 20
20 60 - 2079
20 - - -
60 60" - 601"
60 60 - 60
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Takt in Minuten

Linienweg
schallee
1 N _ _
6919 Bf. Rehbriicke — Am Stern, Johan 20 20 60 i 007
nes-Kepler-Platz
N14 Am Stern, Johannes-Kepler-Platz — : : : 60 307

Bf. Golm/Universitat

N15 Grof Glienicke, Birkenweg / Am Up- i i i i 60"
stall — S Hauptbahnhof

N16 S Nikolassee — S Hauptbahnhof 60" 60 6013 2

Bornim, Institut fr Agrartechnik — @
N17 Am Stern, Johannes-Kepler-Platz £0 &0
' nur von Ostern bis Ende der Oktoberferien
2 kein Verkehr auf Potsdamer Gebiet
31in SVZ nur zwischen Wissenschaftspark Golm und Bf. Charlottenhof
4 verkehrt nur zwischen Alt-Golm und Bf. Charlottenhof
5 Angaben beziehen sich auf den Abschnitt Am Upstall - Campus Jungfernsee, nach Kartzow und Paaren
geringeres Angebot
6 einzelne Fahrten im Schulerverkehr werden bis zum Hauptbahnhof durchgebunden
7 in SVZ im 60-Minuten-Takt
8 aufgabentragertbergreifende Linie
9 zwischen Bf. Pirschheide und Neues Palais nur im 60-Minuten-Takt
0 verkehrt nur zwischen Am Schragen und Neukladower Allee
" Hst. Zum Heizwerk wird nur wahrend der HVZ bedient
2 nur nachts
8Von ca. 21:00 Uhr bis ca. 01:00 Uhr 60-Minuten-Takt zwischen S Hauptbahnhof und S Wannsee
EF — Einzelfahrten

Tabelle 3.8: Takte im Stadtbusverkehr

Durch die Linien 118, 316, 638 und 697 entsteht eine regelmaBige Verbin-
dung mit dem Berliner OPNV-Netz.

In der Nacht wird ein separates, vom Tagesverkehr abweichendes Busnetz
bedient, das veranderten Bedurfnissen Rechnung tragt.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 43
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3.4.4 Fahre

Im Rahmen des innerstadtischen OPNV wird die Fahre (F1) zwischen
Hermannswerder auf der Ostseite der Havel und Auf dem Kiewitt auf dem
Havel-Westufer betrieben. Sie ermdglicht auf kurzem Weg eine schnelle
Verbindung zwischen der Insel Hermannswerder und Potsdam-West.

Takt in Minuten
Linie Linienweg
2 K =

F1 Fahre Auf dem Kiewitt —
Hermannswerder

Tabelle 3:9: Fahrlinie

3.4.5 Regionalbus

Hauptaufgabe der Regionalbusse ist die qualitativ hochwertige Absiche-
rung der Verkehre zwischen der Landeshauptstadt Potsdam und ihrem
Umland. Auch die Anbindung des Umlandes an wichtige Verknupfungs-
punkte mit dbergeordneten Verkehrsmitteln auf dem Stadtgebiet wie den
SPNV-Bahnhéfen gehort dazu.

Wegen der differenzierten Bedeutung der Regionalbusse fur den inner-
stadtischen Verkehr weisen die Linien auch eine unterschiedliche Halte-
konzeption auf. Wahrend Linien, die in das innerstadtische Angebot
integriert sind, an allen Haltestellen halten, werden von den Ubrigen Linien
nur ausgewahlte Umsteigehaltestellen bedient.
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X1

X43

580

601

602

604

607

608

610

611

614

619

631

634
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S Hauptbahnhof
— Teltow Bf.

S Hauptbahnhof
— Beelitz, Lieb-
knechtpark

Bad Belzig -
Lehnin — Werder
(Havel) —

S Hauptbahnhof

S Hauptbahnhof
—Teltow,
Sigridshorst

S Babelsberg/
Lutherplatz —
Teltow!

S Hauptbahnhof
— Falkensee

S Hauptbahnhof
— Caputh —
Ferch — Werder
(Havel)

S Hauptbahnhof
—Michendorf —
Dobbrikow

Platz der Einheit/
West — Wildpark-
West

(S Hauptbahnhof
)

Bf. Rehbricke —
Saarmund (-
Tremsdorf)

S Hauptbahnhof
— Ketzin — Guten-
paaren

S Hauptbahnhof
— Ludwigsfelde

S Hauptbahnhof
— Werder (Havel)
Werder (Havel),
Post — Neu
Toplitz — Pots-
dam, Schlanitz-

20

60

30

20

EF

60

20

30

60

20/
40

60

15

60

20

60

60

20

60?

60

60

60°

20/
40

60

EF

30

60

60

60

602

120

60°

60

60

60

60
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Takt in Minuten

60

120

60

60?

60°

60*

EFss

60% 9

120

Sa/So
30/60

120
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. . Takt in Minuten
Linie | Linienweg
Nacht Sa/So

seer Weg — Neu
Toplitz
S Hauptbahnhof
643  — Neuseddin — 30 60 60 - 120"
Beelitz

S Hauptbahnhof
—Nauen

S Hauptbahnhof
715 — Ludwigsfel- 60 60 60 - 120
de Bf.

S Hauptbahnhof
— Luckenwalde

S Hauptbahnhof 1
N3 S Teltow Stadt - - - 120 60

" nur Hinrichtung

2 verkehrt nur zwischen Campus Jungfernsee und Falkensee

8 Verlangerung in NVZ im 120-Minuten-Takt bis Werder

4 verkehrt zwischen S Hauptbahnhof und Michendorf West im 60-Minuten-Takt und bis
Stlcken im 120-Minuten-Takt, keine Bedienung des Abschnitts Stiicken — Dobbrikow
am Wochenende

5 verkehrt nur zwischen Bf. Charlottenhof und Wildpark West

6 verkehrt nur am Samstag und als Linientaxi

" einzelne Fahrten im morgendlichen Schilerverkehr

8 verkehrt nur Saarmund, BergstraBe - Bf. Rehbriicke

9 verkehrt am Wochenende nachts im 60-Minuten-Takt zwischen S Hauptbahnhof und
Saarmund

10 verkehrt nur zwischen Schlanitzseer Weg und Neu Toplitz

verkehrt am Wochenende nachts ebenfalls im 120-Minuten-Takt

8 nur nachts

EF — Einzelfahrten

650 EF - -

750 EF - EF

Tabelle 3.10: Takte im Regionalbusverkehr

Des Weiteren bestehen erhebliche Unterschiede in der Angebotskonzepti-
on. Regionalbuslinien im engeren Verflechtungsbereich wie beispielsweise
die Linien X1 und 601 (inkl. Nachtlinie N13) nach Teltow entsprechen vom
Angebot her eher Stadtbuslinien. Sie verkehren rund um die Uhr im dich-
ten Takt. Dagegen fahren Regionalbuslinien in landlicheren, weniger be-
siedelten Gebieten in einem aufgelockerten Takt und bedienen diese
teilweise nur mit Einzelfahrten. Die Buslinien werden Uberwiegend von der
regiobus Potsdam Mittelmark GmbH betrieben. Weitere Betreiber sind die
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Havelbus Verkehrsgesellschaft mbH (Linien 604, 614 und 650) und die
Verkehrsgesellschaft Teltow-Flaming mbH (Linien 715 und 750).

Auf einigen Verkehrsachsen fahren PlusBus-Linien. Diese verkehren ganz-
tagig in einem dichten Takt mit kurzen Umstiegszeiten zum SPNV und
verkehren auch am Wochenende Uberwiegend getaktet (Linien 580, 643
und 715).

3.4.6 S-Bahn

Die Leistungen der Berliner S-Bahn werden vom Verkehrsverbund Berlin-
Brandenburg (VBB) im Auftrag der Lander Berlin und Brandenburg bestellt
und von der S-Bahn Berlin GmbH betrieben.

Innerhalb des Potsdamer Stadtgebietes befinden sich mit dem Haupt-
bahnhof und den Stationen Babelsberg sowie Griebnitzsee drei Bahnhofe
mit S-Bahn-Anbindung.

Der Hauptbahnhof bildet den Ausgangs- bzw. Endpunkt der S-Bahn-Linie
S7, die Uber die Berliner Stadtbahn (Berlin Hauptbahnhof) nach Ahrensfel-
de verkehrt. Gemeinsam mit der Regionalexpresslinie RE1 stellt sie die
wichtigste Nahverkehrsverbindung an das Zentrum und den Hauptbahn-
hof Berlins dar. Mit der VerknUpfung zur S-Bahn-Linie S1 am Bahnhof
Wannsee ergibt sich eine weitere attraktive Verbindung in den Sudwesten
Berlins.

Die S-Bahn-Linie S7 verkehrt tagsuber in einem 10-Minuten-Takt und
abends im 20-Minuten-Takt. In den Nachten am Wochenende wird ein
durchgehender Nachtverkehr im 30-Minuten-Takt angeboten.

3.4.7 Regionaler Bahnverkehr

Die Bestellung des Eisenbahn-Regionalverkehrs erfolgt ebenfalls durch
den VBB im Auftrag der Lander Berlin und Brandenburg.

Der Verkniipfung des Regionalverkehrs mit dem Potsdamer OPNV kommt
eine groBBe Bedeutung zu, um in der Beziehung Stadt-Umland ein in seiner
Gesamtheit attraktives System &ffentlicher Verkehrsmittel als Alternative
zum MIV anbieten zu kénnen. Grundprinzip des Potsdamer OPNV ist des-
halb die Ausrichtung der StraBenbahn und der Busse auf das SPNV-
Angebot.
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Bedeutung fur innerstadtische Nahverkehrsaufgaben haben im Wesentli-
chen die Regionalbahnlinien RB21 und RB22, die die Universitatsstandorte
Golm, Neues Palais und Griebnitzsee miteinander verbinden, den Wissen-
schaftsstandort Golm anbinden sowie mit den Haltepunkten Potsdam Park
Sanssouci und Charlottenhof die Brandenburger Vorstadt erschlieBen.

Das Bahnnetz zur Anbindung der Landeshauptstadt Potsdam besteht
geman Fahrplan 2017/2018 im Regionalverkehr aus sieben SPNV-Linien,
welche neun Regionalbahnhdfe bedienen (vgl. Tabelle 3.11). Die Verkehrs-
leistungen werden zum groBen Teil durch die Deutsche Bahn AG (DB Re-
gio) erbracht. Die Linie RB33 von Berlin-Wannsee Uber die Bahnhofe
Medienstadt Babelsberg und Rehbricke wird von der Ostdeutschen Ei-
senbahn GmbH (ODEG) betrieben.

Zugangsstelle
Hauptbahnhof
Charlottenhof

Golm

Griebnitzsee

Marquardt

Medienstadt Babelsberg
Park Sanssouci
Pirschheide

Rehbrlicke

48

DB Regio ODEG

RE1, RB20, RB21, RB22,
RB23

RE1, RB20, RB21, RB22,
RB23

RB20, RB21, RB22

RB21, RB22

RB21

RE7 RB33
RE1, RB20, RB21, RB22

RB23

RE7 RB33

Tabelle 3.11: Regionalbahnhofe in Potsdam

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Das Stadtgebiet Potsdams wird in der Fahrplanperiode seit Dezember
2018 durch folgende Linien des SPNV bedient:

RE1

RE7

RB20

RB21

RB22

RB23

RB33

T verkehrt zwischen Brandenburg und Magdeburg im 60-Minuten-Takt

Relation

(Magdeburg —) Brandenburg —
Potsdam Hbf — Berlin-Wannsee —
Berlin Hbf — FUrstenwalde —
Frankfurt (O.) (- Cottbus Hbf)!?

Dessau — Bad Belzig — Potsdam-
Rehbriicke — Berlin-Wannsee —
Berlin Hbf — Berlin-Schénefeld
Flughafen — Winsdorf-Waldstadt

Potsdam Hbf — Potsdam, Golm —
Hennigsdorf — Oranienburg

(Berlin FriedrichstraBe —
Griebnitzsee) — Potsdam Hbf —
Potsdam, Golm — Wustermark®

(Berlin FriedrichstraBe —Griebnitz-
see) — Potsdam Hbf — Potsdam,
Golm — Berlin-

Schonefeld Flughafen — Kénigs
Wusterhausen?®

Potsdam Hbf — Michendorf

Juterbog — Beelitz Stadt —
Potsdam-Rehbrlicke — Berlin
Wannsee

30°

60

60

60

60

60

60

30°

60*

120

60

120

120

2 nur einzelne Fahrten zwischen Frankfurt (O.) Cottbus Hbf
3 halt an den Bahnhofen Charlottenhof und Park Sanssouci im 60-Minuten-Takt

4 verkehrt zwischen Dessau Hbf und Bad Belzig im 120-Minuten-Takt

5 verkehrt zwischen Potsdam Hbf und Griebnitzsee nur montags
bis freitags, weiter bis Berlin FriedrichstraBe nur in der HVZ

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH

Takt in Minuten

Tabelle 3.12: Takte im SPNV
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3.5 Prognose der Verkehrsnachfrage bis 2023

3.5.1 Bisherige Nachfragesituation im OPNV

Far die Landeshauptstadt Potsdam wurde im Rahmen der Verkehrserhe-
bung SrV 2013 ein OPNV-Anteil in Héhe von ca. 21 % des Wegeaufkom-
mens im Gesamtverkehr der Potsdamer Einwohnerinnen und Einwohner
ermittelt (vgl. Abbildung 3.9) [23]. Dies entspricht ca. 132.000 Fahrgastbe-
férderungsfallen, welche mit dem OPNV bewaéltigt werden.

100,0%

90,0% 17,3% 21,2%
80,0%
70,0%
60,0% OPNV
50,0% W Fahrrad
40[0% W Zu FulR
B MV

30,0%
20,0%
10,0%

0,0%

Binnenverkehr Gesamtverkehr

Abbildung 3.9: Modal Split (Wege) in der Landeshauptstadt Potsdam

Im Jahr 2017 wurden durch die ViP 34,7 Mio. Personen mit dem OPNV
befbrdert. Dies entspricht einer Zunahme um 25 % der befdrderten Perso-
nen gegenuber dem Jahr 2012 (27,7 Mio. Fahrgastbeférderungsfalle) [19].

Eine wesentliche EinflussgroBe auf die OPNV-Nachfrage stellt das OPNV-
Angebot dar. Im Nahverkehrsraum der Landeshauptstadt Potsdam ist die
Betriebsleistung seit 2012 um 2,7 % gestiegen [19] (vgl. Abbildung 3.1).

Es ist somit festzustellen, dass im Zeitraum von 2012 bis 2017 die Anzahl
der beforderten Personen wesentlich schneller gestiegen ist als die Be-
triebsleistung.
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3.5.2 Nachfrageentwicklung bis 2023

Die Entwicklung der Fahrgastnachfrage im OPNV ist abhangig von den fir
die Verkehrsnachfrage relevanten StrukturgroBen und Kennziffern zum
Verkehrsverhalten sowie der Qualitat des vorgehaltenen Angebots. Die
Entwicklung der Strukturdaten wurde bereits im Abschnitt 0 ausfuhrlich
beschrieben. Demnach ist im Prognosezeitraum bei den fur die Verkehrs-
nachfrage bedeutsamen StrukturgroBen

Einwohnerinnen und Einwohner
Schulerinnen und Schuler
Studierende

Arbeitsplatze

v v v Vv

in der Landeshauptstadt Potsdam von einem weiteren Wachstum auszu-
gehen.

Eine weitere EinflussgréBe der Verkehrsnachfrage und im Speziellen der
Wahl des Verkehrsmittels stellt die Pkw-Verfugbarkeit dar, die mit Hilfe des
Motorisierungsgrades abgebildet werden kann. Dieser Kennwert liegt in
Potsdam per 31.12.2017 bei 417 Pkw je 1.000 Einwohnende [20]. In den
Jahren 2012 bis 2017 blieb der Motorisierungsgrad mit einer mittleren jahr-
lichen Zunahme von ca. 0,1 % (bezogen auf Pkw) nahezu konstant.

Angebotsveranderungen haben direkten Einfluss auf die Nachfrage. Durch
gezielte Angebotsverbesserungen im OPNV kann eine Nachfragesteige-
rung erreicht werden, Leistungsreduktionen hingegen wirken nachfrage-
senkend.

Um den verschiedenen EinflussgroBen und Entwicklungen Rechnung zu
tragen, wurden drei Szenarien fur die Abschatzung der Verkehrsnachfrage
bis 2023 entwickelt, welche sich einerseits durch die prognostizierte sozio-
demografische Entwicklung als auch durch verschiedene MaBnahmen mit
Einfluss auf die Verkehrsnachfrage unterscheiden.

Das Basisszenario orientiert sich dabei an der vorhandenen Bevodlke-
rungsprognose, wahrend die Entwicklungsszenarien ein starkeres Bevol-
kerungswachstum sowie weitere verkehrliche MaBnahmen abbilden und
damit die Grundlage fir die Anpassung des OPNV-Angebotes bilden (vgl.
Abschnitt 5).
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3.5.2.1 Basisszenario

Das Basisszenario stellt die Nachfrageentwicklung unter BerUcksichtigung
der veranderten soziodemographischen Strukturdaten aus der Bevolke-
rungsprognose 2016-2035 (Stand 2017) fur das Prognosejahr 2023 dar.
Neben der Bevolkerungsentwicklung werden in diesem Szenario keine
verkehrlichen nachfragerelevanten MaBBnahmen bertcksichtigt, weshalb es
auch als Prognose-Nullfall bezeichnet werden kann.

Mit der geplanten Umsetzung der Wohnbaupotenziale, der Berucksichti-
gung des demografischen Wandels und den prognostizierten Wande-
rungsbewegungen wird zwischen 2019 und 2023 von einem linearen
Bevdlkerungswachstum um rund 5,5 % auf eine Einwohnerzahl von rund
192.000 im Jahr 2023 ausgegangen (siehe Abbildung 3.10 und vgl. Ab-

schnitt 0).
\ | - 1 .
Prognosezeitraum 208.224 EW
1 NVP 1 —
I | ]
3 I ! |
3 I 1 1
2 I I 1
% I | 1
> I A I
3 | R I 1
= <\
g | é\ssle“a 191.929 EW |
o2 I
& ; | :
181.896 EW ! |
| | I
Istzustand I ! >
2016 2019 2023 2030

Die nachfolgende Netzgrafik zeigt auf Basis der Ortsteile die Nachfrage-
anderungen des Basisszenarios gegentber dem Analysejahr 2016, unter-
teilt nach Wachstumsklassen.
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NVP Potsdam 2019

Nachfrage&nderung
[Einsteiger/Tag]

F| Basiszenario 2023 vs. Analyse 2016

_ bis unter 250 FG

S ,_‘ 250 bis unter 500 FG
£~ 500 bis unter 750 FG
ET0 750 bis unter 1000 FG
=¥ 1000 bis unter 3000 FG

' 3000 und mehr
A VCDB = VerkehrsConsult
= Dresden-Berlin GmbH
N

e

Abbildung 3.11: Basisszenario — Nachfrageentwicklung gegenuber Analyse

Es wird ersichtlich, dass die Nachfragesteigerungen mit den geplanten
Gebietsentwicklungen korrespondieren. So sind hohe Zuwachse in der
nordlichen Innenstadt, in der Teltower Vorstadt, in Krampnitz Kaserne so-
wie im Bornstedter Feld zu erwarten. Zudem gibt es mittlere Nachfrage-
steigerungen in folgenden Ortsteilen:

Potsdam West
Brandenburger Vorstadt
stdliche Innenstadt
Babelsberg Zentrum
Babelsberg Sud
Schlaatz

Waldstadt | und |l

v v Vv Vv Vv Vv Vv

Geringe Zuwachse werden darUber hinaus im gesamten Ubrigen Stadtge-
biet prognostiziert. Insgesamt steigt die Nachfrage im OPNV des Ba-
sisszenarios gegenuber der Analyse um ca. 8,4 % (—~11.800 Fahrten pro
Tag).
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3.5.2.2  Entwicklungsszenarien

Neben dem Basisszenario wurden zwei weitere Szenarien entwickelt, wel-
che neben den soziodemographischen Entwicklungen verschiedene ver-
kehrliche MaBnahmen mit Einfluss auf die Verkehrsnachfrage beinhalten.

Entwicklungsszenario 1 - Verkehrsverlagerung

Im Entwicklungsszenario 1 wird analog zum Basisszenario eine lineare
Bevolkerungsentwicklung auf Basis der Bevdlkerungsprognose fUr das
Jahr 2023 zugrunde gelegt. Zuséatzlich wird die Umsetzung sogenannter
,Push-MaBnahmen® mit Wirkung auf den MIV angenommen. Diese bewir-
ken eine Verkehrsverlagerung zu den Verkehrsarten des Umweltverbundes
(FuBverkehr, Radverkehr und OPNV). Fir den OPNV bedeutet dies eine
Modal Split-Anderung um 1,8 % auf 19,1 %° in Bezug auf die von der
Potsdamer Bevolkerung zuruckgelegten Wege im  Binnenverkehr
(Abbildung 3.14).

Im Folgenden sind mdgliche MaBnahmenbereiche zum Erreichen dieser
gewunschten Verschiebung des Modal Splits aufgelistet, die jedoch in der
Entwicklung der Szenarien nicht naher spezifiziert wurden.

»  MIV-InfrastrukturmaBnahmen
»  MaBnahmen der Parkraumbewirtschaftung
»  MaBnahmen der Luftreinhalteplanung

Prognosezeitraum

NVP 208.224 EW

I
I
I
I
I
I
|
I
| SN >

I e 191.929 EW
I

Entwicklung Strukturdaten

i

181.896 EW
I

Istzustand ! —

2016 2019 2023 2030
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Der folgende Netzausschnitt zeigt auf Basis der Ortsteile die Nachfrage-
anderungen des Szenarios 1 gegenuber dem Analysejahr 2016.

NVP Potsdam 2019

Nachfrage&nderung
[Einsteiger/Tag]

p Szenario 1 2023 vs. Analyse 2016
| bis unter 250 FG

1 250 bis unter 500 FG

=1 500 bis unter 750 FG

1" 750 bis unter 1000 FG

=¥ 1000 bis unter 3000 FG

«lll® 3000 und mehr

—
A VCDB &5 Lot
N

Abbildung 3.13: Szenario 1 (Verkehrsverlagerung) — Nachfrageentwicklung gegentber
Analyse

Zusaétzlich zu den bereits im Basisszenario ermittelten Zuwachsen werden
hohe Nachfragesteigerungen in der sudlichen Innenstadt, in Potsdam
West, in der Brandenburger Vorstadt und in Babelsberg Zentrum ausge-
wiesen.

Mittlere Steigerungen sind zudem in folgenden Ortsteilen zu verzeichnen:

Fahrland

Eiche

Golm Ost
Waldstadt Il
Stern

Drewitz
Kirchsteigfeld
Babelsberg Nord
Berliner Vorstadt

v v Vv Vv Vv Vv Vv v Vv
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Zusatzlich gibt es geringe Nachfragesteigerungen in allen weiteren Ortstei-
len. Insgesamt steigt die Nachfrage im OPNV des Szenario 1 gegenuber
der Analyse um ca. 14,9 % (~21.000 Fahrten pro Tag).

Entwicklungsszenario 2 - Verkehrsverlagerung + Wachstum

Das Entwicklungsszenario 2 baut auf dem Szenario 1 auf und berucksich-
tigt ebenfalls eine Verschiebung des Modal Split im Jahr 2023 zum OPNV
(Abbildung 3.14).

100,0%
90,0% 17,3% 19,1% 19,1%
80,0%
70,0%
60,0% OPNV

50,0% M Fahrrad

B Zu Fu
40,0%
| MV
30,0%

20,0%

10,0%

0,0%
Basisszenario Szenario 1 Szenario 2

Abbildung 3.14: Entwicklung Modal Split (Wege) im Binnenverkehr im Szenario 1 und 2

Im Szenario 2 wird darUber hinaus von einem stéarkeren Bevolkerungs-
wachstum im Prognosehorizont 2023 und dem vorzeitigen Erreichen der
fur das Jahr 2025 prognostizierten Bevolkerungszahl aufgrund beschleu-
nigter Gebietsentwicklung sowie von Wanderungsbewegungen ausge-
gangen.
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Abbildung 3.15: Szenario 2 (Verkehrsverlagerung + Wachstum) — Schema EinflussgréBen

Die nachfolgende Netzgrafik zeigt auf Basis der Ortsteile die Nachfrage-
anderungen des Szenarios 2 gegeniber dem Analysejahr 2016.

NVP Potsdam 2019

Nachfrageéanderung
[Einsteiger/Tag]

Szenario 2 2023 vs. Analyse 2016

7 bis unter 250 FG

" 250 bis unter 500 FG
' 500 bis unter 750 FG
=7 750 bis unter 1000 FG
<" 1000 bis unter 3000 FG
il 3000 und mehr

| -
A VCDB =5 Yeriersopt
N

Abbildung 3.16: Szenario 2 (Verkehrsverlagerung + Wachstum) — Nachfrageentwicklung
gegenuber Analyse
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In diesem Szenario verstarken sich die Nachfragesteigerungen gegenuber
dem Entwicklungsszenario 1 insbesondere in der nérdlichen Innenstadt,
am Stern, in Potsdam West und in Krampnitz Kaserne.

Die Nachfrage im OPNV des Szenarios 2 steigt gegeniiber der Analyse um
ca. 18,4 % (~26.000 Fahrten pro Tag).
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Anforderungsprofil im OPNV und Bewertung

Verkehrsangebot

Das hier definierte Anforderungsprofil umfasst die Vorgaben fur den stadti-
schen OPNV in der Landeshauptstadt Potsdam, fiir den die Stadt als Auf-
gabentrager unmittelbare Verantwortung tragt.

Auf die Gestaltung des Regionalbusangebotes in den an Potsdam an-
grenzenden Landkreisen kann die Landeshauptstadt entsprechend der im
OPNVG fixierten Aufgabenverantwortung keinen direkten Einfluss nehmen.
Jedoch legt sie als Aufgabentrager im Einvernenmen mit der Genehmi-
gungsbehdérde und den Aufgabentragern der Landkreise fest, welche An-
gebote des ein- und ausfahrenden Regionalbusverkehrs integraler
Bestandteil des OPNV-Angebotes in der Landeshauptstadt sind.

Bei der Angebotsgestaltung des SPNV ist die Einflussnahme der Stadt
Potsdam eher begrenzt, da der Aufgabentrager hierfir das Land Bran-
denburg ist. Der im Rahmen der VBB-Mitgliedschaft gegebene Gestal-
tungsspielraum ist jedoch maximal auszunutzen.

Das Angebot des OPNV wird im Wesentlichen durch die rdumliche und
zeitliche Qualitat der ErschlieBung aller Teilrdume (ErschlieBungsqualitat)
sowie auf wichtigen Verbindungen (Verbindungsqualitat) definiert.

Das nachstehende Anforderungsprofil ist sowohl Grundlage fur die Bewer-
tung des bestehenden OPNV-Angebotes als auch fir die Ausgestaltung
des OPNV in der Landeshauptstadt Potsdam im Zeitraum von 2019 bis
2023.
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Anforderungsprofil im OPNV und Bewertung

Gebietskategorisierung

Die Landeshauptstadt Potsdam weist eine heterogene Struktur mit landli-
chen Bereichen im Norden und verdichteten Bereichen im Zentrum, im
Sudosten und im StUdwesten auf.

Aus diesem Grund wurde zur Aufstellung und Bewertung von Angebots-
standards das Planungsgebiet auf Basis der Ortsteile betrachtet. Diese
wurden anhand der Nutzungsdichte (Verhaltnis der Anzahl der potenziellen
OPNV-Nutzenden je bebauter Flache) klassifiziert. Zielseitige Faktoren zur
Erhdhung der Nutzungsdichte wie kulturelle Einrichtungen, Bildungsein-
richtungen oder gewerbliche Flachen wurden dabei bertcksichtigt.

Far die Landeshauptstadt Potsdam wurden folgende Klassen definiert:

» Klasse |: hohe Nutzungsdichte
» Klasse lI: mittlere Nutzungsdichte
» Klasse lll: niedrige Nutzungsdichte

Die Zuordnung der Ortsteile zu den Nutzungsdichten ist in nachfolgender
Tabelle 4.1 dargestellt. Die Basis dafur bildet die aktuelle Einwohnerprog-
nose fur das Jahr 2023 [24] und die im Flachennutzungsplan der Landes-
hauptstadt Potsdam ausgewiesenen bebauten Flachen [25].

Klasse | Klasse || Klasse lll

Bornstedter Feld"E" Bornim Institut Bornim

Golm Ost"WeM Bornstedter Ortslage Nedlitz

Golm West"E! Eiche Campus Jungfernsee
Etfgtdenburger e Jagervorstadt Sacrow

Potsdam West Berliner Vorstadt Grube

Nordliche Innenstadt Babelsberg Nord Nauener Vorstadt
Sudliche Innenstadt Templiner Vorstadt ForststraBe
Babelsberg Sud"E" Hermannswerder Klein Glienicke
Babelsberg Zentrum Waldstadt | Alt Drewitz

Teltower Vorstadt Industriegelande"E!" Uetz-Paaren
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Klasse | Klasse Il Klasse lll

Schlaatz Fahrland Marquardt

Waldstadt Il Kaserne Krampnitz Marquardt-Friedrichspark

Am Stern"E!! Neu Fahrland Satzkorn

Drewitz GroB Glienicke Kartzow

Kirchsteigfeld Krampnitz Ort
Waldsiedlung Grof3
Glienicke

Das kurze Feld

WEN Aufgrund der Nutzungsstruktur wird der Ortsteil am Wochenende der Klasse Il zugeordnet.
WEIl Aufgrund der Nutzungsstruktur wird der Ortsteil am Wochenende der Klasse Ill zugeordnet.

Tabelle 4.1 Klasseneinteilung Ortsteilklassen

Die Klasse | umfasst den dicht besiedelten Korridor von der Innenstadt mit
den westlichen und stdlichen Vorstadten Uber den sudlichen Bereich von
Babelsberg bis hin zum Gebiet Stern-Drewitz-Kirchteigfeld und zur Wald-
stadt | sowie das Bornstedter Feld im Norden und den durch Universitats-
und Hochschulstandorte gepragten Bereich Golm im Westen.

In die Klasse Il wurden die um den dicht besiedelten Korridor liegenden
Bereiche sowie Fahrland, Neu Fahrland, die Kaserne Krampnitz und Grof
Glienicke eingeordnet.

Aufgrund nicht vorhandener Strukturen wurden die Ortsteile Forst Potsdam
Sud und Wildpark keiner Klasse zugeordnet und alle weiteren Ortsteile
gehoren der Klasse Il an.
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Anforderungsprofil im OPNV und Bewertung

Verkehrszeiten und Bedienzeitraum

Die Bedienung des Stadtverkehrsnetzes ist nach den in Abbildung 4.1
festgelegten Verkehrszeiten zu differenzieren. Diese orientieren sich an der
Intensitat der Verkehrsnachfrage innerhalb des Tages- und Wochenver-
laufs.

Fur die Klasse Ill wurden Ubergangszeiten zwischen den Verkehrszeiten
festgelegt. Diese ermoglichen einen gleitenden Beginn des Bedienungs-
zeitraumes am Morgen, um beispielsweise den gebietsbezogen unter-
schiedlich  beginnenden Berufsverkehr bzw. Ausrdckvorgange der
offentlichen Verkehrsmittel zu berucksichtigen.

Wochentag und Bedienzeitraum

Klasse 1: Montag - Freitag

BN NEEEN

0:00 1:00 4:30 6:00 9:00 13:00 18:00 21:00 24:00
Samstag

0:00 1:00 5:00 7:00 21:00 24:00
Sonntag

0:00 1:00 6:00 8:00 21:00 24:00

B Hvz NVZ svz NavZ [ | kein Angebot
&
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Wochentag und Bedienzeitraum

Abbildung 4.1: Ubersicht Gber die Verkehrszeiten in der Landeshauptstadt Potsdam
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Bewertung der Bedienzeitraume

Die hier definierten Bedienzeitrdume werden zu einem weit Uberwiegenden
Teil eingehalten. Aufgrund der schwachen Nachfrage sind fur einige Hal-
testellen Abweichungen von den Vorgaben zum Bedienzeitraum zulassig.
Diese sind in Anlage 3 dargestellt.

ErschlieBungsqualitat

Die Qualitat der ErschlieBung wird differenziert nach Gebietskategorien
und Verkehrssystemen (raumlich) sowie nach Verkehrszeiten vorgegeben.

Dabei gilt, dass alle Teilflachen, die mehr als 200 Einwohner oder ein ent-
sprechendes Quell-/ Zielpotenzial aufweisen, mit dem OPNV erschlossen
werden sollen. Eine Teilflache gilt als erschlossen, wenn sich 80 % der
Einwohner bzw. anderer Potenziale in den fuBlaufigen Einzugsbereichen
der Haltestellen von &ffentlichen Verkehrsmitteln befinden [26].

Die Haltestellen dienen als Zugangspunkte zum OPNV-System. In Ab-
hangigkeit der Bedienung durch die verschiedenen Verkehrsmittel sowie
ihrer raumlichen Lage gelten folgende Einzugsbereiche (Luftlinien-
entfernung):

Verkehrsmittel Klasse Il Klasse lll

StraBenbahn 350 m 450 m
Bus 300 m 400 m 500 m
Tabelle 4.2: Haltestelleneinzugsbereiche nach Klassen
Die Bedienungshaufigkeit an den Haltestellen soll den in Tabelle 4.3 auf-

gefuhrten Vorgaben entsprechen, wobei die Abfahrten méglichst gleich-
maBig auf eine Stunde verteilt werden sollen.

64 VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH



TOP 3.11

Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam

Entwurf

Anforderungsprofil im OPNV und Bewertung

Fahrten pro Stunde und Richtung

Verkehrszeit
Klasse | Klasse Il Klasse lll

HVZ 6 bis 12 Fahrten 2 bis 3 Fahrten 1 Fahrt

NVZ 3 bis 6 Fahrten 2 bis 3 Fahrten 0,5 bis 1 Fahrt

SVZ 3 Fahrten 1 Fahrt 0,5 bis 1 Fahrt
1 Fahrt

NaVZ 2 Fahrten am 1 Fahrt am WE -
Wochenende

Tabelle 4.3: Bedienungshaufigkeit nach Klassen

Die raumliche ErschlieBung ist gegeben, wenn fur den Uberwiegenden Teil
des Gebietes (bzw. fur die Haltestellen, welche die wesentliche Erschlie-
Bung innehaben) die Kriterien erflllt sind.

Bewertung

In die Bewertung werden alle OPNV-Angebote sowie die in die Landes-
hauptstadt Potsdam einfahrenden Regionalverkehrslinien einbezogen.

Die derzeitige rdumliche ErschlieBung der bebauten Gebiete der Landes-
hauptstadt Potsdam ist als gut einzuschatzen (vgl. Abbildung 4.2).

Folgende Bereiche befinden sich im Grenzbereich bzw. auBerhalb der
Haltestelleneinzugsgebiete:

»  zwischen Rosa-Luxemburg-StraBe und VirchowstraBBe (Babelsberg
Nord)

zwischen GartenstraBBe und NuthestraBe (Babelsberg Std)
westlich der Erich-Mendelsohn-Allee (Bornstedter Feld)

zwischen KatharinenstraBBe und Eichenallee (Bornstedter Ortslage)
Ostliches Siedlungsgebiet (Fahrland)

zwischen Fahrlander See und WeiBem See (Neu Fahrland)
Siedlung Schlanitzsee (Grube)

sudlich der ParzivalstraBe (GroB Glienicke)

nordlicher Bisamkiez (Schlaatz)

westlich des Heidereiterwegs (Teltower Vorstadt)

westlich Zum Jagenstern / Kiefernring (Waldstadt Il)
Zeppelin-Grundschule (Potsdam West)

v v v VvV VvV VvV VvV VvV VvV v Vv
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In vereinzelten weiteren Bereichen sind ebenfalls Unterschreitungen der
Zielwerte festzustellen. Die geringe Einwohnerzahl (weniger als 200 Ein-
wohner) bzw. das geringe Nutzerpotenzial rechtfertigen dort jedoch kein
Angebot.

Haltestelleneinzugsgebiete

Einzugsbereich

@D Kiasse |, Bus (300m)
@D Kiasse |, Tram (350m) & 8
@ Kiasse Il, Bus (400m) 3
@ Kiasse II, Tram ( 450m) v >
@D Kiasse Ill (500m) Lodsdag e
@ sPNV
Nutzflache (nach FNP) ) a8
Ely O
Potenzialflache (nach FNP)
P ¢
ErschlieBungsliicke

o

Abbildung 4.2: Haltestelleneinzugsgebiete in der Landeshauptstadt Potsdam mit
ErschlieBungslicken

Die Vorgaben fur die Bedienungshaufigkeiten (Anzahl der Haltestellenab-
fahrten) werden werktags zum groBen Teil zu jeder Verkehrszeit erfullt.
Ausnahmen bestehen zu allen Verkehrszeiten an einigen Haltestellen in
Golm, an den Haltestellen Schloss Sanssouci, Telegrafenberg und Karl-
Liebknecht-Stadion sowie zur HVZ insbesondere an den Haltestellen Fal-
kenhorst, Am Fenn, Drewitzer StraBe/E.-Weinert-StraBe, Unter den Eichen,
SpindelstraBe und Theodor-Fontane-StraBe, welche eine zu geringe Be-
dienung aufweisen. Am Wochenende treten weitere Abweichungen auf.
Die vorhandenen Unterschreitungen der geforderten Bedienstandards
kdénnen jedoch aufgrund der Nachfragepotenziale toleriert werden.

66 VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH



TOP 3.11

Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam

Entwurf

4.1.4

Anforderungsprofil im OPNV und Bewertung

Die Bedienungsdefizite aller Verkehrstage und -zeiten je Ortsteil sind diffe-
renziert nach Haltestellen in Anlage 4 dargestellt.

Verbindungsqualitat

Zur Einhaltung der Vorgaben fur die Verbindungsqualitat wird die Zieler-
reichbarkeit der Innenstadt (Haltestellen Platz der Einheit bzw. Hauptbahn-
hof) unter Beachtung der Verkehrszeiten anhand der Kriterien

»  Beférderungszeit und
»  Umsteigehaufigkeit

analysiert und bewertet.

Die folgende Tabelle 4.4 gibt einen Uberblick (iber die Zielwerte der Ver-
bindungsqualitat aus den Ortsteilen in die Innenstadt, unterschieden nach
Tag und Abend (ab ca. 19:00 Uhr).

Fur die Beforderungszeit aus den Ortsteilen der Klasse Il werden Richt-
und Grenzwerte definiert, wobei die Grenzwerte Mindestanforderungen
und die Richtwerte eine Zielstellung darstellen.

Far die Umsteigehaufigkeit wird in der Klasse Il ein Umstieg vom Bus zur
StraBenbahn zugelassen.

Beférderungszeit Umsteigehaufigkeit

Klasse | 30 min 0 0/1*

Klasse Il 30 min 0/1* 1

Klasse Il Richtwert: 30 min ] 1
Grenzwert: 60 min

* ein Umstieg vom Bus zur StraBenbahn zulassig

Tabelle 4.4: Vorgaben zur Verbindungsqualitat
Ein weiteres Kriterium zur Beurteilung der Verbindungsqualitat bildet das
Reisezeitverhaltnis von OPNV zu MIV, welches anhand der in Tabelle 4.5

aufgefuhrten Stufen der Angebotsqualitat (SAQ) gemaB Richtlinie fur inte-
grierte Netzgestaltung [27] bewertet wird.
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SAQ Reisezeitverhaltnis OPNV/MIV

A bis 1 - sehr gute Qualitat

B bis 1,6 - gute Qualitat

C bis 2,2 - befriedigende Qualitat

D bis 2,8 - ausreichende Qualitat

E bis 3,4 - mangelhafte Qualitat

F groBer 3,4 - unzureichende Qualitat

Tabelle 4.5: Stufen der Angebotsqualitat (SAQ) nach RIN

Das Reisezeitverhaltnis OPNV / MIV sollte auf den Verbindungen aus den
Ortsteilen zur Innenstadt mindestens eine gute Qualitat aufweisen. Das
heiBt, dass OPNV-Nutzende nicht mehr als die ca. eineinhalbfache Reise-
zeit eines Autofahrers bendtigen sollte. Basis zur Ermittlung dieses Wertes
ist die schnellste Verbindung von Montag bis Freitag im unbelasteten Netz
in der Hauptverkehrszeit zwischen 7:00 und 8:00 Uhr von einer ausgewahl-
ten Haltestelle jedes Ortsteiles zur Innenstadt.

Bewertung

Die Vorgaben zur Zielerreichbarkeit und zur Umsteigehaufigkeit werden
tagsuber von Montag bis Freitag auf allen betrachteten Relationen einge-
halten.

Von einigen Haltestellen in Fahrland und GroB Glienicke werden an allen
Verkehrstagen mehr als 30 min Beférderungszeit zur Innenstadt bendtigt.
Am Sonntag sind in der NVZ weitere Defizite in Bornim und Uetz-Paaren
festzustellen.

Auf den werktags zur morgendlichen HVZ betrachteten Relationen werden
Uberwiegend gute Reisezeitverhaltnisse erzielt. Lediglich die Verbindungen
aus den Ortsteilen 6stlich der Wetzlarer Bahn (aufgrund der L 40) und aus
Nedlitz sind nicht konkurrenzfahig (vgl. Abbildung 4.3).
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Anforderungsprofil im OPNV und Bewertung

Doberitzer !

- Seet\rg
Helde !

) ' i Waldsiedlung
..-.;a { > GroR:Glie ni
H] :z:am )
Fanruog 41 1]
I

mm rw

{'Schloss Sacrow
1.Schioss Cecilienhof _*

Qualitatsstufe klN‘
Reisezeitverhaltnis
ovimiv

Il sAQ A: bis 1

[ sAQ B: bis 1,6
[IsAQc: bis2,2
[IsAQD: bis2,8
[sAQE: bis 3,4
Il sAQ F: groRer 3,4
[Inicht betrachtet

1 - Auf dem Kiewitt 2 - Im Bogen/Zeppelinstr 3 - Hoffbauer-Stiftung 4 - Templiner Eck
5 - Babelsberg 6 - Medienstadt Babelsberg Bhf 7 - Johannes-Kepler-Platz
8 - Robert-Baberske-Str. 9 - Trebbiner Str. 10 - Drewitzer Str./ E.-Weinert-Str.

Abbilddng 4.3: Bewertung Reisezeitverhaltnis OPNV / MIV (werktags, morgendliche HVZ)
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Verkniipfung der Verkehrstriger

Zur Sicherung einer attraktiven Verbindungsqualitdt werden VerknUp-
fungspunkte als Schnittstellen zwischen Verkehrstragern und Verkehrs-
arten im offentlichen Verkehr sowie zwischen den Verkehrsmitteln des 6f-
fentlichen Verkehrs und individuellen Verkehrsmitteln definiert. Wichtige
Anforderungen an Verknupfungsstellen sind:

»  leichte Zuganglichkeit zum OPNV / SPNV sowie zwischen den Ver-
kehrsarten
» SPNV
»  Stadtverkehr (StraBenbahn und Stadtbus)
»  Regionalbusverkehr
»  MIV (Park+Ride)
» Fahrrad (Bike+Ride)
»  kurze, barrierefreie Wege (z. B. bei VerknUpfung von StraBenbahn
und Bus: bahnsteiggleicher UmstieQ)
Ubersichtlichkeit und Sicherheit
abgestimmte Fahrpléane
Ubersichtliche und zuverlassige Fahrgastinformation
Gewahrleistung einer angemessenen Aufenthaltsqualitat fur warten-
de Fahrgaste (Sitzmdbel, Sauberkeit etc.)

v v v v

Alle Verknupfungsstellen sollen barrierefrei gestaltet werden.

Bewertung

Der Hauptbahnhof Potsdam bildet die HauptverknUpfungsstelle zwischen
allen SPNV-Linien und den Stadt- und Regionalbuslinien.

Derzeit werden sieben StraBenbahn-, zwolf Stadtbuslinien (davon zwei
Wochenend- und vier Nachtlinien) sowie 18 Regionalbuslinien Uber den
Hauptbahnhof gefuhrt. Durch die vorhandenen Taxistande, Parkmaoglich-
keiten und Fahrradabstellanlagen ist auch eine individuelle An- und Abrei-
se moglich.

Eine weitere wichtige Verknupfungsstelle zwischen den Linien des Stadt-
verkehrs und den Regionalverkehrslinien befindet sich am Platz der Ein-
heit, Uber den alle StraBenbahnlinien, zehn Stadtbus- und sechs Regional-
buslinien verkehren. Insgesamt drei Haltestellenanlagen sichern den
Ubergang zwischen den Stadtverkehrs- und Regionalverkehrslinien.
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Beide VerknUpfungspunkte sind barrierefrei ausgebaut und mit einem dy-
namischen Fahrgastinformationssystem ausgerustet.

Die Bahnhofe der S- und Regionalbahnlinien im Ubrigen Stadtgebiet von
Potsdam sichern die Vernetzung zwischen dem SPNV und dem OPNV,
wodurch kurze, sichere und schnelle Wege innerhalb von Potsdam sowie
nach Berlin und ins Umland gewahrleistet werden.

Weitere OPNV-Verkniipfungspunkte sind die Haltestellen:

Johannes-Kepler-Platz
Campus Jungfernsee
WaldstraBe/Horstweg
Magnus-Zeller-Platz
HolzmarktstraBe

Kirschallee

Luisenplatz
Heinrich-Heine-Weg
Glienicker Brucke
Horstweg/GroBbeerenstrale
Rathaus Babelsberg (Verknupfungspunkt S-Bf. Babelsberg)

v v VvV VvV VvV VvV VvV VvV VvV v Vv

Eine Ubersicht der in der Hauptverkehrszeit maBgeblichen Verknlpfungs-
punkte im Untersuchungsgebiet ist in Anlage 6 enthalten.

Wesentlich fur die intermodale VerknUpfung in der Landeshauptstadt
Potsdam sind Fahrradabstellanlagen. Uberdachte Anlagen befinden sich
z. B. an folgenden Verknlpfungsstellen:

»  Hauptbahnhof (Fahrradparkhaus)
»  S-Bf. Griebnitzsee
»  Bf. Charlottenhof

Zusatzlich existiert das P-+R-Konzept der Landeshauptstadt Potsdam [30].
Aus diesem leiten sich MaBnahmen zur Weiterentwicklung der bestehen-
den und neuer P+R-Standorte ab.



4.3

Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam

Entwurf

Fahrzeugauslastung

Eine weitere wichtige KenngréBe zur Bewertung der Beférderungsqualitat
ist die Fahrzeugauslastung. Dafur wird der mittlere Besetzungsgrad ermit-
telt. Dieser ist definiert als die Auslastung in Lastrichtung Uber alle Fahrten
in der Spitzenstunde und sollte zwischen 65 % (Richtwert, [26]) und 80 %
(Grenzwert) liegen.

Hierfar wurden die Fahrzeugauslastungen in der Spitzenstunde getrennt
nach den Verkehrsmitteln StraBenbahn und Stadtbus fur den Ist-Zustand
2016, das Basis-Szenario und die beiden Entwicklungsszenarien unter-
sucht.

Die nachfolgend ausgewiesenen Werte sind Mittelwerte Uber alle auf dem
jeweiligen Abschnitt verkehrenden Fahrten.

Ist-Zustand®

Der Betrachtung liegt das OPNV-Angebot des Fahrplanjahres 2016 zu-
grunde. Dabei flieBen die Linien der ViP (Verkehrssysteme StraBenbahn,
Bus und Fahre) sowie die ein- und ausfahrenden Linien des SPNV (ein-
schlieBlich S-Bahn) und des Regionalbusverkehrs in die Untersuchung ein.
Es erfolgt eine Spitzenstundenbetrachtung fur den Werktag (Mo-Fr). Dar-
gestellt werden die Auslastungen im Stadtverkehr.

Die Auslastung der StraBenbahn in der Frahspitze (07:00 bis 08:00 Uhr)
des Ist-Zustandes 2016 ist in Abbildung 4.4 dargestellt. Dazu wurde die
mittlere Auslastung aller Fahrten in der Spitzenstunde in die jeweilige Rich-
tung ermittelt. Einzelfahrten kdnnen starker ausgelastet sein.
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Anforderungsprofil im OPNV und Bewertung

Stadtverkehr Potsdam
2016

Streckenauslastung Tram
Auslastung 07:00-08:00 Uhr
- 65%

| — - g0%
| — 80%

Abbildung 4.4: Auslastung im StraBenbahnnetz Ist-Zustand 2016, Frihspitze

Die héchsten Auslastungen treten stadteinwarts auf der Nord-Stud-Achse
sudlich der Innenstadt auf. Weiterhin wird auf der Sternstrecke zwischen
Johannes-Kepler-Platz und Bisamkiez der Richtwert Uberschritten.

Im Stadtbusverkehr (Abbildung 4.5) ist insbesondere die Linie 609 zwi-
schen Fahrland und Krampnitz Uberlastet (GrenzwertUberschreitung). Im
weiteren Verlauf stadteinwarts weisen die Buslinien aus Norden sowie zwi-
schen GroB Glienicke und Krampnitz hohe Auslastungen auf. AuBerdem
sind hohe Auslastungen auf der WublitzstraBe und Bornstedter StraBe zu
verzeichnen.
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Stadtverkehr Potsdam
2016

Streckenauslastung Stadtbus
Auslastung 07:00-08:00 Uhr
<= 65%

- 0%

/7| - 0%

Abbildung 4.5: Auslastung im Busnetz Ist-Zustand 2016, Fruhspitze

Basisszenario

Das Basisszenario (Prognose-Nullfall) enthélt alle bis zum Prognosejahr
2023 in ihrer Umsetzung bereits beschlossenen MaBnahmen. Dazu zah-
len:

»  Umbau der Gleisschleife am Hauptbahnhof (Linie 99 verkehrt wieder
zum Hauptbahnhof)
»  Umbau der Heinrich-Mann-Allee

Die Auswertung der Auslastung im StraBenbahnnetz zeigt, dass im Ba-
sisszenario keine Kapazitatsengpéasse vorhanden sind. Dies ist vornehm-
lich auf den Fahrzeugeinsatz von acht verlangerten Combino-StraBen-
pahnen und der Taktverdichtung der Linie 96 zu einem 10-Minuten-Takt
zurtckzufahren. Lediglich auf der Heinrich-Mann-Allee wird im nérdlichen
Bereich stadteinwarts der Richtwert Gberschritten.
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Doberitzer Stadtverkehr Potsdam
Basisszenario 2023

Streckenauslastung Tram
Auslastung 07:00-08:00 Uhr
_— = 5%

| - g%

Abbildung 4.6: Auslastung im StraBenbahnnetz Basisszenario 2023, Frihspitze

Doberitzer Stadtverkehr Potsdam
e Basisszenario 2023

Streckenauslastung Stadtbus
Auslastung 07:00-08:00 Uhr
_— - 65%

— = 80%

Abbildung 4.7: Auslastung im Busnetz Basisszenario 2023, Frihspitze
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Im Busnetz verstarken sich die bereits im Ist-Zustand aufgezeigten Defizite
nordlich der Innenstadt sowie in und aus Richtung GroB Glienicke. Zusatz-
lich sind auf der Friedrich-Ebert-StraBe nérdlich des Platzes der Einheit die
Buslinien Uberlastet.

Entwicklungsszenarien

In den Entwicklungsszenarien 1 und 2 entspricht der Fahrzeugeinsatz dem
Basisszenario. Die erhdhte Nachfrage (vgl. Kapitel 3.5.2) verursacht weite-
re Kapazitatsengpasse, die vor allem im Busnetz zu Uberlastungen fuhren.

Im Szenario 1 sind im StraBenbahnnetz erhéhte Auslastungen in stadtein-
wartiger Richtung lediglich auf der NuthestraBe und auf der Heinrich-
Mann-Allee festzustellen. Im Busnetz verstarken sich die Defizite nordlich
der Innenstadt. Im Bereich Fahrland werden die Richtwerte Gberschritten.

Die Auslastungen im Szenario 2 entsprechen in etwa denen im Szenario 1.
Die stark ausgelasteten Streckenabschnitte verlangern sich fur die Stra-
Benbahn auf der Heinrich-Mann-Allee sowie zwischen Hauptbahnhof und
Platz der Einheit. Im Busbereich erhoht sich die Auslastung leicht in Fahr-
land.

Grafische Darstellungen zu den Auslastungen zu den Szenarien 1 und 2
sind in der Anlage 5 enthalten.

Infrastruktur und Fahrzeugpark

Haltestellen und Verkniipfungspunkte

Die Landeshauptstadt Potsdam verfugt Uber ein dichtes Haltestellennetz
mit insgesamt ca. 500 Bus- und ca. 280 StraBenbahn-
Richtungshaltestellen.

GemaB PBefG ist bis zum Jahr 2022 eine umfassende Barrierefreiheit im
OPNV herzustellen bzw. Ausnahmen zu begriinden. In den letzten Jahren
wurde im Zusammenspiel mit entsprechend hergerichteten Haltestellenan-
lagen die barrierefreie Nutzung von StraBenbahn und Bus schrittweise
ermoglicht.
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Alle auszubauenden Haltestellen werden schrittweise entsprechend des
Potsdamer Standards’ barrierefrei ausgestaltet. Insgesamt ca. 90 % der
StraBenbahn-Richtungshaltestellen und ca. 30 % der Bus-
Richtungshaltestellen sind bereits barrierefrei ausgebildet.

Weiterer Ausbaubedarf besteht in den nachsten Jahren beispielsweise an
folgenden StraBenbahnhaltestellen:

Fehlende Barrierefreiheit

Reiterweg/AlleestralBe

Nauener Tor

Brandenburger Strale

Im Bogen/Zeppelinstrale

S-Bf. Babelsberg/WattstraBe (stadtauswarts)
Bf. Pirschheide (Ausstieq)

v v v Vv Vv Vv

Unzureichende Bahnsteiglange fur 40 m-Fahrzeuge

»  Bf. Charlottenhof/G.-Scholl-StraBe
»  Auf dem Kiewitt (stadtauswarts)
»  Abzweig Betriebshof ViP

Schmale Bahnsteige in Bezug auf Bewegungsfeld Rollstuhlfahrer und
Fahrgastaufkommen

Kastanienallee/ZeppelinstraBe
Schiffbauergasse/Berliner Stral3e
Mangerstrale (stadtauswarts)
Ludwig-Richter-StraBe (stadtauswarts)
Rathaus Babelsberg

S-Bf. Babelsberg/WattstraB3e (stadteinwarts)
AnhaltstraBBe (stadtauswarts)
Plantagenstrafe (stadtauswarts)

v v Vv Vv Vv Vv v Vv

Zudem ist geplant, den zentralen Umsteigepunkt Platz der Einheit anzu-
passen, um die Umsteigebedingungen fur die Fahrgaste der StraBenbah-
nen (Platz der Einheit/ West und Platz der Einheit/Bildungsforum) zu
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verbessern und die Leistungsfahigkeit der Anlage fur Bus und StraBen-
bahn zu erhéhen.

Der Ausbaubedarf zur Herstellung der Barrierefreiheit an allen Haltestellen
der Landeshauptstadt Potsdam in den nachsten Jahren wird diesem Nah-
verkehrsplan nach Erstellung der Haltstellendokumentation als Anlage
beigefugt.

Fahrwege und Betriebshof

Das StraBenbahnnetz in der Landeshauptstadt Potsdam besitzt eine Lan-
ge von ca. 30 km, ist weitestgehend zweigleisig ausgebaut und verfugt
Uber einen hohen Anteil an besonderem Gleiskérper. Damit verkehrt die
StraBenbahn weitestgehend unabhangig vom MIV und es werden vergli-
chen mit anderen Stadten hohe Reisegeschwindigkeiten ermoglicht.

Derzeit befahren Bahnen und Busse im vorhandenen Streckennetz 87
Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen (LSA). An 22 LSA sind nur StraBen-
bahnen, an 35 LSA nur Busse und an 30 LSA sind sowohl Busse als auch
StraBenbahnen bevorrechtigt.

Hinzu kommen infrastrukturelle MaBnahmen in Form von Sonderfahrstrei-
fen oder gemeinsam mit der StraBenbahn befahrene Bahnkorper, die eine
weitere Beschleunigung des Busverkehrs ermdéglichen.

Separierte Bussonderfahrstreifen sind in folgenden Bereichen vorhanden:

» nordliche Fahrbahn der Friedrich-Engels-StraBe im Bereich des
Hauptbahnhofs

» in der ZeppelinstraBe stadteinwarts zwischen An der Pirschheide
und Kastanienallee

AusschlieBlich fur Busse und ggf. den Radverkehr freigegebene Fahrbah-
nen sind:

Durchfahrt Russische Kolonie

Durchfahrt Luisenplatz

Wendeschleife Kirschallee
Haltestellenbereich am Stern-Center
Karl-Liebknecht-Stralle nérdlich vom Stadion

v v Vv Vv Vv

Befahrbare Bahnkorperbereiche als kombinierte OPNV-Spuren sind auf
folgenden Strecken eingerichtet:

TOP 3.11



4.4.3

TOP 3.11

Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam
Entwurf

» im Bereich des Hauptbahnhofs von der Heinrich-Mann-Allee Gber
die Lange Brucke, Alter Markt und Friedrich-Ebert-StraBe bis zum
Knotenpunkt YorckstraBBe

Am Kanal und in der Berliner Stra3e

im Haltestellenbereich Glienicker Bricke

in der ZeppelinstraBe zwischen Auf dem Kiewitt und Luisenplatz
an der Durchfahrt Nauener Tor

zwischen der Robert-Baberske-StraBe und Am Hirtengraben

v v v Vv v

Der Betriebshof der ViP befindet sich im Ortsteil Babelsberg Sud. Er ver-
fugt auf einer Gesamtflache von ca. 92.000 m? Uber eine vollstandige Be-
triebshofausstattung einschlieBlich

Werkstatt fur Busse und StraBenbahnen
Waschstral3e

Tankstelle

Gleichrichterunterwerk

Abstellanlagen

Verwaltungsgebaude

v v v v Vv Vv

Fahrzeugpark

Zum Einsatz kommen 34 NiederflurstraBenbahnen (16 des Typs Combino
und 18 des Typs Variobahn). Hinzu kommen sechs Tatrazugverbande®.

Im Stadtbusverkehr sind derzeit 55 niederflurige Fahrzeuge, davon 14 So-
lobusse und 41 Gelenkbusse im Einsatz. Dartber hinaus werden auf den
Stadtbuslinien Kleinbusse und Linientaxis eingesetzt.

Im Regionalbusverkehr werden von zwei Verkehrsunternehmen Uberwie-
gend Niederflurbusse eingesetzt. Spatestens Ende 2021 setzt auch der
dritte Betreiber im Regelbetrieb nur noch Niederflurfahrzeuge ein.

Die Fahre F1 Auf dem Kiewitt — Hermannswerder ist barrierefrei nutzbar.
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4.5 Information, Marketing, Tarif und Vertrieb

4.5.1 Information und Marketing

Die Liniennetz- und Fahrplaninformationen sind in der Landeshauptstadt
Potsdam sowohl in Form von Printmedien als auch Uber telefonische Aus-
kunfte (ViP-Infotelefon) sowie Informationsplattformen via Internet und App
verfugbar. Die ViP-Kundenzentren am Hauptbahnhof und in der Friedrich-
Ebert-StraBe (Wilhelmgalerie) sowie die Service Agentur Clavis (Rudolf-
Breitscheid-StraBe) und die im Stadtgebiet vorhandenen ViP-Agenturen
erganzen die Informationskette durch personliche und telefonische Aus-
kunfte, Beratung und Fahrausweisverkauf.

In den StraBenbahnen und Stadtbussen wird sowohl optisch als auch
akustisch die nachste Haltestelle bekannt gegeben. An groBeren Haltestel-
len, Abzweigungen und Knotenpunkten werden zudem AuBenansagen zu
den Linien und Fahrtzielen getatigt.

In allen Fahrzeugen hangen Liniennetzplane und Tarifinformationen aus.
Bei integrierten Angeboten zwischen Stadt- und Regionalverkehr sollte
sichergestellt werden, dass alle Fahrzeuge das gleiche Informationsniveau
aufweisen.

In der Landeshauptstadt Potsdam sind derzeit 71 % der StraBenbahnhal-
testellen und 14 % der Bushaltestellen mit einem dynamischen Fahrgastin-
formationssystem ausgestattet.

Die ViP prasentiert sich im Internet unter der Adresse https://www.swp-
potsdam.de/de/verkehr/. Die Seite beinhaltet Fahrplan- und Tarifinformati-
onen fur den Stadtverkehr, eine Verlinkung zum Internetauftritt der VBB
GmbH mit Fahrplan- und Tarifinformationen zum Regionalverkehr sowie
weitere Service-Angebote und Informationen.

Zu barrierefreien Mobilitatsangeboten sind Informationen im Internetauftritt
der ViP vorhanden. Ausnahmen bei barrierefreien StraBenbahnfahrten
werden in einem Mobilitadtsfahrplan (Flyer) zum Download bereitgestellt. In
den Aushangfahrplanen der Haltestellen sind die nicht barrierefreien Fahr-
ten ebenfalls gekennzeichnet.
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4.5.2 Tarif und Vertrieb

In der Landeshauptstadt Potsdam gilt der gemeinsame Tarif der im Ver-
kehrsverbund Berlin-Brandenburg zusammenwirkenden Verkehrsunter-
nehmen (VBB-Tarif). Dieser ist ein verkehrstragerUbergreifender
Flachenzonentarif, der sich aus Tarifwaben und Tarifbereichen zusam-
mensetzt. Der lokale Potsdamer Tarif mit seinen Tarifbereichen Potsdam
A, B und C ist Bestandteil des VBB-Tarifs.

Der Vertrieb erfolgt Uber Ticketautomaten in allen StraBenbahnen und Bus-
sen, an welchen der Ticketkauf mit Bargeld, Kredit- oder EC-Karte moglich
ist. Die Bedienung ist in mehreren Sprachen maoglich. An den Ticketauto-
maten ist das gesamte Ticketsortiment fur den VBB-Tarif auBer Jahreskar-
ten, Abonnements, der Berlin WelcomeCard und Veranstaltungstickets
erhaltlich.

Zusatzlich ist der Erwerb des gesamten Fahrausweissortimentes in den
personalbedienten Kundenzentren, in der Service Agentur Clavis sowie in
den ViP-Agenturen moglich.
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Gestaltungskonzept fiir den OPNV 2019 -
2023

Das Gestaltungskonzept fir die Entwicklung des OPNV im aktuellen Gil-
tigkeitszeitraum des NVP basiert auf den in Abschnitt 2 dargelegten ver-
kehrspolitischen Zielen und Grundséatzen der Landeshauptstadt Potsdam
und dient bzw. unterstutzt deren Erreichung. Die Gestaltungsoptionen be-
wegen sich dabei neben diesen Zielen und Grundsatzen zusatzlich im
Spannungsfeld zwischen wirtschaftlicher Effizienz und verkehrlicher Attrak-
tivitat.

Schienenpersonennahverkehr

Die Landeshauptstadt Potsdam strebt zur Erflullung seiner Funktion als
Oberzentrum eine bessere Vernetzung mit seinem Umland durch attraktive
Schienenverkehrsverbindungen an.

Die Grundsatze zur Entwicklung des SPNV werden im Landesnahver-
kehrsplan Brandenburg 2018 [8] festgesetzt. Auf dieser Grundlage wird
der SPNV in der Planungsregion weiterentwickelt. Folgende Entwicklungen
sind im Gultigkeitszeitraum des Nahverkehrsplanes maBgebend:

» InfrastrukturmaBnahmen
»  Einrichtung des oberen Bahnsteiges in Potsdam Pirschheide
»  Errichtung eines zweigleisigen Begegnungsabschnitts zwi-
schen Potsdam Hbf und dem S-Bahnhof Babelsberg

»  Umsetzung des SPNV-Zielnetzes ab Dezember 2022

»  Taktverdichtung auf der Linie RE1 auf drei Fahrten pro Stunde
zwischen Brandenburg Hbf und Frankfurt (O.) wahrend der
HVZ

»  Taktverdichtung auf der Linie RE7 auf zwei Zuge pro Stunde
zwischen Bad Belzig und Berlin-Wannsee (Mo-Fr)

» RB21 als neue Direktverbindung zwischen Potsdam und Berlin
Gesundbrunnen Uber Berlin-Spandau
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» RB23 verkehrt neu von Golm Uber Potsdam Hbf und die Berli-
ner Stadtbahn zum Flughafen BER

»  RB33 verkehrt neu von Juterbog uUber Beelitz Stadt direkt nach
Potsdam Hbf

» neue Linie RB37 Beelitz Stadt — Berlin-Wannsee (mit perspek-
tivischer WeiterfUhrung nach Berlin-Steglitz) als Ersatz fur
RB33

» Anbindung des Flughafens BER durch die Regionalbahnlinien

» RB22 Potsdam Hbf — Golm — Flughafen BER — Konigs Wuster-
hausen (60-Minuten-Takt)

» RB23 Potsdam Hbf — Berlin Stadtbahn — Flughafen BER (60-
Minuten-Takt)

Uber den Prognosezeitraum hinausgehende Netzerweiterungen im Schie-
nenverkehr umfassen gemaB ,Rahmenvereinbarung Uber das Entwick-
lungskonzept fur die Infrastruktur des Schienenverkehrs in Berlin und
Brandenburg — i2030“ Untersuchungen zur Reaktivierung der Potsdamer
Stammbahn (Regionalverkehr bzw. Express-S-Bahn), zur Verlangerung der
Linie S25 von Teltow Stadt nach Stahnsdorf und zum zweigleisigen Aus-
bau des Streckenabschnittes Griebnitzsee — Wannsee (S-Bahn). Diese
Entwicklungen sind in weiteren Planungen zu bertcksichtigen und die da-
fiir vorgesehenen OPNV-Trassen freizuhalten. Mit den benachbarten Auf-
gabentragern sind unter BerUcksichtigung des Regionalbusverkehrs
Konzepte fir eine sinnvolle und attraktive OPNV-Anbindung an diese
Raume zeitnah weiterzuentwickeln.

Entwicklung Streckennetz StraBenbahn

Die StraBenbahn ist der Haupttrager der Verkehrsnachfrage im OPNV und
bildet damit das Ruckgrat des Stadtverkehrs. Zur Erhéhung der Leistungs-
fahigkeit des OPNV und zur verbesserten ErschlieBung von Entwicklungs-
gebieten sind langfristig Streckennetzweiterungen geplant.

Im Potsdamer Norden ist neben der Verlangerung der StraBenbahnstrecke
vom Campus Jungfernsee Uber Neu Fahrland nach Krampnitz die Verlan-
gerung nach Fahrland geplant. Zur Erhdhung der Leistungsfahigkeit und
Betriebsstabilitat ist bis zu diesem Zeitpunkt auch die Errichtung eines
zweiten Betriebsstutzpunktes in Fahrland sowie eines zweiten Strecken-
gleises zwischen den Haltestellen Rote Kaserne und Campus Jungfernsee
vorgesehen.
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Langfristig ist eine Erganzung des StraBenbahnnetzes in Babelsberg zur
Angebotsverbesserung sowie zur Gewahrleistung einer fur die Betriebs-
stabilitat erforderlichen zweiten Anbindung an den Betriebshof Wetzlarer
StraBe geplant. Weiterhin  wird eine StraBenbahnverlangerung von
Bornstedt nach Bornim angestrebt, entsprechende Trassen sind freizuhal-
ten. Zudem soll zur verbesserten ErschlieBung des Wissenschaftsstandor-
tes eine Streckenverlangerung nach Golm untersucht werden.

Bei allen Aus- und Neubauvorhaben ist ein Gleismittenabstand vorzuse-
hen, der den Einsatz von Fahrzeugen mit einer Wagenkastenbreite von
2,65 m ermdglicht.

Angebotsstandards

Das OPNV-System der Landeshauptstadt Potsdam besteht aus einem
sich erganzenden und eng vernetzten StraBenbahn- und Stadtbusnetz.

Das Netz- und Bedienungskonzept basiert auf dem in Abschnitt 4 definier-
ten Anforderungsprofil und den im Abschnitt 5 aufgefuhrten MaBnahmen.

Die Bedienung des Verkehrsnetzes der Landeshauptstadt Potsdam wird
nach Verkehrszeiten differenziert. Die Bedienzeitraume wurden bezogen
auf Wochentage definiert und sind in Abbildung 4.1 (Abschnitt 0) darge-
stellt. Im Gultigkeitszeitraum des Nahverkehrsplanes ist eine Anpassung
der Bedienzeitraume in Abhangigkeit der demographischen und der Nach-
frageentwicklung maoglich. Das betrifft insbesondere den Beginn und das
Ende der Schwachverkehrszeit an allen Wochentagen und die Bemessung
und zeitliche Lage der Nebenverkehrszeit an Wochenenden und Feierta-
gen.

Die raumliche ErschlieBung ist nach den Anforderungen gemal Abschnitt
4.1.3 zu gewahrleisten. Bei Veranderungen der Nachfragestruktur sind ggf.
neue Haltestellen einzurichten bzw. deren Lage anzupassen.

Als Mindestbedienungsstandards werden die in Abschnitt 4.1.4 definierten
Anforderungsprofile zur Einhaltung der Bedienungshaufigkeit festgesetzt.
Saisonal bedingte Schwankungen der Verkehrsnachfrage zwischen Som-
mer und Winter sowie zwischen Schul- und Ferienzeit sind im Angebot der
Verkehrsleistungen zu berucksichtigen. In nachfrageschwachen Zeiten
(SVZ, NaVZ) und Raumen kdénnen die Vorgaben der Mindestbedienung an
allen Verkehrstagen durch bedarfsgesteuerte Bedienformen erfullt werden.

TOP 3.11



TOP 3.11

Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam
Entwurf

Hinsichtlich der Zielerreichbarkeit der Innenstadt aus den Ortsteilen sind
die Vorgaben zur Befbrderungszeit und Umsteigehaufigkeit gemaB Ab-
schnitt 4.1.4 einzuhalten.

Das Busliniennetz ist an die Stadtentwicklung und an die geplante Erweite-
rung des StraBenbahnnetzes anzupassen. In Ubereinstimmung mit den
Landkreisen Potsdam-Mittelmark und Havelland als Aufgabentrager des
Busverkehrs im Potsdamer Umland ist zur Absicherung der Daseinsvor-
sorge in dunner besiedelten Potsdamer Ortsteilen die Integration der in die
Stadt Potsdam hineinfihrenden Linien des Regionalbusverkehrs in das
innerstadtische Busverkehrsangebot auf der Grundlage der festgelegten
Angebotsstandards zu qualifizieren.

Der Nachtverkehr in Potsdam ist mit dem Berliner Nachtverkehr zu koordi-
nieren. Insbesondere sind die Wohngebiete im Stdosten und Norden, der
Hauptbahnhof, die Innenstadt, Potsdam-West sowie bedeutende Standor-
te des kulturellen und studentischen Lebens mit dem Nachtverkehrsnetz
zu erschlieBen.

Zur Vermeidung von Parallelverkehren sind die Stadt- und Regionalbusse
weiterhin konsequent mit der StraBenbahn zu verknupfen. Wichtigste
OPNV-Schnittstellen sind der Hauptbahnhof Potsdam und der Platz der
Einheit. Die Vernetzung zwischen den StraBenbahn- und Buslinien erfolgt
dariiber hinaus an den in Anlage 6 aufgefiinrten OPNV-Schnittstellen.

Die weiteren Verknupfungsstellen im Stadtgebiet (siehe Anlage 6) sind
beizubehalten und im Hinblick auf Umsteigevorgange (Fahrplan, Wegwei-
sung, Verkehrssicherheit) und Barrierefreiheit weiterzuentwickeln. Dabei
sind Vorgaben zur Anschlussqualitat geman Tabelle 5.4 einzuhalten.

Der mit der Umsetzung des P+R-Konzept der Landeshauptstadt Potsdam
[28] geplante Weiterbetrieb bzw. Ausbau von P+R- sowie B+R-Anlagen
ist voranzutreiben (vgl. Abschnitt 0).
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Regionalbuslinien

Die auf dem Gebiet der Landeshauptstadt Potsdam verkehrenden Regio-
nalbuslinien kénnen je nach ihrer Funktion im stadtischen Verkehr in fol-
gende Kategorien unterteilt werden:

»  Ubernahme der stadtischen ErschlieBungsfunktion (Daseinsvorsor-

ge)
»  Verdichtung des stadtischen Angebots
» Keine Bedeutung fur das stadtische Angebot

Eine besondere Rolle wird die perspektivische Anbindung an den Flugha-
fen BER fur die Landeshauptstadt Potsdam einnehmen. Hier kann in Ab-
hangigkeit der zukunftigen Nachfrageentwicklung eine zuséatzliche
Busverbindung zum bestehenden Regionalbahnangebot fur den 6stlichen
Teil der Stadt eine sinnvolle Erganzung sein.

Die Regionalbuslinien, welchen im vorliegenden Nahverkehrsplan keine
Funktionen fur den innerstadtischen Verkehr zugeordnet werden, erbrin-
gen jedoch teilweise wichtige Leistungen im Stadt-Umland-Verkehr und
tragen somit zur Erreichung der verkehrspolitischen Ziele der Landes-
hauptstadt Potsdam bei.

Ubernahme der stidtischen ErschlieBungsfunktion (Daseinsvorsorge)

Aufgrund der verflochtenen Verkehrsbeziehungen mit dem Umland und
einer selbst geringen Nachfrage Ubernehmen an manchen Stellen Regio-
nalbuslinien die ErschlieBungsfunktion. Eine separate ErschlieBung durch
den Stadtbus ware in diesen Fallen verkehrlich nicht sinnvoll und wirt-
schaftlich nicht vertretbar. FUr Regionalbusse, die diese Funktion Uber-
nehmen, gelten die gleichen Standards wie fur Stadtbusse. Die
betroffenen Regionalbuslinien und Streckenabschnitte sind in der nach-
stehenden Tabelle dargestellt.
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Gestaltungskonzept fiir den OPNV 2019 - 2023

Erforderliches Angebot: Takt in Minuten

Verkehrs- Abschnitt
unter- Mo-Fr
nehmen

Sa/So/F

I I 3 3 £ =
604  Havelbus |valdsiedlng CampusJung- g 450  4pg - 120 120 -
GroB Glienicke fernsee
607  regiobus OSNaUS Ao Tomow 60 60 120 - 120 120
Templin
608/643 regiobus  Nesselgrund  Templiner Eck 60 60 60 - 120 120
610  regiobus  Kuhfort SIS 60 60 120 - 240 240
Sanssouci
Bergholz-
611 regiobus  Rehbrtcke, Hauptbahnhof - - - - - - 60
VerdistraBe
614/650 Havelbus Paaren Pazderfn 60 120 120 - 120 120
631 regiobus 1" ufischifirafen 60 60 60 - 60 120
N13 regiobus S::]Z'Hahn' Hauptbahnhof - - - 120 - - 60

Tabelle 5.1: Regionalbuslinien mit stadtischer ErschlieBungsfunktion (Daseinsvorsorge)

Verdichtung des stadtischen Angebots

Auf einigen Relationen bieten sich Regionalbuslinien als sinnvolle Ergan-
zung des stadtischen Angebots an, weil die Nachfrage hier besonders
hoch ist und die Fuhrung der Regionalbuslinien nicht von denen des
Stadtverkehrs abweicht. So ist es im Sinne der umwelt- und verkehrspoliti-
schen Zielstellungen der Landeshauptstadt Potsdam, diese Verkehre in
das stadtische Angebot zu integrieren.

Die Verdichtung des stadtischen Angebots durch Regionalbuslinien findet
auf folgenden Streckenabschnitten statt.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 87
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Gestaltungskonzept fiir den OPNV 2019 - 2023

Erforderliches Angebot: Takt in Minuten

Verkehrs- Abschnitt
unter- Mo-Fr Sa/So

nehmen

601 regiobus  JagdhausstraBe Hauptbahnhof 20 20 60 - 60 60
607 regiobus  Alter Tornow Hauptbahnhof 60 60 120 = 120 120
608/643  regiobus  Templiner Eck Hauptbahnhof 60 60 60 - 120 120
) . Platz der
631 regiobus  Luftschiffhafen Einheit 15 30 60 = 30/60 60

Tabelle 5.2: Regionalbuslinien mit Verdichtung des stadtischen Angebots

5.5 MaBnahmenkonzeption

Ausgehend von den Ergebnissen der in Abschnitt 4 vorgenommenen Be-
wertung des OPNV-Systems sowie unter Beriicksichtigung der aus den
Nachfrageszenarien erwachsenden Erfordernisse wurden MafBnahmen
definiert, die dazu dienen, bestehende Defizite zu beseitigen und die At-
traktivitat des OPNV zu erhdhen. Dabei werden die Ergebnisse der Netz-
und Leistungsfahigkeitsuntersuchung [29] bertcksichtigt. Die MaBnahmen
sind auf Basis von detailliert auszuarbeitenden Konzeptionen zu prifen
und ggf. zu modifizieren.

Des Weiteren erfolgt eine Zuordnung der MaBnahmen zu den Nachfrage-
szenarien. Dabei kann keine MaBnahme dem Entwicklungsszenario 2 zu-
geordnet werden, da die zusatzlichen Baupotenziale nicht zu einer fur eine
Angebotserweiterung entscheidenden Nachfragesteigerung fuhren. Die
MaBnahmen des Basisszenarios sind grundlegender Bestandteil der Ent-
wicklungsszenarien. Unterschieden werden sie in die Kategorien OPNV-
Leistungsangebot (L), Infrastruktur (1) und Marketing (M). MaBnahmen, die
Investitionen erfordern, kénnen nur in Abhangigkeit der vorhandenen fi-
nanziellen Mittel — hier insbesondere Férdermittel aus dem Gemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) — umgesetzt werden. Aufgrund der nicht
absehbaren Héhe von Fordermitteln kann eine Kostenschatzung an dieser
Stelle nicht erfolgen.
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5.5.1 Basisszenario

L-1: Busvorlaufbetrieb Krampnitz / Fahrland | Marguardt

Bis zur Inbetriebnahme der StraBenbahnverlangerung in den Potsdamer
Norden von Campus Jungfernsee nach Krampnitz ist ein Vorlaufbetriebs-
konzept mit Bussen zur attraktiven OPNV-Anbindung von Krampnitz um-
zusetzen (siehe Rahmenkonzept OPNV-Anbindung Krampnitz / Fahrland
[30]). Dabei werden die Buslinien 609 und 638 durchgangig im 20-
Minutentakt bedient. In der Hauptverkehrszeit sollen die Buslinien jeweils
entsprechend des Bedarfs durch Einzelfahrten oder eine weitere Taktver-
dichtung verstarkt werden. Die Taktung der StraBenbahnlinie 96 wird ent-
sprechend angepasst.

Nach der Realisierung der ErschlieBung des Bahnhofs Marquardt auf der
Ostseite ist ein neues Linienkonzept der Buslinie 609 gemaB des Rahmen-
konzepts OPNV-Anbindung Krampnitz / Fahrland entsprechend der Aus-
baustufe der StraBenbahn und unter Einbeziehung der Buslinien 614 und
650 einzufUhren.

Spater — voraussichtlich nach 2023 - soll neben den Buslinien 609 und
638 eine Expressbuslinie X38 (Arbeitstitel) eingerichtet werden, die
Krampnitz auf direktem Weg mit dem Bahnhof Berlin-Spandau und per-
spektivisch dem Bahnhof Marquardt verbindet (siehe MaBnahme L-2). Fur
den 6stlichen Ast dieser Expressbuslinie ist eine neue Haltestelle im sudli-
chen Bereich des Dorfkerns Fahrland einzurichten.

Perspektivisch ist nach der StraBenbahnverlangerung in den Potsdamer
Norden eine Tangentialverbindung zwischen GroB Glienicke - Krampnitz -
Fahrland und Marquardt durch Verschmelzung der Buslinien 609 und 638
geplant.

Die Anbindung von Krampnitz ist gemaB den Phasen der Einwohnenden-
entwicklung in Krampnitz Kaserne vorzunehmen, die in Tabelle 6.1 darge-
stellten betrieblichen Aufwendungen fallen demnach erst nach mehreren
Jahren der Besiedlung in voller Hohe an. Die Inbetriebnahme der StraBen-
bahnstrecke soll spatestens bei Erreichen von 5.000 Einwohnenden erfol-
gen.
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L-4: Priifung der ErschlieBung des Gewerbegebiets Friedrichspark

Es ist zu prufen, inwiefern das Gewerbegebiet Friedrichspark in Marquardt
durch den OPNV erschlossen werden kann. Dabei sind Anbindungen
durch die Buslinie 609, 614 und 650 zu prufen.

L-5: Dauerhafte Umsetzung der Querverbindung Bornim - Campus Jungfernsee
(Buslinie 698) nach Auswertung des Testbetriebs

Die Buslinie 698 wurde zum Fahrplanwechsel im Dezember 2018 nach
Campus Jungfernsee verlangert. Hierbei handelt es sich zunachst um ei-
nen testweisen Betrieb im Vorgriff zur Fortschreibung des Nahverkehrs-
plans. Die durch den Testbetrieb ermittelte Nachfrage ist fUr die Prtfung
einer dauerhaften Umsetzung der Querverbindung heranzuziehen.

L-6:  Erstellung und Umsetzung eines Buskonzeptes zur Behebung der
ErschlieBungsliicke Bornstedter Feld [ Bornstedter Ortslage und zur Schaffung neuer
Verbindungen zwischen Golm |/ Eiche | Potsdam West und Bornstedt

Zur Schaffung neuer Tangentialverbindungen zwischen Bornstedt / Golm /
Potsdam West ist ein Buskonzept zu erarbeiten. Verbindungen zwischen
Campus Jungfernsee und Potsdam West Uber Bornstedt bzw. Eiche und
Golm sind zu prufen.

An der Haltestelle Kirschallee und ggf. an einer neuen Haltestelle auf der
AmundsenstraBe (Hohe KatharinenholzstraBe) ist eine B+ R-Station einzu-
richten.

L-7: Anbindung Treffpunkt Freizeit durch Buslinie 603

Die Freizeiteinrichtung Treffpunkt Freizeit ist Uber die StraBe Am Neuen
Garten anzubinden. Dazu ist eine neue Haltestelle "Treffpunkt Freizeit" ein-
zurichten und zur Bedienung dieser Haltestelle der Linienverlauf der Busli-
nie 603 anzupassen.

L-8: Erstellung eines Buskonzeptes zur Optimierung der Linienfihrung der Buslinien
605, 606 und 612 in Golm

Die Linienfuhrungen der Buslinien im Bereich Golm sind unter Berucksich-
tigung der Anschllsse zwischen Bus und Bahn am Bf. Golm zu optimie-
ren. Ziel ist es, die Haltestelle Weinmeisterstra3e wieder zu bedienen.
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L-9: Uberarbeitung des Nachtliniennetzes mit Nachtverkehr Tram

Nach Prifung der Auslastung im Nachtverkehr sind ggf. die Fahrzeugka-
pazitaten in den Nachtstunden zu erhdhen und Anschlisse zwischen Re-
gionalbahn/S-Bahn und StraBenbahn/Bus weiter zu verbessern. Zusétzlich
zum Busangebot im Nachtverkehr ist das Nachtverkehrsangebot an Wo-
chenenden durch die StraBenbahnlinie 96 zwischen Campus Jungfernsee
und Marie-Juchacz-StraBe im 30-Minuten-Takt zu erganzen.

L-10: Erstellung und Umsetzung eines Buskonzeptes zur Behebung der
ErschlieBungsliicke Fritz-Zubeil-StraBe

Die ErschlieBungslicke zwischen der NuthestraBe und der GroBbeeren-
straBe ist zu schlieBen. Das Gebiet ist Uber eine neue oder zu verlangern-
de Buslinie an die Medienstadt und den S-Bahnhof Griebnitzsee
anzubinden.

L-12: Angebotsausweitung auf der Linie F1

Zur Verbesserung der Attraktivitat der Fahrverbindung nach Hermanns-
werder ist der Bedienzeitraum an Wochentagen auf 6:00 Uhr bis 20:00 Uhr
auszuweiten.

[-1: Weiterfihrende Vorbereitung einer StraBenbahnverldngerung in den Potsdamer
Norden

Die StraBenbahnlinie 96 ist von Campus Jungfernsee nach Krampnitz /
Fahrland zu verlangern. Diese Streckenerweiterung wird jedoch erst nach
dem Gultigkeitszeitraum des Nahverkehrsplans fertiggestellt.

Auf dem neuen Streckenabschnitt von Campus Jungfernsee nach Fahr-
land Uber Krampnitz sind folgende Haltestellen vorgesehen:

Insel Neu-Fahrland
Heinrich-Heine-Weg
Bassewitz
Hannoversche StrafBe
Krampnitz Ost
Krampnitz Mitte
Krampnitz West
Eisbergstlcke

Am Upstall

Fahrland Schule

v vV vV vV vV VvV vV v v Vv
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An den Haltestellen Krampnitz West und Fahrland Schule sind dabei Wen-
deschleifen fur die StraBenbahn geplant, des Weiteren ist perspektivisch
ein Betriebsstltzpunkt zur Abstellung von Fahrzeugen im Bereich der
Endhaltestelle Fahrland Schule vorzusehen.

Mit diesem Neubau gehen Anpassungen im Bestandsnetz einher. Zum
einen wird der eingleisige Abschnitt in der Nedlitzer StraBe zwischen den
Haltestellen Rote Kaserne und Campus Jungfernsee zweigleisig ausge-
baut und zum anderen wird am Knotenpunkt Georg-Hermann-Allee / Kie-
penheuerallee die Gleisverbindung von der Kiepenheuerallee (westliche
Knotenpunktzufahrt) in die Georg-Hermann-Allee hergestellt.

Die Umsetzung dieser MaBnahme ist von der VerfUgbarkeit entsprechen-
der Fordermittel abhangig.

[-2: Grundsanierung sowie Gleismittenerweiterung Heinrich-Mann-Allee

Die Heinrich-Mann-Allee mit ihnrem Streckenabschnitt zwischen der Staats-
kanzlei und dem Abzweig WaldstraBe ist der am starksten frequentierte
Streckenabschnitt im StraBenbahnnetz. Werktaglich verkehren hier Uber
270 Zugpaare.

Die Gleisanlagen mussen nach 25 Jahren Nutzungszeit aufgrund des Ver-
schleiBzustandes zeithah auf kompletter Lange erneuert werden. Daruber
hinaus bestehen zwischen der Staatskanzlei und der WaldstraBBe zwei Be-
gegnungsverbote aufgrund zu geringer Gleisachsabstande. (Es darf nur
weitergefahren werden, wenn das Gegengleis frei ist.) Weiterhin ist die
Haltestelle Friedhdfe stadteinwarts aufgrund ihrer geringen Tiefe nur be-
dingt barrierefrei.

Um die Infrastruktur auf die BedUrfnisse und wachsenden Anforderungen
kommender Jahre auszurichten, ist der Gleisachsabstand auf 3,15 m (je
nach Platzverhaltnissen min. 3,05 m) aufzuweiten. Damit konnen die Be-
gegnungsverbote beseitigt und perspektivisch 2,65 m breite StraBen-
bahnwagen eingesetzt werden (mind. 2,40 m). Zudem sind die
Haltestellen entlang der Heinrich-Mann-Allee vollstandig barrierefrei zu
gestalten.

Die Finanzierung dieser MaBnahme ist gemaB dem Beschluss DS
14/SVV/1044 (OPNV-Infrastrukturpaket) gesichert.
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[-3: Planung des Umbaus der Friedrich-Ebert-StraBe inkl. Gleismittenerweiterung
und barrierefreier Ausbau der Haltestellen

Die im Konzept zur verkehrlichen Umgestaltung der Friedrich-Ebert-Stral3e
in einem Werkstattverfahren erarbeitete gestalterische Lésung ,Boulevard®
bildet die Grundlage fur die weiteren, die Friedrich-Ebert-StraBe betreffen-
den baulichen und verkehrsorganisatorischen MaBnahmen und Planun-
gen. Unter anderem sollen barrierefreie Haltestellen fur StraBenbahn und
Bus geschaffen werden.

Bei der Grundsanierung der Friedrich-Ebert-StraBe sollen zudem Versor-
gungsleitungen erneuert, Gleise ersetzt und damit eine Gleismittenerweite-
rung durchgefuhrt werden.

Die Umsetzung dieser MaBnahme ist von der Verfugbarkeit entsprechen-
der Foérdermittel abhangig.

[-5: Durchfihrung einer Machbarkeitsstudie zur Erweiterung des StraBenbahnnetzes
nach Bornim und Golm

Fur eine StraBenbahnandienung von Bornim und Golm ist eine Machbar-
keitsstudie zu moglichen Trassen durchzufuhren. Dabei sind u. a. die Wirt-
schaftlichkeit und die notwendigen MaBnahmen zur Realisierung zu
prufen.

[-6: Ersatz der Tatrazugverbidnde durch NiederflurstraBenbahnen

Der vollstandige Ersatz der neun Tatrazugverbande durch Niederflurstra-
Benbahnen ist bis 2025 zu vollziehen.

[-7: Beschaffung NiederflurstraBenbahnen fir die StraBenbahnverldngerung in den
Potsdamer Norden

FUr den Betrieb der StraBenbahn im Potsdamer Norden werden voraus-
sichtlich bis zu elf zuséatzliche NiederflurstraBenbahnen bendtigt.

[-9: Einrichtung einer neuen StraBenbahnhaltestelle am westlichen Ende der
Kiepenheuerallee

Zwischen den Haltestellen Campus Fachhochschule und Hannes-Meyer-
StraBe ist zur Verbesserung der ErschlieBung eine zusatzliche Haltestelle
am westlichen Ende der Kiepenheuerallee vorzusehen.
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Die Finanzierung dieser MaBnahme ist gemaB dem Beschluss DS
17/SVV/0260 (Inbetriebnahme der Tramhaltestelle am westlichen Ende der
Kiepenheuerallee) gesichert.

[-10: Fortflihrung barrierefreier Ausbau StraBenbahn- und Bushaltestellen

Als laufende Aufgabe ist der barrierefreie Ausbau der StraBenbahn- und
Bushaltestellen fortzusetzen.

[-11: Erarbeitung eines Konzeptes zur Verbesserung der Umsteigesituation am Platz
der Einheit

Es ist geplant, den zentralen Umsteigepunkt Platz der Einheit anzupassen,
um die Umsteigebedingungen fur die Fahrgaste zwischen den Haltestellen
Platz der Einheit/West und Platz der Einheit/Bildungsforum zu verbessern
und die Leistungsfahigkeit der Anlage fUr Bus und Bahn zu erhéhen. Far
den Umbau (als Teil der StraBenbahnverlangerung in den Potsdamer Nor-
den) ist ein Konzept zur Verbesserung der Umsteigesituation zu erarbei-
ten.

[-12: Einrichtung einer Busspur zwischen Geltow und Potsdam

Zwischen Geltow und Potsdam st eine Busspur zur OPNV-
Beschleunigung in Richtung Potsdam zu erganzen.

Fur 2020 ist die vorgezogene Realisierung eines kurzen Stlckes begin-
nend ca. 300 m vor dem Bahnhof Pirschheide geplant. Die Umsetzung der
gesamten MaBnahme ist von der Verfugbarkeit entsprechender Foérdermit-
tel abhangig.

I-16:  MaBnahmen zur OPNV-Beschleuniqung, Verkniipfung mit stidtischem
Verkehrsmanagement

Die Umsetzung der OPNV-Beschleunigung wird fortgefiihrt. Dabei sind
Modernisierungen an Lichtsignalanlagen z. B. im Zuge der Heinrich-Mann-
Allee und Knotenumgestaltungen mit Neubau von Lichtsignalanlagen wie
am Bf. Park Sanssouci enthalten. Die Verbesserung der Gesamtverkehrs-
steuerung (regionales Verkehrsmanagement) wird im Rahmen eines For-
derprojekts fortgefUhrt und vom Land Brandenburg unterstitzt.

Die AG OPNV sowie der Einsatz von Verkehrsmanagement-Software sind
fortzufUhren.
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I-17: Machbarkeitsstudie zum Einsatz alternativer Antriebe im OPNV

Es ist eine Machbarkeitsstudie zum Einsatz alternativer Antriebe im OPNV
ZU erarbeiten.

[-18: Untersuchung zum Ersatz des Fihrschiffes der F1 durch ein modernes
Fahrzeug

Far die Fahrverbindung (F1) zwischen Hermannswerder und Auf dem Kie-
witt ist der moglichst kurzfristige Ersatz des Fahrschiffes durch ein moder-
nes Fahrzeug zu untersuchen. Dabei ist auch eine Variante, die die
diskutierte Errichtung einer FuB- und Radverkehrsbricke berucksichtigt, zu
entwickeln. Die Barrierefreiheit ist zu gewahrleisten.

M-1: Einrichtung einer Mobilitdtagentur im Hauptbahnhof

Anfang 2020 ist die Eroffnung einer Mobilitdtsagentur im Potsdamer
Hauptbahnhof mit gebldndelten Beratungsleistungen zur ViP, DB Regio
und DB sowie zur Touristik unter Einbindung der Serviceleistungen des
heutigen DB Reisezentrums geplant. Bis 2020 sollen weitere Dienstleis-
tungen (z. B. in Kooperation mit CarSharing-Angeboten) integriert werden.
Eine Erweiterung auf quartiersbezogene Beratungsleistungen und der Be-
trieb von AuBenstellen ist zu prufen. Diese MaBBnahme wird aus Mitteln des
Mobilitdtsmanagements finanziert.

5.5.2 Entwicklungsszenario 1

L-2: Prifung weiterer Express-Buslinien

Auf stark nachgefragten Relationen ist die EinfUhrung weiterer Express-
Buslinien zum Beispiel zwischen Krampnitz und Marquardt (siehe MaB-
nahme L-1) oder Potsdam und Berlin-Spandau zu prufen.

L-3: Erstellung und Umsetzung eines Buskonzeptes fiir eine verbesserte
ErschlieBung von GroB Glienicke und Anbindung von Seeburg

Das OPNV-Angebot in GroB Glienicke ist im Zusammenhang mit der An-
bindung des Ortsteils Seeburg der Gemeinde Dallgow-Ddberitz in Koope-
ration mit dem Landkreis Havelland zu optimieren. Dazu ist ein
Buskonzept unter Bertcksichtigung der Linienfuhrungen der Buslinien 338,
604, 638 und 639 zu erstellen und die Behebung der ErschlieBungslicke
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(sudliche Spitze) der Siedlung GroB Glienicke im Zusammenhang mit der
Bedienung der Waldsiedlung durch einen Quartierbus zu prifen. Diese
MaBnahme ist im Zusammenhang mit der MaBnahme L-1 umzusetzen.

Es ist noch nicht absehbar, ob und wie viele Haltestellen fur das Buskon-
zept neu eingerichtet werden mussen. Dementsprechend kann hierfur
noch keine Kostenschatzung erfolgen.

L-9: Uberarbeitung des Nachtliniennetzes mit Nachtverkehr Tram

Der Nachtverkehr der StraBenbahnlinie 96 wird auf alle Tage ausgedehnt.
Perspektivisch wird die Ausweitung auf weitere StraBenbahnlinien ange-
strebt.

L-11: Taktverdichtung der Buslinie 693 bei wachsender Nachfrage

Geman Anforderungsprofil bestehen im Ortsteil Schlaatz / Waldstadt | auf-
grund der Klasse | auf der Drewitzer StraBBe / An der alten Zauche Defizite
in der Bedienungshaufigkeit. Aufgrund der derzeitigen Nachfrage ist kein
Bedarf einer Taktverdichtung erkennbar. Im Falle einer steigenden Nach-
frage in den Entwicklungsszenarien ist zur HVZ die Buslinie 693 auf einen
10-Minuten-Takt zu verdichten.

[-4: Durchfilhrung einer Machbarkeitsstudie fiir _eine StraBenbahnerweiterung
Babelsberg /| Am Stern

Zur Angebotsverbesserung in Babelsberg / Am Stern und zur Schaffung
einer zweiten Anbindung des Betriebshofes mit dem Ziel einer erhdhten
Betriebsstabilitat ist eine Streckenerweiterung des StraBenbahnnetzes zu
untersuchen. Fur die FUhrung der StraBenbahn zwischen Platz der Einheit
und Johannes-Kepler-Platz durch Babelsberg existieren mehrere Varianten
(z. B. Uber GroBbeerenstraBe oder August-Bebel-StraBe). Eine Vorzugsva-
riante ist mittels Machbarkeitsstudie zu ermitteln. Dabei sind u. a. die Wirt-
schaftlichkeit und die notwendigen MaBnahmen zur Realisierung zu
prufen.

[-8: Priifung einer Optimierung der Linienfihrungen im Bereich der Haltestelle

Stern-Center/GerlachstraBe

Zur Optimierung des Betriebsablaufs bei der Bedienung des Stern-Centers
sind neue Linienfihrungen im Bereich der Haltestelle Stern-
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Center/GerlachstraBe zu prufen. Ziel dieser MaBnahme ist eine groBere
Flexibilitdt im Betriebsablauf vor dem Hintergrund, dass dort Linien enden
und die Busse wahrend ihrer Wendezeit die anderen Linien nicht blockie-
ren.

[-10: Fortflihrung barrierefreier Ausbau StraBenbahn- und Bushaltestellen

Fir eine starkere Forderung des OPNV ist die Umsetzungsgeschwindig-
keit des barrierefreien Ausbaus der Bushaltestellen so zu erhdhen, dass
die barrierefreie Herstellung der Bushaltestellen der ersten Prioritat inner-
halb der nachsten Jahre einer ersten Abschatzung nach weitestgehend
realistisch ist.

[-13: Einrichtung einer Busspur auf der Potsdamer StraBBe

Auf der Potsdamer StraBe stadteinwarts zwischen FlorastraBe und
AmundsenstraBe ist eine Busspur zur OPNV-Beschleunigung einzurichten.

Die Umsetzung dieser MaBnahme ist von der Verfugbarkeit entsprechen-
der Foérdermittel abhangig.

[-14: Einrichtung einer Busspur zwischen GroB Glienicke und Krampnitz

Zwischen GroB Glienicke und Krampnitz ist eine Busspur zur OPNV-
Beschleunigung in Richtung Krampnitz vorzusehen.

Die Umsetzung dieser MaBnahme ist von der Verfugbarkeit entsprechen-
der Férdermittel abhangig.

[-15: Priifung einer Busspur auf der Michendorfer Chaussee

Auf der Michendorfer Chaussee ist zwischen der Haltestelle Deutscher
Wetterdienst und dem Knotenpunkt Michendorfer Chaussee / Brauhaus-
berg eine Busspur zur OPNV-Beschleunigung zu priifen.
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Barrierefreiheit

In der seit dem 01.01.2013 gultigen Fassung des PBefG wird in § 8, Ab-
satz 3 ab Satz 3 zur Durchsetzung der Barrierefreiheit im OPNV festgelegt:

,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder senso-
risch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu bertcksichtigen, fur die
Nutzung des o&ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022
eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist
gilt nicht, sofern im Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und
begrindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen Uber zeitliche
Vorgaben und erforderliche MaBnahmen getroffen.”

Unter dem Begriff der vollstandigen Barrierefreineit wird im vorliegenden
Nahverkehrsplan Folgendes verstanden:

Far Menschen, die in ihrer Mobilitat dauerhaft oder zeitweilig einge-
schrankt sind, mussen folgende Einrichtungen ohne besondere Er-
schwernis und grundséatzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zuganglich
und nutzbar sein:

» Bauliche Anlagen

» Fahrzeuge

» Informationsquellen

» Kommunikationseinrichtungen

Als in ihrer Mobilitat eingeschrankte Menschen gelten Personen, die
aufgrund einer motorischen, sensorischen, geistigen, seelischen oder
sonstigen Behinderung oder Einschrankung beeintrachtigt sind.

Die Anforderung zur Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit gilt nicht
nur in baulicher Hinsicht, sondern bezieht sich auch auf alle infrastrukturel-
len und informativen Bereiche des OPNV—Angebots, im Einzelnen:

Haltestelleninfrastruktur einschlieBlich Zuwegung
Gestaltung und Ausstattung der Fahrzeuge
Information und Kommunikation

Betrieb und Dienstleistungen

v v Vv Vv

Insbesondere beim Thema Information und Kommunikation ist das soge-
nannte ,Zwei-Sinne-Prinzip“ zu bertcksichtigen. Dieses sagt aus, dass
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samtliche wichtigen Informationen mit mindestens zwei der drei Sinne
,Sehen®, ,Hoéren“ und ,Tasten” wahrgenommen werden konnen.

Die barrierefreie Weiterentwicklung des Potsdamer OPNV-Angebots erfolgt
in Abstimmung mit dem Beirat fur Menschen mit Behinderung.

5.6.1 Haltestellen

Die Landeshauptstadt Potsdam hat den barrierefreien Ausbau der Halte-
stellen in den letzten Jahren konsequent vorangetrieben.

Um das bisherige Ausbautempo zu steigern, sind in der Laufzeit dieses
Nahverkehrsplans bei den StraBenbaulasttragern die erforderlichen perso-
nellen, fachlichen und finanziellen Voraussetzungen zu schaffen. Als erste
MaBnahme soll eine Haltestellendokumentation erstellt werden, mit deren
Hilfe die weitere Planung erfolgen kann.

Die Haltestellendokumentation wird eine detaillierte Ubersicht zum Stand
der Barrierefreiheit aller Haltestellen und deren Zuwegung sowie der Halte-
stellenausstattung liefern. Nach Erarbeitung der Dokumentation ist eine
Prioritatenliste zu erstellen, anhand derer das weitere Vorgehen abgebildet
wird. Die Priorisierung ist nach den in der Tabelle 5.3 dargestellten Priorita-
ten vorzunehmen. Dabei wird eine Haltestelle einer bestimmten Prioritat
zugeordnet, sobald sie mindestens eines der aufgefuhrten Merkmale in-
nehat.

Prioritat 1 » mehrals 1.000 Ein- und Aussteiger in Summe pro
Werktag
» Haltestelle dient der ErschlieBung von Behérden-
standorten, Behinderteneinrichtungen, Pflegeheimen,
Krankenhausern, bedeutenden Bildungsstandorten
»  Haltestelle ist ein Verknlpfungspunkt (siehe Ubersicht
in Anlage 6)
Prioritat 2 » 500 bis 1.000 Ein- und Aussteiger in Summe pro
Werktag
» Haltestelle befindet sich in einem Ortsteil, der bisher
noch keinen barrierefreien Zugang zum OPNV hat
» Haltestellen an medizinischen Einrichtungen mit Ortli-
cher Bedeutung (z. B. Arztpraxen)

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 99
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Prioritat 3 » 100 bis 500 Ein- und Aussteiger in Summe pro Werk-
tag

» Haltestellen, die mehr als eine Haltestelle vom néchs-

ten barrierefreien Zugang entfernt sind (gleiche Linie)

Prioritat 4 » 15bis 100 Ein- und Aussteiger in Summe pro Werk-
tag
Prioritat 5 » weniger als 15 Ein- und Aussteiger in Summe pro
Werktag
» Haltestelle kann nicht ohne Weiteres barrierefrei an
das Umfeld angeschlossen werden

Tabelle 5.3: Priorisierung der Haltestellen

Bei temporaren Haltestellen (Schienenersatzverkehr, Schulbus, Umlei-
tungsverkehr, ...) ist die Realisierung einer barrierefreien Losung zu unter-
suchen. Es ist die Anschaffung einer mobilen barrierefreien Haltestelle zu
prufen. Eine solche Haltestelle kann bei Bedarf an Umleitungsstrecken
aufgestellt werden und somit vortbergehend die Barrierefreiheit herstellen.

Die Prioritatenliste ist in Zusammenarbeit mit dem Beauftragten fur Men-
schen mit Behinderung der Landeshauptstadt Potsdam sowie Vertretern
der entsprechenden Verbande und des Beirats fir Menschen mit Behinde-
rung zu erstellen und zu aktualisieren.

Nach § 8 PBefG sind im Nahverkehrsplan Ausnahmen zu benennen und
begrinden, in denen von der Forderung nach vollstandiger Barrierefreiheit
dauerhaft oder temporéar abgewichen wird. Folgende Ausnahmen werden
hiermit definiert:

»  S-Bf. Babelsberg/WattstraBBe (stadtauswarts)
» Im Bogen/ZeppelinstraBe
» Haltestellen der Prioritat 5

Die  Haltestellen  S-Bf.  Babelsberg/WattstraBe und Im  Bo-
gen/ZeppelinstraBe sind aufgrund baulicher Einschrankungen derzeit nicht
barrierefrei umzubauen. Des Weiteren ist ein barrierefreier Umbau von
Haltestellen der Prioritdt 5 aufgrund ihrer nicht barrierefreien Zuwegung
oder der kaum vorhandenen Fahrgastnachfrage wirtschaftlich nicht ver-
tretbar.

100 VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Nach Auswertung des Projektes ,Fahrgastinformation akustisch — 2-Sinne-
Prinzip bei Bus und StraBenbahn® der BVG ist die Implementierung der
dort vorgeschlagenen und in Berlin umzusetzenden Losung in Potsdam zu
prufen. Ziel ist es, Sehbehinderte und Blinde an den Haltestellen akustisch
Uber die nachsten Abfahrten zu informieren. Dabei ist auf ein einheitliches
Vorgehen in Berlin und Potsdam zu achten.

Zu einer barrierefreien Haltestelle gehoren verschiedene Ausstattungs-
merkmale, wie z. B.:

» fester, erschutterungsarmer und rutschhemmender Oberflachenbe-
lag

»  Blindenleitsystem mit Auffindestreifen und Einstiegsfeld
Sitzgelegenheiten, die auch fur altere und gehbehinderte Menschen
geeignet sind

»  Witterungsschutz mit ausreichender Bewegungsflache fur auf den
Rollstuhl Angewiesene

» ausreichende und blendfreie Beleuchtung

Bei der Wahl der Ausstattung ist der Denkmalschutz zu beachten.

5.6.2 Fahrzeuge

Aktuell ist die gesamte Busflotte der ViP barrierefrei. Die auf dem Gebiet
der Landeshauptstadt Potsdam eingesetzten Regionalbusse werden bis
zum 01.01.2022 ebenfalls vollstandig barrierefrei sein. Auch die Fahre auf
der Linie F1 ist barrierefrei nutzbar.

Im Bereich der StraBenbahn sind bereits 34 Zlge barrierefrei. Derzeit sind
noch sechs Zuge im Einsatz, die die barrierefreien Standards nicht erfll-
len. Bis zu deren Ablésung, die fur das Jahr 2025 geplant ist, werden die-
se Zuge Uberwiegend auf Verstarkerfahrten eingesetzt. Der
Fahrzeugeinsatz am Wochenende erfolgt zu 100 % barrierefrei. Fahrten,
die mit einem nicht barrierefreien Fahrzeug durchgefthrt werden, sind im
Fahrplan als solche gekennzeichnet und auBerdem in der Online-
Fahrplanauskunft kenntlich gemacht. Bis zur Auslieferung der neuen Zuge
mussen ggf. noch drei alte nicht barrierefreie Zuge reaktiviert werden, um
auf zusatzliche Nachfrage reagieren zu koénnen. Beim Fahrzeugeinsatz
wird durch die ViP sichergestellt, dass auf einer Linie nie zwei aufeinander-
folgende Fahrten mit nicht barrierefreien Fahrzeugen durchgefuhrt werden.
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Wichtige Fahrzeuganforderungen fur die Barrierefreiheit sind unter ande-
rem eine kontrastreiche und taktil erfasste Gestaltung des Einstiegsbe-
reichs und des Fahrzeuginneren. Insbesondere Anforderungstaster,
Turéffnung, Einstiegkante, Handgriffe und -stangen sowie Podeste und
Maoblierung sind zu berlcksichtigen. Bei neu anzuschaffenden StraBen-
bahnfahrzeugen ist auBerdem ein akustisches Signal an sich 6ffnenden
Taren vorzusehen, um die Auffindbarkeit zu verbessern. Turen mussen
sich kontrastreich vom restlichen Fahrzeug abheben. Dies ist insbesonde-
re bei der Vermarktung von Werbeflachen an Fahrzeugen zu bertcksichti-
gen.

Bei der Beschaffung von Neufahrzeugen ist das Lastenheft mit der Lan-
deshauptstadt Potsdam, dem Kundenbeirat des Verkehrsunternehmens
sowie dem Beirat fur Menschen mit Behinderungen abzustimmen. Hierbei
darf von einem Niederflur-Anteil von 100 % abgewichen werden, solange
sichergestellt ist, dass alle Anforderungen an die barrierefreie Nutzung
erfullt sind.

Weitere qualitative Standards

Die OPNV-Leistungen in der Landeshauptstadt Potsdam erfolgen auf ei-
nem hohen Qualitatsniveau. Um den OPNV auch weiterhin als sinnvolle
Alternative zum MIV zu positionieren, ist das derzeitige Qualitatsniveau
aufrechtzuerhalten und darauf aufbauend im Interesse der Fahrgaste wei-
terzuentwickeln.

Durch den Aufgabentrager sind die konkreten qualitativen Anforderungen
und Kriterien an die zu erbringende OPNV-Leistung detailliert, eindeutig
und erschopfend vorzugeben.

Die Grundlage der Anforderungen fir den OPNV in der Landeshauptstadt
Potsdam bilden die im jeweils aktuellen Qualitatsleitfaden des VBB [31]
enthaltenen Empfehlungen.

Konkretisiert werden diese mittels Qualitatsvereinbarung im Rahmen des
ODA zwischen dem Stadtverkehrsunternehmen und dem Aufgabentrager.
Fur den Linienverkehr der einfahrenden Regionalbusunternehmen erfolgt
diese Konkretisierung mittels Vereinbarungen der Aufgabentrager unterei-
nander.

Die Sicherung der gesetzten Qualitatsstandards fur den Stadtverkehr be-
inhaltet die Kontrolle zur Einhaltung der Standards bzw. ein eventuelles
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Nachsteuern. UnterstUtzende Instrumente dafir konnen in der Zertifizie-
rung der Verkehrsunternehmen nach

» 1SO 9001 (mit regelmaBiger Uberpriifung des Qualitdtsmanage-
mentsystems durch externe Auditoren) sowie

» 1SO 14001 (mit regelmaBiger Uberpriifung des Umweltmanage-
mentsystems durch externe Auditoren)

bestehen.

Die von der Landeshauptstadt Potsdam geforderten Qualitatsparameter
werden in einem Kennzahlensystem des Stadtverkehrsunternehmens er-
fasst. Die Erfullung der Anforderungen wird pro Quartal in einem Quali-
tatsbericht nachgewiesen.

Dieses Vorgehen wird durch Sitzungen des Kundenbeirats sowie Fahr-
gastbefragungen erganzt.

5.7.1 Umwelt

Die Landeshauptstadt Potsdam hat sich im Rahmen des Masterplan-
Konzepts ,100 % Klimaschutz Potsdam 2050 das Ziel gesetzt, ihre Treib-
hausgas-Emissionen um 95 % sowie ihren Energieverbrauch um 50 % zu
reduzieren (Vergleichsjahr 1990). Der Verkehr zeichnete sich in Potsdam
im Jahr 2014 fUr 28 % des gesamten Energieverbrauchs sowie 27 % der
Treibhausgas-Emissionen verantwortlich, wodurch in diesem Sektor enor-
me Einsparpotenziale vorhanden sind [11]. Eine der wichtigsten Saulen far
das Erreichen der Ziele ist der Modal Shift zum Umweltverbund, also eine
Reduzierung des Anteils der Verkehrsleistungen des motorisierten Indivi-
dualverkehrs am Gesamtverkehr zugunsten der Verkehrsmittel des Um-
weltverbundes (OPNV, FuB- und Radverkehr). Der OPNV spielt hierbei eine
zentrale Rolle. Er muss zum einen als attraktive Alternative zum privaten
Pkw wahrgenommen werden und zum anderen leistungsfahig genug sein,
um die Herausforderungen in der wachsenden Landeshauptstadt zu meis-
tern. Das Erreichen der gesteckten Ziele kann nur mit einem attraktiven
OPNV gelingen, weshalb der Ausbau und die Weiterentwicklung des be-
stehenden Systems unverzichtbar sind.

Beim Ausbau des Potsdamer OPNV sind auBerdem stets die Anforderun-
gen aus den folgenden Planen flr eine nachhaltige Stadt zu berUcksichti-
gen:
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» Integriertes Klimaschutzkonzept
» Larmaktionsplan
»  Luftreinhalteplan

Mit dem Masterplan ,100 % Klimaschutz Potsdam 2050 nimmt sich die
Landeshauptstadt vor, den OPNV in Zukunft noch stérker auszubauen. Sie
schafft somit eine wesentliche Grundlage fur den vorliegenden Nahver-
kehrsplan.

MaBgabe bei der Beschaffung von Bussen ist die Einhaltung der hdchsten
Umweltstandards. Dabei sind stets die Moglichkeiten alternativer Antriebe
zu prufen (vgl. Kapitel 5.8.4). Bei der bestehenden Dieselbusflotte ist die
Nachristung von Abgasnachbehandlungssystemen zur Reduzierung der
Stickstoffoxidemissionen zu veranlassen, sofern hierzu Férdermdglichkei-
ten bestehen.

Ausstattung der Haltestellen und Verkniipfungspunkte

Haltestellen und VerknUpfungspunkte sind ein Teil der Systemidentitat des
OPNV. Demzufolge dienen sie als QualitaitsmaBstab fiir die Verkehrssys-
teme sowie als Visitenkarte der Verkehrsunternehmen. Die Haltestellen-
ausstattung erfolgt auf Basis der im Qualitatsleittaden des VBB definierten
Qualitatsvorgaben.

Wesentliche Bereiche der Qualitatsziele und -standards fur den OPNV
sind:

»  Sicherstellung des barrierefreien Zugangs zum OPNV bei der Gestal-
tung und beim Umbau von Haltestellen und VerknUpfungspunkten

»  Barrierefreier Zugang zum Fahrausweiserwerb an wichtigen Schnitt-
stellen (Kundencenter, personalbediente Vertriebsstelle)

»  Barrierefreier Zugang zu Informationen (Fahrplan und Liniennetzplan
an allen wichtigen Haltestellen)

Haltestellen mussen immer funktionstlchtig sein und je nach Klassifizie-
rung (VerknUpfungs-, Umstiegs- oder Standardhaltestelle) Uber Grund-
und Zusatzausstattungen verfugen.

Das Verkehrsunternehmen ist fir die Ausstattung und Aufrechterhaltung
der gesetzlichen Kennzeichnungspflicht zustandig. Bei Gemeinschaftshal-
testellen mehrerer Betreiber stimmen sich diese Uber die entsprechenden
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Zustandigkeiten, Nutzungs- und Kostenregelungen ab und dokumentieren
diese.

Bei der Mindestausstattung von Haltestellen wird gemaB Qualitatsleitfaden
des Verkehrsverbundes Berlin-Brandenburg zwischen funf Haltestellenty-
pen unterschieden:

Typ A: VerknUpfungshaltestelle mit hohem Fahrgastaufkommen
Typ B: Umsteigehaltestellen mit regionaler Bedeutung

» Typ C1: Standardhaltestelle mit lokaler Umsteigefunktion oder be-
sonderer Angebotsqualitat (Haltestellen des Stadt-, Orts- oder
Nachbarortsverkehrs mit mind. 60 min Taktintervall und mind. 50
Ein- und Aussteigern pro Tag bzw. nach Fahrplan definierte Um-
stiegshaltestellen zwischen StraBenbahn und Bus oder Bus und
Bus)

» Typ C2: Standardhaltestelle ohne Umsteigefunktion, mit ausschlieB-
lich lokaler Bedeutung, maBiger Nachfrage und ohne besondere
Angebotsqualitat (Aufkommen mehr als 15 Ein- und Aussteiger pro
Tag)

» Typ C8: Autkommensschwache Standardhaltestelle ohne Umsteige-
funktion, mit ausschlieBlich lokaler Bedeutung und ohne besondere
Angebotsqualitat (Aufkommen bis zu 15 Ein- und Aussteiger pro
Tag)

Zu den Verknupfungshaltestellen mit hohem Fahrgastautkommen (Typ A)
zahlen:

»  Haltestellen an einer Zugangstelle zum Bahn-Fernverkehr bzw. Hal-
testelle an einer SPNV-Zugangsstelle mit mehr als 1.000 Ein- und
Aussteigern (Bahn) pro Tag sowie

»  ZOB mit mehr als 250 Ein- und Aussteigern pro Tag.

Far Potsdam sind diesem Haltestellentyp die Haltestellen Hauptbahnhof,
Bf. Charlottenhof, Bf. Park Sanssouci, Bf. Golm, Bf. Rehbrlcke, Bf. Medi-
enstadt Babelsberg, S-Bf. Griebnitzsee und S-Bf. Babelsberg zuzuordnen.

Zu den Umsteigehaltestellen mit regionaler Bedeutung (Typ B) z&hlen:

»  SPNV-Zugangsstellen mit einem Aufkommen zwischen 250 und
1.000 Ein- und Aussteigern (Bahn) pro Tag und
» ZOB mit bis zu 250 Ein- und Aussteigern pro Tag.
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Dem Haltestellentyp B ist in Potsdam die Haltestelle Bf. Pirschheide zuzu-
ordnen.

Die funktionale und Ubersichtliche Gestaltung der Haltestellen hat dem
Sicherheitsempfinden der Fahrgaste (Sehen und Gesehen werden) zu
entsprechen.

Die Grundausstattung der Haltestellen aller Kategorien umfasst Haltestel-
lenmast und -schild nach den Vorschriften der BOKraft / BOStrab sowie
folgende weitere Ausstattungselemente:

Haltestellenname

das betreibende Verkehrsunternehmen mit Logo

Fahrplan mit Linienband

die Angabe des Tarifbereichs

das VBB-Logo

Hinweis auf Erreichbarkeit des Verkehrsunternehmens, VBB-Tarif-
Info und spezielle Tarithinweise, Beférderungsbedingungen, Ser-
vicehinweise

v v v v Vv Vv

Fur die Grundausstattung der Haltestellen sind die Verkehrsunternehmen
verantwortlich. Fur die bauliche Ausstattung der StraBenbahnhaltestellen
ist die ViP verantwortlich, die bauliche Ausstattung der Bushaltestellen
sowie die Sauberkeit aller Haltestellen (auch unter winterlichen Bedingun-
gen) liegen im Aufgabenbereich der Landeshauptstadt Potsdam.

Die Gestaltung von Haltestellen basiert auf technischen Vorschriften und
Richtlinien in der jeweils neuesten Fassung, insbesondere auf den Regel-
werken BOStrab [32], BOKraft [33], DIN 18040 [34], RASt 06 [35], H BVA
[36] sowie EAO [37].

Ausstattung der Fahrzeuge und Beforderungskomfort

Grundsétzlich gelten fur die im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge die
jeweils aktuellen gesetzlichen Regelungen und Vorgaben sowie relevanten
Richtlinien / Empfehlungen der EU und des VDV.

DarUber hinaus gelten die Empfehlungen gemaB Qualitatsleitfaden des
VBB sowie die Anforderungen an die barrierefreie Gestaltung der Fahrzeu-
ge geman PBefG.

Die fur bestellte Leistungen im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge sol-
len folgende grundsaétzliche Anforderungen erfallen:
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»  Ermoglichen der Beférderung von behinderten und mobilitatsein-
geschrankten Personen, Rollstdhlen, Kinderwagen und schwerem
Gepack auch in den bedarfsorientiert angepassten Fahrzeugen
(Kleinbusse, GroBraum-Pkw)

»  Das Durchschnittsalter der eingesetzten Busflotte soll 10 Jahre nicht
Uberschreiten

» RBL-Komponenten zur vollen Integration in das Beschleunigungs-
und Bevorrechtigungsprogramm des OPNV der Landeshauptstadt
Potsdam

» RBL-Komponenten zur akustischen und optischen Haltestellenin-
formation

»  Fahrausweisautomaten (ausgenommen Fahrzeuge des Regional-
verkehrs) zum Erwerb des VBB-Fahrausweissortimentes im Bartarif

» ausreichende Anzahl an Haltestellenwunschtasten sowie Haltestan-
gen und Haltegriffen fUr alle KérpergréBen der Fahrgéaste

Eine angemessene Anzahl von Fahrzeugen ist mit automatischen Zahlsys-
temen auszustatten, die eine kontinuierliche und statistisch gesicherte
Fahrgastzahlung ermdéglichen. Die Daten sind dem Aufgabentrager in
elektronischer Form zu Ubergeben. Neu anzuschaffende Fahrzeuge sind
ausnahmslos mit solchen Z&hlsystemen auszustatten.

Generell ist bei der Neuanschaffung von Fahrzeugen auf Umwelt-
standards und deren Entwicklung zu achten (z. B. Einsatz emissionsarmer
oder alternativ angetriebener Busse), um Schadstoffemissionen gering zu
halten und Anforderungen des Klimaschutzes zu erfullen.

Neben der Ausstattung der Fahrzeuge ist deren innere und auBere Sau-
berkeit als ein wesentliches Qualitdtsmerkmal zum gepflegten Gesamtein-
druck sicherzustellen. Werbung in und an den Fahrzeugen soll auf Kunden
nicht belastigend wirken.

Daruber hinaus sind die Qualitatsanforderungen an die Fahrzeugausstat-
tung sowie die Beférderungsqualitdt gemaB Qualitdtsvereinbarung im
Rahmen des 6DA einzuhalten.
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5.7.4 Anforderungen an Fahrwege

Bedienungsqualitdt und Punktlichkeit kdnnen durch fahrwegseitige Stor-
quellen negativ beeinflusst werden. Derartige Stérquellen erzeugen Fahr-
zeitverluste, welche AttraktivitatseinbuBen nach sich ziehen und
unwirtschaftliche Fahrzeugeinsatze zur Folge haben. Geeignete MaBnah-
men fdr einen schrittweisen Abbau der Stérquellen sind:

»  Realisierung der OPNV-Bevorrechtigung an ausgewahlten signal-
geregelten Knoten

»  Gewahrleistung der Durchlassfahigkeit bei OPNV-Trassen durch
Restriktionen im MIV, z. B. Einrichtung von Halte- oder Parkverboten,
Linksabbiegeverboten u. &.

»  Einrichtung von Busspuren; Genehmigung von Abbiegesonder-
regelungen fur den Bus

»  Vermeidung von Umleitungsfihrungen bei Veranstaltungen und
Baustellen

»  Beseitigung von Fahrbahnmangeln im Zuge des Busnetzes

»  Prufung von Sonderregelungen fur Busse in Baustellen, wie Einrich-
ten von Busspuren oder Befahren von EinbahnstraBen in entgegen-
gesetzter Fahrtrichtung sowie die Bevorrechtigung an LSA

Der fUr einen stérungsfreien Betrieb des Busnetzes bestehende Hand-
lungsbedarf an Fahrwegen ist in Anlage 7 enthalten. Die vom Verkehrsun-
ternehmen erkannten Handlungsbedarfe sind dem Aufgabentrager
quartalsweise schriftlich zukommen zu lassen. AuBerdem bietet die AG
OPNV als Arbeitsgruppe mit Vertretern der Landeshauptstadt Potsdam
und den Verkehrsunternehmen einen geeigneten Rahmen, Mangel an
Fahrwegen zu besprechen und das entsprechende Vorgehen abzustim-
men.

5.7.5 Piinktlichkeit und Anschlusssicherung

Die mit der OPNV-Leistungserbringung beauftragten Verkehrsunterneh-
men sind zur zuverldssigen und fahrplantreuen Erbringung der Linienver-
kehre verpflichtet.

Ausgewiesene Anschllsse sind gemaR Tabelle 5.4 zu sichern. Als Zielwert
ist die Sicherung von 88 % aller Anschltsse zu erreichen. Der Anschluss
gilt als nicht gesichert, wenn wegen Verspatung oder vorzeitiger Abfahrt
Verknupfungen mit Anschlussverkehrsmitteln nicht sichergestellt werden
konnten. Die zu sichernden Anschlisse werden jahrlich im Rahmen des
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Fahrplanwechsels zwischen Landeshauptstadt Potsdam und ViP abge-
stimmt.

Die Einhaltung des Fahrplans ist eine grundlegende Anforderung an einen
qualitativ hochwertigen OPNV. Fahrplane sind so zu konstruieren, dass
punktliches Fahren mdaglich ist. Es ist sicherzustellen, dass alle Fahrten
gemaBl Fahrplan stattfinden und mindestens 88 % aller Fahrten punktlich
durchgefuhrt werden. Eine Fahrt gilt als punktlich, wenn die Verspatung
nicht mehr als 3 Minuten betragt und die Abfahrt nicht frther als 30 Se-
kunden vor der planmaBigen Abfahrtszeit erfolgt. Dabei sind alle unpunkt-
lichen Fahrten, d. h. sowohl die durch das Verkehrsunternehmen zu
vertretenden als auch die nicht zu vertretenden unpunktlichen Fahrten
(z. B. héhere Gewalt) zu berucksichtigen.

Die Auswertung der Punktlichkeit und Anschlusssicherung erfolgt im Rah-
men der vierteljahrlichen Abrechnung der Qualitatsvereinbarung geman
des O6DA mit dem Verkehrsunternehmen, um unterjdhrige Schluss-
folgerungen bei nicht Erreichen der Zielstellung ziehen zu konnen.

Die optimale VerknUpfung der einzelnen Angebote gilt als ein wesentliches
Qualitatskriterium des OPNV. Anschliisse sind deshalb zeit- und relations-
orientiert zu definieren und zu priorisieren. Dabei sind das Ubrige Ver-
kehrsangebot, die  Verkehrsnachfrage und die  betrieblichen
Konsequenzen exakt zu bertcksichtigen.

Bei der Priorisierung sind insbesondere folgende Aspekte einzubeziehen:

die tatsachliche Inanspruchnahme

» die Orientierung der Anschlusssicherung auf das hdherwertige bzw.
Uberregionale Verkehrsmittel

»  der vorhandene Takt
die Tageszeit

Wichtige Anschllsse sind bei der Angebotsgestaltung zu bertcksichtigen
und im laufenden Betrieb technisch Uber ein RBL zu sichern. Dabei sind
zur unternehmensubergreifenden Anschlusssicherung verstarkt die Mog-
lichkeiten der Kopplung der RBL-Systeme verschiedener Unternehmen zu
nutzen.

Zur Anschlusssicherung gehoren z. B..

»  definierte Verkehrs- und Taktzeiten sowie die Einhaltung des Fahr-
plans
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Gestaltungskonzept fiir den OPNV 2019 - 2023

»  Punktlichkeit
kurze Wege und Umsteigebeziehungen
Anschlusssicherung (Kommunikation wichtiger Anschltsse im Fahr-
plan und in der Fahrplanauskunft)

»  Ermoglichung barrierefreier Umstiege (Anschlusssicherheit)

Neben den linien- und fahrplanmaBigen VerknlUpfungen entscheiden be-
sonders auch die 6rtlichen und / oder baulichen Bedingungen an den Ver-
knupfungspunkten Uber die tatsachlich erreichte Nutzerqualitat. Dabei sind
die Bedurfnisse der in ihrer Mobilitat eingeschrankten Fahrgaste zu be-
rucksichtigen.

Geplante Anschllsse sollen innerhalb einer vorgeschriebenen Pufferzeit
zwischen Zu- und Abbringer liegen. Die Pufferzeit ist als Wartezeit an der
Haltestelle zur Abfederung von maoglichen Verspatungen zu definieren. Die
eventuell vorhandene Wegezeit zwischen zwei Abfahrtsorten ist in der Puf-
ferzeit nicht enthalten.

Takt Anschiuss- Pufferzeit zum Anschlussfahrzeug
10 min

0 min — 20 min Anschluss kein Anschluss  kein Anschluss
30 min /40 min Anschluss Anschluss kein Anschluss
60 min Anschluss Anschluss kein Anschluss
Uber 60 min Anschluss Anschluss kein Anschluss

Tabelle 5.4: Vorgaben zur Anschlussqualitat

Die Anschlusssicherung kann limitiert oder garantiert erfolgen. Im Falle
einer limitierten Anschlusssicherung wartet das Anschlussfahrzeug bis zu
einer vorher definierten Zeit, so dass keine oder nur geringe Nachteile fur
die durchfahrenden Fahrgaste durch die Verzégerung entstehen.

110 VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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5.7.6 Service und Fahrgastinformation

Service und Information sind grundlegende Bestandteile des OPNV-
Angebotes. Die Verkehrsunternehmen sichern die Bereitstellung und kon-
tinuierliche Aktualisierung der Fahrplandaten fur im Rahmen der verbund-
weiten Fahrgastinformation im VBB herauszugebende
Informationsprodukte.

Grundsatzlich gelten die im Qualitatsleitfaden des VBB formulierten Stan-
dards. Dazu z&hlen z. B.:

» die zielgerichtete Information (iber das OPNV-Regelangebot
die Bereitstellung von Informationen zur Verknupfung mit dem SPNV
(Abfahrts- und Ankunftstafeln sowie die Darstellung wichtiger Uber-
gangs- und Anschlussbeziehungen an den Potsdamer Zugangsstel-
len zum SPNV und zur barrierefreien Nutzbarkeit)

» anden Zugangspunkten zum OPNV das Vorhandensein aktueller
und relevanter Informationen Uber geltende Tarifangebote, Fahrprei-
se, Ticketerwerbsmoglichkeiten und vom Fahrgast verlangte Hand-
lungen (Ticketkauf, Entwertung)

» die rechtzeitige Information (sieben Kalendertage vor Inkrafttreten
bzw. zehn Minuten nach Stérungseintritt) Gber geplante und unge-
plante Fahrplanabweichungen

»  barrierefreie Fahrgastinformation an den Haltstellen sowie in und an
den Fahrzeugen

» dynamische Fahrgastinformations-Anzeigen an Schwerpunkthalte-
stellen und wichtigen Verknupfungspunkten

Auf die Verfugbarkeit von elektronischen Medien (z. B. die gemeinsamen
Fahrplanauskunftssysteme innerhalb des VBB) und von Printmedien soll
gleichermaBen Wert gelegt werden. Bei allen Informationstragern (Print-
druck, App, Internet, Personal) ist den Ansprichen mobilitatseinge-
schrankter Personen Rechnung zu tragen, z. B.:

»  Abruf von barrierefreien und fahrplangebundenen Kleinbussen und
Linientaxis auch Uber mobile Endgeréate

»  barrierefreies Routing bei Fahrgastinformationen gemaB der Vorga-
ben im LNVP Brandenburg [8]

» leicht verstandliche und kontrastreiche Information fur Menschen mit
einer Lernbehinderung und sehbehinderte Personen (z. B. durch
Orientierungshilfen)
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Anforderungen an das Fahr- und Servicepersonal

Das Auftreten des Personals ist ein wesentlicher Faktor fur die 6ffentliche
Wahmehmung des Produktes OPNV. Die Verkehrsunternehmen tragen
dafur Sorge, dass folgende Anforderungen erfullt werden:

» fachliche Kompetenz und Motivation, nachgewiesene Qualifikationen
flr das entsprechende Tatigkeitsfeld, sichere Beherrschung der
Fahrzeuge und betrieblichen Einrichtungen

»  Verantwortungsbewusstsein und Kundenorientierung (Kommuni-
kationsbereitschaft, ricksichtsvolles, freundliches und gepflegtes
Auftreten, Beherrschung der deutschen Sprache in Wort und Schrift,
soziale Kompetenz)

»  Kenntnisse Uber das gesamte OPNV-Angebot im Nahverkehrsraum,
um einheitlich Uber das komplette Tarifangebot zu informieren, Be-
fahigung des Fahrpersonals, auf Fahrplanabweichungen hinzuwei-
sen und Anfragen von Fahrgasten sachkundig zu beantworten

»  Hilfestellung beim Ein- und Ausstieg von Fahrgasten mit Mobilitats-
einschrankungen und Behinderungen zur Unterstttzung der Barrie-
refreiheit

»  DurchfUhrung von Schulungen des Fahrpersonals zur Gewahrleis-
tung einer angemessenen Fahrweise (insbesondere hinsichtlich der
Beachtung stehender Fahrgaste sowie von Rollstuhlfahrenden und
Kinderwagen), jahrliche Dienstschulung fur Mitarbeitende im Service

Tarif und Vertrieb

Tarif

In der Landeshauptstadt Potsdam gilt der gemeinsame Tarif der im VBB
zusammenwirkenden Verkehrsunternenmen (VBB-Tarif).

Grundsatzliches Ziel der Tarifgestaltung und des Tarifs ist es, den Zugang
zum OPNV zu erleichtern und Zugangsbarrieren zu senken. Neben einem
bedarfsgerechten Verkehrs- und Dienstleistungsangebot stellt die Preisge-
staltung ein wichtiges Kriterium zur Sicherung der Zuganglichkeit zum 6f-
fentlichen Nahverkehr dar. Dabei sind die divergierenden Ziele im Rahmen
der Tarifpolitik zu bertcksichtigen.

Die Entwicklung der Tarife ist so zu gestalten, dass ein moglichst hoher
spezifischer Ertrag pro Beférderungsfall bzw. Personenkilometer erldst und
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somit eine Steigerung der Tarifergiebigkeit realisiert wird. Dies soll im Um-
kehrschluss jedoch nicht zu Fahrgastverlusten fUhren.

Auf der Grundlage der Festlegungen des VBB und der Vorgaben des
LNVP Brandenburg [8] werden folgende Vorgaben festgeschrieben, um
die Interessen von verschiedenen Nutzendengruppen, den Verkehrsunter-
nehmen sowie des Aufgabentragers in einem ausgeglichenen Verhaltnis
mudnden zu lassen:

»  Realisierung von angemessenen Fahrpreisen fur alle

»  Sicherstellung von ausreichenden Einnahmen und hoher Tarifergie-
bigkeit

»  einfache Zuganglichkeit des OPNV, Tarifgerechtigkeit, Verkehrsver-
lagerung und damit Entlastung des StraBennetzes
klare Struktur und Ubersichtlichkeit des Tarifs

»  Entwicklung und ggf. Beibehaltung von fur einzelne Nutzendengrup-
pen spezifischen Tarifangeboten

»  Beteiligung an der Entwicklung und Umsetzung der E-Ticket-Losung
des VBB

Um diese Vorgaben zu erreichen, sind regelmaBig Tarifanpassungen vor-
zunehmen. Die Entwicklung des Tarifniveaus soll in einem Tarifindex mani-
festiert werden, der neben dem Verbraucherpreisindex fur Berlin und
Brandenburg die tatsachlichen Kostenentwicklungen bei Rohstoffpreisen
(z. B. Diesel und Strom) sowie bei den Personalkosten der Verkehrsunter-
nehmen berUcksichtigt. Somit ist eine transparente Tarifgestaltung mog-
lich.

In den nachsten Jahren ist auf eine Anpassung des VBB-Tarifs hinzuwir-
ken, die die Eignung des Tarifs fur digitale Vertriebsformen erhoht. Bei
Tarifanpassungen ist auBerdem multimodalen Wegeketten Rechnung zu
tragen. Dabei soll die Integration von Sharing-Angeboten (Verleihsysteme
fur Fahrréader, Autos und Elektro-Roller) Bertcksichtigung finden.

Vertrieb

Der Vertrieb dient der Einnahmensicherung ebenso wie dem Abbau oder
der Vermeidung von Zugangshemmnissen fur die Kundinnen und Kunden.
Die Vertriebswege unterliegen der Verantwortung der Verkehrsunterneh-
men.
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Die Landeshauptstadt Potsdam setzt sich dafur ein, dass in Abstimmung
mit der VBB GmbH die Vertriebsstrukturen nach einheitlichen Qualitats-
standards weiterentwickelt werden.

Neben einer wirtschaftlichen Aufrechterhaltung der bisherigen Vertriebs-
strukturen sollen perspektivisch elektronische Losungen vorangetrieben
werden. Die Vertriebskonzepte und -ansatze sind den zu beférdernden
Personen durch geeignete KommunikationsmaBnahmen zu vermitteln.

Es ist eine optimale Vertriebsinfrastruktur nach Abwagung von Anforde-
rungen der Kundschaft, Daseinsvorsorge und Wirtschaftlichkeit zur Verfu-
gung zu stellen.

Unter Bertcksichtigung der Vorgaben des LNVP Brandenburg [8] werden
folgende Mindestanforderungen an den Vertrieb in Potsdam festgeschrie-
ben:

» lokale barrierefreie Prasenz an den Schwerpunkthaltestellen Haupt-
bahnhof und Platz der Einheit

» mindestens eine Verkaufsstelle in jedem Ortsteilzentrum

»  Ticketautomaten in allen Fahrzeugen mit dem Fahrausweissortiment
des VBB-Tarifs, Teil B (auBer Jahreskarten, Abonnements, Berlin
WelcomeCard und Veranstaltungstickets), Akzeptanz von Bargeld
(MUnzen, Scheine) und bargeldlosen Zahlungsmitteln

»  Weiterentwicklung der elektronischen Chipkarte (VBB-fahrCard)

Die personalbedienten Verkaufsstellen sollen das komplette Fahrausweis-
sortiment des VBB-Tarifs zu allen Zielen im VBB-Gebiet anbieten.

Perspektivisch ist unter Federfuhrung der VBB GmbH das Ziel zu verfol-
gen, den digitalen Vertrieb weiter auszubauen, um den Nutzenden den
Zugang zum OPNV zu erleichtern.

Mobilitdtsagentur

Als MaBnahme M-1 dieses NVP ist die Einrichtung einer Mobilitdtsagentur
im Hauptbahnhof vorgesehen. Die Mobilitatsagentur ist das Premiumpro-
dukt der personalbedienten Vertriebsstellen in Potsdam. In dieser Agentur
werden neben dem Verkauf von Fahrausweisen des VBB- auch Tickets
des DB-Tarifs angeboten. Weiterhin spielt die Beratungsleistung zur Ver-
besserung der individuellen Mobilitat eine entscheidende Rolle.
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Die klassische Beratung im Kundenzentrum soll zu einer umfassenden
Mobilitatsberatung weiterentwickelt werden. Diese bezieht das individuelle
Mobilitatsverhalten, Bedurfnisse und Optionen der Kundinnen und Kunden
mit ein. Neben der Ublichen Verbindungsauskunft, der Tarifberatung und
dem Ticketverkauf ist die hier vorgesehene, vielseitigere Beratung arbeits-
intensiver. Aus den Beschaftigten eines Kundenzentrums werden Mobili-
tatsberater, welche konkrete Impulse fur ein verandertes Mobilitats-
verhalten geben — eine Interaktionsarbeit, welche besondere Anforde-
rungen stellt: Die Beratenden mussen fur das neue Tatigkeitsfeld inhaltlich
wie methodisch qualifiziert werden. Die potentielle Kundschaft fuhrt man in
die Mobilitdtsagentur, indem z. B. die Beratung im Rahmen der Neubdur-
gerpakete und andere Dienste, wie der Burgerservice, in die Mobilitats-
agentur integriert werden.

Zudem soll das Portfolio zukunftig um das Angebot weiterer Mobilitats-
dienstleistungen wie Bike- oder Carsharing erweitert werden. Dazu z&hlen
u. a. Informationen zu Standorten von Ladesaulen oder Beratung zu einem
umweltgerechteren Mobilitatsverhalten. Dabei handelt es sich auch um die
Planung von gesamthaften Reiseketten, Buchungen und Abrechnungen
von Dienstleistungen anderer Kooperationspartner (Carsharing, nextbike,
etc.) oder Beratung von Unternehmen zur Nutzung des OPNV und anderer
Alternativen zum MIV.

Weiterer personenbedienter Verkauf

Neben der Mobilitadtsagentur ist am Platz der Einheit ein ViP-
Kundenzentrum vorzuhalten, das erganzend zum Vertrieb des gesamten
VBB-Sortiments sowie dem Abo-Service Ausklnfte zu Fahrplanen und
deren Anderungen sowie Stérungen erteilt. Erganzt werden die Mobilitats-
agentur und das Kundenzentrum durch ein Netz aus privaten Verkaufsstel-
len und Agenturen, deren Aufgabe im Wesentlichen im Vertrieb von VBB-
Fahrausweisen und dem Abo-Service besteht.

5.7.9 Storungs- und Beschwerdemanagement

Die Verkehrsunternehmen haben durch geeignete MaBnahmen sicherzu-
stellen, dass der Regelbetrieb sowohl personell als auch technisch abge-
sichert ist. Die Anforderungen gemaB Qualitatsleitfaden des VBB sind
dabei zu berucksichtigen.

Das Stérungs- und Beschwerdemanagement umfasst u. a:
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» Information der Fahrgaste
»  Uber die Stérung (Art, Auswirkung, voraussichtliche Dauer),
den Grund und ggf. alternative Fahrtmoglichkeiten
» unter Nutzung des jeweils zweckmaBigsten Kommunikations-
kanals (wie Fahrzeugansagen durch die Leitstelle, DFI-Texte
oder soziale Medien)
» unter Gewahrleistung des 2-Sinne-Prinzips
»  Anbieten von Ersatzlésungen oder alternativen Reisemoglichkeiten
bei Verspatungen und Ausfall des Regelangebotes
»  Weitergabe von Stérinformationen an andere Verkehrsunternehmen
im Nahverkehrsraum (insbesondere bei Gewahrleistung der An-
schlusssicherung)
» regelmaBige systematische Erfassung und Auswertung von Stérun-
gen
»  erste Reaktion auf Kundenanliegen spatestens nach funf Werktagen
(sieben Wochentage), endgultige Beantwortung nach zehn Werkta-
gen
»  Moglichkeit des Einreichens von Kundenanliegen tber ein Info-
Telefon, die Kundenzentren, den Postweg und das Internet

Sicherheit

Die Verkehrsunternehmen sind fur Wohlbefinden und Sicherheit des Fahr-
gastes zu jeder Zeit wahrend der Benutzung ihrer Verkehrsmittel und Anla-
gen verantwortlich. Durch das Fahrpersonal muss eine standige
Verbindung vom Fahrzeug zur Betriebsleitstelle (Sicherheitszentrale) gesi-
chert sein. Mittels geeigneter MaBnahmen ist dafur Sorge zu tragen, dass
grundsatzlich kein Gefuhl der Hilflosigkeit und / oder der Handlungsunfa-
higkeit aufkommt. Bei der Umsetzung fahrgastorientierter Sicherheits-
maBnahmen ist das VBB-Leitbild Fahrgastsicherheit zu bertcksichtigen.

Alle im regularen Spatverkehr eingesetzten Fahrzeuge sind mit Videoka-
meras auszustatten.
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5.8 Neue Mobilitatsformen

Neue Ideen und Konzepte bedurfen in der Regel tiefgehender Analysen
und gegebenenfalls eines Probebetriebs. Die Landeshauptstadt Potsdam
ist bei entsprechenden Forschungsprojekten offen fur Kooperationen mit
externen Instituten und Unternehmen. Der o6ffentliche Raum in der Stadt
dient dabei als ,Labor” und die Beteiligung der Blurgerinnen und Burger ist
Ziel.

5.8.1 Bedarfsverkehre

Die im Koalitionsvertrag zwischen CDU, CSU und SPD der 19. Legislatur-
periode [38] festgeschriebene Modernisierung des PBefG wird die rechtli-
che Grundlage fiir sogenannte On-Demand-Verkehre als Teil des OPNV
schaffen. Als On-Demand-Verkehre werden Bedarfsverkehre bezeichnet,
welche Fahrgaste mit ahnlichen Routen mit Hilfe eines Algorithmus auto-
matisch zu Fahrgemeinschaften bundeln und eine gemeinsame Beforde-
rung ermoglichen. Nach Verabschiedung der Modernisierung des PBefG
sind die Mdéglichkeiten einer Umsetzung in Potsdam zu prufen. Im Falle
einer positiven Prafung konnen solche Bedarfsverkehre auch bei den
MaBnahmen L-3, L-6 und L-10 (Behebung von ErschlieBungslicken) Be-
rdcksichtigung finden.

5.8.2 Multimodale Verkniipfung

Sharing-Angebote (Ride-, Bike- und Carsharing), Bedarfsverkehre und der
klassische liniengebundene OPNV sollen zukiinftig tUber eine Mobilitéts-
plattform angeboten werden. Diese Plattform enthalt eine integrierte Mobi-
litdtsplanung und ein integriertes Tarifmodell. Den Kundinnen und Kunden
werden Dienste u. a. Uber eine App bereitgestellt, die diskriminierungsfrei
alle Mobilitatsangebote darstellt und ggf. kombiniert und die zugehoérigen
Tarifinformationen angibt.

Im Hintergrund sollte eine solche Plattform die Betriebssteuerung unter-
sttzen und die Abrechnung unter den teilnehmenden Unternehmen vor-
nehmen.

In einem ersten Schritt ist hierzu eine Studie zu den verschiedenen Hand-
lungsmaglichkeiten zu erarbeiten. Die Ergebnisse dieser Studie stellen
dann die Entscheidungsgrundlage fur das weitere Vorgehen bezulglich der
Uberfiihrung in einen Regelbetrieb dar.
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5.8.3 Autonome Betriebsformen

Im Jahr 2018 konnte in Potsdam anlasslich der Messe ,InnoTrans” die
erste autonom fahrende StraBenbahn prasentiert werden. Dabei wurden
mit einem Fahrer begleitete Testfahrten im Stadtverkehr erfolgreich durch-
gefahrt.

Im Busbereich gibt es andernorts erste erfolgreiche Tests autonomer
Fahrzeuge. Autonome Fahrzeuge er6éffnen neue Moglichkeiten, bisher aus
Kostengriinden schlecht angebundene Gebiete mit dem OPNV besser zu
erschlieBen. In nachfrageschwachen Gebieten wie in den nordlichen Pots-
damer Ortsteilen kénnten durch autonom fahrende Fahrzeuge zusatzliche
Kapazitaten bereitgestellt werden. Gleichzeitig kénnten die autonom fah-
renden Fahrzeuge kleiner als herkdmmliche Busse sein und somit fur Ge-
biete interessant sein, die mit den bisher eingesetzten Bussen nicht
erreicht werden kénnen. Bevor es dazu kommt, sind technische Tests der
Fahrzeuge an sich als auch der Infrastruktur notwendig und auch inwiefern
diese Fahrzeuge in die bestehenden Betriebsablaufe integriert werden
kdnnen, ist zu prufen.

In einem ersten Schritt ist hierzu eine Studie zu den verschiedenen Hand-
lungsmoglichkeiten zu erarbeiten. Die Ergebnisse dieser Studie stellen
dann die Entscheidungsgrundlage fur das weitere Vorgehen bezlglich der
Uberfuihrung in einen Regelbetrieb dar.

5.8.4 Alternative Antriebssysteme

Der OPNV nimmt als Mitglied des Umweltverbundes seit jeher eine Vorrei-
terrolle bei umwelt- und klimafreundlicher Mobilitat ein. Derzeit verkehren in
Potsdam neben den elektrisch betriebenen StraBenbahnen ausschlieBlich
dieselbetriebene Stadt- und Regionalbusse. Vor dem Hintergrund einer
klimafreundlichen und zukunftsorientierten Gestaltung der Mobilitat wird
der Einsatz von alternativen Antriebskonzepten eine immer groBere Rolle
spielen. Aktuell stellen elektrifizierte Mobilitatsangebote die praktikabelste
Losung hierfur dar. Die konsequente Forderung von elektrifizierten Mobili-
tatsangeboten im OPNV stellt fir den Aufgabentrager in Potsdam daher
eine geeignete Moglichkeit dar, das Mobilitatsverhalten seiner Burgerinnen
und Burger aktiv und zukunftsorientiert mitzugestalten.

Dafur sind sowohl die konzeptionellen als auch die infrastrukturellen Vo-
raussetzungen zu schaffen. Zur Einfuhrung alternativer Antriebskonzepte
sind in einem ersten Schritt im Rahmen einer Machbarkeitsstudie das ge-



59

TOP 3.11

Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam
Entwurf

samte Einsatzspektrum von Elektrobussen (Batteriebus, Brennstoffzellen-
bus; Plug-In Hybridbus, Oberleitungsbus, vgl. Systemubersicht in Abbil-
dung 5.1) inklusive der erforderlichen Ladeinfrastruktur sowie die
wirtschaftlichen Folgekosten zu betrachten. Hierbei sollten Synergieeffekte
mit anderen Verkehrsarten (bspw. Nutzfahrzeuge) bertcksichtigt werden,
um ein einheitliches Ladeinfrastruktursystem zur Verfigung zu stellen.

Elektrische Busse

Batteriebus Brennstoffzellenbus Plug-In Hybridbus Oberleitungsbus
2 4 J
e ~ ~
Elektrischer Antrieb Elektrischer Antrieb Serieller/Paralleler Antrieb Elektrischer Antrieb
e
Gelegenheits Volllader Range- Brennstoff- Diesel- Erdgas- Voll Hybrid
lader Depolader Extender zellenhybrid Hybrid Hybrid OBus OBus

Elektrischer

5 ¢ Energiespeicher
Energiespeicher

Chemischer

1t

Energiezufihrung ‘

Dies stellt die Entscheidungsgrundlage fur ein nachgelagertes Umset-
zungskonzept zur Einfihrung von Elektrobussystemen in Potsdam sowohl
fur den Aufgabentrager als auch fur die Verkehrsunternehmen dar.

MaBnahmenprogramm

Im Folgenden werden alle MaBnahmen hinsichtlich ihrer Auswirkungen
bewertet und ihre Umsetzungsprioritat eingeordnet.

Anhand einer Gegenuberstellung der verkehrlichen Vorteile und der be-
triebswirtschaftlichen Folgen wird eine Vergleichbarkeit der MaBnahmen
untereinander hergestellt. Diese erfolgt unter den Pramissen:

»  beste verkehrliche Wirkung
» leichte Durchfuhrbarkeit bzw. Umsetzbarkeit
»  geringste bendtigte Finanzmittel
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Gestaltungskonzept fiir den OPNV 2019 - 2023

Zur Bewertung der Wirkung und Kosten wird eine Skala von ,gering“ Uber
,mittel”, ;hoch® und ,sehr hoch" angewandt. Dabei ist zu beachten, dass
Nutzen und Kosten von MaBnahmen in Abhangigkeit von deren konkreter
Realisierung und den hinter den einzelnen MaBnahmen stehenden Men-
gengerusten noch stark variieren kénnen. Bei der Detailplanung ist des-
halb unter Berlcksichtigung der finanziellen Moglichkeiten und nach einer
genauen Prufung der Wirkungen ein Optimum zu entwickeln.

Durch Kombination der Urteile Gber Nutzen und Kosten wurden die einzel-
nen MaBnahmen mit Hilfe der nachfolgenden Beurteilungsmatrix (Tabelle
5.5) von 1 (bestes Nutzen-Kosten-Verhaltnis) bis 5 (schlechtestes Nutzen-

Kosten-Verhaltnis) benotet.

Kosten

sehr hoch 1 1,5

hoch 1 1,5 2 2,5 3 4

mittel bis 1’5 ) 2’5 3 3’5 4’5
hoch

mittel 2 2,5 3 3,5 4 5

gelialoie 25 3 35 4 45 5

mittel

gering 8 83 4 4,5 5 5

gering
gering bis
mittel

mittel
mittel bis
hoch

Tabelle 5.5: Beurteilungsmatrix

In Fallen, in denen bei der Nutzen- oder Kostenbewertung keine Festle-
gung auf eine hohere oder niedrigere Stufe moglich war, wurden teilweise
auch Zwischenwerte verwendet. Dartber hinaus wurde bei der Gesamtbe-
urteilung berdcksichtigt, in wie weit bestimmte MaBnahmen voneinander
abhéangig sind.

Vor dem Hintergrund der Kosten-Nutzen-Zusammenhange sowie anhand
der Abhangigkeiten von MaBnahmen untereinander erfolgte die Bewertung
der empfohlenen MaBnahmen. Mithilfe der Beurteilungsmatrix kann eine
Priorisierung der MaBBnahmen erfolgen.

120 VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Die Zuordnung der MaBnahmen zu den einzelnen Zeithorizonten erfolgte
unter Beachtung von

»  erwarteten verkehrlichen Wirkungen und des Zusammenhangs zwi-
schen Kosten und Nutzen

» erkennbaren Abhangigkeiten und Wechselwirkungen zu anderen
MaBnahmen
den Auswirkungen aus den Nachfrageszenarien

»  planerischen Vorlaufen zur Vorbereitung und Umsetzung

»  erkennbaren Abstimmungsbedarfen mit Dritten

Die zeitliche Einordnung der MaBnahmen umfasst zum einen den Beginn
der Planungen der jeweiligen MaBnahme und zum anderen den Realisie-
rungshorizont. Dabei wird eine dreistufige Skala angewandt:

»  kurzfristig: bis ca. ein Jahr
»  mittelfristig: bis ca. funf Jahre
» langfristig: 1&anger als funf Jahre

Der Schwerpunkt der entwickelten MaBnahmen liegt bei kurz- bis mittelfris-
tigen MaBnahmen, die bei einer konsequenten Herangehensweise in ei-
nem Zeitraum bis 2023 umgesetzt werden kdnnen. Dadurch wird die
Realisierung der verkehrlichen Ziele im Nahverkehrsraum in einem abseh-
baren Zeitrahmen vorangetrieben.

Die hinsichtlich ihrer Auswirkungen bewerteten und ihrer Umsetzungsprio-
ritat eingeordneten MaBBnahmen sind in Anlage 8 enthalten.
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Finanzielle Rahmenbedingungen

Fur die Finanzierung des OPNV in der Landeshauptstadt Potsdam gilt der
Grundsatz des Vorranges der auf dem Verkehrsmarkt erwirtschafteten
Ertrage vor Leistungen der &ffentlichen Hand. Bei Leistungen der o6ffentli-
chen Hand sind diese so zu gestalten, dass ein wirksamer Anreiz besteht,
die Fahrgastzahlen zu erhéhen. Der Landeshauptstadt Potsdam obliegt
als Aufgabentrager die Finanzverantwortung fur den Ubrigen 6ffentlichen
Personennahverkehr sowie flr das Betreiben der Fahre F1. Das Land
Brandenburg gewahrt den Aufgabentragern zweckgebundene Zuwendun-
gen gemaB §10 OPNVG fir eine bedarfsgerechte Verkehrsbedienung und
OPNV-Investitionen.

In Bezug auf die anstehenden Investitonen in den OPNV-
Infrastrukturausbau (z. B. Fahrzeugbestand oder Betriebsinfrastruktur) in
der Landeshauptstadt Potsdam bildet der NVP einen Rahmen und be-
nennt unter Punkt 5.5 entsprechende MaBnahmen. Die resultierenden In-
vestitionsbedarfe werden mit den derzeit laufenden Planungen sowie den
mit dem NVP empfohlenen Studien konkretisiert. Fur die Umsetzung von
MaBnahmen mussen Foérdermittel des Landes Brandenburg sowie der
Bundesrepublik Deutschland eingeworben werden. Aufgrund der nicht
absehbaren Héhe von zukunftigen Fordermitteln — insbesondere in Bezug
auf die laufende Fortschreibung des Gemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setzes (GVFG) — kdnnen konkrete Finanzierungskonzepte erst innerhalb
der Jahre 2020 und 2021 erarbeitet werden.

Es folgt eine Aufstellung der aus den vorangegangenen MaBnahmen re-
sultierenden betrieblichen Mehraufwendungen.

Die Finanzierung der betrieblichen Leistungen des OPNV in der Landes-
hauptstadt Potsdam basiert auf den Saulen:
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»  Unternehmenseinnahmen
»  Umsatzerldse (Fahrgeldeinnahmen)
»  sonstige betriebliche Ertrage (z. B. Werbung)
»  Gesetzliche Ausgleichsleistungen
»  Schwerbehindertenbeférderung (§ 148 SGB IX)
»  Ausgleichsleistungen des OPNV-Aufgabentragers unter Verwendung
von OPNV-Landesmitteln (§ 10 OPNVG Brandenburg)
»  Zuwendungen zur Férderung des Ausbildungsverkehrs in der Lan-
deshauptstadt Potsdam
»  Ausgleichsleistungen gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen auf der
Grundlage eines 6DA

Der OPNV-Aufgabentrager untersttzt das mit Linienkonzessionen tétige
Verkehrsunternehmen bei der Umsetzung der Anforderungen und Ziele
des vorliegenden Nahverkehrsplanes und dient damit der Sicherung einer
quantitativ angemessenen und qualitativ hochwertigen OPNV-Bedienung.

Der OPNV-Aufgabentrager strebt die Bereitstellung von Finanzmitteln an.
Diese Mittel werden fiir die Erbringung der Verkehrsleistungen des OPNV
in Potsdam sowie fur das Betreiben der Fahre F1 zur Verfugung gestellt.

Die Hohe der Mittel orientiert sich an den OPNV-Landeszuweisungen der
vergangenen Jahre. Anderungen kénnen sich nach MaBgabe des Lan-
deshaushalts ergeben.

Die Finanzierung von Schulerfahrausweisen, die nach der Schulererstat-
tungs- und Schulerbeférderungssatzung der Landeshauptstadt Potsdam
gewahrt werden, erfolgt anteilig aus Mitteln des Finanzausgleichsgesetzes.

Bei der BetriebsdurchfUhrung ist ein Héchstmal an Wirtschaftlichkeit an-
zustreben. Diese bewegt sich im Spannungsfeld zwischen Kosten-
erhohungen (Personalkosten, hohes Qualitatsniveau der Infrastruktur zur
Herstellung der Barrierefreiheit, neue ErschlieBungsaufgaben infolge der
Stadtentwicklung), effizienter Betriebsorganisation (Optimierung der Fahr-
und Dienstplanung) und Einnahmesteigerungen (Gewinnung zusatzlicher
Fahrgastpotenziale, nutzerfreundliche Tarifgestaltung, angemessene
Fahrpreisentwicklung).

Fur die zusatzlichen betrieblichen MaBnahmen des OPNV in der Landes-
hauptstadt Potsdam ist mit zusatzlichen Aufwanden gemaR Tabelle 6.1 zu
rechnen.
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Finanzielle Rahmenbedingungen

L-1

L-3

L-5

L-8

L-9

L-10

L-11

L-12

MaBnahmen
Betrieb

Busvorlaufbetrieb Krampnitz /
Fahrland / Marquardt

Erstellung und Umsetzung eines
Buskonzeptes fur eine verbesser-
te ErschlieBung von GroB Glieni-
cke und Anbindung von Seeburg

Dauerhafte Umsetzung der Quer-
verbindung Bornim - Campus
Jungfernsee (Buslinie 698) nach
Auswertung des Testbetriebs

Erstellung und Umsetzung eines
Buskonzeptes zur Behebung der
ErschlieBungslicke Bornstedter
Feld / Bornstedter Ortslage und
zur Schaffung neuer Verbindun-
gen zwischen Golm / Eiche /
Potsdam West und Bornstedt
sowie zur Optimierung der Linien-
fuhrung der Buslinien 605, 606
und 612 in Golm

Uberarbeitung des Nachtlinien-
netzes mit Nachtverkehr Tram

Erstellung und Umsetzung eines
Buskonzeptes zur Behebung der
ErschlieBungslticke Fritz-Zubeil-
StraBe

Taktverdichtung der Buslinie 693
bei wachsender Nachfrage
Angebotsausweitung auf der Li-
nie F1

Summe

Kosten pro Betriebsjahr*
in Tsd. Euro

Entwicklungs-
Basis- szenario
szenario Lverkehrs-
verlagerung*“
1.285**
275
51
270
145 430
660
75
50
2.411 790

* Kostenaufwand ohne ggf. notwendige Fahrzeugbeschaffung
** Kosten fallen erst nach vollstandiger Umsetzung der MaBnahme (vsl. im Jahr

2026) an

Tabelle 6.1: geplante betriebliche Aufwendungen

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Finanzielle Rahmenbedingungen

Tabelle 6.2 zeigt die geschatzten Aufwendungen fur Planungen und Stu-

Kosten pro Betriebsjahr
in Tsd. Euro

Entwicklungs-

dien.

MaBnahmen

Planungen / Studien

szenario
,Verkehrs-
verlagerung*

[-4 Durchfthrung Machbarkeitsstudie fur
StraBenbahnerweiterung Babelsberg / 60
Am Stern

I-5 Durchfthrung Machbarkeitsstudie zur
Erweiterung StraBenbahnnetz nach 100
Bornim und Golm
[-8 Prifung Optimierung Linienfihrungen
im Bereich der Haltestelle Stern- 5
Center/GerlachstraBe

[-11  Erarbeitung Konzept zur Verbesserung
der Umsteigesituation Platz der Einheit

[-15  Prufung Busspur auf der Michendorfer
Chaussee

I-17  Machbarkeitsstudie zum Einsatz alter-
nativer Antriebe im OPNV

[-18  Untersuchung zum Ersatz des Fahr-
schiffes der F1 durch ein modernes 15
Fahrzeug

L-2  Prufung weiterer Express-Buslinien 20

40
20

80

L-4  Prufung ErschlieBung des Gewerbege-

biets Friedrichspark B

Summe 240 105

Tabelle 6.2: Aufwendungen fur Planungen / Studien

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 125
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Nr.

MaBnahme

MaBnahmen zum OPNV-Leistungsangebot (L):

L.1

L.2

L.3

L.4
L.5
L.6

Taktverdichtung SPNV in Verantwortung des Lan-
des

Taktverdichtung auf Regionalbuslinien in Verantwor-
tung der Landkreise

Taktverdichtung Busverkehr (Umsetzung Buskon-
zept Nord)

Prafung Tramangebot Nachtlinie
Verkehrliche Anbindung neuer Schulstandorte

Einrichtung RufBus Babelsberg Nord

MaBnahmen zu Information, Marketing und Vertrieb (M):

M.1

M.2
M.3
M.4

Ticketingverfahren ,Touch & Travel*

Aufbau einer Mobilitatsagentur

Prifung und Einsatz E-Ticketing-Verfahren in Ab-
stimmung mit VBB, Prufung Rahmenbedingungen
zur Teilnahme und Nutzung E-Ticket Deutschland

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH

Umsetzungsstand

Taktverdichtung RE1 nach Berlin, Taktver-
dichtung RB 21/22

Buslinien 580 und 631 zur Luftreinhaltung
ZeppelinstraBe

Buslinien 609, 638 gemaB NVP 20-Min-Takt

Qualifizierung Nachtbusangebot
laufende Aufgabe

Zwischenzeitlich umgesetzt, Integration in
neue Buslinie 616 (seit 12/2014)

Umsetzung in 2019 vorgesehen
Handyticket seit 2016
VBB-FahrCard seit 2013

Anlage 1
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Nr.

MaBnahme
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Umsetzungsstand

Infrastruktur-MaBnahmen (I) flr Fahrwege, Haltestellen und Fahrzeuge:

.1

.10

.11
.12
.13

StraBenbahnstreckenerweiterung von Viereckremi-
se zum Campus Jungfernsee inkl. Taktverdichtung
im Tagesverkehr und Anpassung Spatverkehr

Gleissanierung sowie Gleismittenerweiterung Hein-
rich-Mann-Allee (inkl. StraBenumbau)

Neugestaltung Wendeanlage Hauptbahnhof
(Leipziger Dreieck)

Verbesserung ErschlieBung zwischen H.-Meyer-
StraBe und Campus Fachhochschule (Einrichtung
Haltestelle Horst-Bieneck-Strafe)

Fortfuhrung barrierefreier Ausbau Tram- und Bus-
haltestellen, Leitsysteme Haltestellen,
Fahrgastinformation

Grundinstandsetzung von 6 Tatra-Zugverbanden
(12 Wagen)

Verlangerung von 8 Combino StraBenbahnen inkl.
Anpassung der Werkstatten und Haltestellen

Ausbau Bike+Ride (inkl. Standorte PotsdamRad)

Ausrustung der Haltestellen mit DFI

MaBnahmen zur OPNV-Beschleunigung, Verkniip-
fung mit stadtischem Verkehrsmanagement

behindertengerechter Ausbau der Haltestellen
P+R-MaBnahmen

zusatzlicher Bahnsteig

Umgesetzt (Eréffnung 10.12.2017), 10-Min.-
Takt im Tagesverkehr, 20-Min.-Takt am Wo-
chenende

derzeit Vorbereitung der Planfeststellung fur
Abschnitt Brauhausberg bis Abzweig Stern

Baubeginn 2019

in Planung

|auft

bis Ende 2017 umgesetzt

bis Ende 2018 umgesetzt

Fahrradparkhaus Hauptbahnhof,

Bf. Charlottenhof, S-Bf. Babelsberg,

Bf. Medienstadt Babelsberg, Campus Jung-
fernsee, Rote Kaserne, Hannes-Meyer-
StraBBe, Heinrich-Heine-Weg u. a.

Campus Jungfernsee, Rote Kaserne,
Viereckremise, Schloss Sanssouci
+ laufend nach Prioritatenliste

laufende Umsetzung

Bf. Charlottenhof, Haltestelle Rathaus
Pirschheide, Campus Jungfernsee

2. Bahnsteig Griebnitzsee
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Anlage 2

Anlage 2

Einwohnerzahlen nach Hauptaltersgruppen in den Statistischen
Bezirken am 31.12.2017

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Statistischer Bezirk E;::L:::e Erwe.rbsféihige Rentner Einwohner
(0 bis < 18 Jahre) (18 bis < 65 Jahre) | (265 Jahre) |2017 (gesamt)

111 Bornim Nord 113 393 75 581
112 Bornim Ortslage 595 1.704 419 2,718
113 Katharinenholz 7 30 17 54
114 Schlangenbruch X 22 13 36
120 Nedlitz 29 107 45 181
131 Das Kurze Feld 390 1.310 369 2.069
132 Bornstedter Feld 1.941 5.551 1.427 8.919
133 Bornstedter Ortslage 449 1.120 369 1.938
141 Sacrow Ortslage 25 81 32 138
142 Konigswald X X X 4
151 Eiche Ortslage 346 2.237 522 3.105
152 Altes Rad 533 1.412 364 2.309
160 Grube 95 266 71 432
170 Golm 561 2.054 416 3.031
211 Kapellenberg 736 1.907 602 3.245
212 Neuer Garten 7 32 11 50
213 Pfingstberg 75 125 39 239
214 An der Roten Kaserne 273 1.072 234 1.579
221 Am Ruinenberg 336 1.385 291 2.012
222 Am Weinberg 199 560 186 945
230 Berliner Vorstadt 474 1.637 674 2.785
311 Zimmerplatz 1.733 5.103 837 7.673
312 Kiewitt 325 2.075 1.724 4.124
313 Park Sanssouci 11 38 19 68
321 Potsdam West Zentrum 1.068 3.667 1.361 6.096
322 Luftschiffhafen 68 319 166 553
323 ForststraRe 233 722 250 1.205
330 Wildpark 4 20 4 28
411 Barocke Stadterweiterung 651 2.648 258 3.557
412 Stadthausviertel 478 1.875 624 2.977
413 Neuer Markt 516 2.158 458 3.132
414 Alter Markt 354 1.951 1.374 3.679
421 Brauhausberg Nord 417 1.612 323 2.352
422 Hauptbahnhof 31 819 352 1.202
423 Zentrum Ost 687 2.963 1.459 5.109
510 Klein Glienicke 139 365 61 565
521 Park Babelsberg 4 167 6 177
522 Neu Babelsberg 1.017 2.775 973 4.765
523 Weberplatz 1.364 4.395 688 6.447
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Statistischer Bezirk E;::L:::e Erwe.rbsféihige Rentner Einwohner
(0 bis < 18 Jahre) (18 bis < 65 Jahre) | (265 Jahre) |2017 (gesamt)

531 Lutherplatz 1.354 4,797 661 6.812
532 Medienstadt 653 2.987 1.164 4.804
533 Gewerbegebiet Babelsberg 227 818 136 1.181
534 Nuthewiesen Babelsberg X X X X
611 An der Vorderkappe 140 472 190 802
612 Hermannswerder 104 371 160 635
621 Brauhausberg Siid X 5 X 6
622 Teltower Vorstadt Nord 385 1.284 152 1.821
623 Kunersdorfer StralRe 199 896 531 1.626
624 Siedlung Eigenheim 149 497 334 980
631 Gartenanlage Am Schlaatz 30 147 74 251
632 Schlaatz Nord 406 1.665 421 2.492
633 Schlaatz Zentrum 510 1.973 384 2.867
634 Schlaatz Siid 668 2.902 307 3.877
641 Waldstadt | Nord 452 2.352 1.628 4.432
642 Stadtrandsiedlung 48 289 177 514
643 Waldstadt | Sud 28 266 197 491
651 Waldstadt Il Nord 452 1.793 685 2.930
652 Waldstadt Il Zentrum 349 1.430 513 2.292
653 Waldstadt Il Stid 774 2.986 987 4.747
660 Industriegelande 48 68 X 119
670 Forst Potsdam Sud X 53 5 61
711 Musikerviertel 285 929 442 1.656
712 Schaferfeld 58 265 150 473
713 Sternfeld | 359 1.757 825 2.941
714 Gluckstralle 227 1.362 722 2.311
715 Sternfeld 1l 429 2.033 1.197 3.659
716 Physikerviertel 965 2.993 1.215 5.173
717 Parforceheide 89 329 80 498
721 Drewitz Ortslage 217 728 197 1.142
722 Gewerbegebiet Drewitz 43 284 154 481
723 Drewitz | 378 1.262 557 2.197
724 Drewitz Il 640 2.051 327 3.018
731 Kirchsteigfeld Nord 587 1.906 307 2.800
732 Kirchsteigfeld Std 437 1.431 403 2.271
811 Uetz 34 151 39 224
812 Paaren 50 159 16 225
820 Marquardt 213 752 225 1.190
830 Satzkorn 57 280 78 415
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Statistischer Bezirk E;::;:::e Erwe.rbsféihige Rentner Einwohner
(0 bis < 18 Jahre) (18 bis < 65 Jahre) | (265 Jahre) |2017 (gesamt)

841 Fahrland Ortslage 953 3.273 602 4.828
842 Krampnitz 4 47 21 72
843 Kartzow 23 119 23 165
850 Neu Fahrland 289 956 327 1.572
860 GroR Glienicke 970 2.712 887 4.569
Gesamt 30.571 110.512 34.619 175.702




TOP 3.11

Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam

Anlage 3

Anlage 3

Bewertung Bedienzeitraum

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Sa nach
Mo-Fr 5:00/ Mo-Fr Sa/So
nach So nach |vor vor
4:30 6:00 24:00 24:00
Nérdliche 603 Hebbelstr. i ‘ -/x
Innenstadt 692, 695 Mauerstr., Jagertor/ Justiz- X/x
zentrum
Brandenburger Vor- | 695 Drachenhaus, Orangerie, X x/x X x/x
stadt Schloss Sanssouci
606, 612 Alt-Golm, Kirche Golm, X
__ | Golm-West (Mo-Fr) Geiselberg
g 606, 612 Alt-Golm, Kirche Golm X
o~ Teltower Vorstadt 691 Am Havelblick, Zum Telegra- X X/X X X/x
fenberg, Telegrafenberg
693 Unter den Eichen, Am Fenn, -/x
Waldstadt | Drewitzer Str./ E.-Weinert-
Str.
616 Karl-Liebknecht-Stadion x/x
Babelsberg Zentrum | 616,694 Spindelstr. x/x
694 Kreuzstr. x/x
Sa nach
Mo-Fr 7:00/ Mo-Fr Sa/So
nach So nach |vor vor
5:00 8:00 24:00 24:00
Jagervorstadt 695 Brentanoweg X x/- X/X
GroR Glienicke 604, 638,639 | Am Park X
609 Schule Fahrland, Kaiser- X X/X
— platz, Kienhorststr.
@ | Fahrland 609 Am Upstall, Eisbergstiicke X
é 609 Ketziner Str../K&nigsweg, An X/x
der Windmdhle
694 Hofbauer-Stiftung, Tor- X x/-
Hermannswerder .
nowstr., Kiisselstr.
Templiner Vorstadt | 607, 694 Alter Tornow X x/-

x = Abweichung vom vorgegebenen Bedienzeitraum
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Mo-Fr Sa/So Mo-Fr Sa/So
nach nach vor vor
5:30 9:00 23:00 23:00
. 614 Sacrow-Paretzer-Kanal, -/x
Bornim .
Heineberg
Uetz-Paaren 614 Kirche Uetz, Paaren -/x
GroR Glienicke 604 Landesumweltamt, Wald- -/x
Waldsiedlung siedlung GroR Glienicke
603 Persiusstr., Langhans- X X/x
Nauener Vorstadt str./GroRe Weinmeisterstr.,
(Schloss Cecilienhof) Hoéhenstr., Schloss Cecilien-
% hof, Glumestr.
2 614 Schloss Marquardt, Eisen- -/x
~ Marquardt bahnbriicke Marquardt
614 Fahrweg, Am Wald -/x
RB20/RB21 Marquardt Bahnhof x/x
697 Zedlitzberg, Sacrower See, X/x
Sacrow Schloss Sacrow, Weinmeis-
terweg, Am Hamphorn
Krampnitz Ort 697 Rotkehlchenweg X/X
Satzkorn 609 Kienheide X X/X X X/X

x = Abweichung vom vorgegebenen Bedienzeitraum
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Anlage 4

Bewertung Bedienungshaufigkeit

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Klasse I:
Ortsteil Linie Haltestelle Mo-Fr Sa So
HVZ' | NVZ° | NVZ° | SVZ' | NVZ% | NVZ° | NVZ8 | SVZ' | NVZ® | NVZ° | NVZ° | SVZ7
Teltower Vorstadt 691 Am Havelblick, Zum Telegrafenberg, Telegrafenberg X X X X X X X X X X X
601, 690, 715 Schlaatzstr. X
Golm-West (Mo-Fr) 606 Alt-Golm, Kirche Golm X X X X
612 Geiselberg X X X X
Golm-Ost (Mo-Fr) 606 Am Urnenfeld, Kuhforter Damm X X X
605 Zum GroBen Herzberg, Golmer Fichten X X
Brandenburger Vor- 695, X15 Schloss Sanssouci X X X X X X
stadt 695 Drachenhaus, Orangerie X X X X X X X X
614, 697, X15 Friedenskirche X
Schlaatz 693, 715 Falkenhorst X
Waldstadt | 693 Am Fenn, Drewitzer Str./E.-Weinert-Str., Unter den Ei- X
chen
Babelsberg Zentrum 616 Karl-Liebknecht-Stadion X X X X X X X X
616, 694 Spindelstr. X

x = Defizit in der Bedienungshaufigkeit




TOP 3.11

Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam

Klasse Il
Ortsteil Linie Haltestelle Mo-Fr Sa So
HVZ? | NVZ° | NVZ° | SVZ" | NVZ® | NVZ° | NVZ® | NVZ™ | NVZ* | NVZ° | NVZ° | NVZ'

Fahrland 609 An der Windmuhle, Schule Fahrland, Kaiserplatz, Kien- X X X X X X X X

horststr.

609 Am Upstall, Eisbergsticke, X X X X

Babelsberg Nord 616 Sternwarte, Schloss Babelsberg, Karl-Marx-Str./ Beh- X X X X X X X X

ringstr., Hermann-MaaB-Str., Scheffelstr.
GroB Glienicke 638 Birkenweg, Hechtsprung, Sacrower Allee/ R.-Wagner- X X

Str., Friedrich-Gunther-Park, Am Anger, Kirche GroB

Glienicke, Am Schlahn, Bullenwinkel

604 Theodor-Fontane-Stral3e X X X X X X X X X
Krampnitz Kaserne 609 Fahrlander See X X X X X
Klasse lll:
Ortsteil Linie Haltestelle Mo-Fr Sa So
HVZ? | NVZ° | NVZ° | SVZ7 | NVZ® | NVZ° | NVZ® | NVZ7 | NVZ* | NVZ° | NVZ° | NVZ'

Satzkorn 609 Kienheide X X X X X X X X X X X X
Uetz-Paaren 614, 650 Paaren, Kirche Uetz X X X X X X
Marquardt 614, 650 Fahrweg, Am Wald X X X X X X
Bornim 614, 650 Sacrow-Paretzer-Kanal, Heineberg X X X X X X

x = Defizit in der Bedienungshaufigkeit
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Anlage 5

Anlage 5

Streckenauslastung Szenario 1 und 2

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Streckenbelastung Tram 7:00 — 8:00 Uhr
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Anlage 5
Streckenbelastung Stadtbus 7:00 — 8:00 Uhr

SAp. B e Stadtverkehr Potsdam
y / Entwicklungsszenario |
2023

Streckenauslastung Stadtbus
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Eine Fahrt der Linie 609 wird morgens vom Campus Jungfernsee Uber die Georg-Hermann-Allee zur Haltestelle Am
Schragen verlangert.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 2
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Anlage 6

Verknipfungspunkte in Potsdam

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Linienarten weitere Merkmale

) . Nachtbus? . B+R

PRI v | S0 | i | S0 | T | oo raa | T | PeR | BeR | goor
Do/Fr | Sa/So
Hauptbahnhof 6 6 15 4 9 1 5 ja nein® ja ja
S-Bf. Babelsberg 2 4 3 3 1 ja nein ja ja
S-Bf. Griebnitzsee 3 1 1 1 2 ja ja ja ja
Bf. Rehbricke 3 2 1 1 2 2 nein ja ja ja
g;b'\g?sﬂgp;tadt 2 2 1 1 2 ja nein ja ja
Bf. Park Sanssouci 4 1 1 1 4 ja nein ja ja
Bf. Charlottenhof 3 3 3 1 2 5 nein nein ja ja
Bf. Marquardt 1 nein ja ja ja
Bf. Golm 4 1 1 3 nein ja ja ja
Bf. Pirschheide 2 1 2 1 1 ja ja nein nein
Platz der Einheit 7 5 5 3 5 m nein m nein
Umfeld Umfeld

g)eaer?pus Jungfern- 1 3 1 1 nein ja ja ja
Lli(l);innes-Kepler- 2 4 2 3 3 nein ja ja nein
Waldstr./Horstweg 6 1 1 nein nein ja nein
Magnus-Zeller-Platz 2 1 1 1 ja nein ja nein
Holzmarktstr. 3 1 1 nein nein nein nein
Kirschallee 1 4 1 1 1 ja nein ja nein
Ezliegzl]astzoi%(ij/ 3 5 3 1 2 ja nein ja nein
Heinrich-Heine-Weg 3 1 1 nein nein ja ja
Glienicker Bracke 1 1 1 1 ja nein nein nein
Es:;vr\::tgrl/GroB— 2 2 2 2 nein nein nein nein

" alle Linien mit mind. 4 werktaglichen Abfahrten berlcksichtigt

2 inkl. Regionalbuslinien mit Nachtfahrten

% kostenpflichtiges Parkhaus vorhanden
4 Stand Fahrplan 2018; im Fahrplan 2019 zuséatzlich Bus 698
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Anlage 7

Anlage 7

Ubersicht zu Fahrwegen mit Handlungsbedarf

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH



TOP 3.11

Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam

Die dargestellten Mangel wurden von den Verkehrsunternehmen gemeldet. Sie dienen im Rah-
men des Nahverkehrsplans vornehmlich der Information. Ursachen, Losungen und Prioritaten
sind zum Teil noch herauszuarbeiten. Die Bearbeitung erfolgt in Arbeitsgruppen bestehend aus
Vertretenden der Verwaltung und der Verkehrsunternehmen. Dementsprechend sind noch keine

Kostenschatzungen oder eine Zuordnung, ob es sich um Investitionsvorhaben handelt oder ob
eine Behebung der Mangel aus den bestehenden Haushaltsmitteln erfolgen kann, maglich. In
der Regel sind die notwendigen finanziellen Mittel im Haushalt separat einzustellen.

Nr. StraBe/ Abschnitt Mangel
Fahrweg

1 Am Kanal gesamte Lange Gefahrensituationen durch in das Profil
der Tram fahrende Kfz
Unfélle aufgrund Uber die Gleise linksab-
biegender Kiz

2 Am Neuen zwischen GrofB3e schlechter StraBenbelag

Garten Weinmeisterstr. und
Leistikowstr.
3 Auf dem Kie- LSA 300 stadteinwarts hohe Verlustzeiten beim

witt/ Zeppelin-
str.

OPNV in der HVZ

stadtauswarts hohe Verlustzeiten beim
OPNV in der HVZ

[Anpassung der LSA ist erfolgt; Wirkung
wird zurzeit gepruft]

4 Babelsberger KP in Babelsberger Ruckstau vom Knotenpunkt in Babelsber-
Str./Lange Bra- | Str. ger Str. stellt Behinderung fur Bus 694 dar
cke (KP 400) Bus-Abbiegestreifen am KP 400 zu kurz

5 Bahnubergang fuhrt zu nicht kalkulierbaren Behinderun-
Heinrich-Mann- gen und hoher UnregelmaBigkeit im
Allee am Bf. Busverkehr
Rehbrucke

6 Berliner Str. gesamte Lange haufig Gefahrensituationen und Unfélle

aufgrund Uber die Gleise linksabbiegen-
der Kfz

7 Bf. Park Bereich rund um den fehlende Wendemaoglichkeit far von Nor-
Sanssouci Bahnhof den kommende Busse auf der StraBe Am

Neuen Palais. Linie 695 muss heute zeit-
weise an der Haltestelle ,Am Neuen
Palais” und damit nur eine Haltestelle vor
dem Bahnhof wenden. Wendemaoglichkeit
wurde auch eine Linienfuhrung von Bor-
nim zum Bf. Park Sanssouci ermdglichen
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Nr. StraBe/ Abschnitt Mangel
Fahrweg
8 Breite Str. gesamte Lange hohe Verspatungsanfalligkeit im Busver-
kehr aufgrund von Verkehrsstaus
9 Daimlerstr. gesamte Lange schlechter StraBenbelag
enger StraBenquerschnitt problematisch
fur Begegnung Bus/Bus
10 | Geschwister- zwischen Kasta- enger StraBenquerschnitt problematisch
Scholl-Str. nienallee und Am fur Begegnungen zwischen Bus/Bus und
Neuen Palais Bus/Ubriger Verkehr
11 | HUgelweg gesamte Lange Beschrankung auf Midibusse
aus OV-Sicht ware der Ausbau fur den
Einsatz von Solobussen wunschenswert
12 | Jagerallee stadteinwarts Ruckstau in der HVZ und hohe Ver-
spatungsanfalligkeit
13 | Karl-Gruhl-Str. | gesamte Lange schlechte Durchlassfahigkeit wegen des
ruhenden Verkehrs, somit Verspatungsan-
falligkeit
14 | Karl-Lieb- gesamte Lange schlechte Durchlassfahigkeit wegen des
knecht-Str. ruhenden Verkehrs, somit Verspatungsan-
(Babelsberg) falligkeit
15 | Kastanienallee | gesamte Lange schlechter StraBenbelag
unzureichende StraBenbreite, weswegen
der Platz fUr 3 Fahrspuren nicht ausreicht.
Daher kénnen Busse nicht auf den Gleis-
bereich der StraBenbahn fahren.
Busse nutzen Fahrstreifen des restlichen
Verkehrs und sind von Staus betroffen
16 | Kirschallee gesamte Lange eingeschrankte Bustauglichkeit. Erschlie-
Bung aufgrund der Haltestelleneinzugs-
bereiche erforderlich
17 | Nauener Tor begrenzte Leistungsfahigkeit wegen ein-
spuriger bzw. eingleisiger Tordurchfahrt
18 | Nedlitzer Str. zwischen Campus Verkehrsstaus, hohe Verspatungsanfallig-
Jungfernsee und keit im Busverkehr, insbesondere fur Ein-
Russische Kolonie und Aussetzfahrten
19 | Nedlitzer Str./ KP 228 Ein- und ausfahrende Busse haben Stor-

Konrad-Zuse-
Ring

halte von im Mittel 42-44 Sekunden
Begegnungen von Bussen in der Ein-
mundung Konrad-Zuse-Ring sind
schwierig und meist nur mit Uberfahren
des abgeflachten Bordsteins maglich
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Nr. StraBe/ Abschnitt Mangel
Fahrweg

20 | Ortsdurchfahrt schlechter StraBenbelag

Kartzow
21 | Ortsdurchfahrt schlechter StraBenbelag

Kuhfort
22 | Potsdamer Str. | gesamte Lange Verkehrsstaus, hohe Verspatungsanfallig-

keit im Busverkehr

23 | Reiterweg/ LSA 173 relativ hohe Verlustzeiten beim OPNV im

Alleestr./ Fried-
rich-Ebert-Str.

Berufsverkehr

24 | Seepromenade | Zwischen Emst- Im Sommer haufig Behinderungen durch
Thalmann-StraBe und Falschparker, die teilweise zur Einstellung
Bergstral3e des Busverkehrs durch den Ortsteil GroB
Glienicke fuhren
25 | Stahnsdorfer gesamte Lange schlechte Durchlassfahigkeit wegen des
Str. ruhenden Verkehrs, somit hohe Ver-
spatungsanfalligkeit
26 | Steinstr. Kurve ndrdlich der enger StraBenquerschnitt, problematisch
Haltestelle ,In der far Begegnungen Gelenkbus mit Gbrigem
Aue” Verkehr
27 | Zeppelinstr. vorrangig zwischen Verkehrsstaus und damit hohe Ver-
Kastanienallee und spatungsanfalligkeit im StraBenbahn- und
Auf dem Kiewitt Busverkehr wegen Mischverkehr im Be-
rufsverkehr
28 | Zeppelinstr./ LSA 106 hohe Verlustzeiten beim OPNV

Breite Str.

[Anpassung der LSA ist erfolgt; Wirkung
wird zurzeit gepruft]
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Anlage 8

Anlage 8

MaBnahmenliste

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Entwicklungssze |Inbetrieb-
. Beginn der Realisierungs- Basis- nario nahme nach
Nr. MaBnahme Abhingigkeiten Nutzen Kosten Note . . -
Planung horizont szenario Verkehrsverlag [Ablauf des
erung” NVP
a7 . . . . kurz- bis
e L-1 [Busvorlaufoetrieb Krampnitz [ Fahrland [ Marquardt Zusammenhang mit I-1 Jhoch mittel 2 |sofort el frist X
g mitteltristig
S o | -
= S| L-2 [Priifung weiterer Express-Buslinien resultiert 2. aus L1 mittel mittel 3 sofort mittelfristig X
2 g und ggf. aus L-9
gé Erstell d Umset ines Busk tes fir ei b te ErschlieB ing bi ing bi
© @ rstellung und Umsetzung eines Buskonzeptes fiir eine verbesserte ErschlieBung gering bis gering bis - . -
- o _
N G -3 von GroB Glienicke und Anbindung von Seeburg mittel mittel 3 kurzfristig mittelfristig X
s
g N N
S ) . . . N gering bis gering bis - . -
S L-4 |Prufung der ErschlieBung des Gewerbegebiets Friedrichspark mittel mittel 3 kurzfristig mittelfristig X
- . . S
= = L5 Dauerhafte Umsetzung der Ouerver.blndung Bornim - Campus Jungfernsee (BL mittel bis hoch |9€7N9 bis ) sofort kurzfristig y
il IS 698) nach Auswertung des Testbetriebs mittel
=} =
< = § Erstellung und Umsetzung eines Buskonzeptes zur Behebung der
g g % | L-6 |ErschlieBungsliicke Bornstedter Feld/Bornstedter Ortslage und zur Schaffung mittel bis hoch |mittel 2,5 |Jsofort kurzfristig X
é e 3 neuer Verbindungen zwischen Golm/Eiche/Potsdam West und Bornstedt
S |c¢g N
% 2 2| L-7 |Anbindung Treffpunkt Freizeit durch BL 603 ge.iltnlg ois gering 2,5 Jsofort kurzfristig X
_Il -6'_ g mitte
=1L
< Erstellung eines Buskonzeptes zur Optimierung der Linienflihrung der BL 605, . . . - -
:% g L-8 606 und%n in Golm P P g g mittel gering 2 mittelfristig langfristig X
%c; L-9 |Uberarbeitung des Nachtliniennetzes mit Nachtverkehr Tram mittel bis hoch |mittel bis hoch 3 kurzfristig mittelfristig X X
=
Erstellung und Umsetzung eines Buskonzeptes zur Behebung der . . . - . -
g L-10 ErschlieBungsliicke Fritz-Zubeil-StraBe mittel bis hoch [mittel 2,5 |kurzfristig mittelfristig X
=
g
< L-11 [Taktverdichtung der BL 693 bei wachsender Nachfrage mittel bis hoch [mittel 2,5 [mittelfristig mittelfristig X
&
E gering bis gering bis
L-12 |Angebotsausweitung auf der Linie F1 mittel mittel 3 kurzfristig kurzfristig X
Legende
kurzfristig... bis ca. 1 Jahr
mittelfristig... bis ca. 5 Jahre
langfristig... langer als 5
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Entwicklungssze |Inbetrieb-
. Beginn der Realisierungs- Basis- nario nahme nach
Nr. MaBnahme Abhingigkeiten Nutzen Kosten Note . . -
Planung horizont szenario Verkehrsverlag [Ablauf des
erung” NVP
1 \éV(;e:;ee:‘uhrende Vorbereitung einer StraBenbahnverlangerung in den Potsdamer Zusammenhang mit L-1 |sehr hoch sehr hoch 3 sofort langfristig y «
[-2  |Grundsanierung sowie Gleismittenerweiterung Heinrich-Mann-Allee sehr hoch sehr hoch 3 sofort mittelfristig X
S . S _ . . . .
2 I3 Plan.ung d@s Umbaus der Friedrich-Ebert-StraBe inkl. Gleismittenerweiterung und sehr hoch sehr hoch 3 sofort langfristig . «
= barrierefreier Ausbau der Haltestellen
%)
(38
£ 4 Durchflihrung einer Machbarkeitsstudie flr eine StraBenbahnerweiterung sehr hoch sehr hoch 3 mittelfristig langfristig « «
< Babelsberg/Am Stern
o)
<
?‘5 5 Durchfuhrgng einer Machbarkeitsstudie zur Erweiterung des StraBenbahnnetzes sehr hoch sehr hoch 3 kurzfristig mittelfristig . «
= nach Bornim und Golm
. . mittel- bis
|-6 |Ersatz der Tatrazugverbindungen durch NiederflurstraBenbahnen hoch hoch 3 sofort langfristig X
1.7 Beschaffung NiederflurstraBenbahnen fir die StraBenbahnverlangerung in den hoch hoch 3 sofort mttel-. bI.S .
Potsdamer Norden langfristig
-8 Egi]iue?/%gﬁcrh(i?rt.|m|erung der Linienflihrungen im Bereich der Haltestelle Stern- gering gering 3 kurzfristig mittelfristig «
= 5 -9 El.nrlchtung einer neuen StraBenbahnhaltestelle am westlichen Ende der ggrmg bis mittel 35 |sofort quz- b|§ . .
£ 3 Kiepenheuerallee mittel mittelfristig
= wn
5l £
§ < [-10 |Fortfiihrung barrierefreier Ausbau StraBenbahn- und Bushaltestellen hoch hoch 3 fortlaufend fortlaufend X X
=
11 E.rarb§|tung eines Konzepts zur Verbesserung der Umsteigesituation am Platz der hoch hoch 3 urzfristig mlttel.- b.IS .
Einheit langfristig
. . . gering bis . kurz- bis
[-12 [Einrichtung einer Busspur zwischen Geltow und Potsdam . mittel 3,5 [Jsofort . - X
mittel mittelfristig
. . gering bis . . mittel- bis
[-13 |Einrichtung einer Busspur auf der Potsdamer StraBBe . mittel 3,5 [kurzfristig i X
mittel langfristig
. . . . . gering bis . . mittel- bis
S [-14 |Einrichtung einer Busspur zwischen GroB3 Glienicke und Krampnitz . mittel 3,5 [kurzfristig i X
< mittel langfristig
<
(9%
& ering bis mittel- bis
2 [-15 [Prifung einer Busspur auf der Michendorfer Chaussee ge mittel 3,5 [Jkurzfristig L X
= mittel langfristig
o
g 16 MaBnahmen zur OPNV-Beschleunigung, Verknlipfung mit stddtischem mittel ggrmg bis 25 |fortiaufend fortlaufend y
Verkehrsmanagement mittel
. . . . S . kurz- bis
[-17 [Machbarkeitsstudie zum Einsatz alternativer Antriebe im OPNV hoch mittel 2 sofort . L X
mittelfristig
. . . gering bis . . - . -
[-18 |Untersuchung zum Ersatz des Fahrschiffes der F1 durch ein modernes Fahrzeug mittel mittel bis hoch 4 kurzfristig mittelfristig X
Legende
£ kurzfristig... bis ca. 1 Jahr
&S | M-1 |Erichtung einer Mobilitatsagentur im Hauptbahnhof mittel mittel 3 |sofort kurzfristig x | mittelfristig..  bis ca. 5 Jahre
= = langfristig... langer als 5
=
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- [] Anderungsantrag zur Drucksache Nr.
POTS m Stadtverordnetenversammliung |X| Ergénzungsantrag
\__/ der
Landeshauptstadt DS 20/SVV/0222
Potsdam I:‘ Neue Fassung
X offentlich
Einreicher: Fraktion DIE LINKE
Betreff: Nahverkehrsplan 2019 fiir die LH Potsdam

Erstellungsdatum 13.08.2020

Eingang 502:
Beratungsfolge: Empfehlung |Entscheidung
Datum der Sitzung Gremium
13.08 KUM X
19.08 SYAY

Anderungs-/Erganzungsvorschlag:

Die SVV mdge beschlieBen:
Im Nahverkehrskonzept sind folgende Erganzungen einzufigen:

1. Auf Seite 82 im Kapitel 5.1 Schienenpersonenverkehr ist zu ergénzen:
e Taktverdichtung bzw. mehr als 1 Halte pro Stunde der RE 1 an den Bahnhdéfen
Charlottenhof und Park Sanssouci.
e Taktverdichtung in der Relation Golm — Potsdam — Berlin auf 30 Minuten.

2. Auf Seite 90 im Kapitel 5.5.1 MaBnahmenkonzeption Basiszenario ist zu erganzen:

e Uberschrift L — 6 Erstellung und Umsetzung eines Buskonzeptes zur Behebung der
ErschlieBungsliicke Bornstedter Feld/Bornstedter Ortslage und zur Schaffung neuer
Verbindungen zwischen Golm/Eiche/ (Potsdam-West)/Bornim — Bornstedt und Campus
Jungfernsee.

3. Auf Seite 104 im Kapitel 5.7.2 Ausstattung der Haltestellen und Verkniipfungspunkte ist
Zu erganzen:
e Der Fahrplan des Busverkehrs ist am Anknlpfungspunkt Bahnhof Park Sanssouci
besser an den Fahrplan der Regionalbahnen anzupassen.

Begriindung:

Die innerst&dtischen Bahnhofe Charlottenhof, Park Sanssouci und der Ortsteilbahnhof Golm
haben besondere Bedeutung flir die Verbesserung der Angebote im OPNV. Verbesserte
Angebote an diesen Bahnhofen sind geeignet, einen gréBeren Verkehrsanteil im
umweltfreundlichen Personenverkehr zu erzielen, weil dortige Schienenverkehrsangebote
attraktiv und wettbewerbsfahig sind im Vergleich zum Autoverkehr.
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Wenn man einen héheren Anteil OPNV-Nutzung erreichen mdchte, bewirkt man das wirksam
mit Schaffung attraktiver Takte an diesen Bahnhofen.

Die fehlende Querverbindung Golm/Eiche/Bornim — Bornstedt/Campus Jungfernsee erschwert
fir viele Fahrgéste dieser Relation die Nutzung des OPNV erheblich durch umsténdlich lange
Fahrwege und Fahrtzeiten und belastet unnétig die bereits Uberlasteten Abschnitte des OPNV
in der Innenstadt von Potsdam. Durch Schaffung dieser Querverbindung kann die
Netzauslastung des OPNV optimiert werden.

Alle genannten Punkte wurden im Ortsbeirat Eiche ausdricklich beflrwortet.

gez. Dr. Sigrid Muller, Stefan Wollenberg
Fraktionsvorsitzende

Unterschrift
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P—()T?m Stadtverordnetenversammiung Antrag Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)
) |
Landeshauptstadt
Potsdam 19/SVV/0572
offentlich
Betreff:

VBB-Kombiticket fur Potsdamer Erstligavereine und publikumswirksamen Ligabetrieb

Einreicher: CDU-Fraktion Erstellungsdatum 12.06.2019

Eingang 922:

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium Zustandigkeit

14.08.2019 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlief3en:

Der Oberblrgermeister wird beauftragt, zu prifen, ob die Kosten des Kombitickets im VBB flr
Dauerkartenbesitzer von Potsdamer Sportvereinen (Erstligavereine und publikumswirksamer
Ligabetrieb) durch die Landeshauptstadt Potsdam als Beitrag zum Klimaschutz ibernommen werden
kénnen.

Dem Ausschuss fir Bildung und Sport, ist im Dezember 2019 zu berichten.

gez.
Fraktionsvorsitzende/r

Ergebnisse der Vorberatungen

Unterschrift auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:| Termin:
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Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6&ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Die Sportveranstaltungen Potsdamer Sportvereine sind gut besucht, werden vielfach jedoch noch
nicht durch die Nutzung des OPNV erreicht. Verschiedene Vereine haben bereits Kombiticket-Modell
erprobt oder genutzt, konnten sich die laufenden Kosten jedoch nicht leisten. Als Beitrag zum
Klimaschutz sowie zur Attraktivitatssteigerung sollte die Landeshauptstadt Potsdam in Kooperation
mit den Potsdamer Sportvereinen (Erstligavereine und publikumswirksamer Ligabetrieb) die Kosten
eines Kombitickets flr Dauerkartenbesitzer Ubernehmen.

Gemeinsam mit den Sportvereinen sollte eine transparente Regelung zur Abrechnung der
anfallenden Kosten erarbeitet werden
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P—()T?m Stadtverordnetenversammiung Antrag Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)
) |
Landeshauptstadt
Potsdam 19/SVV/0597
offentlich
Betreff:

Kostenloses Schiuler- und Azubi-Ticket

Einreicher: CDU-Fraktion Erstellungsdatum 24.06.2019

Eingang 922:

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium Zustandigkeit

14.08.2019 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlief3en:

Der Oberblrgermeister wird beauftragt, zeitnah ein kostenloses Schuler- und Azubi-Ticket in der
Landeshauptstadt Potsdam einzufiihren. Der Ausschuss fir Klima, Umwelt und Mobilitat ist im
Dezember 2019 Uber Mdglichkeiten und einen konkreten Umsetzungszeitplan zu informieren.

gez.
Fraktionsvorsitzende/r

Unterschrift Ergebnisse der Vorbergtung_en
auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:| Termin:
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Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6&ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Die Einflihrung eines kostenlosen Schiler- und Azubi-Tickets ist eine Moglichkeit die
umweltfreundliche Mobilitat zu férdern. Berlin und Rostock haben es vorgemacht. Hier kdnnen
Schulerinnen und Schuler zum Schuljahr 2019/20 ein kostenloses Schulerticket nutzen. Auch
Auszubildenden soll diese Unterstutzung zuteil werden, um den Wert einer Ausbildung weiter zu
starken. Langfristig ist damit u. a. auch eine Starkung des 6kologischen Bewusstseins verbunden und
wir entlasten vor allem Schilerinnen und Schiler, Auszubildende und deren Familien.



TOP 3.1.11

/i

- [] Anderungsantrag zur Drucksache Nr.
p_o TS D‘A M Stadtverordnetenversammliung
Ny | der Erginzungsantrag
Landeshauptstadt 19/SVV/0597
Pl [] Neue Fassung

affentlich

Einreicher: Fraktionen Bilindnis 90/Die Griinen

Betreff: Kostenloses Schiller- und Azubi-Ticket
Erstellungsdatum 25.08.2020
Eingang 922:
Beratungsfolge: Empfehlung |Entscheidung
Datum der Sitzung Gremium
02.09.2020 Finanzausschuss X
16.09.2020 ' Stadtverordnetenvesammlung

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschlieRen:

Der Oberbuirgermeister wird beauftragt, fur die Einfuhrung eines kostenlosen Schuler-Tickets fur den
Tarifbereich Potsdam AB fur Schilerinnen und Schuler mit Wohnsitz in der Landeshauptstadt Potsdam
(inklusive der Anschaffung der erforderlichen zusatzlichen Fahrzeuge) bis spéatestens 2. Quartal 2021
ein Umsetzungskonzept inkl. Zeitplan vorzulegen.

Begriindung:

Aus dem Prufauftrag soll ein klarer Auftrag werden, ein Konzept vorzulegen. Die SVV wiirde so den
klaren Willen zum Ausdruck bringen, dass das kostenlose Schulerticket umgesetzt werden soll. Zu
klaren bleibt aber, mit welchem Zeitplan das umsetzbar ist und wie und wann es finanziert werden
kann. Dabei reicht es auch nicht, nur das Ticket zu finanzieren, sondern es muss auch die
Anschaffung der nétigen zusatzlichen Fahrzeuge eingeplant werden.

Fur Azubis hat der VBB mit dem 365-Euro-Ticket fur den gesamten VBB-jlingst ein attraktives
Angebot eingefluhrt. Eine Azubi-Ticket fur den Tarif Bereich Potsdam AB gibt es hingegen nicht. Die
Stadt musste daher flr Azubis ein regulédres Ticket fur Potsdam AB finanzieren, was schlecht
zusammenpasst. Da Azubis anders als Schuler auch bereits ihr eigenes Geld verdienen, wahrend
sie zumeist noch zu Hause wohnen, benétigen sie die Reduzierung des Ticketpreises auf null Euro
auch nicht unbedingt. Die Streichung entspricht auch der Diskussion in der AG Blrgerticket.
Allerdings hat sie es versdumt, dies im Beschlussvorschlag umzusetzen.

Die Beschrankung auf Schuler aus Potsdam ist angebracht, da es fiir die Potsdamer Steuerzahler
nicht erklarbar wére, warum die Stadt Potsdam fir Schiler aus dem Potsdamer Umland ein
kostenloses Schiulerticket finanzieren soll. Mit dieser Einschrankung wirden auch die von der
Verwaltung kalkulierten laufenden Kosten entsprechend reduziert.

Die Beschrankung auf den Tarifbereich Potsdam AB ist eine konkretisierende Klarstellung. Sie ist
angebracht, weil die Stadt Potsdam nicht Verkehre aufierhalb Potsdams finanzieren sollte.

Unterschrift
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P—()T?m Stadtverordnetenversammiung Antrag Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)
&) | o
Landeshauptstadt
s 19/SVV/0846
offentlich
Betreff:

Freie Fahrt im OPNV fir die Mitglieder der Freiwilligen Feuerwehr

Einreicher: Fraktion DIE LINKE Erstellungsdatum 20.08.2019

Eingang 502:

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium Zustandigkeit
11.09.2019 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam Entscheidung
Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlielien:

Der Oberburgermeister wird beauftragt zu prufen, wie fur alle aktiven Mitglieder der Freiwilligen
Feuerwehr freie Fahrt mit den Verkehrsmitteln des OPNV ermdglicht werden kann.
Dazu ist der Stadtverordnetenversammlung im April 2020 zu berichten

gez. Stefan Wollenberg
Fraktionsvorsitzender

Unterschrift Ergebnisse der Vorberﬁ]tunggn
auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:| Termin:
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Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6&ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Die Kameradinnen und Kameraden der Freiwilligen Feuerwehr leisten einen wichtigen persénlichen
Beitrag zum Gemeinwohl. Es ist angemessen, ihnen dafur mit der Moglichkeit der unentgeltlichen
Nutzung des OPNV entgegenzukommen.

In der weiteren Perspektive erscheint es sinnvoll, solche Regelungen fiir das gesamte Gebiet des
VBB anzustreben. In einer ersten Phase ist zu prifen, wie das flir die Potsdamer Kameradinnen und
Kameraden auf dem Gebiet der Landeshauptstadt Potsdam realisiert werden kann.
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P—()T?m Stadtverordnetenversammiung Antrag Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)
&) | o
Landeshauptstadt
s 20/SVV/0035
offentlich
Betreff:

Blrgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Burgerinnen und Burger', Nummer 6: Kostenfreier
offentlicher Nahverkehr fur alle in Potsdam

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der Erstellungsdatum 09.01.2020
Stadtverordnetenversammlung Eingang 502:

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium Zustandigkeit
29.01.2020 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlieBen:

In Potsdam wird der kostenlose/ticketfreie offentliche Nahverkehr fur alle eingefuhrt.

P. Heuer
Vorsitzender
Stadtverordnetenversammliung

Ergebnisse der Vorberatungen

Unterschrift auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:| Termin:
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Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6&ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Der Vorschlag wurde im Birgerhaushalt 2020/21 der Landeshauptstadt Potsdam eingereicht. Er
erhielt von den Potsdamerinnen und Potsdamern bei der abschlieRenden Votierung insgesamt
12.004 Punkte, wurde unter der Nummer 6 in die "Top 20 - Liste der Blrgerinnen und Burger"
aufgenommen und am 29. Januar 2020 der Stadtverordnetenversammlung Ubergeben.

Einschatzung der Landeshauptstadt Potsdam (Stand September 2019):

Auf Grundlage der Stadtverordnetenbeschliisse DS 17/SVV/0612 (Blrgerticket) und DS 17/SVV/0826
(Kostenloser offentlicher Nahverkehr) der Stadtverordnetenversammlung wurde die AG Burgerticket
ins Leben gerufen, die sich mit Themen der zukiinftigen OPNV-Finanzierung beschéaftigt. Die AG
Birgerticket muss in diesem Zusammenhang prifen, 1) wie viele zusatzliche Fahrgaste zu erwarten
sind, 2) ob fur die Bewaltigung der zusatzlichen Fahrgaste das Angebot erweitert werden musste und
3) wie hoch der finanzielle Aufwand fur die Angebotserweiterungen und die Einnahmeverluste sind.
Die erhofften verkehrlichen Effekte lassen sich nicht prognostizieren bzw. wurden in allen Stadten, in
denen es versucht wurde, nicht erreicht. Darliber hinaus ist zu beachten, dass die fir den 6ffentlichen
Nahverkehr zur Verfigung stehenden Mittel dringend fir Angebotsausweitungen, neue Fahrzeuge
und neue Strecken bendtigt werden, bevor dem System mehr Fahrgaste auf Grund von
Vergunstigungen oder Freifahrten zugefiuhrt werden. Zudem mussen alle Tarifanderungen mit den
Gremien des Verkehrsverbundes (VBB) abgestimmt werden. Der finanzielle Aufwand ist nicht
bezifferbar.

Originalvorschlage:

179. Kostenloser OPNV

Fir eine konsequente Klimapolitik sollte in Potsdamer der kostenlose 6ffentliche Nahverkehr
eingefiihrt werden.

492. Birgernaher und umweltfreundlicher OPNV
Die Potsdamer Innenstadt autofrei machen zu wollen, ist illusorisch. Aber attraktive Angebote an
Bewohner und Besucher sollten machbar sein, um den Stra3enverkehr in Potsdam zu entlasten...

301. Kostenloser OPNV fiir alle
In Potsdam sollte ein kostenloser Nahverkehr fur alle realisiert werden.
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778. Kostenloser Nahverkehr flr saubere Luft
Ich bin flr den kostenlosen 6ffentl. Nahverkehr zur Entlastung der Stralen und fiir sauberere Luft.

903. Kostenlose Bus und Bahn fir Zone AB
Kostenloser Nahverkehr im Stadtgebiet, Zone AB bzw. fir alle Blrger oder nur flir Blirger 60+ oder
65+ (wie zB in Prag).

1143. Ticketloser OPNV )
Massive Foérderung eines ticketlosen OPNV

730. Bus und Bahn kostenlos

Offentliche Verkehrsmittel sollten fiir Potsdamer Kinder und eventuell auch fiir Erwachsene kostenlos
sein.495. Kostenlose Nutzung von Bus und Bahn Ich bin fur die kostenlose Nutzung von Bus und
Bahn, bzw. Einflihrung einer Pauschale, die fir alle Teilnehmenden bezahlbar ist.

407. Unentgeltlicher Ort-Nah-Verkehr

Man kdnnte damit die Verkehrsdichte mindern. Es ware ein Beitrag fur die Umwelt und fir die
Mobilitat der immer mehr werdenden Armen und wirde flr Fairness, Gerechtigkeit und Friedfertigkeit
innerhalb des Gesellschaftsgefliges sorgen.

1066. StraRenbahn- und Busverkehr umsonst
In anderen Stadten ist der StraRenbahn- und Busverkehr umsonst. Der Bus fahrt sowieso, ob leer
oder voll.
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P—()T?m Stadtverordnetenversammiung Antrag Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)
&) | o
Landeshauptstadt
s 20/SVV/0466
offentlich
Betreff:

"Potsdam360" Das Rundum-Potsdam-Ticket

Einreicher: Fraktion CDU Erstellungsdatum 04.05.2020

Eingang 502:

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium Zustandigkeit

20.05.2020 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlief3en:

Der Oberbirgermeister wird beauftragt, ein OPNV Familienticket ,Potsdam360“ zu entwickeln. Mit dem
Ticket soll eine Familie mit Kindern oder eine vergleichbare Lebensgemeinschaft (2 Erwachsene mit
eigenen Kindern unter 18 Jahre) flir méglichst nicht mehr als 150 Euro / ggf. in Verbindung mit einem
365 Euro Ticket pro Jahr den Potsdamer OPNV nutzen dirfen. Das Ticket soll den Eintritt in moglichst
viele stadtische Einrichtungen und sich ggf. beteiligenden nicht stadtischen Einrichtungen beinhalten.
Die Nutzung von Fordermitteln des Landes und des Bundes sind zu prifen. Die Einfiihrung soll mit der
Einstellung von coronabedingten Einschrankungen beginnen und ggf. stufenweise erweitert werden.
Die Prufung ist entsprechend durchzufuhren. Dem Ausschuss fur Klima, Umwelt und Mobilitat ist
spatestens im Oktober ein Bericht / Zwischenbericht vorzustellen.

gez.
Fraktionsvorsitzende/r

Unterschrift Ergebnisse der Vorbergtung_en
auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:| Termin:
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Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6&ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Das Ticket soll helfen, coronabedingte Einschrankungen, Belastungen und Traumata in unserer Stadt
aufzuarbeiten, das soziale, gesellschaftliche, kulturelle und wirtschaftliche Leben anzukurbeln und
dardber hinaus einen klimabewussten und umweltvertraglichen Wiedereinstig in ein normales Leben

zu fordern.
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- [] Anderungsantrag zur Drucksache Nr.
POTS m Stadtverordnetenversammliung |:| E
) der rganzungsantra
Landeshau gan=ting 9 20/SVV/0466
ptstadt
Potsdam |X| Neue Fassung
X offentlich

Einreicher: CDU Fraktion

Betreff:
Potsdam 360“ Das Rundum-Potsdam-Ticket
,,Kultur far alle”

Erstellungsdatum 26.05.2020

Eingang 502:
Beratungsfolge: Empfehlung |Entscheidung
Datum der Sitzung Gremium
03.06.2020 Stadtverordnetenversammlung der X

Landeshauptstadt Potsdam

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschlieBen:

Die Stadtverordnetenversammlung beschlieBt aufgrund der durch die Corona - Krise
entstandenen besonderen sozialen Situation zusatzlich zumindest in den Jahren 2020 und 2021
mit Eintrittskarten, méglichst verbunden mit freier Benutzung des OPNV, in Einrichtungen der
Stadt und der stadtischen Betriebe sowie deren Veranstaltungen zu unterstitzen. Die
Finanzierung erfolgt durch wegen der Corona - Krise nicht benétigte sowie durch die zusétzlich
durch die Uberwachung der CoronamaBnahmen eingenommenen Mittel.

Die Umsetzung Kénnte auf der Grundlage eines mit einem Trager wie z.B. Kultiir erarbeiteten
bedarfsorientierten Konzepts, in dem auch die Vergabekriterien festgelegt werden, erfolgen.

Dem Ausschuss fiir Kultur ist bis Oktober 2020 zu berichten.

Begriindung:

Durch die Corona - Krise reduziert sich das Einkommen vieler Potsdamer Familien, sodass sie
sich Ausgaben z.B. flr kulturelle zumindest voribergehend nicht leisten kénnen. Das Projekt
Kultdr verflgt Gber gute Voraussetzungen, das Programm umzusetzen. Die Tickets soll helfen,
Corona bedingte Einschréankungen, Belastungen und Traumata in unserer Stadt aufzuarbeiten,
das soziale, gesellschaftliche, kulturelle und wirtschaftliche Leben anzukurbeln und dartber
hinaus einen klimabewussten und umweltvertraglichen Wiedereinstig in ein normales Leben zu
férdern.

gez. Anna Ludcke gez. Gotz Friederich
Fraktionsvorsitzende Fraktionsvorsitzender

Unterschrift
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P—()T?m Stadtverordnetenversammiung Antrag Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)
&) | o
Landeshauptstadt
s 20/SVV/0033
offentlich
Betreff:

Blrgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Bldrgerinnen und Birger', Nummer 4: Energie-
Einsparung durch weniger Stral’enbeleuchtung

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der Erstellungsdatum 09.01.2020
Stadtverordnetenversammlung Eingang 502:

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium Zustandigkeit
29.01.2020 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlieRen:

Die Ausleuchtung offentlicher Gebdude und die Beleuchtung durch Stral’enlaternen wird
eingeschrankt. Dazu werden zunachst Strallenabschnitte identifiziert, bei denen eine Reduzierung der
nachtlichen Beleuchtung in Frage kommt (u.a. Fliederweg).

P. Heuer
Vorsitzender
Stadtverordnetenversammlung

Unterschrift Ergebnisse der Vorberﬁ]tunggn
auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:| Termin:




TOP 3.2.1

Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6&ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Der Vorschlag wurde im Birgerhaushalt 2020/21 der Landeshauptstadt Potsdam eingereicht. Er
erhielt von den Potsdamerinnen und Potsdamern bei der abschlieRenden Votierung insgesamt 4.577
Punkte, wurde unter der Nummer 4 in die "Top 20 - Liste der Burgerinnen und Burger" aufgenommen
und am 29. Januar 2020 der Stadtverordnetenversammlung tUbergeben.

Einschatzung der Landeshauptstadt Potsdam (Stand September 2019):

Die Landeshauptstadt Potsdam betreibt bereits energiesparende Strallenlaternen mit Natriumdampf-
Hochdrucklampen. Diese Technik erfillt die neuesten EU-Umweltstandards und zieht mit ihrem
orangefarbenem Licht Insekten deutlich weniger an als herkdmmliche Stralenbeleuchtung.

Seit einigen Jahren wird verstarkt bei Neubauvorhaben in der StralRenbeleuchtung LED-Technik - seit
kurzem auch dimmbar - eingesetzt. Der Bau und Betrieb offentlicher Strallenbeleuchtung erfolgt auf
der Grundlage deutschlandweit gultiger Normen. Eine Unterschreitung dieser Normen (bspw.
Abschalten jeder zweiten Leuchte, starke Dimmung oder ganzes Abschalten) geht zu Lasten der
Verkehrssicherheit und reduziert zudem das soziale, teils subjektiv empfundene, Sicherheitsgefihl
der Burgerinnen und Burger. Es kann daher nur im Einzelfall geprift werden, ob und wie weit die
betreffende Beleuchtungsanlage tatsachlich gedimmt werden kann.

Kosten der Umsetzung:

Da der Fliederweg eine PrivatstraRe ist, wird die dortige Straflenbeleuchtung nicht von der
Landeshauptstadt Potsdam bestellt und so koénnen hier auch keine speziellen Aussagen zum
Einsparpotential getroffen werden. Das allgemeine Einsparpotential ist jedoch von vielen Faktoren
und damit auch vom Einzelfall abhangig. Deutlich hoéheren Investitionskosten steht eine
Stromeinsparung von durchschnittlich etwas Uber 50% gegenlber. Eine Amortisation dieser hdheren
Anschaffungskosten kann bei optimalen Bedingungen bei knapp 11 Jahren liegen.

Originalvorschléage:

1203. Reduzierung Beleuchtung

Weiterhin sollten auch Strallenabschnitte identifiziert werden, bei der eine Reduzierung der
nachtlichen Beleuchtung infrage kommt (Lichtkonzept). [Teilinhalt vom Redaktionsteam gestrichen,
da hierbei kein Spar-Effekt verfolgt: Optimierung der Pflege 6ffentlicher Griinflachen mit den Zielen: a)
Forderung des Insektenschutzes und finanzielle Einsparungen. Das kann gelingen durch eine
Reduzierung der Mahhaufigkeit auf ausgewahlten, geeigneten Flachen und durch die Modifizierung
bestehender Auftrage/Vertrage bzw. Bericksichtigung des zu verringernden Pflegeaufwands bei
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Neuvergaben/Neuabschluss von Auftragen/Vertragen. Zudem kénnen ausgewahlte Kleinstflachen als
Ruckzugsgebiete fur Insekten weitgehend naturbelassen erhalten bleiben.]

278. Schluss mit der Lichtverschmutzung

Potsdam sollte Vorreiter und Vorbild fur andere Stadte sein - Schluss mit der nachtlichen
Lichtverschmutzung! Die Stadtverwaltung kénnte nachts die Ausleuchtung &éffentlicher Gebaude und
die Beleuchtung durch StraRenlaternen einschranken. So kann man mit geringem Aufwand sehr viel
gegen das Insektensterben machen.

1244. Energieeinsparung durch weniger Strallenbeleuchtung
Energieeinsparung ab 23/24 Uhr: Jede 2./3. Strallenlaterne abschalten. Evtl. kbnnte mal ein Versuch
in einem Stadtteil durchgefiihrt werden.

401. Strom sparen (Reduzierung Straflenbeleuchtung)
Prifen, in welchen Stralen jede zweite Stra3enlaterne abgeschaltet werden kann, Bsp. Fliederweg



) T?m Stadtverordnetenversammlung Antrag

Ny |
Landeshauptstadt

Potsdam

Betreff:

TOP 3.2.2

Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)

20/SVV/0037

offentlich

Blrgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Blrgerinnen und Birger', Nummer 8:
Klimanotstand: Schutzprogramm beschleunigen und Baume pflanzen

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Erstellungsdatum 09.01.2020

Eingang 502:

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium

Zustandigkeit

29.01.2020 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam

Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlieBen:

kommenden Jahren deutlich erhoht.

P. Heuer

Vorsitzender
Stadtverordnetenversammliung

Unterschrift

Die Landeshauptstadt Potsdam bertcksichtigt bei allen Entscheidungen dkologische Gesichtspunkte
und setzt sich gegen klimaschadliche und ressourcenverbrauchssteigernde Investitionen ein. Zudem
werden die Umsetzung des Potsdamer Klimaschutzprogramms beschleunigt und weitere MaRnahmen
entwickelt (Starkung FuR-/Rad-/6ffentlicher Nahverkehr, 6kologische Gebaudesanierung, Vorsorge
gegen Starkregen und Extremhitze). Auch wird der Baumbestand nicht nur erhalten, sondern in den

Ergebnisse der Vorberatungen
auf der Ruiickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:|

Termin:
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Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6&ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Der Vorschlag wurde im Birgerhaushalt 2020/21 der Landeshauptstadt Potsdam eingereicht. Er
erhielt von den Potsdamerinnen und Potsdamern bei der abschlieRenden Votierung insgesamt 5.173
Punkte, wurde unter der Nummer 8 in die "Top 20 - Liste der Birgerinnen und Burger" aufgenommen
und am 29. Januar 2020 der Stadtverordnetenversammlung tUbergeben.

Einschidtzung der Landeshauptstadt Potsdam (Stand September 2019):

GemalR dem Beschluss 19/SVV/0543 werden bei Beschlussvorlagen die klimapolitischen
Auswirkungen berlcksichtigt. Einen konkreten Verfahrensvorschlag erarbeitet die Landeshauptstadt
Potsdam bis Marz 2020. Mit Beschluss werden eine Reihe weiterer MalRnahmen aus den genannten
Bereichen umgesetzt oder geprift, die Uber die vorhergehende Beschlusslage zur Umsetzung des
Masterplans Klimaschutz hinausgehen. Die Aktionsplane zum Masterplan Klimaschutz werden zudem
alle zwei Jahre fortgeschrieben. Der erste Teil des Vorschlags wird daher bereits umgesetzt.

Zur Unterstitzung des Baumbestandes wird derzeit eine Stadtklimakarte mit Planungshinweisen
erstellt. Weiterhin werden Baum- und Grunflachen bei Planungsverfahren verstarkt gutachterlich
bewertet. Aus Sicht des reinen Klimaschutzes ist die Erh6hung des Baumbestandes aufgrund der
geringen Treibhausgasreduzierung (Ein Hektar Wald bindet gemaR Bundeswaldinventur jahrlich ca.
13t CO2) nicht prioritdr im Vergleich zu MaRnahmen in den Bereichen Energieversorgung, Gebaude,
Verkehr und Konsum.

In der CharlottenstralRe befinden sich zwei offene Baumstandorte, deren Neubepflanzung durch den
Bereich Grunflachen in der ndchsten Pflanzsaison vorgesehen ist. Eine durchgangige Bepflanzung
der CharlottenstralRe ist jedoch aufgrund denkmalpflegerischer Aspekte bzw. aufgrund der dichten
Medienlage stellenweise nicht moglich.

Baumpatenschaften fir eine Neupflanzung oder einen bestehenden Altbaum kdénnen gern
Uubernommen werden.

Der Bereich Grinflachen flhrt eine Gesamtibersicht freier Baumstandorte und ist grundsatzlich
bemiht, diese zeitnah mit Nachpflanzungen zu besetzen. Zudem erfolgen fortlaufend
Nachpflanzungen im Zuge von StraRenbaumalnahmen. Fir die kommende Pflanzsaison Winter
2019/Fruhjahr 2020 sind ca. 300 Neupflanzungen vorgesehen.

Im Zuge von Baumpflanzungen erfolgt eine Priifung des Medienbestands, woraus sich mancherorts
Ausschlisse der Umsetzung von Baumnachpflanzungen ergeben. Zudem schlielen unglnstige
Standortbedingungen wie zu schmale StralRenbegleitgrunstreifen und zu umfangreiche Verdichtung
eine nachhaltige Entwicklung eines Baumbestandes mancherorts aus. Bei vorgesehenen Planungen



TOP 3.2.2

zum Ausbau von Stralten mit Verbreiterung ihrer Nebenanlagen werden Baumpflanzungen zudem
vorerst zurtickgestellt und im Zuge des Bauvorhabens nach Fertigstellung der Stralle umgesetzt.
Daher kann es auch zu Verzdgerungen in der Umsetzung von Nachpflanzungen kommen.

Originalvorschlage:

46. Klimanotstand fiir Potsdam ausrufen

Ich fordere den Klimanotstand auszurufen. Damit es endlich Pflicht wird, bei allen Entscheidungen die
dkologischen Gesichtspunkte zu beachten und nicht nur rein nach der Okonomie zu entscheiden. Wir
haben keine Zeit mehr fur Abwarten. Wir missen jetzt zu drastischen Mallnahmen greifen. Im

Ubrigen kénnen wir so ein Vorbild flir anderen Kommunen und Stadte werden, indem wir aufzeigen,
dass man trotz Klima- und Umweltschutz den hohen Standard halten kann.

837. Beschleunigte Umsetzung des Potsdamer Klimaschutzprogramms

* Beschleunigte und konkrete Umsetzung des Potsdamer Klimaschutzprogramms (Masterplan 100%
Klimaschutz bis 2050) « Weitere Starkung der aktiven Mobilitdt (FuR- und Radverkehr) und forcierter
Ausbau des o6ffentlichen Nahverkehrs (incl. neues Tarifsystem) « Verstarkung der Ma3nahmen zur
Okologischen  Gebdudesanierung (Verwaltungsgebaude der Stadt, ProPotsdam, andere
Wohnungsgesellschaften, private Gebaudeeigentiimer/-innen), bessere Ausnutzung der bestehenden
Forderprogramme und bessere Nutzung der vorhandenen Wohnflachen, um Neubau zu vermeiden
Beschleunigte Umsetzung der Malnahmen zur Klimaanpassung (Anpassungsstrategie an den
Klimawandel in der Landeshauptstadt Potsdam ¢« Zusatzliche Mallnahmen zur besseren Vorsorge
gegen Starkregen- und Extremhitzeereignisses Entwicklung von Ansatzen, die Umsetzung des
Masterplans 100% Klimaschutz bis 2050 sozialvertraglich zu gestalten « Entwicklung von
MafRnahmen, die es erlauben, den Masterplan 100% Klimaschutz bis 2050 ressourcenschonend
umzusetzen < Abbau von klimaschadlichen und ressourcenverbrauchssteigernden laufenden
Ausgaben und Investitionen

469. Mehr Baume fur die Innenstadt

Um die nationale Klimaschutzinitiative (Masterplan 100% Klimaschutz bis 2050) in Potsdam zu
erfullen, sollten umfangreiche Baumpflanzungen in der Innenstadt durchgefuhrt werden. Beispiele:
Nachpflanzung der eingegangenen StralRenbaume in der Charlottenstrale oder vor den
Hollanderhausern in der Charlottenstral’e sowie in der Franzdsischen Straf3e. Hierbei kdnnten Mieter
in nahegelegenen Wohnhausern ,Baumpatenschaften® dbernehmen.

716. Klimaschutz durch Baume

Der Schutz des Klimas ist eines der bestimmenden Themen unserer Zeit. Die Erhdhung des

Baumbestandes ist im Sinne der Verminderung von CO02 erstrebenswert. Baumschaden durch

Unwetter nehmen zu und dezimieren die Baumbestande. Bislang Uberlasst die Stadt Potsdam den

Baumschutz weitgehend den Forstbehdrden, Waldbesitzern und nicht zuletzt den Besitzern von

Grundstlcken. Ware es nicht erstrebenswert, Verantwortung und auch Lasten des Baum- und damit

Klimaschutzes auf mehr Schultern zu verteilen? Ich schlage zur Entlastung der Stadtkasse einerseits

und der Grundstlicksbesitzer andererseits folgendes vor:

1. Die Stadt Potsdam erhebt fir jeden Neu-Zuzug nach Potsdam eine "Baumsteuer", mit der jede/r
Neu-Potsdamer/in mit der Pflanzung eines Baumes beansprucht wird. Hierzu kdnnte wahlweise
das eigene Grundstiick gewahlt, ein von der Stadt bestimmter Ort zur Selbst-Pflanzung
zugewiesen werden oder ersatzweise die zweckgebundene Zahlung eines entsprechenden
Betrages in die Stadtkasse vorgesehen werden. Bei einem durchschnittlichen Zuzug von
jahrlich ca. 4000 Personen (nach Daten des Statistischen Landesamtes zum Einwohnerbestand
der Jahre 2015/2016/2017) ergibt sich so ein guter Zuwachs an innerstadtischem Grin fir
Parks, Alleen oder anderen Griinanlagen. Die Stadtkasse wird indirekt um den entsprechenden
Betrag (Kosten eines Baumes) entlastet oder erhélt die entsprechende Einnahme. Der
Attraktivitat Potsdams als neuer Wohnort ist dies sicher nicht abtraglich und die Stadt gewinnt
neben vielen neuen Baumen auch ein zusatzlich positives Image als "grine" Stadt. Die
Wichtigkeit von Baumen fur uns alle wird so auch vermehrt in das Bewusstsein aller Burger
geruckt. Organisatorisch lieRe sich diese Mallnahme durch die Zusammenarbeit der
Meldebehdrde und der Naturschutzbehdrde umsetzen.

2.  Die Stadt Potsdam gestaltet die bestehende Baumschutzverordnung um. Obstbdume sowie alle
durch Sturmschaden stark beschadigten Baume auf Privatgrundstiicken sollten ohne weitere
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Auflagen gefallt werden durfen. Diese MalRnahme wiirde wahrscheinlich langfristig nicht zu
einer Verminderung des Bestandes an Baumen fihren (denn die alten beschadigten Baume
fallen ja naturgemaR alsbald weg) sondern wirde dem Ziel der Erhéhung des Baumbestandes
einen guten Dienst erweisen. Denn die bestehende Verordnung verhindert eher das Pflanzen
von Baumen, als dass sie es fordert. Warum? Bei der Frage, ob man als Grundbesitzer einen
Baum pflanzt, den man in einigen Jahren nicht mehr problemlos fallen darf (sondern einen
gefallten Baum durch mehrere neue ersetzen soll) entscheidet man sich aktuell dann doch eher
dagegen. Und pflanzt dann z.B. statt einem Kirschbaum lieber ein paar Beerenstraucher.
Schaffen Sie eine Baumschutzverordnung weg von einseitiger Belastung hin zu Anreiz.

810. Mehr Baume fiir Potsdam

Der Baumbestand in Potsdam besonders in den StralRen ist nicht nur zu erhalten, sondern in
kommenden Jahren deutlich zu erhdhen. Dies ist nicht nur aus asthetischen Griinden erstrebenswert,
sondern verbessert auch das Kleinklima in Potsdam und stabilisiert den Wasserhaushalt. Ein
besonderes Augenmerk soll den Alleen in und um Potsdam gelten. Sie sind nicht nur
landschaftspragender Bestandteil der Kulturgeschichte, sondern auch als wichtige Luftreiniger zu
erhalten und zu erneuern.

388. Neue Baume pflanzen

Fur jede Baumfallung sollten unbedingt mehrere zeitnahe Neupflanzungen im Stadtgebiet erfolgen.
Dies sollte wenn moglich nicht auf weit entfernten Ausgleichsflachen und nicht erst in zig Jahren
geschehen.

732. Grun in der Innenstadt erhalten
Potsdams Innenstadt sollte nicht mit Neubauten ,zubetoniert® werden. Das Griin macht unsere Stadt
gerade aus.
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P—()T?m Stadtverordnetenversammiung Antrag Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)
&) | o
Landeshauptstadt
s 20/SVV/0038
offentlich
Betreff:

Blrgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Burgerinnen und Burger', Nummer 9: Feuerwerke
einschranken oder verbieten

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der Erstellungsdatum 09.01.2020
Stadtverordnetenversammlung Eingang 502:

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium Zustandigkeit
29.01.2020 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlieBen:

Silvesterfeuerwerk wird nur noch an zentralen, festgelegten Orten erlaubt. Es werden bdllerfreie Zonen
eingerichtet. Feuerwerke die anlasslich bestimmter Anlasse durchgefiihrt werden, sind rechtzeitig
offentlich anzuklndigen.

P. Heuer
Vorsitzender
Stadtverordnetenversammlung

Ergebnisse der Vorberatungen

Unterschrift auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:| Termin:
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Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6&ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Der Vorschlag wurde im Birgerhaushalt 2020/21 der Landeshauptstadt Potsdam eingereicht. Er
erhielt von den Potsdamerinnen und Potsdamern bei der abschlieRenden Votierung insgesamt 4.340
Punkte, wurde unter der Nummer 9 in die "Top 20 - Liste der Burgerinnen und Burger" aufgenommen
und am 29. Januar 2020 der Stadtverordnetenversammlung tUbergeben.

Einschatzung der Landeshauptstadt Potsdam (Stand September 2019):

Fir ein Verbot samtlicher Silvesterfeuerwerke im gesamten Stadtgebiet gibt es derzeit keine
gesetzliche Grundlage. § 24 Abs. 2 der 1. SprengV (Erste Verordnung zum Sprengstoffgesetz)
erdffnet lediglich die Mdglichkeit, Silvesterfeuerwerk in der Nahe von brandempfindlichen Gebauden
oder Anlagen (z.B. Reetdacher und Tankstellen) zu verbieten. AulRerdem ist es rechtlich moglich,
Silvesterfeuerwerke mit ausschlieBlicher Knallwirkung (Béller) in dichtbesiedelten Gemeinden oder
Teilen von Gemeinden zu verbieten. Aus ordnungsrechtlicher Sicht gibt es keine weiteren
Regelungen zum Umgang mit Feuerwerken. Auch die Mdglichkeit, eine Allgemeinverfugung wegen
einer akuten Gefahr zu erlassen, ist nicht gegeben.

Die Landeshauptstadt Potsdam selbst hat in den letzten Jahren keine kommunalen Feuerwerke
durchgefthrt. Die wahrgenommenen Grol3feuerwerke wurden von gewerblichen Veranstaltern in
Auftrag gegeben und finanziert. Alle Genehmigungen von Feuerwerken enthalten unabhangig von
deren GrofRe bereits die Auflage, Anwohner Gber das bevorstehende Feuerwerk zu informieren. Rein
private Feuerwerke auf3erhalb von Silvester werden fiir das Stadtgebiet Potsdam nur sehr wenige zu
ganz besonderen Anlassen genehmigt (ca. 10 Feuerwerke pro Jahr).

Um grolflachige Gebiete flachendeckend zu kontrollieren, missten bei der Stadtverwaltung Potsdam
und bei der Polizei personelle Kapazitdten erhoht werden. Die Ahndung von etwaigen
Ordnungswidrigkeiten ist zudem oft nicht maoglich, da dafir die konkrete Person, die das
Feuerwerk/den Boéller angeziindet hat, bekannt sein muss. Die bloRe Anwesenheit ist nach der
geltenden Rechtsprechung nicht ausreichend.

Originalvorschlage:

272. Silvesterfeuerwerk nur an definierten Orten zulassen, sonst Ordnungsgelder verhangen

Durch das ungeregelte Silvesterfeuerwerk kommt es zu Umweltverschmutzungen und
Larmbelastigungen. Z. B. ist das Wohngebiet Am Stern zu Silvester stundenlang wie im Nebel. Der
Larm durch viele Raketen ist so stark, dass man sich so Krieg vorstellt. FUr Leute, die unbedingt ein
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Feuerwerk brauchen, kénnte das an definierten Orten, wie z. B. im Lustgarten stattfinden. Durch
Feuerwerk in Wohngebieten entsteht eine starke Larm- und Staubbelastung. Dafur kdénnte
Ordnungsgeld erhoben werden.

692. Bollerfreie Zonen zu Silvester
Sylvester-Feuerwerk nur noch an festgelegten (zentralen) Platzen erlauben. Bdllerfreie Zonen, wo
das "knallen" verboten ist, schaffen.

564. Larmreduktion: Keine Feuerwerke, mehr Kontrollen

Unndtiger Larm entsteht in Potsdam durch einzelne oder Verbénde von Motorradfahrern, die bereits
im Frahjahr beim ersten Sonnenstrahl die Einfallstrallen der Stadt - und nicht nur diese - mit ihren
absichtlich auf Laut getrimmten Fahrzeugen passieren, durch private und 6ffentliche Feuerwerke und
durch private und o6ffentliche Konzertveranstaltungen, bei denen die Lautsprecher so aufgedreht
werden, dass die Anwohner sich gendtigt sehen, ihre Zeit im Hochsommer bei geschlossenen
Fenstern und Tiren mit dem nur wenig helfenden Ohropax zu verbringen. Larm macht krank -
Mensch und Tier!, Auf Feuerwerke (die besonders fur Tiere eine Qual sind) kann man ganz
verzichten, auch des Gestanks und Mulls wegen, der dadurch entsteht. Konzerte kann man fir
normal hérende Leute in normaler Lautstarke auffihren (nicht normal hérende Leute sollten auch im
Allgemeinen Uber die Anschaffung einer Horhilfe nachdenken). Und was die allgegenwartigen lauten
Motorrader angeht, so hoffe ich auf die Schaffung entsprechender gesetzlicher Rahmenbedingungen,
wenn es diese nicht schon gibt, und auf die feste Einplanung und flachendeckende Installation von
Larm-Blitzgeraten (s. Gedanken aus der Schweiz https://www.suedostschweiz.ch/aus-dem-
leben/2019-01-14/blitzt-es-bald-be...) zumindest an allen Ortseingangen. Nach den Investitionen fur
Anschaffung und Aufbau der Gerate hatte die Stadt eine neue Einnahmequelle.

393. Private Feuerwerke verbieten

Alle privaten Feuerwerke sollten mit Ricksicht auf die in Potsdam lebenden Tiere verboten werden,
mit Ausnahme des traditionennen Sylvesterfeuerwerks. Feuerwerke die anlasslich bestimmter Feiern
von der Stadt durchgefuhrt werden sind rechtzeitig offentlich auf allen Medien anzukindigen. Grund:
In den letzten Jahren nimmt die Anzahl der nicht 6ffentlich bekanntgegebenen standig zu, was alle
Tierbesitzer verunsichert und argert.

533. Feuerwerksverbot an Silvester
In Potsdam sollte es zu Silvester ein allgemeines Feuerwerksverbot geben. Der viele Dreck, die
Reinigung und auch die Umweltverschmutzung sind nicht vertretbar.
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P—()T?m Stadtverordnetenversammiung Antrag Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)
&) | o
Landeshauptstadt
s 20/SVV/0039
offentlich
Betreff:

Blrgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Burgerinnen und Burger', Nummer 10: Autofreie
Innenstadt und verkehrsberuhigte Quartiere

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der Erstellungsdatum 09.01.2020
Stadtverordnetenversammlung Eingang 502:

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium Zustandigkeit
29.01.2020 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlieBen:

Der Bereich zwischen Hegelallee und Charlottenstral’e, Luisenplatz und dem Hollandischen Viertel
wird zum verkehrsberuhigten und fir LKW gesperrten Bereich erklart (unter Beibehaltung der
FuRgangerzone und Ausnahmen fir Handwerker und Lieferverkehr). Die hierbei gewonnenen
Erfahrungen werden stadteplanerisch ausgewertet und in die Planung der Entwicklung von autofreien
Quartieren in Potsdam mit einflieRen. Dabei soll der bisherige OPNV um attraktive Angebote erweitert
und eine Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung vorgenommen werden.

P. Heuer
Vorsitzender
Stadtverordnetenversammlung

Ergebnisse der Vorberatungen

Unterschrift auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:| Termin:
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Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6&ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Der Vorschlag wurde im Birgerhaushalt 2020/21 der Landeshauptstadt Potsdam eingereicht. Er
erhielt von den Potsdamerinnen und Potsdamern bei der abschlieRenden Votierung insgesamt 4.020
Punkte, wurde unter der Nummer 10 in die "Top 20 - Liste der Birgerinnen und Birger"
aufgenommen und am 29. Januar 2020 der Stadtverordnetenversammlung Ubergeben.

Einschidtzung der Landeshauptstadt Potsdam (Stand September 2019):

Zur Verkehrsentwicklung der Potsdamer Innenstadt hat die Stadtverordnetenversammlung am 7. Juni
2017 das Innenstadtverkehrskonzept beschlossen. Im Vorfeld sind viele Vorschlage unter breiter
Beteiligung der Offentlichkeit gesammelt und bewertet worden, u. a. auch der Vorschlag einer
autofreien Innenstadt. Dieser wurde im Rahmen des Beteiligungsprozesses jedoch nicht in das
Konzept Ubernommen, da bestimmte Autoverkehre (u. a. Bewohner, Lieferung, Rettungsdienste,
Handwerker, Entsorgung und PKW von Personen mit auRergewohnlicher Gehbehinderung) weiterhin
mdglich sein sollten. Stattdessen wurde gefordert, den Durchgangsverkehr entlang der
Gutenbergstralle zu unterbinden, was zu einer deutlichen Verkehrsberuhigung beitragen wird. Eine
Sperrung fur den Lkw-Verkehr (auRer Anlieger und Lieferverkehr) ist somit nicht mehr nétig, weil dann
die Anreize fur eine Nutzung durch ortsfremden Lkw-Verkehr fehlen. Diese MaRnahme befindet sich
derzeit in Vorbereitung.

Fir eine Ausweisung weiter Teile der Innenstadt als verkehrsberuhigten Bereich fehlen zurzeit die
rechtlichen Voraussetzungen. Neben einem entsprechenden Beschluss der
Stadtverordnetenversammlung ist fur die geforderte Beschilderung auch die Umgestaltung der
StralRenrdume entsprechend der Anforderungen an verkehrsberuhigte Bereiche notwendig. Dazu
gehoren insbesondere die Beseitigung von Hochborden und die einheitliche Belagsgestaltung zur
Verdeutlichung der dann allumfassenden Aufenthaltsbereiche, welche im Widerspruch zu den
Sanierungszielen fur die 2. Barocke Stadterweiterung stehen. Auch fehlen bislang Losungen zum
Umgang mit den bestehenden Kfz-Parkplatzen der Anwohnerinnen und Anwohner.

Originalvorschlage:

1029. Verkehrsberuhigte Innenstadt und Kozeptentwicklung autofreie Quartiere

Die Stadt Potsdam mdége den Bereich zwischen Hegelallee und Charlottenstrale, Luisenplatz und
dem Hollandischen Viertel zugig zum verkehrsberuhigten Bereich erklaren (naturlich unter
Beibehaltung der FulRgangerzone). Begleitend mdgen Konzepte fur autofreie Quartiere in Potsdam
entwickelt werden, hier kdnnen die Erfahrungen aus der verkehrsberuhigten Innenstadt hinzugezogen
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werden. Begriindung: Der Bereich zwischen Hegelallee und Charlottenstralie ist groftenteils durch
enge, grob gepflasterte Stral’en gekennzeichnet, die zumeist kein Aneinandervorbeifahren von PKW
erlauben, auf beiden Seiten der Stral’en sind Parkflachen. Der Bereich ist zwar teils als Tempo-20-
Zone ausgeschildert, dies wird jedoch grofltenteils ignoriert. Die hohen Geschwindigkeiten auf dem
groben Kopfsteinpflaster flihren einerseits zu sehr hoher Larmentwicklung zu jeder Tageszeit,
andererseits fuhrt die Erwartung eines schnellen Verkehrsflusses schon frih morgens zu
Hupkonzerten, wenn PKW und der Lieferverkehr sich blockieren. Aul3erdem fuhrt der unangepasste
Fahrstil in Verbindung mit der hohen Dichte an parkenden PKW regelmalig zu unschdnen
Situationen flr FuRganger. Ein verkehrsberuhigter Bereich mit Schrittgeschwindigkeit wirde den
Larm- und Stresspegel deutlich senken, aber gleichzeitig den effektiven Verkehrsfluss - auch fir den
Lieferverkehr - nicht wirklich reduzieren. Hieraus wirde sich auch ein groRer Vorteil fiir Handel und
Gastronomie 'in der zweiten Reihe', also zum Beispiel der Gutenbergstralie, ergeben, da sich auch
deutlich mehr Laufkundschaft auf die Nebenstralen verteilen wirde. Die hierbei gewonnenen
Erfahrungen sollten stadteplanerisch ausgewertet werden und in die Planung der Entwicklung von
autofreien Quartieren in Potsdam mit einflieRen.

765. Umweltfreundliche autofreie Stadt

Es sollte ein weiterer Ausbau des offentlichen Nahverkehrs bis in die Randgebiete und das Umland
von Potsdam und eine Einschrankung des Individualverkehrs mit dem Auto in der Stadt geben. Elne
Finanzierung kann durch die City Maut und intensive Parkraumbewirtschaftung (wie z.B. im
Prenzlauer Berg) realisiert werden.

130. Verkehrsberuhigte Innenstadt

Die ndrdliche Innenstadt und das Hollander Viertel sollten vollstdndig zum verkehrsberuhigten
Bereich werden. AusschlieBlich OPNV und Anwohner (mit ausgestellter Magnetkarte 0.4.) sollten dort
fahren durfen. Hierfir sollten weitere Park&Ride-Parkhduser zur Verfigung gestellt und der OPNV
kostenlos gestaltet werden. Finanzierung sollte durch eine Umweltsteuer ansassiger Unternehmen
sowie pro Kfz erhoben werden (siehe Vorschlag Nr. 129).

775. Autofreie Innenstadt entwickeln

Endlich die autofreie Innenstadt sichtbar fir uns Birger entwickeln. Geredet wurde dartber schon viel
zu Lange. Ich bin zudem fir die Sperrung der Stadt fir die Durchfahrt von LKW, die nur Maut sparen
mochten. Zufahrt nur fur jene, die in der Stadt zu tun haben, Ent- oder Aufladen. Oder zumindest die
Sperrung fir Brummis. Was sich taglich an der Kreuzung Zeppelinstral3e/Breite Stral’e abspielt ist
unverantwortlich, waghalsig und gefahrlich fiir Auto- und Radfahrer und auch fir uns FuRganger.

373. Autofreie Innenstadt
In Potsdam sollte es eine autofreie Innenstadt geben.

253. Autofreie Innenstadt und attraktives Bus/Bahn-Angebot

Ich bin dafir, dass es in Potsdam eine autofreie Innenstadt gibt, auf’er fir Handwerker und
Lieferverkehr. Damit es auch Alternativen gibt, sollte der 6ffentliche Nahverkehr in diesem Bereich
zudem attraktiver gestaltet werden.

211. Autofreie Innenstadt + P&R-Platze

Eine zumindest teilweise autofreie Innenstadt ware auch ein tolles Pilotprojekt, das zeigen kodnnte,
wie man mit Kreativitat und Zielstrebigkeit eine Tourismusstadt mit vielen historischen Bauten mit
moderner Stadtplanung verbinden kann, die sowohl Anwohnern als auch Touristen zugute kommen
wirde.  Unterstitzend kénnten am  Stadtrand  ausreichend P&R-Mdglichkeiten  mit
Umstiegsmoglichkeiten zu kleinen E-Autos angeboten werden.

477. Parkraumbewirtschaftung statt City-Maut

Der Autoverkehr in Potsdam wird seit Jahren dichter, die Infrastruktur ist jedoch nicht mitgewachsen.
Laut Studien handelt es sich beim Groldteil des Verkehrs um Pendel- und nicht um
Durchgangsverkehr. Appelle und Konzepte, die Autofahrer freiwillig auf den Umstieg auf den OPNV
motivieren sollen, gab es immer wieder. Der Erfolg blieb aus. Veranderungen bendtigen offenbar
sanften Druck.
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Um die Fahrt in die Stadt unattraktiver zu machen, schlage ich deshalb die massive Erweiterung der
Parkraumbewirtschaftung in den aktuellen Beobachtungsgebieten (1. Stufe) und dartber hinaus (2.
Stufe) vor. Das Bewirtschaftungsgebiet ist so groRflachig zu wahlen, dass es fur Pendler nicht
lohnenswert ist, bis an die Bewirtschaftungsgrenze zu fahren, dort kostenlos zu parken und dann den
letzten Rest der Strecke zu Full zurlickzulegen. Aber auch Einwohner der Stadt, die in anderen
Zonen nicht als Anwohner parkberechtigt sind, wirden sich so Uberlegen, ob sie fir innerstadtische
Wege tatsdchlich auf das Auto setzen missen. Gegenargumente, wonach zunachst die OPNV-
Infrastruktur geschaffen sein muss, sollten nicht mehr gelten. Diese werden seit Jahren vorgebracht,
ohne das sich etwas geandert hat. Zeit, das Henne-Ei-Problem von der anderen Seite zu denken und
zu schauen, wie sich die Pendler auf die Situation einstellen.

Vergleichbar ist der Vorschlag somit mit den hier bereits eingereichten Vorschlagen zur City-Maut, hat
jedoch nicht den Nachteil, dass Fragen zur Erhebung geklart werden missen (Videolberwachung der
ZufahrtsstralRen, Schrankenanlagen, Vignetten?). Anwohnerparkausweise, Parkscheinautomaten und
Kontrolldruck durch das Ordnungsamt wiirden ausreichen.

Vorteile des Vorschlags fur die Einwohner: Weniger Autos im Stadtzentrum bedeuten weniger Larm,
weniger Luftverschmutzung, weniger Belastung der StralReninfrastruktur und damit geringere
Instandhaltungskosten. Weniger Autos bedeuten auch mehr Platz fur alle Verkehrsteilnehmer und
weniger Konfliktpotenzial auf den Strallen. Weniger Autos leisten einen Beitrag zum Ziel der Stadt:
Klimaneutralitat
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P—()T?m Stadtverordnetenversammiung Antrag Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)
&) | o
Landeshauptstadt
s 20/SVV/0040
offentlich
Betreff:

Burgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Burgerinnen und Barger', Nummer 11: Entlastung
des Potsdamer Nordens: 2. Nord-Sud-Verbindung Strallenbahn

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der Erstellungsdatum 09.01.2020
Stadtverordnetenversammlung Eingang 502:

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium Zustandigkeit
29.01.2020 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlieBen:

Die Landeshauptstadt Potsdam nimmt Planungen fir eine zweite Nord-Sud-Verbindung der
Stralienbahn (Luisenplatz-Schopenhauerstr.-Voltaireweg-Schlegelstr.-G.Hermann Allee-
Fachhochschule) auf. Die Erdffnung soll bis spatestens 2035 erfolgen und auch den Umbau der
Haltestelle Platz der Einheit/West zur 4-gleisigen Zentralhaltestelle berlcksichtigen.

P. Heuer
Vorsitzender
Stadtverordnetenversammliung

Ergebnisse der Vorberatungen

Unterschrift auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:| Termin:




TOP 3.2.5

Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6&ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Der Vorschlag wurde im Birgerhaushalt 2020/21 der Landeshauptstadt Potsdam eingereicht. Er
erhielt von den Potsdamerinnen und Potsdamern bei der abschlieRenden Votierung insgesamt 3.297
Punkte, wurde unter der Nummer 11 in die "Top 20 - Liste der Birgerinnen und Birger"
aufgenommen und am 29. Januar 2020 der Stadtverordnetenversammlung Ubergeben.

Einschatzung der Landeshauptstadt Potsdam (Stand September 2019):

Fir die Vorbereitung einer solchen Malknahme ist zunachst eine Nachfrageanalyse und
Machbarkeitsstudie ~ durchzufuhren. Gemal  einer im Jahr 2016  durchgefuhrten
Leistungsfahigkeitsbetrachtung far das Potsdamer OPNV-Netz werden folgende
Streckennetzerweiterungen der StralRenbahn als dringlicher eingeschatzt:

* Verlangerung der Stralienbahn von Campus Jungfernsee tiber Krampnitz nach Fahrland

* Erweiterung Stralenbahn-Streckennetz in Babelsberg / Am Stern

* Erweiterung des Strallenbahn-Streckennetzes nach Golm und

* Verlangerung der Stralenbahn von Bornstedt nach Bornim.

Die drei letztgenannten Streckenerweiterungen kénnen auf Grund der personalintensiven Planungen
und der hohen Kosten nur nacheinander abgearbeitet und realisiert werden. Dementsprechend ist die
vorgeschlagene 2. Nord-Sid-Trasse bis 2035 nicht realisierbar.

Kosten der Umsetzung:

Fur eine Machbarkeitsstudie sind rund 60.000 Euro anzusetzen. Eine grobe Kostenschatzung der
Planungen und der Realisierung der Stralenbahnverlangerung ware Ergebnis einer
Machbarkeitsstudie.

Originalvorschlag:

54. Planungen fir 2. Nord-Sud-Verbindung StralRenbahn aufnehmen

Potsdam soll bis 2035 ca. 220 000 Einwohner haben und somit um 40 000 weitere Einwohner
wachsen. Daher muss auch in neue Infrastruktur investiert werden. Die Stammstrecke der
Stralenbahn durch die Friedrich-Ebert-StraRe kommt schon bei einem 5-Minuten-Takt an seine
Grenzen. Bei weiterer Erhéhung der Taktfrequenz kann es besonders im eingleisigen Abschnitt am
Nauener Tor zu Verzogerungen kommen. Sobald es eine Stérung in der Innenstadt gibt, wie eine
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Demo, ein StralRenfest oder einen Unfall, wird der gesamte Stralkenbahnverkehr im Norden Potsdams
nicht mehr funktionieren.

Durch eine neue 2. Nord-Sud-Verbindung wirde nicht nur die besagte Strecke entlastet werden,
sondern auch die komplette westliche Nauener Vorstadt sowie das Schloss Sanssouci, der
Ruinenberg und die Friedenskirche an ein leistungsfahiges und durchgehendes Netz der
Strallenbahn angebunden. Zusatzlich bestiinden neue Direktverbindungen, etwa von Krampnitz zum
Schloss Sansouci. Diese Strecke kénnte zwischen Luisenplatz und Campus Fachhochschule geplant
werden und wirde auch eine Umleitung im Fall von besagten Stérungen bieten.

Der Streckenverlauf konnte ungefahr folgendermafien aussehen (auch in Karte eingezeichnet):

Am Luisenplatz verlasst die 2. Nord-Sud-Verbindung die bestehende Strecke. Weiter geht es
strallenbiindig am Brandenburger Tor vorbei. Hier bedarf es einer gut funktionierenden
Ampelsteuerung, da die Griunflachen der Verbreiterung der Stral’e garantiert nicht weichen durften.
Die Haltestelle ,Friedenskirche® entsteht in Mittellage an der Position der heutigen Haltestelle.
AnschlieRend geht es Strallenblindig weiter bis sidlich der Kreuzung Schopenhauerstr./Reiterweg.
Dort schwenkt die Bahn nach Osten ab, um dort auf besonderem Bahnkoérper die Haltestelle ,Schloss
Sanssouci“ zu bedienen. Denkmalschitzer und Gegner der Trasse werden nun argumentieren, das
eine Strallenbahn das historische Sichtfeld zerstére. Das stimmt aber nur bedingt, da die Tram in
Hohe der Schopenhauerstr. nur strallenbliindig geplant werden kann, wo nicht mehr
Sichtbehinderungen als beim heutigen Autoverkehr bestehen. Staugefahr dirfte nicht bestehen,
soweit es ein sinnvolles OPNV-Angebot und funktionierende Ampelsteuerungen gibt.

Vom Schloss Sanssouci geht es auf Rasengleis weiter bis zur Schlegelstralie, wo die Trasse links
abbiegt und direkt die Haltestelle ,Brentanoweg® entsteht. Weiter geht es nun bis zur Pappelallee,
sudlich dieser entsteht die Haltestelle SchlegelstralRe/Pappelallee, wo zum Bus umgestiegen werden
kann. AnschlieBend fihrt die Trasse durch die Georg-Hermann-Allee zum ,Campus
Fachhochschule®. Diese Haltestelle entsteht stdlich der Kreuzung neu.

Die Strecke kénnte zum Beispiel durch eine neue Linie 97 zwischen Krampnitz, Campus Jungfernsee
und Hauptbahnhof und die Linie 99 im Berufsverkehr zwischen Kirschallee und Babelsberg bedient
werden. Die Eréffnung sollte fur 2035 geplant werden.

Mit in die Planungen sollte auch der 4-gleisige Ausbau der Hst. Platz der Einheit West zur
Zentralhaltstelle aufgenommen werden.
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P—()T?m Stadtverordnetenversammiung Antrag Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)
&) | o
Landeshauptstadt
s 20/SVV/0043
offentlich
Betreff:

Burgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Burgerinnen und Burger', Nummer 14: Walderhalt
im Planungsverfahren 'Schul- und Sportstandort Waldstadt Stud'

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der Erstellungsdatum 09.01.2020
Stadtverordnetenversammlung Eingang 502:

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium Zustandigkeit
29.01.2020 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlieRen:

Beim Planungsverfahren ,Schul- und Sportstandort Waldstadt Sud“ wird aus Grinden des
Klimaschutzes das Landschaftsschutzgebiet aus dem Baugebiet ausgeschlossen. Fir die Sportflache
werden Alternativflachen (vorrangig vorgenutzte Standorte, nachrangig alternative Standorte z.B.
Bebauungsplan 163) genutzt. Auf den Neubau einer Foérderschule in Waldstadt Sid wird verzichtet.

P. Heuer
Vorsitzender
Stadtverordnetenversammlung

Ergebnisse der Vorberatungen

Unterschrift auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:| Termin:
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Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6&ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Der Vorschlag wurde im Birgerhaushalt 2020/21 der Landeshauptstadt Potsdam eingereicht. Er
erhielt von den Potsdamerinnen und Potsdamern bei der abschlieRenden Votierung insgesamt 2.772
Punkte, wurde unter der Nummer 14 in die "Top 20 - Liste der Birgerinnen und Birger"
aufgenommen und am 29. Januar 2020 der Stadtverordnetenversammlung Ubergeben.

Einschatzung der Landeshauptstadt Potsdam (Stand September 2019):

Am Standort Waldstadt Sid sollen eine Gesamtschule, eine Fdrderschule, wettkampftaugliche
Sportanlagen und eine Kita entstehen. Eine entsprechende Leitentscheidung zum Bebauungsplan Nr.
142 haben die Stadtverordneten am 06.06.2018 beschlossen (18/SVV/0186). Da das damals
vorgesehene stadtebauliche Konzept wegen Einwendungen des Ministeriums fir Landliche
Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft des Landes Brandenburg (MLUL) nicht mehr umgesetzt
werden kann, wurde ein neuer stadtebaulicher Entwurf erarbeitet. Dieser wurde in einer
Blrgerversammlung am 22.08.2019 vorgestellt und in den Fachausschiissen beraten. Entsprechende
Fraktionsantrége befinden sich noch im Geschéftsgang (19/SVV/0193, 19/SVV/0691). Eine
Entscheidung dazu ist erst in der Stadtverordnetenversammlung am 06.11.2019 zu erwarten.

Der Verzicht auf die Inanspruchnahme des Landschaftsschutzgebietes wirde nach aktuellem
stadtebaulichen Entwurf bedeuten, auf die wettkampftauglichen Sportanlagen zu verzichten. Ein
Verzicht auf den Neubau der Forderschule wurde erfordern, flr eine weitere weiterfihrende Schule,
die im jetzigen Gebdude der Forderschule Am Nuthetal vorgesehen ist, einen Ersatzstandort zu
finden.

Kosten der Umsetzung:

Beim Verzicht auf den Neubau der Forderschule sind keine Einsparungen zu erwarten, da dann eine
weitere weiterflihrende Schule, die derzeit im Schulgebaude der Schule Am Nuthetal vorgesehen ist,
in einem Neubau entstehen misste.

Originalvorschlag:

853. Klimaschutz: Walderhalt im Planungsverfahren "Schulstandort Waldstadt Std"

Aus Klimaschutzgriinden missen die stadtischen Walder erhalten bleiben. Im ,Masterplan 100%
Klimaschutz bis 2050“ der Landeshauptstadt Potsdam wund im Zwischenbericht zum
.Handlungskonzept Hitzeschutz flir Potsdam® wird Klimaschutz durch Walderhalt in
Planungsverfahren gefordert. Gemal Bebauungsplan 142 "Schulstandort Waldstadt Sud" sollen u.a.
zwei wettkampffahige Sportplatze in einem Landschaftsschutzgebiet und eine Foérderschule
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(Schwerpunkt Lernen) gebaut werden. Samtliche Bauten befinden sich im stadtischen Waldgebiet,
das dem Land Brandenburg gehort.

1.

Vorschlag: Ausschluss des Landschaftsschutzgebietes aus dem Baugebiet, Es gibt fur die
Sportplatze eine Alternativflache ohne Inanspruchnahme von Wald und Schutzgebieten, fir die
bereits ein Bebauungsplan aufgestellt wurde (Bebauungsplan 163). Eine Vorhaltung der
Bauflachen im Landschaftsschutzgebiet ist damit nicht mehr notwendig.

. Vorschlag: Verzicht auf den Neubau einer Férderschule. Durch verstarkte Anstrengungen zur

Inklusion (Ausschopfung der stadtischen Méglichkeiten und Einforderung von Landesmitteln) kann
der Neubaubedarf entfallen. Der Beirat fur Menschen mit Behinderung spricht sich in seinem
Positionspapier vom 29.04.2019 ebenfalls gegen den Bau der neuen Foérderschule in Waldstadt
Sid aus und fordert die Stadt Potsdam auf, entschieden fir die Umsetzung von inklusiven Schulen
einzutreten!?

Einsparung: Nach Zeitungsmeldungen (z. B. MAZ-Online vom 06.07.2019) steht das Gro3projekt in
Waldstadt ,vor dem Aus®, weil entsprechend der Landeshaushaltsordnung fir Waldflachen des
Landes wesentlich hohere Preise gezahlt werden miussen, als fir einfachen Wald. Durch die
Verringerung der Bauflache im Wald werden weniger finanzielle Mittel zum Erwerb der Flache
bendtigt. Ein mehrfacher Millionenbetrag kann dadurch eingespart werden.
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Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)

20/SVV/0045

offentlich

Blrgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Burgerinnen und Birger', Nummer 16:

Fahrradwege in Potsdam ausbauen und sicherer gestalten

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Erstellungsdatum 09.01.2020

Eingang 502:

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium

Zustandigkeit

29.01.2020 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam

Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlieRen:

P. Heuer
Vorsitzender
Stadtverordnetenversammlung

Das Radwegenetz in Potsdam wird ausgebaut und sicherer gestaltet. Konkrete MalRnahmen sind: eine
Radverbindung von der Kaiser-Friedrich-StraRe zur Lindenallee, ein durchgehender Radweg am
Havelufer von der Glienicker Briicke bis zur Neustadter Havelbucht, die Sanierung des fir Ful3- und
Radfahrer gemeinsam nutzbaren Weges entlang des Schafgrabens, eine Radverbindung durch den
Schlaatz, ein durchgehender Radweg an/auf der Maulbeerallee und mehr Sicherheit fir Radfahrer in
der groRen Weinmeisterstralte sowie vor dem Landtagsgebaude.

Unterschrift

Ergebnisse der Vorberatungen
auf der Ruiickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:|

Termin:




TOP 3.2.7

Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6&ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Der Vorschlag wurde im Birgerhaushalt 2020/21 der Landeshauptstadt Potsdam eingereicht. Er
erhielt von den Potsdamerinnen und Potsdamern bei der abschlieRenden Votierung insgesamt
16.854 Punkte, wurde unter der Nummer 16 in die "Top 20 - Liste der Burgerinnen und Birger"
aufgenommen und am 29. Januar 2020 der Stadtverordnetenversammlung Ubergeben.

Einschatzung der Landeshauptstadt Potsdam (Stand September 2019):

Die Radverkehrsforderung wird bereits seit Jahren erfolgreich betrieben, was sich in guten
Platzierungen im ADFC-Fahrradklimatest 2018 widerspiegelt. Das Radverkehrskonzept 2017 wurde
von den Stadtverordneten beschlossen und bildet die Grundlage des weiteren Verwaltungshandelns.
Ziel der Landeshauptstadt Potsdam ist es, auch weiterhin den Radverkehrsanteil zu erhéhen. Das
Radverkehrskonzept Potsdam stellt hierfur die wesentliche Grundlage dar. Die Radverbindungen
zwischen der Kaiser-Friedrich-Stralle und der Lindenallee wurden bereits 2014 erneuert. Die
Nebenanlage am Otto-Braun-Platz soll umgebaut werden. Alle weiteren vorgeschlagenen
MalRnahmen sind im Radverkehrskonzept bisher nicht bertcksichtigt und damit auch nicht finanziell
untersetzt.

Kosten der Umsetzung:

Derzeit stehen durchschnittlich 950.000 Euro pro Jahr (ohne Fdordermittel) flir die Realisierung des
Radverkehrskonzepts zur Verfiigung. Fir eine deutliche Steigerung der Radverkehrsanteile wird mit
dem Radverkehrskonzept 2017 (siehe www.potsdam.de/radverkehrskonzept-2017, S.41) und in
Anlehnung an den nationalen Radverkehrsplan, eine Gesamtaufwendung von 18 Euro je
Einwohner/in pro Jahr empfohlen. Damit wiirden dann ca. 3 Mio. Euro jahrlich inklusive Fordermittel
fur die Umsetzung von RadverkehrsmalRnahmen bereitstehen.

Originalvorschlage:
360. Fahrradwege ausbauen
Es sollte ein weiterer Ausbau von sicheren Fahrradwegen in Potsdam stattfinden.

816. Fahrradfahren sicherer gestalten

Das Fahrradfahren in Potsdam ist oft todesmutig. Es gibt keine vernlnftigen Wege und auf den
Stralden werden die Fahrradstreifen von den Autos missachtet. Bei Baustellen auf der Stralle werden
die Radfahrer abgedrangt, beim Abbiegen wird gar nicht erst nach ihnen geschaut. Alles Dinge, die
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sich vermeiden lassen, wenn es vernlnftige Fahrradstralen, Radwege und durchdachte,
sinngebende Streckenfiihrungen fir Auto, Rad und FuRganger gebe. Ich fahre jeden Tag vom
Bornstedter Feld in den Siden ins Industriegebiet mit Fahrrad. Ich weil3 nicht wie viele
Nahtoderlebnisse ich inzwischen schon hatte, aber Fahrradfahren in Potsdam ist eine absolute
Zumutung. Man mochte die Stadt CO2-neutral entwickeln und fordert aus meiner Sicht kaum den
Wechsel vom Auto auf das Fahrrad. Die Fahrradnetze missen besser gestaltet werden, sicherer
gemacht werden, Ampelschaltungen ahnlich wie in Kopenhagen mussen eingerichtet werden, sodass
man nicht standig an jeder Ampel wieder warten muss. Man kann einiges tun, um Fahrradfahren
attraktiver zu machen.

844. In Radwege investieren

Die Radwege in Potsdam sind alle zu schmal und vielfach nicht vom Strallenverkehr bauseitig
abgegrenzt. Die Unfallzahlen 2018 sprechen eine eindeutige Sprache. Die Stadt ist schlecht auf den
zunehmenden Radverkehr vorbereitet! Das Motto muss lauten: Wer aus Klimagrinden mehr
Radverkehr will, mul3 auch die dafiir notwendige Infrastruktur schaffen.

961. Besseres Radwegenetz: Sichere Radwege
Sichere Radwege, die getrennt von der Auto-Fahrbahn sind. Investitionen in neue Radwege neben
den Fahrbahnen.

303. Bessere Radwege
Fahrradwege sollten in Potsdam verbessert und sicherer gestaltet werden.

723. Fahrradwege sanieren
Fahrradwege sanieren

103. Infrastruktur fir Rad- und FulRverkehr

Infrastruktur fir Rad-und FuBverkehr entwickeln. Rad-und FuRverkehr strikt trennen, da ein
gemeinsamer Rad-und Fulverkehr fur beide Seiten meist belastend ist. Schaffung von ausreichend
Autoparkplatzen am Stadtrand ist flr dieses Vorhaben unerlasslich. Absenken der Bordsteinkanten ist
fir Rollstuhlfahrer wichtig. Stufen durch Rampen ersetzen, ist auch fur Kinderwagen und Rollatoren
wichtig. Uberquerungshilfen sind vermehrt einzubauen, in der Innenstadt sollte auf Ampeln verzichtet
werden mit Ausnahme fir Stralenbahn und Bus. Es sollte nach einem Masterplan vorgegangen
werden

706. Potsdam muss fahrradfreundlicher werden

Wichtig ist, dass Potsdam fahrradfreundlicher werden muss und daher sollte man den Radfahrern
umweltfreundliche und schadstoffarme Alternativen anbieten. Aufgemalte Radwege sind generell
keine Radwege und stidndig kommen vorbeifahrende Busse und PKWs den Radfahrern
schwindelerregend und gefahrlich nahe! ,

71. Radwege ausbauen / Radnutzung ermdglichen
Verkehrskonzept mehr auf Rad umstellen und Mdéglichkeiten schaffen, trotz historischer Pflasterung
die Stadt fur die Nutzung des Rades moglich zu machen.

883. Offentliches Verkehrsnetz und Radwege ausbauen
Das offentliche Verkehrsnetz sollte ausgebaut werden. Im den Verkehr aus der Stadt heraus zu
holen, sollten auch die Fahrradwege ausgebaut werden.

803. Fahrradfreundlichkeit splrbar erhdhen

Fahrradstellplatze in Innenstadt und Bahnhofen erhdhen. Radwege endlich einheitlich gestalten.
Ampeln fir Radfahrer einheitlich gestalten, nicht einmal vor und einmal hinter der Kreuzung.
Sicherheit fir Fahrradfahrer erhéhen. Bessere Kontrollen und Strafen flr falsch fahrende Radfahrer,

Konkrete Malinahmen, mit mehr als 10 Punkten bei der Vorauswahl/Priorisierung:
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595. Radverbindung Kaiser-Friedrich-Str. zur Lindenallee

Vor einigen Jahren wurde das Verbindungsstick von der Kaiser-Friedrich-Str. (Kreuzung Griner
Weg) zum Radschnellweg in der Lindenallee deutlich verbreitert und mit einer wassergebundenen
Decke versehen. Das war sehr erfolgreich, dieser Weg wird seither als autofreie Verbindungsstrecke
zur Innenstadt von Radfahrern aus Eiche und Golm stark genutzt. Leider wurden dabei die letzten
200-300 m an der Kaiser-Friedrich-Str. nicht saniert. Die zahlreichen Flickstellen mit losem Kies und
Sand sind inzwischen zu einer echten Gefahrenstelle mit Sturzgefahr geworden. Das gut begonnene
Werk sollte auch gut zuende gebracht werden.

41. Durchgehender Radweg: Havelufer zw. Glienicker Bricke und Neustadter Havelbucht

Der Ufer-Rad- und Spazierweg zwischen Glienicker Briicke und Neustadter Havelbucht ist mehrfach
unterbrochen, gleich hinter der Briicke durch das Sportgelande, spater durch Privatgrundstiicke,
hinter der Langen Bricke vor allem durch die Kleingartenanlagen, die fir Radfahrer ausricklich
gesperrt sind. Ziel des Vorschlag ist, durch entsprechende Planvorgaben, Verhandlungen und
Baumalinahmen zu einer Durchgangigkeit dieses Uferwegs zu kommen.

1023. Ful3- und Radweg am Schafgraben sanieren

Zwischen Zeppelinstralle und Geschwister-Scholl-Stralte "flie3t" der Schafgraben. Entlang diesem
gibt es einen Weg, der sowohl als Ful- und auch Radweg ausgewiesen ist. Dieser Weg ist jedoch
von der Beschaffenheit eigentlich eine katastrophe. Es ist dringend erforderlich, diesen zu sanieren,
einschliellich des Gelanders. Ich habe 2007 bereits darauf hingewiesen. Viele Menschen waren froh
und dankbar, wenn dieses Problem endlich gelést werden kénnte.

644. Fullweg am Schafgraben sanieren

Der Fullweg am Schafgraben in Potsdam West ist in einem sehr schlechten Zustand. Dort wurden
mehrere Beldge Ubereinandergelegt und zum Wassergraben hin ist er stark abfallend. Hier sollte es
dringend eine Verbesserung geben und der Weg saniert werden. Dabei sollten auch die Grinflachen
am Graben verbessert und bestenfalls eine Beleuchtung erganzt werden. Das wichtigste ist jedoch
zunachst die Sanierung des Weges zwischen Geschwister-Scholl und Zeppelinstrale.

1110. Erneuerung des Schafgrabens

Der Weg ist sehr schmal und fallt an einigen Stellen steil ab. Wenn es eng wird, sind dies gefahrliche
Stellen fur Rad- oder Gehwagenfahrer bzw. Kinderwagen. Der Belag ist zudem sehr uneben und das
Gelander am Graben recht alt.

841. Radverbindung durch den Schlaatz

Eine Radverbindung von der Innenstadt (Hauptbahnhof) bzw. Babelsberg (Uber Horstweg) durch den
Schlaatz in die Waldstadt bzw. nach Bergholz-Rehbriicke. Die Radverbindung existiert bereits:
Schlaatzweg - vorbei am Sperberhorst und Basketballplatz - entlang der Wiese am Friedrich-Reinsch-
Haus - ein kurzes Stlck Uber die Stralde Milanhorst - Uber den Boulevard zum Magnus-Zeller-Platz -
weiter zur Drewitzer Stral’e. Sie musste nur ausgeschildert und eventuell an manchen Stellen auf der
Fahrbahn markiert werden. Deswegen dirften keine allzu groRen Kosten anfallen. Die
Radverbindung wiirde eine attraktive Fernverbindung innerhalb der Stadt bzw. nach Bergholz-
Rehbricke sein, die zum groten Teil abseits des Autoverkehrs mit seiner Larm und
Schadstoffbelastung fiihrt. Gleichzeitig wirde moglicherweise der zentrale Markt im Schlaatz belebt.
Vielleicht steigt sogar die Kaufkraft im Stadtteil, wenn Radler*innen auf dem Weg nach Hause noch
Einkdufe tatigen oder eine Erfrischung kaufen. Dadurch wird das Mehrwertsteuer- bzw.
Gewerbesteueraufkommen erhéht, insbesondere wenn Auswartige (aus den Nachbargemeinden/
Tourist*innen) einkaufen, aber auch, wenn Potsdamer*innen mehr Geld als bisher in ihrer eigenen
Stadt ausgeben.

439. Radweg fir die Maulbeerallee

Die Radverkehrssituation auf der Maulbeerallee ist derzeit sehr schlecht. Radler missen mehrfach
die StralRenseite wechseln, um verninftig fahren zu kénnen. Zuerst muss man stadtauswarts an den
Neuen Kammern auf den Seitenstreifen/Gehweg wechseln, da das Stralenpflaster zu holprig fir
Radler ist und dann am Botanischen Garten wieder zurick auf die neue Stralle, da der
Seitenstreifen/Gehweg dann zu sandig ist bzw. beim letzten groflen Regen sichtbar weggespult
wurde. Ich bin fir eine historisch vereinbare Losung. Entweder kénnte auf der Stralle ein beidseitig
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befahrbarer Radweg hergestellt oder auf dem Gehweg ein durchgehender und klar abgetrennter
Radweg gebaut werden.

279. Sicherung der Radfahrer in der GroRen Weinmeisterstralle

Sicherung der Radfahrer in der Grollen Weinmeisterstrale (Abschnitt Kleine Weinmeisterstralie,
Glumestral3e), Hintergund: Starke Zunahme des Verkehrs — dies Strecke seit den letzten 2 Jahren
verstarkt frequentiert — insbesondere Grof3e Busse sowie auch Bewohner des nérdlichen Potsdams.
In Teilsticken kénnen abwechselnd auch noch Auto parken. Die Stralle weist hohe Unebenheiten
aufl Sie StralRe kann in 2 Richtungen befahren werden. Dabei ergeben sich oftmals Engpasse
insbesondere fur Fahrradfahrer besteht dort ein im Vergleich erhdhtes Gefahrdungspotential. Wir
fahren taglich mehrmals diesen Stralienabschnitt und werden als Fahrradfahrer haufig abgedrangt
(von Bussen und oftmals fir die Stralte nicht angepassten zu schnelle Verkehr (Rechts vor Links —
aus der Persiusstr. kommend — wird nur in seltenden Fallen vom Verkehr beachtet . Durch die
Neigung des StralRenrandes hatten nicht nur wir schon einige brenzlige Situationen. Ausweichen auf
dem Blurgersteig (z.B. vor der Botschaft von Venezuela) ist auch schwierig, da der FuBweg oftmals
gut besucht ist und aufgrund der schlechten Oberflachenstruktur auch keine Alternative.

Wunsch: Verstarkter Schutz der Fahrradfahrer, da an diesem Strallenabschnitt durch ein erhdhtes
Verkehrsaufkommen und der engen sowie schlecht ausgebauten Fahrbahnoberflache ein erhdhtes
Gefahrdungspotential besteht.

Vorschlage: 1. Kurzfristig: Parken an den Seiten starker einschranken oder gar verbieten
(Kostenneutral — lediglich sind Schilder zu versetzen) 2. Kurzfristig: den Abschnitt als Einbahnstralle
umzufunktionieren (Kostenneutral — lediglich sind Schilder zu versetzen) 3. Kurzfristig:
Geschwindigkeit drosseln 4. Kurzfristig: Durchfahrt-Verbot von Bussen aussprechen 5. Kurzfristig:
Schild Rechts vor Links — von Glumestral’e aus gesehen vor der T-Kreuzung zur Persiusstr.
anbringen (die Ausfahrt Persiusstr. ist flr viele Autofahrer nicht gut einsehbar) 6. Mittelfristig: Ausbau
der StralRe mit einem Fahrradfahrer-Schutzbereich Gerne lade ich Sie zu einem gemeinsamen
Fahrradfahren ein, damit Sie sich einen Eindruck von der Situtation vor Ort verschaffen kénnen.

1097. Gefahrenstelle fir Radfahrer und Fu3ganger am Landtag entscharfen

An der Vorderseite des Landtagsschlosses kommt es nach wie vor zu gefahrlichen Situationen
zwischen Radfahrern, Fulgangern und Stralenbahnen sowie Bussen. Wobei Radfahrer aus
Richtung Lange Briicke meist noch mit hohem Tempo "angeschossen" kommen. Dort kdnnte eine
Markierung (Sperrlinie) oder Ampel die Gefahrenstelle entscharfen.

269. Sicherung des FuRweges im Bereich Landtag/Haltestelle
Fur FuBganger ist die Benutzung des Weges zwischen dem Landtag und der Haltestelle wegen der
gleichzeitigen und ungeordneten Nutzung durch Radfahrer (lebens-)gefahrlich.
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P—()T?m Stadtverordnetenversammiung Antrag Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)
&) | o
Landeshauptstadt
s 20/SVV/0046
offentlich
Betreff:

Blrgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Burgerinnen und Birger', Nummer 17:
Umgehungsstralie realisieren (Havelspange, 3. Havellibergang)

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der Erstellungsdatum 09.01.2020

Stadtverordnetenversammlung Eingang 502:

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium Zustandigkeit

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlieRen:

Die Landeshauptstadt Potsdam setzt sich fur die Wiederaufnahme des Projekts Umgehungsstralle
(Havelspange, 3. Havelubergang) ein, auf Grundlage der bereits vorhandenen Projektierungen zur
Entlastung des innerstadtischen Verkehrs (B2 bis Wetzlarer Stralle).

P. Heuer
Vorsitzender
Stadtverordnetenversammlung

Unterschrift Ergebnisse der Vorber§tunggn
auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:| Termin:
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Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6&ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Der Vorschlag wurde im Birgerhaushalt 2020/21 der Landeshauptstadt Potsdam eingereicht. Er
erhielt von den Potsdamerinnen und Potsdamern bei der abschlieRenden Votierung insgesamt
13.051 Punkte, wurde unter der Nummer 17 in die "Top 20 - Liste der Burgerinnen und Birger"
aufgenommen und am 29. Januar 2020 der Stadtverordnetenversammlung Ubergeben.

Einschidtzung der Landeshauptstadt Potsdam (Stand September 2019):

Mit dem Beschluss der Stadtverordnetenversammlung ,Verkehrsentlastung durch Umgehungsstralle
bzw. weiteren Havelibergang® (DS 17/SVV/0837) sowie zum Antrag ,Prifung einer
Umgehungsstralie fir Potsdam® (DS 18/SVV/0748) wurde festgelegt, dass die Betrachtung mit der
nachsten Fortschreibung des Stadtentwicklungskonzepts (StEK) Verkehr erfolgen soll. Die
Fortschreibung des Konzepts ist voraussichtlich ab 2020 vorgesehen (DS 17/SVV/0837). In diesem
Rahmen kann eine solche MalRnahme erneut fachlich fundiert und mit allen Auswirkungen auf das
Verkehrsnetz der Landeshauptstadt Potsdam und der Gemeinden im Umland betrachtet werden. Eine
vorherige, insbesondere eine isolierte, Betrachtung ist fachlich nicht sinnvoll und entsprache auch
nicht den vorliegenden Beschlissen.

Kosten der Umsetzung:
Die Kosten fiir die Prifung der Ortsumgehung im Rahmen der Erarbeitung des StEK Verkehr sind im
Einzelnen nicht bezifferbar.

Originalvorschlage:

567. Umgehungsstralle (3.Havellibergang, Havelspange)

Dieser Vorschlag erreichte im Burgerhaushalt 2018/19 bei der abschlieRenden Votierung insgesamt
mit 12.453 Punkten das zweithdchste Ergebnis. In einer Forsa-Umfrage votierten 2019 uber 70 % der
Befragten Potsdamer far eine entsprechende Lésung. Auf Beschluss der
Stadtverordnetenversammlung soll das Thema bei der Uberarbeitung der Stek Verkehr 2020 erneut
beraten werden. Entgegen der von einer Mehrheit der Potsdamer zum Ausdruck gebrachten
Unterstlitzung dieser Mallnahme wird von der Stadtverordnetenversammlung, von fast allen Parteien
und der Stadtverwaltung neuerdings davon kaum Notiz genommen, obwohl sich die diesbezlgliche
Verkehrssituation weiter zugespitzt hat und von den besonders Betroffenen allmahlich erkannt wird
(z.B. Ortsdurchfahrt Grube oder Golm mit dem Vorschlag, eine Seilbahn zu errichten! oder
Verkehrslosungen fir Krampnitz). Leider war vor 15 Jahren der Ortsteil Golm der Hauptgegner des in
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der Versenkung verschwundenen Projektes. Damit das Projekt ,Umgehungsstraf’e“ nicht in
Vergessenheit gerat, sollte im Blrgerhaushalt 2020/21 dieses Thema unverandert, weil weiter aktuell,
aufgenommen werden. Wiederaufnahme der Planungen fur eine Umgehungsstrale (Havelspange, 3.
Havelibergang) auf der Grundlage bereits vorhandener Projektierungen zur Entlastung des
innerstadtischen Verkehrs (B 2 bis Wetzlarer Stralle). Fir die kiinftigen Bewohner des Krampnitzer
Kasernengelandes und des Bornstedter Feldes wirde eine schnelle Verbindung zur A 10 und den
Bundesstrallen B 1 und B 2 ohne Durchfahrt durch die Innenstadt geschaffen und die Bewohner von
Fahrland kénnten von einer Ortsumfahrung profitieren. Die Einpendler aus dem Umland und der A
10-Abfahrt Potsdam-Nord, die stidliche und westliche Stadtteile ansteuern, wirden die Belastung der
B 273 in Bornim und Bornstedt verringern. Golm mit Wissenschaftspark und Universitat ware der
grofte Nutznieler einer solchen Umfahrung. Die Zufahrtsmoéglichkeit zu diesen Einrichtungen von
Uberregionaler Bedeutung reicht gegenwartig nicht aus (Leest - Grube, Kaiser-Friedrich-Stralle oder
Bornim). Weitere Wohnbauten, Gewerbeansiedlungen und Erweiterungen des Wissenschaftsparks
haben in Golm zu der Erkenntnis geflhrt, dass sich damit zunehmende Verkehrsbelastungen
ergeben, und der Golmer Ortsbeirat setzt sich jetzt fir einen zusatzlichen Anschluss an die bereits
Uberlastete Stralle nach Bornim ein. Obwohl auf Beschluss der Stadtverordneten das Projekt aus
dem Bundesverkehrswegeplan gestrichen wurde, werden Potsdam und betroffene
Anliegergemeinden nicht ohne eine Umgehungsstrale die kiinftigen Verkehrsprobleme l6sen.

1227. UmgehungsstralRe uber die Havel Richtung Brandenburg

Dringlich ist die Umgehungsstralle (ber die Havel Richtung Brandenburg. Damit ware der
Innenstadtverkehr und der CO2-Austritt in Potsdam stark reduzierbar. Das Vorhaben sollte schon vor
vielen Jahren realisiert werden und lag auch bei der letzten Birgerbefragung an 1. Stelle. Wagen Sie
es endlich.

37. Verkehrsfuhrung: Ortsumfahrung

Tatsache ist, dass sich taglich Unmengen von Autos durch die Innenstadt qualen, um diese in
Richtung Norden oder Westen wieder zu verlassen. GroRe LKWs und Sattelschlepper benutzen
besonders die B273, um Richtung Autobahn zu gelangen. Die Staus an der Langen- und
Humboldtbriicke und Behlertstra3e sind unertraglich. Blechlawinen quélen sich am Neuen Garten
entlang. Das ist eine der schonsten Ecken unserer Stadt und ein Aushangeschild des Tourismus. Es
stinkt und ist unertraglich laut. Als Radfahrer lebt man in Lebensgefahr, da die Enge der Stralle kaum
ein Uberholen zuldsst. In unseren Augen ist eine verniinftige ORTSUMFAHRUNG wie bereits in
vielen Gemeinden Ublich, unabdingbar. Eine Optimierung der Radwege ist ja gut und schon. Die
Mengen an Autos und LKWs werden deshalb jedoch nicht weniger!, Selbstverstandlich ist die
Finanzierung ein gewaltiges Projekt und als "normale" Potsdamerin Anfang 40, kann ich die
Komplexitat dieses Vorhabens nur erahnen. Es ist jedoch flr mich und VIELE Potsdamer absolut
unerklarbar, warum Schlésser und Kirchen wiederaufgebaut werden. Das Geld flir den Aufbau der
Garnisonskirche und auch des Stadtschlosses hatte wunderbar dafur verwendet werden kénnen.
Kultur und Erinnerung sind wichtig. Das steht nicht zur Diskussion. Dennoch:, Die (Steuer-) Gelder
nicht fur den Wiederaufbau sondern fur die Menschen und das Leben im Hier und Jetzt verwenden.
Es ist auch denkbar, einen Teil der Gelder durch freiwillige Spenden zu sammeiln. Bei Aktionen,
Konzerten, Festen. Bekanntmachung in den sozialen Netzwerken etc. Man findet so viele Stande auf
der Brandenburger Stralle. Warum nicht einen Stand von der Stadt? Information Uber die aktuelle
Situation.... Mdglicherweise ware eine Sammelaktion eine Idee, bspw. beim Kauf von.... geht ....Cent /
Euro, Oder vielleicht ein Thema flr eine Diplom- oder Doktorarbeit im Rahmen eines
Ingenieurstudiums (StralRenbau oder oder...)

917. Umgehungsstral3e von Babelsberg zum Norden
Folgende Investition ist mir besonders wichtig: Dritter Havellibergang von der Wetzlarer Stralle Uber
den Templiner See bis hin zur B273.

481. Innenstadt entlasten: 3. Havellbergang

Ich bin fUr einen 3. HavelUbergang: Dieses Anliegen seit Jahren hat die Stadt verpatzt: Es ist
bekanntlich ein Chaos fir die Innenstadt. Problem der Luftbelastung, Arbeitszeit ect. man kann die
Reihe stark erweitern. Es macht die Pendler, Berufsfahrer und Touristen witend, wenn man von A
nach B will/muss.
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1151. Endlich den dritten Havellibergang schaffen

Die Stadt sollte endlich den dritten Havellibergang schaffen, um einen Teil des Verkehrs der Stadt zu
entlasten. Dieser Vorschlag wurde schon seit langerer Zeit gemacht, er wird aber einfach ignoriert,
ohne eine adaquate Alternative zu bieten.

1009. Deutliche Verkehrsentlastung durch 3. Havelibergang

Dieser Vorschlag wird seit mindestens 25 Jahren diskutiert, findet aber leider keine Umsetzung: Der
3. Havelibergang! Das hatte bzw. das wirde der Potsdamer Innenstadt eine deutliche
Verkehrsentlastung gebracht bzw. bringen. Das will aber in der heutigen Zeit keiner héren, denn es
geht um Verkehrsvermeidung mit vollig unbrauchbaren Mitteln: Fahrspurwegnahme,
Geschwindigkeitsbegrenzungen auf 30 km/h sogar auf Bundesstralien, ggf. LKW-Fahrverbote.
Lieferverkehr mit Lastenrddern, immer teurer werdender OPNV. Wenn an einer Potsdamer
Havelbriicke gebaut wird, ist Stau unausweichlich. Er ware interessant zu berechnen, wie viel Tonnen
CO2 dadurch mehr ausgestof3en werden.

963. Havelubergang

Ein Dritter Havelubergang / Havelspange wiurde die Stadt um mindestens 25% vom
Durchfahrtsverkehr entlasten. Dann mussten nicht weiterhin die Lastwagen und KFZ Verkehr durch
die Stadt fahren und kdnnte diese umgehen.

476. UmgehungsstralRe / 3. Havellibergang
Zur Entlastung der katastrophalen Verkehrssituation schlage ich Umgehungsstra3en insbesondere
einen 3. Havelubergang vor.

703. Dritter Havelubergang an der Templiner Brucke

Ich fordere einen dritten Haveliibergang an der Templiner Briicke. Dieser war schon in der DDR in
den 80ger Jahren geplant. Er ware die beste und kostenglnstigere Losung gegenuber Seilbahnen
oder Tunneln.

733. Verkehr entlasten durch Umgehungsstralie

Potsdams Verkehrsplanung ist eine Katastrophe. Die Stadt kann Autos nicht verteufeln, indem sie
eine einzige Baustelle ist: Stau, Stau, Stau. Eine Umgehungsstralle sollte gebaut werden. Denn je
mehr Einwohner die Stadt hat, desto mehr Autos gibt es auch.

77. 3. Havel-Ubergang
In einer Attraktiven Stadt steht man nicht im Stau. Die Stadtverwaltung I6st Probleme mit dem
Verkehr vorausschauend.

299. 3. Havel-Ubergang
Ich finde, ein dritter HavelUbergang sollte fur Potsdam 6kologisch sinnvoll gestaltet realisiert werden.

800. Verkehrslésung: Havelspange
Verkehrslage in den Griff bekommen und Havelspange planen und bauen!,

1214. 3. Havelspange
Entlastung Verkehrssituation durch die ,3. Havelspange*

466. Dritter Havelliibergang am Templiner See

Die Stadt sollte sich endlich auf den dritten Havelibergang am Templiner See konzentrieren. Wir
brauchen diese sehr wichtige Verbindung von der B1 zur B2 beim Nesselgrund. Handel und
Wirtschaft funktionieren nur, wenn die Infrastruktur mitwachst und gleichzieht. Die Stralte am Bahnhof
Pirschheide ist doch schon vorhanden. Ein berihmter Mann sagte einmal: Manchmal muss das Dorf
niederbrennen, wenn ich eine Stadt errichten will.? Baut gleich die Verlangerung von B1 zur B273
Uber die Forststralle und baut die Zeppelinstralle wieder zurick.

754. Innerstadtischen Verkehr entlasten: ISES / 3. Havellbergang
Ein dritter Havelibergang und die Weiterfuhrung des Projekts ISES sind wichtig. Beide Investitionen
entlasten nachhaltigst den innerstadtischen Verkehr. Zu glauben, dass der Individualverkehr
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zurtickgedrangt werden kann (z. B. durch Erhéhung der Parkraumbewirtschaftung) halte ich fir
illusorisch.

84. Endlich 3. Havelspange fiir Potsdam

Potsdams Verkehr braucht dringend eine dritte Havelspange, um den Verkehr durch die Innenstadt
zu entlasten. Jedes Jahr wird Potsdam gréRer, mit immer mehr Einwohnern. Und jedes Jahr ziehen
mehr Menschen in die umliegenden Orte. Aber die Verkehrslage, die immer schlimmer wird, wird
nicht beachtet.



) T?m Stadtverordnetenversammlung Antrag

Ny |
Landeshauptstadt

Potsdam

Betreff:

TOP 3.2.9

Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)

20/SVVI0047

offentlich

Blrgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Bdrgerinnen und Birger', Nummer 18: Griine

Dacher und Fassaden fiir ein besseres Stadtklima

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Erstellungsdatum 09.01.2020

Eingang 502:

Beratungsfolge:
Datum der Sitzung Gremium Zustandigkeit
29.01.2020 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlieBen:

Blumen bepflanzt.

P. Heuer
Vorsitzender
Stadtverordnetenversammlung

Unterschrift

Die Landeshauptstadt Potsdam pruft, wo Dacher und Fassaden begriint werden kénnen. Stadtische
Gebaude wie Schulen, Behorden, die Stadtbibliothek oder kommunale Wohnungsblocke werden als
Aushangeschild und Vorbild fiir eine erfolgreiche Begrinung dienen. Zudem werden Dacher von Bus-
und Bahnhaltestellen nach dem Vorbild der niederlandischen Stadt Utrecht mit bienenfreundlichen

Ergebnisse der Vorberatungen
auf der Ruiickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:|

Termin:
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Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6&ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Der Vorschlag wurde im Birgerhaushalt 2020/21 der Landeshauptstadt Potsdam eingereicht. Er
erhielt von den Potsdamerinnen und Potsdamern bei der abschlieRenden Votierung insgesamt 8.935
Punkte, wurde unter der Nummer 18 in die "Top 20 - Liste der Birgerinnen und Birger"
aufgenommen und am 29. Januar 2020 der Stadtverordnetenversammlung Ubergeben.

Einschidtzung der Landeshauptstadt Potsdam (Stand September 2019):

Die Landeshauptstadt Potsdam erarbeitet derzeit eine Stadtklimakarte und wird daraus eine
Grindach- und Fassadenstrategie entwickeln. Die Entwurffassung der Stadtklimakarte wird im
Sommer 2020 erwartet, die Ableitung einer Dach- und Fassadenstrategie Ende 2020.

Mit dem Beschluss Nr. 19/SVV/0709 (,Bushaltestellen zu Oasen fur Insekten machen") wurde der
Oberburgermeister beauftragt zu prifen, inwieweit und unter welchen Voraussetzungen es moglich
ist, bei der Neuerrichtung oder der Sanierung die Dacher der Haltestellen von Bus und Tram mit
einem Grindach auszustatten. Das Ergebnis der Prifung ist der Stadtverordnetenversammlung in
ihrer Sitzung im Dezember 2019 vorzulegen.

Kosten der Umsetzung:

Fur die vollumfangliche Umsetzung einer Griindach- und Fassadenstrategie werden zusatzliche
personelle Kapazitaten benétigt, geschatzt im Umfang einer halben Personal-Stelle zuzlglich Sach-
und Gemeinkosten, entsprechend etwa 50.000 Euro/Jahr.

Originalvorschlage:

118. Grune Dacher und Fassaden fir besseres Stadtklima

Grine Dacher und Fassaden kihlen im Sommer, spenden Feuchtigkeit, dampfen den Larm, filtern
Schadstoffe und Feinstaub aus der Luft und wirken im Winter auch warmeddmmend. Aul3erdem die
Pflanzen Insekten und Végeln Nahrung und Lebensraum. Im gesamten Potsdamer Stadtgebiet wird
dieses Potenzial viel zu wenig genutzt. Es sollte geprift werden, wo Dacher und Fassaden begriint
werden kénnen, um die heillen Sommer abzumildern und ein besseres Stadtklima zu schaffen. Griine
Dacher und Fassaden verbrauchen praktisch keinen zusatzlichen Raum, verbessern aber die
Lebensqualitat in einer Stadt ahnlich gut wie Baume oder Parks. Stadtische Gebaude wie Schulen,
Behorden, die Stadtbibliothek oder kommunale Wohnungsblocke kdnnten als Aushangeschild und
Vorbild flr eine erfolgreiche Berginung dienen. Bei privaten Eigentimern konnte ein
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Forderinstrument fir die Begriinung entwickelt werden. Auch bei Neubauten sollte von vornherein
eine Begriinung mitgedacht und in der Planung berlcksichtigt werden.

980. Bienenfreundliche Dacher fir Bushaltestellen

Nach dem Vorbild der niederlandische Stadt Utrecht soll sich die Landeshauptstadt Potsdam in ein
Bienenparadies verwandeln: Um den Insekten moglichst viel Nahrung zu bieten, sollen méglichst
viele Dacher von Bus- und Bahnhaltestellen nach und nach mit bienenfreundlichen Blumen bepflanzt
werden. In Utrecht wurde z.B. Mauerpfeffer (der zu den Sedum-Pflanzen gehdrt) gepflanzt. Die
genlgsame Pflanze braucht nur wenig Wasser und blof3 ein paar Zentimeter Erde oder Steine. Die
begrinten Dacher bieten nicht nur neuen Lebensraum, sondern sorgen auch fur Abkuhlung an
heiRen Tage, binden Feinstaub aus den Autoabgasen und verbessern so die Luftqualitat. Die
bienenfreundlichen Dacher sollen Teil eines ganzheitlichen Konzepts fir ein insektenfreundlicheres
Potsdam sein. Malgeblicher und kostenginstigster Teil dessen soll die Reduzierung der
Mahhaufigkeit von 6ffentlichen Grinflachen sein. Die zusatzlich frei gewordene Arbeitskraft soll zur
Pflege der neuen Haltestellendacher und zur Miullbeseitigung auf den zu mahenden Flachen
eingesetzt werden, um Plastikmull im Mahdgut zu vermeiden.

807. Begriinung von Bus/Bahn-Haltestellen

In Utrecht haben 316 Bushaltestellen ein Blumendach erhalten. Das wére auch eine gute Idee flur
Potsdam: Bus- und Bahnhaltestellen sollten begrint werden. Das kihl wahrend des Sommers und ist
noch dazu attraktiv fur Bienen und Hummeln
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Ny | o
Landeshauptstadt

Potsdam

Niederschrift

11. (auBerordentliche) offentliche Sitzung des Ausschusses fiir
Klima, Umwelt und Mobilitat

Sitzungstermin:  Donnerstag, 13.08.2020

Sitzungsbeginn: 18:00 Uhr
Sitzungsende: 21:08 Uhr

Ort, Raum: Plenarsaal, Stadtverwaltung Potsdam, Friedrich-Ebert-Str. 79/81, 14469

Potsdam

Anwesend sind:

Ausschussvorsitzender

Herr Andreas Walter

Ausschussmitglieder

Frau Tina Lange
Herr Uwe Adler
Herr Leon Troche
Herr Fabian Twerdy

Herr Matthias Finken

Frau Dr. Anja Laabs

Herr Sebastian Olbrich
stellv. Ausschussmitglieder
Herr Ralf Jakel
sachkundige Einwohner
Frau Dr. Sophie Haebel

Herr Dr. Matthias Kretschmer
Herr Jan Kuppert

Frau Elke Lentz

Herr Klaus Rietz

Beigeordnete

Herr Bernd Rubelt

Blindnis 90/Die
Grinen

DIE LINKE
SPD

SPD

Blindnis 90/Die
Grinen

CDhuU

DIE aNDERE
AfD

DIE LINKE

Blindnis 90/Die
Grinen

Freie Demokraten
DIE aNDERE
SPD
BlrgerBlundnis

Geschéftsbereich 4

Leitung der Sitzung

ab 18:15 Uhr

Niederschrift der 11. (auBerordentliche) 6ffentlichen Sitzung des Ausschusses fiir Klima, Umwelt und Mobilitadt vom 13.08.2020

Seite: 1/23



Vertreter Beirate

Frau Birgit Bohme

Nicht anwesend sind:

Ausschussmitglieder

Herr Michél Berlin

zusatzliches Mitglied
Herr Bjorn Teuteberg

Frau Dr.med. Carmen Klockow

Beirat fir Menschen
mit Behinderung

DIE LINKE

Freie Demokratische
Partei
Birgerblindnis

Vertreter des zusatzlichen Mitgliedes

Herr Wolfhard Kirsch
sachkundige Einwohner

Herr Maximilian Adams

Herr Norbert Wilke

Vertreter der Beirate

Frau Irene Kamenz
Frau Heike Thiel

Gaste

Herr Norman Niehoff

Herr Nils-Friso Weber

Schriftfiihrer/in:
Frau Anhoff

Bilrgerblindnis

CDuU
DIE LINKE

Seniorenbeirat
Beirat flir Menschen
mit Behinderungen

entschuldigt

entschuldigt

entschuldigt

entschuldigt

entschuldigt
entschuldigt

entschuldigt
entschuldigt

(Bereich Verkehrsentwicklung) zu TOP 3.1.1 - 3.1.14,

3.2.5, 5)

(Bereich Verkehrsentwicklung) zu TOP 3.1.2 - 3.1.14)

Niederschrift der 11. (auBerordentliche) 6ffentlichen Sitzung des Ausschusses fiir Klima, Umwelt und Mobilitadt vom 13.08.2020

Seite: 2/23



Tagesordnung:

Offentlicher Teil

1 Er6ffnung der Sitzung

2 Feststellung der Anwesenheit sowie der ordnungsgemafien Ladung /
Entscheidung ber eventuelle Einwendungen gegen die Niederschrift des
offentlichen Teils der Sitzung vom 18.06.2020 / Feststellung der 6ffentlichen

Tagesordnung

3 Uberweisungen aus der Stadtverordnetenversammlung

3.1 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) - AG Blirgerticket
Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung

3.1.1 Nahverkehrsplan 2019 fur die Landeshauptstadt Potsdam

Vorlage: 20/SVV/0222
Einreicher: Oberblirgermeister, Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung
alle OBR, KUM

3.1.2 Berichterstattung zur AG Bulrgerticket
(gem. Beschluss zur DS 17/SVV/0612)

3.1.3 Berichterstattung zum Priifergebnis Biirgerhaushalt: Kostenloser OPNV fir
Potsdam
(gem. Beschluss zur DS 17/SVV/0826)

3.1.4 Berichterstattung zum Prifergebnis Burgerhaushalt: Fahrpreiserh6hung
Kurzstrecke Tram von 1,40 Euro auf 1,50 Euro zuriicknehmen oder Geltung des
Tickets wieder fur 6 Stationen
(gem. Beschluss zur DS 17/SVV/0828)

3.1.5 Berichterstattung zum Prifergebnis Blrgerhaushalt: Modellversuch: 1 Euro fir
30 Minuten-Ticket im &ffentlichen Nahverkehr in Potsdam
(gem. Beschluss zur DS 17/SVV/0833)

3.1.6 Berichterstattung zur DS 18/SVV/0061 Grundschiiler fir den OPNV begeistern
(gem. Festlegung in der Stadtverordnetenversammlung vom 3.4.2019)

3.1.7 Berichterstattung zur DS 18/SVV/0139 Szenario flir kostenlosen Nahverkehr in
Potsdam
(gem. Festlegung in der Stadtverordnetenversammlung vom 3.4.2019)

3.1.8 Berichterstattung zur DS 18/SVV/0217 Kostenloses Jahresticket fur Senioren,
die freiwillig den Fuhrerschein abgeben
(gem. Festlegung in der Stadtverordnetenversammlung vom 3.4.2019)

3.1.9 Berichterstattung zur DS 18/SVV/0218 Abo-Tickets fiir den OPNV
(gem. Festlegung in der Stadtverordnetenversammlung vom 3.4.2019)
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3.1.10 VBB-Kombiticket flir Potsdamer Erstligavereine und publikumswirksamen
Ligabetrieb
Vorlage: 19/SVV/0572
Einreicher: Fraktion CDU
KUM, B/Sp., FA
(Wiedervorlage)

3.1.11 Kostenloses Schiiler- und Azubi-Ticket
Vorlage: 19/SVV/0597
Einreicher: CDU-Fraktion
KUM, B/Sp., FA
(Wiedervorlage)

3.1.12 Freie Fahrt im OPNV fiir die Mitglieder der Freiwilligen Feuerwehr
Vorlage: 19/SVV/0846
Einreicher: Fraktion DIE LINKE
(Wiedervorlage)

3.1.13 Blrgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Burgerinnen und Burger',
Nummer 6: Kostenfreier offentlicher Nahverkehr fiir alle in Potsdam
Vorlage: 20/SVV/0035
Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

3.1.14 "Potsdam360" Das Rundum-Potsdam-Ticket
Vorlage: 20/SVV/0466
Einreicher: Fraktion CDU

KUM, KA
neue Fassung vom 26.05.2020
(Wiedervorlage)
3.2 Burgerhaushalt der Landeshauptstatt Potsdam 2020/21
3.2.1 Blrgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Birgerinnen und Burger',

Nummer 4: Energie-Einsparung durch weniger Stralenbeleuchtung
Vorlage: 20/SVV/0033

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

3.2.2 Burgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Burgerinnen und Biirger',
Nummer 8: Klimanotstand: Schutzprogramm beschleunigen und Baume
pflanzen

Vorlage: 20/SVV/0037
Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

3.2.3 Birgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Burgerinnen und Birger',
Nummer 9: Feuerwerke einschranken oder verbieten
Vorlage: 20/SVV/0038
Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

3.24 Blrgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Burgerinnen und Blirger',
Nummer 10: Autofreie Innenstadt und verkehrsberuhigte Quartiere
Vorlage: 20/SVV/0039
Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung
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3.2.5

3.2.6

3.2.7

3.2.8

3.2.9

Bilrgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Burgerinnen und Blirger',
Nummer 11: Entlastung des Potsdamer Nordens: 2. Nord-Sud-Verbindung
StralRenbahn

Vorlage: 20/SVV/0040

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Blrgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Burgerinnen und Blirger',
Nummer 14: Walderhalt im Planungsverfahren 'Schul- und Sportstandort
Waldstadt Sud'

Vorlage: 20/SVV/0043

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Burgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Burgerinnen und Burger',
Nummer 16: Fahrradwege in Potsdam ausbauen und sicherer gestalten
Vorlage: 20/SVV/0045

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Blrgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Burgerinnen und Blirger',
Nummer 17: Umgehungsstralle realisieren (Havelspange, 3. Havellbergang)
Vorlage: 20/SVV/0046

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Burgerhaushalt Potsdam 2020/21 "'TOP 20 - Liste der Birgerinnen und Burger',
Nummer 18: Griine Dacher und Fassaden flr ein besseres Stadtklima
Vorlage: 20/SVV/0047

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Sonstiges

Niederschrift:

Offentlicher Teil

zu1

zZu 2

Er6ffnung der Sitzung

Der Ausschussvorsitzende, Herr Walter, begrif3t die Mitglieder und eréffnet die
Sitzung.

Feststellung der Anwesenheit sowie der ordnungsgemafen Ladung /

Entscheidung iiber eventuelle Einwendungen gegen die Niederschrift des
offentlichen Teils der Sitzung vom 18.06.2020 / Feststellung der 6ffentlichen
Tagesordnung

Der Vorsitzende stellt die ordnungsgemafe Ladung sowie die Beschlussfahigkeit

mit 8 von 9 stimmberechtigten Mitgliedern fest.

Zur Niederschrift der Sitzung vom 18.06.2020 gibt es keine Hinweise. Sie wird mit
7:0:1 bestatigt.
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Zur Tagesordnung gibt es folgende Hinweise:

- Die Behandlung des Nahverkehrsplanes 2019 fiir die Landeshauptstadt
Potsdam (Tagesordnungspunkt 3.1.1) erfolgt heute in 1. Lesung und wird
in der nachsten Sitzung erneut aufgerufen

- Die unter dem Tagesordnungspunkt Sonstiges angekindigte Vorstellung
der Verkehrswirkungsanalyse Krampnitz erfolgt in der Sitzung am
3.9.2020

Die so geanderte Tagesordnung wird einstimmig angenommen.

Antrag auf Rederecht:

- zu TOP 3.2.6 Birgerhaushalt Potsdam 2020/21 Nr. 14 Walderhalt im
Planungsverfahren Schul- und Sportstandort Waldstadt Sud von der
Burgerinitiative ,Burger fir WALDstadt" fur Frau Woller

Dem Antrag auf Rederecht wird einstimmig zugestimmt.

zu3 Uberweisungen aus der Stadtverordnetenversammiung
zu 3.1 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) - AG Biirgerticket
Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung
zu 3.1.1  Nahverkehrsplan 2019 fiir die Landeshauptstadt Potsdam
Vorlage: 20/SVV/0222
Einreicher: Oberblrgermeister, Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung
alle OBR, KUM
Herr Niehoff (Bereich Verkehrsentwicklung) stellt den Nahverkehrsplan 2019
anhand einer Prasentation vor (die dem Protokoll beigefiigt ist) und macht
Ausflihrungen unter anderem zu:
- Inhalt
- Anforderungsprofil
- Netz und Leistungsfahigkeit )
- Aftraktivitatssteigerung des Potsdamer Offentlichen Personennahverkehr
(OPNV)
Auf Nachfragen geht Herr Niehoff ein.
Die Ortsbeirate haben sich alle abschlieBend mit dem Nahverkehrsplan 2019
befasst. Herr Niehoff stellt jeden ihrer Anderungsantrage (40 Stick) inklusive der
jeweiligen Empfehlung der Verwaltung vor (siehe angefiigte Prasentation).
Zu den Anderungsantrdgen Nummer 24 und 38 gibt es Nachfragen von Herrn
Troche und Herrn Adler, auf die Herr Niehoff eingeht.
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zu 3.1.2

Herr Jékel bittet um die Ausreichung der Anderungsantrage der Ortsbeirate. Da
diese sehr umfangreich sind, kdnne er heute noch nicht Uber sie befinden, eine
Abstimmung soll nach der 2. Lesung erfolgen.

Diesem Vorschlag zum Vorgehen schlief3t sich Herr Adler an.

Herr J3kel stellt den Antrag zur Geschéaftsordnung, den Anderungsantrag der
Fraktion DIE LINKE heute einzubringen, diskutiert werden solle er in der

2. Lesung.

Dem Geschéftsordnungsantrag wird einstimmig zugestimmt.

Herr Jakel bringt den folgenden Erganzungsantrag der Fraktion DIE LINKE ein:

.Im Nahverkehrskonzept sind folgende Erganzungen einzufiigen:

1. Auf Seite 82 im Kapitel 5.1 Schienenpersonenverkehr ist zu erganzen:
e Taktverdichtung bzw. mehr als 1 Halte pro Stunde der RE 1 an den
Bahnhofen Charlottenhof und Park Sanssouci.
e Taktverdichtung in der Relation Golm — Potsdam — Berlin auf 30
Minuten.

2. Auf Seite 90 im Kapitel 5.5.1 MaBRnahmenkonzeption Basiszenario ist
ZuU erganzen:
e Uberschrift L — 6 Erstell.
ung und Umsetzung eines Buskonzeptes zur Behebung der
ErschlieBungslicke Bornstedter Feld/Bornstedter Ortslage und zur
Schaffung neuer Verbindungen zwischen Golm/Eiche/ (Potsdam-
West)/Bornim — Bornstedt und Campus Jungfernsee.

3. Auf Seite 104 im Kapitel 5.7.2 Ausstattung der Haltestellen und
Verkniipfungspunkte ist zu erganzen:
e Der Fahrplan des Busverkehrs ist am Anknupfungspunkt Bahnhof
Park Sanssouci besser an den Fahrplan der Regionalbahnen
anzupassen.®

Dem Vorsitzenden liegt eine kurzfristig Ubermittelte Stellungnahme des
Energieforums Potsdam zum Nahverkehrsplan 2019 bis 2023 vor, die dem
Protokoll zur Kenntnis beigefiigt wird und in der 2. Lesung Bericksichtigung
finden kann.

Der Vorsitzende schlief3t die 1. Lesung. Den Mitgliedern werden im Nachgang zur
Sitzung die gezeigten Prasentationen zur Verfugung gestellt. Die Vorlage wird in
der kommenden Sitzung des Ausschusses fir Klima, Umwelt und Mobilitat in 2.
Lesung aufgerufen.

Berichterstattung zur AG Biirgerticket
(gem. Beschluss zur DS 17/SVV/0612)

Herr Weber (Bereich Verkehrsentwicklung) berichtet anhand einer Prasentation
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(die diesem Protokoll beigefligt ist) aus der Arbeitsgruppe (AG) Blrgerticket vom
18.6.2020.

Die AG spricht sich gegen Inselldsungen aus, stattdessen sei ein Ziel
anzuvisieren, das breite Zustimmung findet. Die Finanzierung eines stufenweise
umzusetzenden Burgertickets ist noch ungeklart. Zur ersten Stufe, kostenfreier
Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) fiir Potsdamer Schilerinnen und
Schiler, stellt Herr Weber die entsprechende Bilanzierung vor.

Er thematisiert weiter Allgemeines zur kostenlosen Nutzung des OPNV,
Anderungen VBB-Tarif / Einfihrung neuer Produkte und fiihrt zu den Antragen
zum kostenfreien OPNV in Potsdam aus. AnschlieBend stellt er die
Empfehlungen zu den zur Prifung in die AG Uberwiesenen Antragen vor.

Herr Twerdy nimmt Stellung zu dem Vortrag der Verwaltung und kindigt einen
separaten Antrag zum kostenfreien OPNV fir Schiler an.

Frau Dr. Laabs ist mit der aufgezeigten Bilanzierung zum kostenlosen
Schilerticket nicht einverstanden. Sie halt sie fur fehlerhaft und nicht verwendbar.
Beispielsweise fehlt ihr die Einbeziehung der Einsparungen im PKW-Verkehr und
eine CO2-Bilanz. Zudem solle gleichzeitig aufgezeigt werden, wie Nicht-OPNV-
Verkehr belastet werden kann.

Herr Niehoff gibt Frau Dr. Laabs Recht, muss aber klarstellen, dass die
Verwaltung mehr als die aufgezeigte Bilanz nicht leisten kann. Sie unterliegt hier
einem sehr engen Rahmen und dieser Rahmen der Verwaltung ist die reine
Finanzierung.

Herr Finken weist darauf hin, dass man sich auf kommunaler Ebene befindet.
Entscheidungen sind dort zu treffen, wo sie getroffen werden kénnen, daher ist
fur ihn die vorgelegte Rechnung der Verwaltung hilfreich.

Herr Kuppert weist darauf hin, dass auch OPNV negative Auswirkungen hat.
Larm und Abgase seien hier unter anderem genannt. Deswegen ist der Rad- und
FuBverkehr mindestens genauso wichtig und entsprechend zu thematisieren. Der
Umstieg vom Rad auf den OPNV ist nicht gewollt und sollte nicht unnétig
geférdert werden.

Herr Jakel halt die Einflhrung kostenfreier Fahrten flr Schilerinnen und Schiler
sehr wohl fir umsetzbar. Die aufgezeigte Rechnung ist fir ihn nicht schlissig.

Er verweist auf die Seite 30 des Nahverkehrsplans und regt an, alte Tatra-
Bahnen flir Schilerfahrten zu verwenden. Auch wenn sie nicht barrierefrei sind,
sollte deren Nutzung flr diese Verbrauchergruppe unproblematisch sein. Er
verweist auf Berlin, das auch freie Fahrten fiir Schilerinnen und Schiler
ermoglicht. Auch den Mitgliedern der Freiwilligen Feuerwehr soll dies ermoglicht
werden, da es sich hier um Menschen handelt, die Besonderes leisten.

Sicher kann nicht fir alle ein kostenfreier OPNV eingerichtet werden, aber
einzelnen, besonderen Gruppe sollte er ermdglicht werden.

Herr Rubelt teilt auf die Frage von Herrn Adler, ob die Verkehrsbetrieb Potsdam
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zu 3.1.3

GmbH (ViP) Gewinne macht, mit, dass dies nicht der Fall ist. Es werde mit
Verlustausgleich gearbeitet.

Zu der bisherigen Debatte aufiert Herr Rubelt, dass Potsdam einen guten und
leistungsfahigen OPNV besitzt, was einen nicht zu unterschatzenden Gewinn fiir
die Stadtgesellschaft darstellt. Dies sollte das Hauptaugenmerk bei diesen
Uberlegungen sein und eventuelle Umgestaltungen mit maRvollem Blick
betrachtet werden.

Wenn Berlin als Land freie Fahrten fir Schilerinnen und Schiler ermdglicht,
musse auch mit dem Land Brandenburg verglichen werden und nicht mit
Potsdam als Kommune.

Er erinnert zudem, dass jede MalRhahme auch im Haushalt abgebildet sein muss.

Frau Dr. Laabs spricht sich nochmals explizit fiir ein kostenloses OPNV-Angebot
fur Schilerinnen und Schiler aus. Diese Moglichkeit sollte aktiviert werden, auch
vor dem Hintergrund der Schulpflicht und der Zuweisung von Schulen, woraus
oftmals lange Wegen resultieren. Die Bevorzugung sonstiger einzelner Gruppen
kann sie jedoch nicht beflrworten.

Herr Finken schlagt vor, solche Malinahmen kinftig immer im Zusammenhang
mit der Behandlung des Haushaltes zu diskutieren. So ware direkt sichtbar,
welche Mittel zur Verfligung stehen.

Herr Twerdy erkundigt sich nach dem Stand bezlglich des Férderprogramms des
Bundes ,,365 Euro-Ticket".

Herr Niehoff informiert, dass das Férderprogramm noch nicht freigegeben ist,
eine Bewerbung ist daher noch nicht moéglich. Wenn die Freigabe erteilt ist,
erfolgt auch die Bewerbung. Er weist jedoch darauf hin, dass die Férderung 2023
endet und danach die Kommunen selbst fur die Finanzierung aufkommen
mussen.

Der Ausschuss flur Klima, Umwelt und Mobilitat nimmt die Berichterstattung zur
Kenntnis.

Berichterstattung zum Priifergebnis Biirgerhaushalt: Kostenloser OPNYV fiir
Potsdam

(gem. Beschluss zur DS 17/SVV/0826)

Vergleiche Anlage / Debatte siehe Tagesordnungspunkt 3.1.2

Antrag:

Die Nutzung des offentlichen Nahverkehrs in der Landeshauptstadt Potsdam ist

kostenlos

Votum der AG Burgerticket: einstimmige Ablehnung

Der Ausschuss fur Klima, Umwelt und Mobilitdt nimmt die Berichterstattung zur
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zu 3.1.4

zu 3.1.5

zu 3.1.6

Kenntnis.

Berichterstattung zum Priifergebnis Biirgerhaushalt: Fahrpreiserh6hung
Kurzstrecke Tram von 1,40 Euro auf 1,50 Euro zuriicknehmen oder Geltung
des Tickets wieder fiir 6 Stationen

(gem. Beschluss zur DS 17/SVV/0828)

Vergleiche Anlage / Debatte siehe Tagesordnungspunkt 3.1.2

Antrag:
Die Fahrpreiserh6hung fur eine Kurzstrecke der Tram von 1,40 € auf 1,90 € wird
zurtick genommen. Das Kurzfahrticket gilt fir 6 Stationen

Votum der AG Burgerticket: einstimmige Ablehnung

Der Ausschuss fur Klima, Umwelt und Mobilitdt nimmt die Berichterstattung zur
Kenntnis.

Berichterstattung zum Priifergebnis Biirgerhaushalt: Modellversuch: 1 Euro
fiir 30 Minuten-Ticket im 6ffentlichen Nahverkehr in Potsdam
(gem. Beschluss zur DS 17/SVV/0833)

Vergleiche Anlage / Debatte siehe Tagesordnungspunkt 3.1.2

Antrag:

Der Oberbirgermeister wird beauftragt, im Rahmen eines dreimonatigen
Modellversuchs, die Einfihrung eines 30-Minuten-Tickets fir den Preis von 1 €
im offentlichen Nahverkehr zu prifen

Votum der AG Burgerticket: einstimmige Ablehnung

Der Ausschuss fur Klima, Umwelt und Mobilitdt nimmt die Berichterstattung zur
Kenntnis.

Berichterstattung zur DS 18/SVV/0061 Grundschiiler fiir den OPNV
begeistern
(gem. Festlegung in der Stadtverordnetenversammlung vom 3.4.2019)

Vergleiche Anlage / Debatte siehe Tagesordnungspunkt 3.1.2

Antrag:

Der Oberblrgermeister wird beauftragt, gemeinsam mit dem ViP ein
.Begrulungspaket fur Grundschiler* zu schniren. Damit soll die Entscheidung
der Eltern, ihre Kinder mit offentlichen Verkehrsmitteln von und zur Schule fahren
zu lassen, erleichtert werden. Denkbar waren zwei Wochen kostenlose Testfahrt
fur Grundschiler zu Schulbeginn, die Erstellung eines individuellen Fahrplans flr
jeden Schiler, der Hinweis auf geringe Kriminalitatsraten in offentlichen
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zu 3.1.7

zu 3.1.8

Verkehrsmitteln u. v. m. in Verbindung mit den bereits bestehenden
Trainingsangeboten fir das Bus- und Bahnfahren.

Das ,BegrufRungspaket® fir Schiler und Eltern sollte zum Beginn des Schuljahres
2018/2019 vorliegen.

Keine Behandlung in der AG Burgerticket. Vorschlag der Verwaltung in
geanderter Form:

.iIm Rahmen der Mobilitdtsoffensive gibt der ViP ein ,BegrifRungspaket fir
Grundschiler® ab dem Schuljahr 2021 / 2022 aus. Damit soll die Entscheidung
der Eltern, ihre Kinder mit offentlichen Verkehrsmitteln von und zur Schule fahren
zu lassen, erleichtert werden.”

Der Ausschuss fur Klima, Umwelt und Mobilitdt nimmt die Berichterstattung zur
Kenntnis.

Berichterstattung zur DS 18/SVV/0139 Szenario fiir kostenlosen Nahverkehr
in Potsdam
(gem. Festlegung in der Stadtverordnetenversammlung vom 3.4.2019)

Vergleiche Anlage / Debatte siehe Tagesordnungspunkt 3.1.2

Antrag:

Der Oberbirgermeister wird aufgefordert, ein maogliches Szenario fir die
Einflhrung eines kostenlosen Nahverkehrs in Potsdam zu erarbeiten.

Dazu sollen insbesondere die Kosten, Finanzierungsmdglichkeiten, technische
Voraussetzungen und zeitliche Schritte aufgezeigt werden. Das schlief3t ein
gestaffeltes Vorgehen ein, in dem in einem ersten Schritt Kinder und Jugendliche
bis 18 Jahre den OPNV kostenlos nutzen kénnen.

Votum der AG Birgerticket: mehrheitliche Ablehnung

Der Ausschuss flur Klima, Umwelt und Mobilitat nimmt die Berichterstattung zur
Kenntnis.

Berichterstattung zur DS 18/SVV/0217 Kostenloses Jahresticket fiir
Senioren, die freiwillig den Fuhrerschein abgeben
(gem. Festlegung in der Stadtverordnetenversammlung vom 3.4.2019)

Vergleiche Anlage / Debatte siehe Tagesordnungspunkt 3.1.2

Antrag:

Der Oberburgermeister wird beauftragt, Seniorinnen und Senioren Uber 65 Jahre
fur die freiwillige Abgabe ihres Fuhrerscheins ein kostenloses Jahresticket fur den

OPNV Potsdam AB zur Verfligung zu stellen

Votum der AG Burgerticket: einstimmige Ablehnung
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zu 3.1.9

zu 3.1.10

Der Ausschuss fur Klima, Umwelt und Mobilitdt nimmt die Berichterstattung zur
Kenntnis.

Berichterstattung zur DS 18/SVV/0218 Abo-Tickets fiir den OPNV
(gem. Festlegung in der Stadtverordnetenversammliung vom 3.4.2019)

Vergleiche Anlage / Debatte siehe Tagesordnungspunkt 3.1.2

Antrag:
Der Oberburgermeister wird beauftragt, erwerbsgeminderte Rentner den
Altersrentnern beim Bezug eines Abo-Tickets fliir den OPNV gleichzustellen

Votum der AG Burgerticket: einstimmige Zustimmung, wie folgt geandert:

,Der Oberburgermeister wird beauftragt, sich in den Gremien des VBB dafur
einzusetzen, dass erwerbsgeminderte Rentner den Altersrentnern beim Bezug
eines Abo-Tickets fir den OPNV gleichgestellt werden.”

Der Ausschuss flur Klima, Umwelt und Mobilitdt nimmt die Berichterstattung zur
Kenntnis.

VBB-Kombiticket fiir Potsdamer Erstligavereine und publikumswirksamen
Ligabetrieb

Vorlage: 19/SVV/0572

Einreicher: Fraktion CDU

KUM, B/Sp., FA

(Wiedervorlage)

Vergleiche Anlage / Debatte siehe Tagesordnungspunkt 3.1.2

Antrag:
Der Oberburgermeister wird beauftragt, zu priufen, ob die Kosten des
Kombitickets im VBB flir Dauerkartenbesitzer von Potsdamer Sportvereinen
(Erstligavereine und publikumswirksamer Ligabetrieb) durch die
Landeshauptstadt Potsdam als Beitrag zum Klimaschutz Gbernommen werden
kdénnen

Votum der AG Burgerticket: mehrheitliche Ablehnung

Herr Twerdy bekraftigt nochmals, dass das Anliegen sicherlich gut gedacht ist,
aber die Férderung einzelner Gruppen nicht zielfihrend.

Der Vorsitzende stellt den Antrag zur Abstimmung.

Der Oberblrgermeister wird beauftragt, zu prifen, ob die Kosten des
Kombitickets im VBB fiur Dauerkartenbesitzer von Potsdamer Sportvereinen
(Erstligavereine und publikumswirksamer Ligabetrieb) durch die
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zu 3.1.11

Landeshauptstadt Potsdam als Beitrag zum Klimaschutz Gbernommen werden
kénnen.

Dem Ausschuss fir Bildung und Sport, ist im Dezember 2019 zu berichten.

Abstimmungsergebnis:
Zustimmung: 2
Ablehnung: 5
Stimmenthaltung: 2

Der Ausschuss fir Klima, Umwelt und Mobilitdt empfiehlt der
Stadtverordnetenversammlung, den Antrag abzulehnen.

Kostenloses Schiiler- und Azubi-Ticket
Vorlage: 19/SVV/0597

Einreicher: CDU-Fraktion

KUM, B/Sp., FA

(Wiedervorlage)

Vergleiche Anlage / Debatte siehe auch Tagesordnungspunkt 3.1.2

Herr Jakel unterstitzt den Antrag, weist aber auf eine nétige Anpassung des
Termins hin.

Herr _Niehoff (Bereich Verkehrsentwicklung) informiert, dass sich die AG
Birgerticket mit diesem Antrag auch befasst hat und eine geadnderte Fassung

vorschlagt:

,0er Oberblrgermeister wird beauftragt, die Einflhrung eines kostenlosen
Schiuler- und Azubi-Ticket in der Landeshauptstadt Potsdam zu prifen und einen
Zeitplan fir eine mogliche Realisierung vorzulegen.®

Die Mitglieder einigen sich unter Abstimmung mit der Verwaltung auf die
Terminstellung ,bis spatestens 2. Quartal 2021*.

Herr Finken Ubernimmt fUr den Antragsteller den geanderten Antragstext der
Verwaltung inklusive Terminsetzung bis spatestens 2. Quartal 2021 als neue

Fassung.

Der Vorsitzende stellt die neue Fassung des Antrags zur Abstimmung.

Der Ausschuss fir Klima, Umwelt und Mobilitdt empfiehlt der
Stadtverordnetenversammlung wie folgt zu beschliel3en:
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zu 3.1.12

konl U ol informi .

Der Oberbiirgermeister wird beauftragt, die Einfiihrung eines kostenlosen
Schiiler- und Azubi-Ticket in der Landeshauptstadt Potsdam zu priifen und
bis spatestens 2. Quartal 2021 einen Zeitplan fiir eine mogliche Realisierung
vorzulegen.

Abstimmungsergebnis:

Zustimmung: 6
Ablehnung: 1
Stimmenthaltung: 2

Freie Fahrt im OPNYV fiir die Mitglieder der Freiwilligen Feuerwehr
Vorlage: 19/SVV/0846

Einreicher: Fraktion DIE LINKE

(Wiedervorlage)

Vergleiche Anlage / Debatte siehe auch Tagesordnungspunkt 3.1.2

Herr Jakel bringt den Antrag ein und &ndert den Termin zur Berichterstattung auf
Oktober 2020.

Er weist nochmals darauf hin, dass es sich hier um einen Prifauftrag handelt und
sich die Mitglieder der beglnstigten Gruppe durch besondere Leistungen und
Verdienste auszeichnen. In die Prifung soll auch einbezogen werden, dass eine
Umsetzung nicht zwangslaufig Uber gesonderte Tickets erfolgen muss, sondern
diese Zuwendung auch Uber pauschalere Losungen geregelt werden kann.

Frau Dr. Laabs findet die Idee an sich gut, spricht sich aber erneut gegen eine
Bevorzugung einzelner Gruppen aus.

Auch Herr Walter schlief3t sich der Meinung von Frau Dr. Laabs an, auch wenn er
die Leistungen der Mitglieder der Freiwilligen Feuerwehr in besonderem Male
schatzt.

Herr Adler pladiert dafur, nicht nur zu prufen wie, sondern auch ob hier freie Fahrt
mit dem Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) ermdglicht werden kann.

Herr Jakel (ibernimmt die Anderung von Herrn Adler.

Der Vorsitzende stellt den geanderten Antrag zur Abstimmung.

Der Ausschuss fir Klima, Umwelt und Mobilitdt empfiehlt der
Stadtverordnetenversammlung wie folgt zu beschlief3en:

Niederschrift der 11. (auBerordentliche) 6ffentlichen Sitzung des Ausschusses fiir Klima, Umwelt und Mobilitadt vom 13.08.2020

Seite: 14/23



zu 3.1.13

Der Oberbirgermeister wird beauftragt zu prifen, ob und wie fir alle aktiven
Mitglieder der Freiwilligen Feuerwehr freie Fahrt mit den Verkehrsmitteln des
OPNV ermdglicht werden kann.

Dazu ist der Stadtverordnetenversammlung im April Oktober 2020 zu berichten.

Abstimmungsergebnis:

Zustimmung: 5
Ablehnung: 4
Stimmenthaltung: 0

Bilirgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Biirgerinnen und
Burger', Nummer 6: Kostenfreier 6ffentlicher Nahverkehr fur alle in Potsdam
Vorlage: 20/SVV/0035

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Vergleiche Anlage / Debatte siehe Tagesordnungspunkt 3.1.2

Es erfolgen diverse Uberlegungen, wie der Antrag richtigerweise abzustimmen
ist.

Herr Twerdy weist darauf hin, dass bereits bekannt ist, dass diese Malihahme
nicht finanzierbar ist und daher der Antrag ehrlicherweise abgelehnt werden
sollte. Denn in der AG Burgerticket ist, wie im Tagesordnungspunkt 3.1.2
berichtet, eine entsprechende Prifung bereits vorgenommen worden, mit dem
Ergebnis, dass dieses Anliegen nicht finanzierbar und daher abzulehnen ist.

Auch Herr Jakel pladiert dafiir, den Antrag abzulehnen mit einem entsprechenden
Hinweis im Protokoll, dass diese Mallnahme bereits geprift wurde und aufgrund
ihrer Nichtfinanzierbarkeit abzulehnen ist.

Der Vorsitzende stellt den Antrag zur Abstimmung.

In Potsdam wird der kostenlose/ticketfreie Offentliche Nahverkehr fir alle
eingefihrt.

Abstimmungsergebnis:
Zustimmung: 6
Ablehnung: 0
Stimmenthaltung: 3

Der Ausschuss fir Klima, Umwelt und Mobilitadt empfiehlt der
Stadtverordnetenversammlung, den Antrag abzulehnen.
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zu 3.1.14

"Potsdam360" Das Rundum-Potsdam-Ticket
Vorlage: 20/SVV/0466

Einreicher: Fraktion CDU

KUM, KA

neue Fassung vom 26.05.2020
(Wiedervorlage)

Behandelt wird die neue Fassung des Antrages vom 26.5.2020:

,Die Stadtverordnetenversammlung beschlie3t aufgrund der durch die Corona —
Krise entstandenen besonderen sozialen Situation zusatzlich zumindest in den
Jahren 2020 und 2021 mit Eintrittskarten, mdglichst verbunden mit freier
Benutzung des OPNYV, in Einrichtungen der Stadt und der stadtischen Betriebe
sowie deren Veranstaltungen zu unterstitzen. Die Finanzierung erfolgt durch
wegen der Corona - Krise nicht bendtigte sowie durch die zusatzlich durch die
Uberwachung der Coronamafinahmen eingenommenen Mittel. Die Umsetzung
Koénnte auf der Grundlage eines mit einem Trager wie z.B. Kultlir erarbeiteten
bedarfsorientierten Konzepts, in dem auch die Vergabekriterien festgelegt
werden, erfolgen.

Dem Ausschuss fur Kultur ist bis Oktober 2020 zu berichten.®

Es ergeht der Hinweis, dass der Ausschuss fir Kultur hierliber zuerst votieren
musste, um dann im hiesigen Ausschuss Uber die Bezuschussung zum
Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) entscheiden zu kdnnen.

Der Ausschuss fur Kultur hat in seiner Sitzung vom 18.6.2020 Uber den
Ursprungsantrag vom 4.5.2020 befunden und diesen abgelehnt.

Der Vorsitzende stellt die neue Fassung des Antrags vom 26.5.2020 zur
Abstimmung.

Der Oberblrgermeister wird beauftragt, ein OPNV Familienticket ,Potsdam360“
zu entwickeln. Mit dem Ticket soll eine Familie mit Kindern oder eine
vergleichbare Lebensgemeinschaft (2 Erwachsene mit eigenen Kindern unter 18
Jahre) fur mdglichst nicht mehr als 150 Euro / ggf. in Verbindung mit einem 365
Euro Ticket pro Jahr den Potsdamer OPNV nutzen diirfen. Das Ticket soll den
Eintritt in mdglichst viele stadtische Einrichtungen und sich ggf. beteiligenden
nicht stadtischen Einrichtungen beinhalten. Die Nutzung von Fdérdermitteln des
Landes und des Bundes sind zu prifen. Die Einfihrung soll mit der Einstellung
von coronabedingten Einschrankungen beginnen und ggf. stufenweise erweitert
werden. Die Prifung ist entsprechend durchzuflihren. Dem Ausschuss fir Klima,
Umwelt und Mobilitat ist spatestens im Oktober ein Bericht / Zwischenbericht
vorzustellen.

Abstimmungsergebnis:
Zustimmung: 2
Ablehnung: 6
Stimmenthaltung: 0
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zu 3.2

zu 3.2.6

Der Ausschuss fir Klima, Umwelt und Mobilitdt empfiehlt der
Stadtverordnetenversammlung, den Antrag abzulehnen.

Bilirgerhaushalt der Landeshauptstatt Potsdam 2020/21

Der Tagesordnungspunkt 3.2.6 wird vorgezogen

Biirgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Biirgerinnen und
Biirger', Nummer 14: Walderhalt im Planungsverfahren 'Schul- und
Sportstandort Waldstadt Sid'

Vorlage: 20/SVV/0043

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Frau Woller nimmt ihr Rederecht flr die Burgerinitiative ,Blrger fir WALDstadt®
wahr. Mit Verweis auf vorherige Redebeitrage in verschiedenen Gremien zum
Schulstandort Waldstadt Sud bleibt die Uberzeugung, dass die geplante Schule
sowie die Sportflache auch an anderer Stelle umgesetzt werden kann.

Sie bittet zu prifen, wie es mit der Theodor-Fontane-Schule weitergeht und
schlagt vor, auf die geplante Bebauung in der Waldstadt Stid zu verzichten.

Frau Béhme spricht sich ebenfalls gegen eine Bebauung aus, aus verschiedenen
Grinden. Zum einen bittet sie das Areal nochmals hinsichtlich einer Beheimatung
von Fledermausen zu Uberprifen. Zum anderen seien mdgliche Schulwege auf
ihre Sicherheit zu kontrollieren, hier hat sie erhebliche Zweifel.

Der Vorsitzende stellt den Antrag zur Abstimmung.

Beim Planungsverfahren ,Schul- und Sportstandort Waldstadt Sud“ wird aus
Grunden des Klimaschutzes das Landschaftsschutzgebiet aus dem Baugebiet
ausgeschlossen. Fur die Sportfliche werden Alternativflachen (vorrangig
vorgenutzte Standorte, nachrangig alternative Standorte z.B. Bebauungsplan
163) genutzt. Auf den Neubau einer Forderschule in Waldstadt Sud wird
verzichtet.

Abstimmungsergebnis:
Zustimmung: 2
Ablehnung: 5
Stimmenthaltung: 2

Der Ausschuss fir Klima, Umwelt und Mobilitdt empfiehlt der
Stadtverordnetenversammlung, den Antrag abzulehnen.
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zu 3.2.1

zu 3.2.2

Burgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Burgerinnen und
Bilirger', Nummer 4: Energie-Einsparung durch weniger StraBenbeleuchtung
Vorlage: 20/SVV/0033

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Der Vorsitzende stellt den Antrag zur Abstimmung.
Die Ausleuchtung offentlicher Gebaude und die Beleuchtung durch
Stralienlaternen wird eingeschrankt. Dazu werden zunachst Stralienabschnitte

identifiziert, bei denen eine Reduzierung der nachtlichen Beleuchtung in Frage
kommt (u.a. Fliederweg).

Abstimmungsergebnis:

Zustimmung: 3
Ablehnung: 4
Stimmenthaltung: 1

Der Ausschuss fir Klima, Umwelt und Mobilitdt empfiehlt der
Stadtverordnetenversammlung, den Antrag abzulehnen.

Burgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Burgerinnen und
Biirger', Nummer 8: Klimanotstand: Schutzprogramm beschleunigen und
Baume pflanzen

Vorlage: 20/SVV/0037

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Herr Finken weist darauf hin, dass sich der Antrag bereits in Umsetzung befindet.

Der Vorsitzende stellt den Antrag als bereits in Umsetzung befindlich zur
Abstimmung.

Der Ausschuss fir Klima, Umwelt und Mobilitat empfiehlt der
Stadtverordnetenversammlung wie folgt zu beschlief3en:

Der Antrag, Birgerhaushalt Potsdam 2020/21 "TOP 20 - Liste der Birgerinnen
und Burger', Nummer 8: Klimanotstand: Schutzprogramm beschleunigen und
Baume pflanzen befindet sich bereits in Umsetzung.

Abstimmungsergebnis:
Zustimmung: 8
Ablehnung: 1
Stimmenthaltung: 0
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zu 3.2.3

zu 3.2.4

Burgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Burgerinnen und
Burger', Nummer 9: Feuerwerke einschranken oder verbieten
Vorlage: 20/SVV/0038

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Der Vorsitzende stellt den Antrag zur Abstimmung.

Silvesterfeuerwerk wird nur noch an zentralen, festgelegten Orten erlaubt. Es
werden boéllerfreie Zonen eingerichtet. Feuerwerke die anlasslich bestimmter
Anlasse durchgefiihrt werden, sind rechtzeitig 6ffentlich anzuktindigen.

Abstimmungsergebnis:
Zustimmung: 3
Ablehnung: 4
Stimmenthaltung: 2

Der Ausschuss fiur Klima, Umwelt und Mobilitdt empfiehlt der
Stadtverordnetenversammlung wie folgt zu beschliel3en:

Burgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Burgerinnen und
Burger', Nummer 10: Autofreie Innenstadt und verkehrsberuhigte Quartiere
Vorlage: 20/SVV/0039

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Die Mitglieder verstandigen sich auf einen Prifauftrag.

Der Vorsitzende stellt den Antrag als Prifauftrag zur Abstimmung.

Der Ausschuss fiur Klima, Umwelt und Mobilitat empfiehlt der
Stadtverordnetenversammlung wie folgt zu beschlief3en:

Der Antrag, Blrgerhaushalt Potsdam 2020/21 "TOP 20 - Liste der Birgerinnen
und Burger', Nummer 10: Autofreie Innenstadt und verkehrsberuhigte Quartiere

,Der Bereich zwischen Hegelallee und Charlottenstral’e, Luisenplatz und dem
Hollandischen Viertel wird zum verkehrsberuhigten und fir LKW gesperrten
Bereich erklart (unter Beibehaltung der FulRgangerzone und Ausnahmen fur
Handwerker und Lieferverkehr). Die hierbei gewonnenen Erfahrungen werden
stadteplanerisch ausgewertet und in die Planung der Entwicklung von autofreien
Quartieren in Potsdam mit einflieRen. Dabei soll der bisherige OPNV um
attraktive Angebote erweitert und eine Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung
vorgenommen werden.*

wird als Prafauftrag angenommen.
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zu 3.2.5

Abstimmungsergebnis:
Zustimmung: 7
Ablehnung: 1
Stimmenthaltung: 1

Biirgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Biirgerinnen und
Burger', Nummer 11: Entlastung des Potsdamer Nordens: 2. Nord-Siid-
Verbindung StraBenbahn

Vorlage: 20/SVV/0040

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Die Mitglieder diskutieren die Prifung der Malinahme, die vor einer Umsetzung
notig ware (Nachfrageanalyse und Machbarkeitsstudie) sowie deren mdglichen
Umfang.

Frau Dr. Laabs spricht sich fur Annahme des Antrages als Prufauftrag aus.

Herr Finken erkundigt sich, ob die Mdglichkeit besteht, nur die Nachfrageanalyse
durchzufiihren.

Herr Niehoff (Bereich Verkehrsentwicklung) macht deutlich, dass die
Nachfrageanalyse nur ein Teil der Prifung sei und sie allein fir ein fundiertes
Ergebnis nicht ausreicht. Er betont nochmals, dass diese Prifung extrem
aufwendig und von der Verwaltung kaum zu leisten sei.

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Entwicklung des
landlichen Raumes habe den Antrag abgelehnt.

Herr Rubelt bekraftigt Herr Niehoffs Aussagen nochmals.

Der Vorsitzende stellt den Antrag als Prifauftrag zur Abstimmung.

Abstimmungsergebnis: mit 1:8:0 abgelehnt.
Der Vorsitzende stellt den Antrag zur Abstimmung.

Die Landeshauptstadt Potsdam nimmt Planungen fur eine zweite Nord-Sud-
Verbindung der Stralenbahn (Luisenplatz-Schopenhauerstr.-Voltaireweg-
Schlegelstr.-G.Hermann Allee-Fachhochschule) auf. Die Eréffnung soll bis
spatestens 2035 erfolgen und auch den Umbau der Haltestelle Platz der
Einheit/West zur 4-gleisigen Zentralhaltestelle berlcksichtigen.

Abstimmungsergebnis:
Zustimmung: 0
Ablehnung: 8
Stimmenthaltung: 1
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zu 3.2.7

zu 3.2.8

Der Ausschuss fir Klima, Umwelt und Mobilitdt empfiehlt der
Stadtverordnetenversammlung, den Antrag abzulehnen.

Burgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Burgerinnen und
Biirger', Nummer 16: Fahrradwege in Potsdam ausbauen und sicherer
gestalten

Vorlage: 20/SVV/0045

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Herr Jakel empfiehlt die Annahme des Antrages, weil hier sinnvolle Forderungen
enthalten seien. Der Ausschuss fur Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und
Entwicklung des landlichen Raumes hat dem Antrag ebenfalls zugestimmt.

Der Vorsitzende stellt den Antrag zur Abstimmung.

Der Ausschuss fiur Klima, Umwelt und Mobilitat empfiehlt der
Stadtverordnetenversammlung wie folgt zu beschlief3en:

Das Radwegenetz in Potsdam wird ausgebaut und sicherer gestaltet. Konkrete
Malnahmen sind: eine Radverbindung von der Kaiser-Friedrich-Stralle zur
Lindenallee, ein durchgehender Radweg am Havelufer von der Glienicker Brucke
bis zur Neustadter Havelbucht, die Sanierung des fir Ful- und Radfahrer
gemeinsam nutzbaren Weges entlang des Schafgrabens, eine Radverbindung
durch den Schlaatz, ein durchgehender Radweg an/auf der Maulbeerallee und
mehr Sicherheit fur Radfahrer in der groRen Weinmeisterstral’e sowie vor dem
Landtagsgebaude.

Abstimmungsergebnis:
einstimmig angenommen.

Biirgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Biirgerinnen und
Burger', Nummer 17: UmgehungsstraBe realisieren (Havelspange, 3.
Haveliibergang)

Vorlage: 20/SVV/0046

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Der Vorsitzende stellt den Antrag zur Abstimmung.

Die Landeshauptstadt Potsdam setzt sich fir die Wiederaufnahme des Projekts
Umgehungsstrale (Havelspange, 3. Havelibergang) ein, auf Grundlage der
bereits vorhandenen Projektierungen zur Entlastung des innerstadtischen
Verkehrs (B2 bis Wetzlarer Stralde).

Niederschrift der 11. (auBerordentliche) 6ffentlichen Sitzung des Ausschusses fiir Klima, Umwelt und Mobilitadt vom 13.08.2020

Seite: 21/23



zu 3.2.9

Abstimmungsergebnis:
Zustimmung: 3
Ablehnung: 6
Stimmenthaltung: 0

Der Ausschuss fir Klima, Umwelt und Mobilitadt empfiehlt der
Stadtverordnetenversammlung, den Antrag abzulehnen.

Bilirgerhaushalt Potsdam 2020/21 'TOP 20 - Liste der Biirgerinnen und
Burger', Nummer 18: Grune Dacher und Fassaden fur ein besseres
Stadtklima

Vorlage: 20/SVV/0047

Einreicher: Stadtverordneter Heuer als Vorsitzender der
Stadtverordnetenversammlung

Es ergeht der Vorschlag, den Antrag als bereits in Umsetzung befindlich zu
beschliel3en.

Frau Dr. Laabs empfiehlt das nicht, da der Antrag spezieller sei, als das, was
bereits auf dem Weg ist.

Herr Jakel merkt an, dass der Antrag auch als Prifauftrag beschlossen werden
kdnne.

Herr Walter erinnert unter anderem an den Beschluss zur Dach- und
Fassadenbegriinung.

Auch Herr Rubelt bekraftigt nochmals, dass eine dem Antrag entsprechende
Prufung bereits in Umsetzung ist.

Frau Dr. Laabs pladiert fur die Annahme des Antrages als Prifauftrag, der in die
aktuellen Prifungen integriert werden soll.

Der Vorsitzende stellt den Antrag als Prifauftrag zur Abstimmung.

Abstimmungsergebnis: mit 4:5:0 abgelehnt.

Der Vorsitzende stellt den Antrag als bereits in Umsetzung zur Abstimmung.

Der Ausschuss fiur Klima, Umwelt und Mobilitdt empfiehlt der
Stadtverordnetenversammlung wie folgt zu beschlief3en:

Der Antrag, Blrgerhaushalt Potsdam 2020/21 "TOP 20 - Liste der Birgerinnen
und Birger', Nummer 18: Grine Dacher und Fassaden fir ein besseres
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zu4

Stadtklima befindet sich bereits in Umsetzung.

Abstimmungsergebnis:

Zustimmung: 7

Ablehnung: 0

Stimmenthaltung: 2
Sonstiges

Herr Jakel erkundigt sich, wann die geplanten und zugesagten Wassersacke in
Eiche (Am Alten Mortelwerk) umgesetzt werden.

Im Nachgang zur Sitzung teilt die Verwaltung folgendes mit:

Im Stadtgebiet konnten 562 Baumbewasserungssacke gehangt werden, die tber
die nachsten Wochen mit einem weiterfihrenden Monitoring betraut sind. Aus
den zu erwartenden Erkenntnissen, beziglich mdglicher Folgekosten durch z.B.
Vandalismus, Zweckentfremdung oder im Umgang beziglich der Handhabung/
Bestuckung, ist bei einem positiven Verlauf sowie der Akzeptanz seitens der
Birgerinnen und Birger mit einem weiteren Aufstocken der Quantitaten in 2021
zu rechnen.

Frau Dr. Laabs erkundigt sich nach dem Servicepoint der Deutschen Bahn, der
sich nicht mehr an der gewohnten Stelle befindet und ob Tickets jetzt nur noch
online erhaltlich sind.

Mehrere Mitglieder, darunter Herr Finken und Herr Jakel, erldutern, dass dies
nicht der Fall sei. Herr Jakel weist darauf hin, dass sich der Servicepoint mit zwei
Ticketschaltern wieder an seiner urspriinglichen Stelle befindet.

Auch Herr Niehoff (Bereich Verkehrsentwicklung) bestatigt, dass Tickets nach wie
vor direkt erhaltlich seien.

Andreas Walter Franziska Anhoff
Ausschussvorsitzender Niederschrift
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Die vollstindige Nutzbarkeit des OPNV
fiir alle Fahrgédste im Sinne des PBefG ist
zu realisieren.

Bei mdglichst wenig Flachen-
verbrauch und maéglichst geringen

Zur Verwirklichung der anspruchsvollen
Ziele der Stadt Potsdam sind geringe

Larm-, Schadstoff- und CO,- Investitions- und Betriebskosten
Belastungen sowie eine geringe soll eine Belebung der Innenstadt
Unfallgefahrdung anzustreben. und der Stadtquartiere erfolgen.

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung



Inhalte des Nahverkehrsplans gy | s
Komponenten des OPNV-Angebots

Ziele der Tarifgestaltung

Infrastruktur
Haltestellen Information
Fahrwege & Service
@),
Bedienung,
ErschlieBung,
{&} Erreichbarkeit

m —— Zuverlassigkeit

Fahrzeug- @
ausstattung \
Storungs-
management

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

13. August 2020 Bereich Verkehrsentwicklung




Anford eru ngsprOfll f@m Landeshauptstadt

Potsdam

Ortsteile nach Nutzungsdichte

Grula Glieniche Waldsiedlung)

S .
'\ 1

XN
\ D]\

e 45 Ortsteile

 Basis: Einwohnende je m?2
Wohnbauflache gemal FNP

« Aufwertung: bei hohem Anteil

von gemischten, Gewerbe- und = e
Sondernutzungsflachen geman e, e

F N P ; Brandenburger Vorstadt e Bacalabiegg Nard

g
Babalsherg Zentrum

Poisdam West B Siidliche Innanstadt

; ;
Ortsteile QN e o

Klasse |
Klasse Il

| [E | Klasse llI
I | nicht betrachtet

13. August 2020 Geschéftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung



Anforderungsprofil

Bedienungshaufigkeit nach Klassen

s B e—..
poTspamM | Landeshauptstadt
Potsdam

HVZ

NVZ

SVvZ

NaVZ

6 bis 12 Fahrten

3 bis 6 Fahrten

3 Fahrten

1 Fahrt
2 Fahrten am
Wochenende

2 bis 3 Fahrten

2 bis 3 Fahrten

1 Fahrt

1 Fahrt am
Wochenende

1 Fahrt

0,5 bis 1 Fahrt

0,5 bis 1 Fahrt

13. August 2020

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung




. oS .andeshauptstad
Anforderungsprofil Lot T
Verbindungsqualitat nach Klassen

Klasse | 30 min 0 0/1*

Klasse Il 30 min 0/1* 1
Richtwert: 30 min

Klasse I Grenzwert: 60 min 1 1

*ein Umstieg vom Bus zur Tram zul&ssig

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

13. August 2020

Bereich Verkehrsentwicklung




Anforderungsprofil

- =
poTspaAM | Landeshauptstadt

Potsdam
Bedienungszeitraume nach Klassen
Beispiel: Montag bis Freitag

Klasse | | BN

0:00 1:00 4:30 6:00 9:00 13:00 18:00 21:00 24:00
Klasse Il

0:00 1:00 4:30 6:00 9:00 13:00 18:00 21:00 24:00
Klasse Il = -

0:00 4:30 7:00 9:00 13:00 18:00 21:00 23:00

- NVZ SVZ NaVZ

13. August 2020

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung



Szenarien fur die Nachfrageentwicklung & Lumdeshauptstads

Basisszenario + Entwicklungsszenario Verkehrsverlagerung

 Basis: Bevolkerungsprognose 2016-2035 (Stand 2017) mit
191.900 Einwohnenden in 2023

« Verkehrsverlagerung durch Beeinflussung des Modal Splits, z. B.:
* Parkraumbewirtschaftung
* Malnahmen aus Larmaktionsplanung
* Malnahmen aus Luftreinhaltplan

Giltigkeitszeitraum

i I .
208.224 EW
1 NVP I -
1 I 1
§ I I I
8 i | |
2 1 | I
z I 1 I
3 o
o [ \1\0“”\-9/ I I
= x -
= I o~ & A O 1 1
= - R -
g i 5 191.929 EW I
z i - 1 1
1] A | I
181.896 EW I I
i | 1
| | .
Istzustand 1 | ,!
2016 2019 2023 2030

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

13. August 2020 Bereich Verkehrsentwicklung
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poTspaAM | Landeshauptstadt

Szenarien fur die Nachfrageentwicklung =/ Potedam

Entwicklungsszenario — Verkehrsverlagerung

NVP Potsdam 2019
Nachfrageédnderung
' [Einsteiger/Tag]

’ Szenario 1 2023 vs. Analyse 2016
] | bis unter 250 FG
"I 250 bis unter 500 FG
<17 500 bis unter 750 FG
777 750 bis unter 1000 FG
=¥ 1000 bis unter 3000 FG
: ‘ 3000 und mehr

—
A VCDB = Jeistonst
N

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

13. August 2020 Bereich Verkehrsentwicklung
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poTspaAM | Landeshauptstadt

Szenarien fur die Nachfrageentwicklung =Y/ Posdam

Auswirkungen auf die Ortsteile

Uberdurchschnittlicher Zuwachs an Fahrgasten in folgenden Ortsteilen:

Basisszenario Entwicklungsszenario
e Innenstadt e Babelsberg Nord
e Bornstedter Feld * Brandenburger Vorstadt
* Krampnitz * Nauener Vorstadt
* Babelsberg Zentrum o Waldstadt I+l
* Babelsberg Sid o Stern
« Brandenburger Vorstadt » Kirchsteigfeld
» Potsdam West * Eiche
« Golm

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

13. August 2020 Bereich Verkehrsentwicklung




Netz- und Leistungsfahigkeitsuntersuchung KoLy | Ledestngisiat

Identifizierte Schwachstellen des Potsdamer OPNV-Netzes
L.
VBB

~ * Tages"niennetl Dﬂyrf’?]? Network DD taritereich Potsdam QO ta/iff arva of Potsdam

R YS)T1.Y)

R e
s

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt
Bereich Verkehrsentwicklung

13. August 2020



s B e—.
poTspaAM | Landeshauptstadt

Attraktivitatssteigerung des Potsdamer OPNV &' o

Schwerpunkte

Behebung von Erschliel3ungslicken

« Babelsberg Sud (Fritz-Zubeil-Stral3e)
« Bornstedt

o Treffpunkt Freizeit

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt
Bereich Verkehrsentwicklung

13. August 2020




Attraktivitatssteigerung des Potsdamer OPNV &' i

Schwerpunkte

Verbesserung vorhandener Angebote

» Taktverdichtung Buslinie 693

2 t A ‘_g._
* Nachtverkehr Tramlinie 96 __ e
Bistais -"_ b A \ /

* Angebotsausweitung Fahre F1
* Buskonzept fur Babelsberg Sud
« Buskonzept fir den Nordwesten mit neuen Tangentialverbindungen

« OPNV-Beschleunigung

13. August 2020 Geschéftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung
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poTspaAM | Landeshauptstadt

Attraktivitatssteigerung des Potsdamer OPNV &' o

Schwerpunkte
o \A\r Neue
BORNIM ; )
Buskonzepte
WANN
Angebots-

ausweitungen

- Tramnetz

—  Busnetz

POTSDAM

Niehbriic xe

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

13. A t 2020
ugus Bereich Verkehrsentwicklung




Attraktivitatssteigerung des Potsdamer OPNV &' i

Schwerpunkte

Empfehlungen zum Netzausbau
« Stral’enbahnverlangerung in den Potsdamer Norden

* Machbarkeitsuntersuchungen fur mogliche
Stral3enbahnstrecken:

o0 Babelsberg — Am Stern
o Bornim
o Golm

—e— Tramlinie mit Haltestelle {
+— Buslinie mit Haltestelle \

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt
Bereich Verkehrsentwicklung

13. August 2020



Attraktivitatssteigerung des Potsdamer OPNV  &&F e

Schwerpunkte

Alternative Antriebsformen

» Vorbereitung der Umstellung der Busflotte auf alternative Antriebe

. . . Akygy,
Barrierefreiheit ity rl:fs‘"”efeb 0/
aufden G‘b 79 ngasr,nfo o,
. . lnfen eb’Uer 207”‘3!70” o’. e
* barrierefreier Umbau von Haltestellen Ung é 7N/
786

* Beschaffung neuer StralRenbahnfahrzeuge (Tatra-Ersatz)

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung



Besser mobil.
Besser leben.

www.potsdam.de/besser-mobil

‘ =
poTspaAM | Landeshauptstadt

@J/ Potsdam

r Ay -
AR

/For'ts‘chfeibung
Nahverkﬂ




Besser mobil.
Besser leben.

www.potsdam.de/besser-mobil

Toron s Landeshauptstadt
Potsdam

Fortschrelbung

Nahverkehrsplan i}
Voten der Ortsbe/rate

B




. s Toreray Landeshauptstadt
Ortsbeirate =  Forsdam

\oten

Ortsbeirat ‘ Votum

GroBR Glienicke geandert beschlossen

mit Anmerkungen

Neu Fahrland )
zur Kenntnis genommen

Satzkorn geandert beschlossen

Grube zur Kenntnis genommen
Marquardt ungeandert beschlossen
Fahrland ungeandert beschlossen
Eiche geandert beschlossen

Golm ungeandert beschlossen
Uetz-Paaren zur Kenntnis genommen

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung



Anderungsantriage der Ortsbeirate 7 | Londsibiiigiin
Neu Fahrland 1 von 40

Anmerkung, dass zum ersten die Modalen Splits (die Verteilung des Transportaufkommens
auf verschiedene Verkehrsmittel) nicht in der Vorlage dargestellt seien.

Empfehlung: keine Anderung

Begriindung:
Der Modal Split ist auf Seite 50 der Vorlage sowohl fur den Binnen- als auch fur den
Gesamtverkehr dargestellt.

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung



Anderungsantrige der Ortsbeirate Ny | Ledsbaptstad
Neu Fahrland 2 von 40

Vor allem die Mitnahme von Fahrradern in offentlichen Verkehrsmitteln sei interessant und
optimierungsbedurttig.

Empfehlung: keine Anderung

Begriindung:

Die Mitnahme von Fahrradern in offentlichen Verkehrsmitteln wird bei SrV-Befragungen
nicht explizit abgefragt und kann somit als Messgrofe nicht herangezogen werden.
Grundsatzlich sind Mehrzweckbereiche fur Rollstlhle, Kinderwagen und sperriges Gepack
und somit auch fur Fahrrader vorzuhalten. Diese kdnnen jedoch nicht prioritar befordert
werden. Stattdessen wird ein Ausbau von Bike + Ride fokussiert.

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung



Anderungsantrige der Ortsbeirate Ny | Ledsbaptstad
Neu Fahrland 3 von 40

Zum zweiten fehle auch ein Ridesharing-Konzept in der Vorlage.

Empfehlung: keine Anderung

Begriindung:
Ride-Sharing geht Uber die Inhalte eines Nahverkehrsplans hinaus.

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung



Anderungsantriage der Ortsbeirate 7 | Londsibiiigiin
Golm 4 von 40

Der Ortsbeirat bittet um redaktionelle Anderung in der Manahmenliste Anlage 8 — L-8
Erstellung eines Buskonzeptes zur Optimierung der LinienfUhrung der Buslinien 605, 606
und 612 in Golm, wie folgt:

Beginn der Planung: kurzfristig
Realisierungshorizont: mittelfristig

Empfehlung: Gbernehmen

Begrundung:
Die Malinahme soll im Zusammenhang mit der Mallnahme L-6 und somit friher als
ursprunglich geplant umgesetzt werden.

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung



Anderungsantrige der Ortsbeirate Ny | Ledsbaptstad
Grof3 Glienicke 5 von 40

In den Nahverkehrsplan 2019 — 2023 ist weiterhin aufzunehmen:
« durchgangiger Verkehr des Busses 638 einmal pro Stunde bis zum HBF
« sowie im Falle einer Einrichtung einer X-Buslinie Durchfahrt bis zum HBF
« durchgangiger Verkehr des Busses 638 in den Abendstunden (nach 20:00
Uhr) bis zum HBF, gemaR Forderung der Stadtverordnetenversammliung.

Empfehlung: nicht Gbernehmen

Begriindung:

Die Verlangerung der Buslinie 638 wurde in der Vergangenheit wiederholt in der SVV
erortert. Zuletzt wurde seitens der SVV ein Beschluss (DS 17/SVV/0979) gefasst, der eine
Reihe von Verbesserungen fordert. Diese wurden bereits umgesetzt bzw. befinden sie sich
in der Umsetzung.

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

13. A t
3. August 2020 Bereich Verkehrsentwicklung



Anderungsantrige der Ortsbeirate Ny | Ledsbaptstad
Satzkom 6 von 40

Seite 38f: ,Der Fernbahnhof Berlin-Spandau-istinsbesondere-aus-den-nordlichen-Oristeilen

aus Neu Fahrland in ca. 30 min, aus Satzkorn in einer Stunde und aus Marquardt 1:15
h zu erreichen.

Empfehlung:

,Der Fernbahnhof Berlin-Spandau ist insbesondere aus den nordlichen Ortsteilen entlang
der BundesstraBe B 2 schnell mit den Bussen der Linie 638 zu erreichen. Flir Fahrgaste
aus den anderen nordlichen Ortsteilen wird die Erreichbarkeit des Bahnhofs Berlin-
Spandau vom Bahnhof Marquardt mit der neuen Linienfiihrung der Linie RB 21 ab
Dezember 2022 verbessert.“

Begriindung:

Dieser Absatz soll verdeutlichen, dass Fahrgaste aus den nordlichen Ortsteilen mit der
Buslinie 638 eine Alternative geboten bekommen, um nicht iber Potsdam Hauptbahnhof
den Fernverkehr in Berlin zu erreichen. Er soll keine Aufzahlung von Fahrzeiten darstellen.

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung



Anderungsantrige der Ortsbeirate Ny | Ledsbaptstad
Satzkom 7 von 40

Seiten 61; 90: Die Gebietskategorisierung Marquardt-Friedrichspark ist einseitig dargestellt.
Der Friedrichsparkt befindet sich auf den Ortslagen Satzkorn, Marquardt und Uetz-Paaren.
Eine Fokussierung des Friedrichsparkes auf Marquardt schadet sowohl der Wahrnehmung
der Entscheidungstrager, als auch bei der Offentlichkeit. Der Friedrichspark befindet sich
grofRtenteils auf Satzkorner Gemarkung. Insofern ist eine Prafung des gesamten
Friedrichsparks und seiner unmittelbaren Umgebung erforderlich.

Empfehlung:
Seite 61, Tabelle 4.1: statt ,Marquardt-Friedrichspark® heif3t es ,Friedrichspark*
Seite 90, Mallnahme L-4: statt ,Friedrichspark in Marquardt® heil3t es ,Friedrichspark*

Begrundung:
Der Zusatz ,Marquardt” diente einer besseren Orientierung des Lesenden. Da der
Friedrichspark aber auf Gebieten beider Ortsteile liegt, kann der Zusatz entfallen.

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung



Anderungsantrige der Ortsbeirate Ny | Ledsbaptstad
Satzkom 8-9 von 40

Tabelle Seite 63: Freitag muss zum Wochenendfahrplan gezahlt werden. Bei Klasse 3 am
Wochenende (Fr-So) Ausdehnung der SVZ bis 24:00 Uhr. (Begrundung: Auch die
Bewohner der Ortsteile wollen die Kulturangebote der Innenstadt am Abend nutzen. Bisher
war das oft nicht moglich ohne den letzten Bus zu verpassen)

Tabelle Seite 63: Anmerkung zu Klasse llI: Durch die weiten Entfernungen zu den
Ortsteilen im Nordwesten wird in den Abendstunden die Nutzungszeit noch mal
eingeschrankt! Die langere Fahrzeit wird hier offensichtlich vernachlassigt.

Empfehlung: In der Beschreibung zur Mallnahme L-1 (Busvorlauf Krampnitz) nach dem
zweiten Absatz Folgendes erganzen:

»Es ist auBerdem eine Verlangerung des Bedienzeitraums der Linie 609 auf dem
Abschnitt Fahrland — Satzkorn an Wochenenden zu priufen, sodass die letzte Fahrt
gegen 1 Uhr in Satzkorn ankommt.*

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung



Anderungsantrige der Ortsbeirate Ny | Ledsbaptstad
Satzkom/Eiche 10-12 von 40

Seite 82 InfrastrukturmalRnahmen: Weiteren Punkt erganzen: Ausbau und Inbetriebnahme des Bahnhofs
Marquardt zum Fahrplanwechsel im Dezember 2022 u. a. mit der Planung folgender MalRnahmen:
Taktverdichtung RB21, Halt der RB20 in Marquardt, Trassenvorhaltung TRAM-Anschluss

Umsetzung des SPNV-Zielnetzes ab Dezember 2022: RB21 als neue Direktverbindung zwischen
Potsdam und Berlin Gesundbrunnen uber Berlin-Spandau > Keine Abschaffung der Direktverbindung
uber Potsdam in der HVZ als Gegenmalinahme!

Im Kapitel 5.1 — Schienenpersonennahverkehr (Seite 82) ist zu erganzen:

» Taktverdichtung bzw. mehr Halte pro Stunde der Linie RE 1 an den Bahnhofen Charlottenhof und
Park Sanssouci

« Taktverdichtung in der Relation Golm — Potsdam — Berlin auf 30 Minuten

Empfehlung: Auf Seite 83 nach der Aufzahlung folgenden Absatz erganzen:

»Daruber hinaus setzt sich die Landeshauptstadt Potsdam beim Land Brandenburg fur weitere
Verbesserungen im Schienenpersonennahverkehr ein. Dazu zahlen beispielsweise zusatzliche
Halte der Linie RE 1 an den Bahnhofen Park Sanssouci und Charlottenhof sowie der Halt der
Linie RB 20 in Marquardt.“

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

13. August 2020 Bereich Verkehrsentwicklung



Anderungsantriage der Ortsbeirate 7 | Londsibiiigiin
Satzkom 13 von 40

Seite 90: Erganzung: Es ist zu prufen, inwiefern das Gewerbegebiet Friedrichspark in
Marguardt-durch den OPNV erschlossen werden kann. Dabei sind Anbindungen durch die
Buslinie 609, 614 und 650 sowie der Bedarfshalt Bahnhof Satzkorn zu prufen.

Empfehlung: ibernehmen

Begrundung:
Die Streichung des Zusatzes ,in Marquardt” wurde bereits empfohlen. Der Prufauftrag
eines Bedarfshalts am Bahnhof Satzkorn kann mit aufgenommen werden.

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung



Anderungsantrige der Ortsbeirate Ny | Ledsbaptstad
Satzkom 14 von 40

Seite 90: erganzen Mallnahmenkonzeption (L-137): Untersuchung, durch welche
Mal3nahme eine direkte Verbindung zwischen Fahrland/Satzkorn und Bornim/Bornstedt
(Potsdamer Stralde) geschaffen werden kann.

Empfehlung: Erganzung folgender Malinahme auf Seite 91 vor der Malinahme I-1:

,L-13: Prufung einer Direktverbindung zwischen Fahrland/Satzkorn und
Bornim/Bornstedt

Es ist der Bedarf einer Direktverbindung zwischen den Ortsteilen Fahrland und
Satzkorn sowie Bornstedt und Bornim zu uberprifen und im Falle einer positiven
Prufung die wirtschaftliche und betriebliche Machbarkeit zu untersuchen.”

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

13.
3. August 2020 Bereich Verkehrsentwicklung



Anderungsantrige der Ortsbeirate Ny | Ledsbaptstad
Satzkom 15 von 40

Seite 93: I-5: Durchfuhrung einer Machbarkeitsstudie zur Erweiterung des
Strallenbahnnetzes nach Bornim und Golm: Alternativen prufen:

1. Einsatz von E-Bussen
2. Busspur (fur E- oder D-Busse) evtl. mit dem Angebot, dass E-Autos diese Spur mit

nutzen konnen.

Empfehlung: Erganzung am Ende der Beschreibung der Malinahme I-5 (Machbarkeitsstudie
Tram Golm):

,Des Weiteren sollen andere Moglichkeiten wie der Einsatz von Bussen mit alternativen
Antrieben auf eigenen Bussonderfahrstreifen in die Untersuchung einbezogen werden.*

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

13. August 2020 Bereich Verkehrsentwicklung



Anderungsantrige der Ortsbeirate Ny | Ledsbaptstad
Satzkom 16 von 40

Seite 97: I-13: Einrichtung einer Busspur auf der Potsdamer Stral3e
Auf der Potsdamer Strale stadteinwarts zwischen FerastraRe Grundschule Bornim und
AmundsenstraBe |st eine Busspur zur OPNV—BeschIeunlgung elnzurlchten D+e—Umsetzung

Empfehlung: Formulierung offener gestalten, Hinweis auf Fordermittel ist bei allen
InvestitionsmalRnahmen obligatorisch. Mallnahme 1-13 wie folgt fassen:

I-13: Einrichtung einer Busspur auf der Potsdamer Stralde

Auf der Potsdamer Stralle stadteinwarts zwischen-Florastrale-und-ist vor dem
Knotenpunkt Amundsenstrale ist-eine Busspur zur OPNV-Beschleunigung einzurichten.
Die Umsetzung dieser MalRnahme ist von der Verfugbarkeit entsprechender Fordermittel
abhangig.

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt
Bereich Verkehrsentwicklung

13. August 2020



Anderungsantrige der Ortsbeirate Ny | Ledsbaptstad
Satzkom 17 von 40

Seite 118f: Machbarkeitsstudie alternative Antriebe: Aullerdem muss untersucht werden,
inwieweit der Ausbau des TRAM-Netzes und die Einfuhrungen von E-Bussen einander
sinnvoll erganzen bzw. ausschlief3en (auch in Abhangigkeit von moglichen konkreten
Strecken).

Empfehlung: Erganzen vor Abbildung 5.1:

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie soll zudem untersucht werden, inwiefern die
Weiterentwicklung des StraBenbahnnetzes und die Einflihrung alternativer Antriebe
im Busnetz einander sinnvoll erganzen kdnnen.

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt
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Anderungsantrage der Ortsbeirite T | Lomdeshaupistad
18-19 von 40

Satzkom/Eiche

Anlage 7/Seite 152 erganzen:
Reiherbergstr — schlechter Stral’enbelag

Tulpenweg — enger StralRenquerschnitt, problematisch fur Begegnungen mit
ubrigem Verkehr
Kaiser-Friedrich-Str. — Ruckstau durch zu kurzen Abbiegefahrstreifen, Gefahr fur
Fahrgaste durch fehlende Haltebuchten und Querungsmaoglichkeiten

Nr. 29
Nr. 30

Nr. 31

Empfehlung: Anlage 7 (Fahrwege mit Handlungsbedarf) wird um folgende Zeilen erganzt:

Nr.

Stralle/Fahrweg

Abschnitt

Mangel

29 | Reiherbergstr.

Zwischen Karl-Liebknecht-Str. | Schlechter StraBenbelag

und Kuhforter Damm

30 | Tulpenweg

Gesamte Lange

Enger StraBenquerschnitt, problematisch fir
Begegnungen mit iibrigem Verkehr

31 Kaiser-Friedrich-Str.

Gesamte Lange

Riickstau durch zu kurzen Abbiegefahrstreifen
am KP Kaiser-Friedrich-Str./Amundsenstr.
Gefahr fiir Fahrgaste durch Mangel an
Querungsmaoglichkeiten

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

13. August 2020

Bereich Verkehrsentwicklung



Anderungsantrige der Ortsbeirate Ny | Ledsbaptstad
Satzkom 20 von 40

S. 91 erganzen:
Die Anknupfungsbedingungen am Bahnhof Park Sanssouci an den Busverkehr sind zu
optimieren

Empfehlung: Beschreibung der Mallnahme L-6 (Buskonzept Nordwest) erganzen:

,Zur Schaffung neuer Tangentialverbindungen zwischen Bornstedt / Golm / Potsdam West
ist ein Buskonzept zu erarbeiten. Verbindungen zwischen Campus Jungfernsee und
Potsdam West Uber Bornstedt bzw. Eiche sind zu prifen und nach Maoglichkeit
Anschlisse am Bahnhof Park Sanssouci zu den Linien des
Schienenpersonennahverkehrs herzustellen.

An der Haltestelle Kirschallee und ggf. an einer neuen Haltestelle auf der Amundsenstralle
(Hohe Katharinenholzstral3e) ist eine B+R-Station einzurichten.”

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt
Bereich Verkehrsentwicklung

13. August 2020



Anderungsantriage der Ortsbeirate Ny | Ledsbaptstad
Satzkom 21 von 40

Tabelle Seite 60: Anhebung Campus Jungfernsee auf Klasse II.

Empfehlung: Gbernehmen

Begrundung:

Die Klassen der Ortsteile werden auf Basis der Nutzungsdichte (Anzahl potentieller OPNV-
Nutzender je bebauter Flache) unter Berucksichtigung besonderer Standortfaktoren
(kulturelle Einrichtungen, Bildungseinrichtungen, Gewerbeflachen) festgelegt. Der Campus
Jungfernsee hat dabei als wichtiger Verknlpfungspunkt eine besondere Bedeutung.

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

13. August 2020 Bereich Verkehrsentwicklung
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Satzkom 22 von 40

Seiten 64; 90; Pkt. 4.1.3 und 5.5.1: Die ErschlielBungsqualitat entsprechend der Klasse ll|
wird auch durch die Satzkorner Bahnhofssiedlung und den Gesamtbereich des
Friedrichsparkes erfiillt. Hier ist eine Uberpriifung/Bedarfsanalyse erforderlich.

Empfehlung: keine Anderung notwendig

Begrundung:

MalRnahme L-4 beinhaltet die Prufung einer ErschlieBung des Friedrichsparks. Aufgrund
der in Klasse lll angesetzten Haltestelleneinzugsbereiche wirde dies auch eine
ErschlieBung der Bahnhofssiedlung bedeuten.

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung



Anderungsantrage der Ortsbeirate N pory st
Satzkom 23 von 40
Seite 33: Als Schwerpunktbereich fur die Arbeitsplatzentwicklung fur die Zukunft ist der

Friedrichspark nicht erwahnt, obwohl sich ein Bebauungsplan im Verfahren befindet. Das ist
ZuU erganzen.

Empfehlung: nicht Gbernehmen

Begriindung:
Die Aufzahlung setzt sich auf Seite 34 fort. Dort ist der Friedrichspark aufgezahit.

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung
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Seiten 43; 84; 85: Der Nachtbus N 15 wird nur bis zum Upstall in Fahrland verkehren. Zu
der DS 18/0OBR/0034 wurde mit der Antwort DS 17/OBR/0129 eine erneute Priufung in
Aussicht gestellt. Ein Ergebnis ist bisher nicht bekannt. In Fahrland betragt die Wendezeit 7
Minuten. Eine Weiterfahrt nach Satzkorn, nur im Bedarfsfall mit vorheriger Anmeldung,
wurde 9 Minuten dauern. Falls in Fahrland kein Aussteigebedarf besteht, wirde sich der
zeitliche Aufwand ausgleichen. Bei einer Fahrt nur nach Grol3 Glienicke ware die Fahrtzeit
wesentlich unterschritten! Es besteht somit Prufungsbedarf.

Empfehlung: nicht Ubernehmen

Begrundung:

Die Prufung fand im Rahmen der Erarbeitung des Nahverkehrsplans statt. Zum einen sind
Nachtbusverbindungen fur Ortsteile der Klasse Il nicht vorgesehen und zum anderen reicht
die Fahrzeit nicht fur eine Verlangerung nach Satzkorn aus. Die Busse aus Fahrland haben
an der Haltestelle Heinrich-Heine-Weg einen direkten Anschluss an die Busse Richtung
Innenstadt, welche wiederum am Hauptbahnhof den Sammelanschluss zur vollen Stunde
(alle anderen Nachtlinien und Linie S7) erreichen mussen und daher nicht frUher oder
spater verkehren konnen.

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt
Bereich Verkehrsentwicklung

13. August 2020
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Seite 59ff: Zusatzlicher Abschnitt unter ,Anforderungsprofil im OPNV und Bewertung* —
,Corona-Pandemie”

Risiken und Chancen fur eine nachhaltige Verkehrslandschaft (Untersuchungen und in der
Folge mogliche neue Strategien/Konzepte entwickeln)

Empfehlung: nicht Gbernehmen

Begriindung:

Nach dem derzeitigen Stand ist nicht erkennbar, dass die Corona-Pandemie neue
Strategien oder Konzepte in der Potsdamer Verkehrsentwicklung erfordert. Ubergeordnete
wissenschaftliche Analyse liegen bislang nicht vor.

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung
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Satzkom 26 von 40

Tabelle Seite 61: Anhebung Marquardt auf Klasse II.

Empfehlung: nicht Gbernehmen

Begrundung:

Die Klassen der Ortsteile werden auf Basis der Nutzungsdichte (Anzahl potentieller OPNV-
Nutzender je bebauter Flache) unter Berucksichtigung besonderer Standortfaktoren
(kulturelle Einrichtungen, Bildungseinrichtungen, Gewerbeflachen) festgelegt. Dieses
standardisierte Verfahren hat sich als zielfihrend erwiesen und wurde gleichermal3en fur
alle Stadt- und Ortsteile angewendet.

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

13.
3. August 2020 Bereich Verkehrsentwicklung
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Tabelle Seite 65: NaVZ/Klasse lll: kein Nachtverkehr! Diese Benachteiligung der Ortsteile
darf nicht erfolgen. Wenigstens: 1 Fahrt am WE

Empfehlung: nicht Gbernehmen

Begriindung:

Die Tabelle stellt das von der Landeshauptstadt Potsdam geforderte Mindestangebot dar.
Eine Forderung von Nachtverkehr fur alle Ortsteile der Klasse Il 1asst sich wirtschaftlich
nicht abbilden. Die Verkehrsunternehmen konnen in Abstimmung mit der Landeshauptstadt
Potsdam ein Uber die Mindestforderung hinausgehendes Fahrplanangebot vorhalten, wenn
die Nachfrage es im entsprechenden Fall erfordert.

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung
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Seite 68: ,Basis zur Ermittlung dieses Wertes ist die schnellste Verbindung von Montag bis
Freitag im unbelasteten Netz in der Hauptverkehrszeit zwischen 7:00 und 8:00 Uhr von
einer ausgewahlten

Haltestelle jedes Ortsteiles zur Innenstadt.” Die Berechnungsgrundlage ist unrealistisch. In
der Hauptverkehrszeit gibt es kein unbelastetes Netz.

Empfehlung: nicht Gbernehmen

Begrindung:

FUr einen aussagekraftigen Vergleich zwischen MIV und OPNV wurde fiir beide
Verkehrsmodi das jeweilige Optimum (OPNV in der 7 Uhr-Stunde = das dichteste
Fahrplanangebot, MIV im unbelasteten Netz = die kurzesten im Netz realisierbaren
Reisezeiten) gewahlt. Nur so kann ein transparenter und nachvollziehbarer Vergleich
stattfinden.

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung
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Seite 68 Bewertung: ,Von einigen Haltestellen in Fahrland und Grof3 Glienicke werden an
allen Verkehrstagen mehr als 30 min Beforderungszeit zur Innenstadt bendtigt.” Erganzen:
Satzkorn (45 min)

Empfehlung: nicht Gbernehmen

Begrindung:

Der Verweis auf die Haltestellen in Grol3 Glienicke und Fahrland (Klasse II, Grenzwert 30
Minuten) soll auf das Defizit hinweisen, dass der Grenzwert Uberschritten wird. Fur
Satzkorn (Klasse lll, Grenzwert 60 Minuten) trifft dies nicht zu.

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung
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Seite 89: Erganzung Basisszenario: Auch in Satzkorn muss der Bus 609 ofter fahren (Takt):
Begrindung: In Satzkorn gibt es Bedarf von Schulern, die in weiterfUhrende Schulen
bereits gehen oder kurz davorstehen. Durch Zuzug und demnachst fertiggestellte
Neubauten wird sich der Bedarf noch erhohen.

Der Ortsbeirat spricht sich fur eine Erweiterung der Fordergebietskulissse fur sozialen
Wohnungsbau aus. Auch deshalb ist eine gute OPNV-Anbindung wichtig. Bei der Vergabe
von Schulplatzen fur weiterfUhrende Schulen ist die Nahe zum Wohnort und eine gute
OPNV-Anbindung mit zu beachten, z.B. mittels einer digitalen Lésung (Datenerhebung).
Auswertung nutzen, um ggf. OPNV-Angebot zu optimieren.

Empfehlung: nicht Gbernehmen

Begrundung:

Die Notwendigkeit zusatzlicher Schulerfahrten oder geanderter Abfahrtszeiten der Busse im
Schulerverkehr ist durch die Verkehrsunternehmen dauerhaft zu prufen, der
Nahverkehrsplan legt keine genauen Fahrplane fest. Auf zukunftige
Nachfrageentwicklungen kann jederzeit reagiert werden, da hier lediglich das
Mindestangebot definiert wird.

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung
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Seiten 89/90; Pkt. 5.5.1: Eine Erschlielung des Bahnhofs Marquardt auf der Ostseite ist
schon heute teilweise gegeben. Es besteht eine Wegeverbindung vom Kreisverkehr auf der
B 273 aus Richtung Satzkorn kommend direkt zum Bahnhof. Dieser Weg befindet sich im
Eigentum der Landeshauptstadt Potsdam. Unmittelbar am Bahnhof befindet sich ein
Wohnhaus, welches auch durch die STEP befahren wird. Diese Bus-Bahnanbindung ist
kurzer und effektiver, als eine in Richtung Bahnhof Priort, da keine Behinderungen der
Fahrzeit durch eine geschlossene Schranke bestehen. Diese Wegeverbindung kann mit
relativ geringem Aufwand als Ubergangslésung hergestellt werden. Die aufzuwendenden
finanziellen Mittel werden somit auch in der LHP ausgegeben und flieRen nicht teilweise in
den Landkreis Havelland ab.

Empfehlung: nicht Gbernehmen

Begriundung:

Im Landkreis Havelland sind keine Investitionen von Seiten der Landeshauptstadt Potsdam
geplant. Wahrend sich die Verlangerung der Buslinie 609 nach Priort derzeit noch in der
Prufung befindet, ist die Verlangerung nach Marquardt bereits Bestandteil der Planungen.

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung
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Seite 103, 5.7.1: Erganzung: - Forderung von "Mobility-Hubs" auch auf privaten Flachen;
idealerweise direkt an den wichtigsten Haltestellen des OPNV. Mit Lades&ulen und
elektrifizierten Sharing- und Pool-Fahrzeugen und wenn sinnvoll mit Solarstromerzeugung
und Speicherung vor Ort. Standardisierung von Planung, Errichtung und Betrieb der
Mobility-Hubs, auch bei Ausschreibungsverfahren und Bauuberwachung

Empfehlung: nicht Gbernehmen

Begriindung:
Die Forderung von sogenannten ,Mobility-Hubs™ geht Uber die Inhalte eines
Nahverkehrsplans hinaus.

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung
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Erganzung: Der Strom der Stadtwerke wird zukunftig aus neuen Anlagen regenerativer
Energiequellen bezogen. Begrundung: Strom aus Wasserkraft (wie aktuell) kommt aus
bestehenden Anlagen. Das fuhrt nicht zur Einsparung von CO,-Emissionen.

Empfehlung: nicht Gbernehmen

Begriindung:
Die Energiequellen des von den Stadtwerken angebotenen Stroms gehen Uber die Inhalte
eines Nahverkehrsplans hinaus.

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt
Bereich Verkehrsentwicklung

13. August 2020
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Seite 112: Tarif: Erganzen: ,Umweltbewusstes Verhalten Potsdamer Firmen soll gefordert
werden, z. B. indem bei gleichzeitiger Abschaffung von Dienstwagen stark vergunstigte
OPNV-Jahrestickets oder Gutscheine fiir Car- und/oder Rollersharing angeboten werden.*

Empfehlung: nicht Gbernehmen

Begrindung:
Der Vorschlag geht uber die Inhalte eines Nahverkehrsplans hinaus.

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung
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Erganzen: Schilerverkehr optimieren: Freier OPNV fiir Kinder und Jugendliche sowie freie
Mitfahrt fUr begleitendes Elternteil fur direkte Fahrten zwischen Wohnung und Schule oder
Kita. Schulbescheinigung als Ausweis.

Empfehlung: nicht Gbernehmen

Begrindung:
Der Vorschlag geht uber die Inhalte eines Nahverkehrsplans hinaus.

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt
Bereich Verkehrsentwicklung

13. August 2020
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Seite 117, 5.8.2 Multimodale Verknupfung: ,Sharing-Angebote (Ride-, Bike- und
Carsharing), Bedarfsverkehre und der klassische liniengebundene OPNV sollen zukiinftig
uber eine Mobilitatsplattform angeboten werden.” Erganzen um: ,Mitfahrvermittlung im
privaten Pkw"

Empfehlung: nicht Gbernehmen

Begrindung:

Mitfahrgelegenheiten in privaten Pkw werden durch den Begriff ,Ride-Sharing” beschrieben
und sind somit bereits Bestandteil der Aufzahlung. Zudem gehen diese Entwicklungen uber
die Inhalte eines Nahverkehrsplans hinaus.

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung
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Erganzung am Ende des 1. Absatzes: Die digitale Plattform soll Tur-zu-Tur-Angebote des
OPNV an jedem Ort und zu jeder Zeit ermdglichen

Empfehlung: nicht Gbernehmen

Begrindung:

Tur-zu-Tur-Angebote an jedem Ort zu jeder Zeit stellen werden durch den ebenfalls
offentlichen Taxiverkehr erbracht. OPNV muss wenigstens im Ansatz wirtschaftlich bleiben
und kann nicht jederzeit fur jeden Einwohnenden individuelle Losungen anbieten.

Die hier vorgeschlagene Erganzung hatte enorme finanzielle Auswirkungen.

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt
Bereich Verkehrsentwicklung

13. August 2020
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Seite 118: 5.8.3 Autonome Betriebsformen: ,Autonome Fahrzeuge eroéffnen neue
Moglichkeiten, bisher aus Kostengriinden schlecht angebundene Gebiete mit dem OPNV
besser zu erschlielen.” Alternativ sollte auch der Einsatz von Kleinbusse mit Fahrer gepruft
werden, um die Ortsteile besser anzubinden (aus Kostengriinden und weil das OPNV-
Angebot schnell verbessert werden muss).

Empfehlung: nicht Gbernehmen

Begriundung:

Der Einsatz von Kleinbussen wird in Potsdam bereits praktiziert. Da diese von Fahrerinnen
und Fahrern gesteuert werden, ist ein Verweis darauf im Kapitel ,Autonome
Betriebsformen® nicht zielfuhrend.

Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt
Bereich Verkehrsentwicklung

13. August 2020
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S.119 MalRnahmenprogramm: folgende Pramissen erganzen: Umweltvertraglichkeit,
Zukunftsfahigkeit, Flexibilitat, Stadtgestaltung

Empfehlung: nicht Gbernehmen

Begrindung:

Bei der Bewertung der MalRnahmen wurden auch die hier genannten Kriterien
beriicksichtigt. Aus Griinden der besseren Lesbarkeit und Ubersichtlichkeit werden im Text
jedoch nur die ausschlaggebendsten Kriterien benannt.

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung
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S.143 Tabelle Klasse lll: Satzkorn: Defizite in der Bedienhaufigkeit zu allen Zeiten! Daraus
folgt: Dringender Verbesserungsbedarf!

Empfehlung: nicht Gbernehmen

Begrindung:

Die Zeile bezieht sich, wie in Spalte 3 ersichtlich, nur auf die Haltestelle Kienheide (nur
Schulerfahrten). Die Haltestelle Satzkorn wird dem Anforderungsprofil des
Nahverkehrsplans entsprechend bedient.

13. August 2020 Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Bereich Verkehrsentwicklung
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Betreff: Nahverkehrsplan 2019 fir die LH Potsdam

Erstellungsdatum 13.08.2020

Eingang 502:

Beratungsfolge: Empfehlung |Entscheidung
Datum der Sitzung Gremium

13.08 KUM X

19.08 SV

Anderungs-/Erganzungsvorschlag:

Die SVV moge beschliel3en:

Charlottenhof und Park Sanssouci.

Jungfernsee.

ZU erganzen:

Begrindung:

Im Nahverkehrskonzept sind folgende Ergénzungen einzufligen:

1. Auf Seite 82 im Kapitel 5.1 Schienenpersonenverkehr ist zu ergénzen:
e Taktverdichtung bzw. mehr als 1 Halte pro Stunde der RE 1 an den Bahnhotfen

¢ Taktverdichtung in der Relation Golm — Potsdam — Berlin auf 30 Minuten.
2. Auf Seite 90 im Kapitel 5.5.1 MaBnahmenkonzeption Basiszenario ist zu erganzen:
e Uberschrift L — 6 Erstellung und Umsetzung eines Buskonzeptes zur Behebung der
ErschlieBungsliicke Bornstedter Feld/Bornstedter Ortslage und zur Schaffung neuer
Verbindungen zwischen Golm/Eiche/ (Potsdam-West)/Bornim — Bornstedt und Campus

3. Auf Seite 104 im Kapitel 5.7.2 Ausstattung der Haltestellen und Verknupfungspunkte ist

e Der Fahrplan des Busverkehrs ist am Anknipfungspunkt Bahnhof Park Sanssouci
besser an den Fahrplan der Regionalbahnen anzupassen.

Die innerstadtischen Bahnhdfe Charlottenhof, Park Sanssouci und der Ortsteilbahnhof Golm
haben besondere Bedeutung fir die Verbesserung der Angebote im OPNV. Verbesserte
Angebote an diesen Bahnhtfen sind geeignet, einen groBeren Verkehrsanteil im
umweltfreundlichen Personenverkehr zu erzielen, weil dortige Schienenverkehrsangebote
attraktiv und wettbewerbsfahig sind im Vergleich zum Autoverkehr.
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Wenn man einen hoheren Anteil OPNV-Nutzung erreichen méchte, bewirkt man das wirksam
mit Schaffung attraktiver Takte an diesen Bahnhofen.

Die fehlende Querverbindung Golm/Eiche/Bornim — Bornstedt/Campus Jungfernsee erschwert
fur viele Fahrgaste dieser Relation die Nutzung des OPNV erheblich durch umstandlich lange
Fahrwege und Fahrtzeiten und belastet unnétig die bereits tGiberlasteten Abschnitte des OPNV

in der Innenstadt von Potsdam. Durch Schaffung dieser Querverbindung kann die
Netzauslastung des OPNV optimiert werden.

Alle genannten Punkte wurden im Ortsbeirat Eiche ausdrticklich befurwortet.

gez. Dr. Sigrid Muller, Stefan Wollenberg
Fraktionsvorsitzende

Unterschrift
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Stellungnahme des Energieforums Potsdam zum Entwurf des
Nahverkehrsplans Potsdam 2019-2023

Das Energieforum Potsdam sieht ein erhebliches Einsparpotential an Treibhausgasemissionen,
wenn deutlich mehr Menschen als bisher den OPNV nutzen und auf ihren privaten PKW
verzichten. Dieses Ziel ist auch im Entwurf des Nahverkehrsplans auf Seite 103 klar formuliert:
,Die Landeshauptstadt Potsdam hat sich im Rahmen des Masterplan-Konzepts ,100 %
Klimaschutz Potsdam 2050“ das Ziel gesetzt, ihre Treibhausgas-Emissionen um 95 % sowie ihren
Energieverbrauch um 50 % zu reduzieren (Vergleichsjahr 1990). Der Verkehr zeichnete in
Potsdam im Jahr 2014 fiir 28 % des gesamten Energieverbrauchs sowie 27 % der Treibhausgas-
Emissionen verantwortlich, wodurch in diesem Sektor enorme Einsparpotenziale vorhanden sind.
Eine der wichtigsten Saulen flir das Erreichen der Ziele ist der Modal Shift zum Umweltverbund,
also eine Reduzierung des Anteils der Verkehrsleistungen des motorisierten Individualverkehrs am
Gesamtverkehr zugunsten der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (OPNV, FuB- und
Radverkehr). Der OPNV spielt hierbei eine zentrale Rolle. Er muss zum einen als attraktive
Alternative zum privaten Pkw wahrgenommen werden und zum anderen leistungsfahig genug sein,
um die Herausforderungen in der wachsenden Landeshauptstadt zu meistern. Das Erreichen der
gesteckten Ziele kann nur mit einem attraktiven OPNV gelingen, weshalb der Ausbau und die
Weiterentwicklung des bestehenden Systems unverzichtbar sind.”

Die im Entwurf des Nahverkehrsplans bisher vorgeschlagenen konkreten MaBnahmen
bleiben weit unter diesem hohen Anspruch. Das Energieforum sieht hier noch groBen
Verbesserungsbedarf.

Um die Attraktivitat des OPNV in Potsdam deutlich zu erhéhen, ist es erforderlich, das Angebot
spurbar zu verbessern. Wegen des starken Bevolkerungszuwachses im Potsdamer Norden sind
insbesondere dort Takte zu erh6hen und Fahrzeiten in den Abendstunden und am Wochenende
auszudehnen sowie neue Streckenverbindungen zu priifen. Der aktuelle Stand der Plane fir die
Errichtung des neuen Stadtteils Krampnitz mit den entsprechenden Konsequenzen fiir den OPNV
muss in den Nahverkehrsplan einflieBen.

Stellungnahme und Vorschlage zu den einzelnen Kapiteln und Abschnitten im Entwurf des
Nahverkehrsplans:

3 Analyse und Prognose

Bildungseinrichtungen

Seite 35: ,Die Besonderheit .... ist, dass sich viele Schulplatze im Siden der Stadt befinden,
wodurch viele Schilerinnen und Schiler aus den nérdlichen in die stdlichen Ortsteile pendeln.®
Eine zusatzliche weiterfihrende Schule im Potsdamer Norden neben der DaVinci-Gesamtschule
und der Gesamtschule am Schloss (bisher ohne eigenes Schulgebaude) ist dringend notwendig.
Schilerverkehr in die Innenstadt und zu den Schulen im Siden wird dann eingespart. Wenn die
weiterflhrende Schule in Krampnitz in absehbarer Zeit nicht gebaut werden kann, muss ein
anderer Standort im Potsdamer Norden gefunden werden.

4 Anforderungsprofil im OPNV - Bewertung

Zuordnung Ortsteile nach Nutzungsdichte

Tabellen Seite 60/61: Wegen des bereits erhéhten Verkehrsaufkommens und dessen in den
kommenden Jahren zu erwartenden weiteren Erhéhung an den Haltestellen Campus Jungfernsee
und Marquardt (Umsteigebahnhéfe) missen diese Haltestellen in die Klasse Il aufgenommen
werden (mittlere Nutzungsdichte). Momentan sind sie in Klasse Il (niedrige Nutzungsdichte)
gelistet.

Bedienzeitraum i

Tabelle Seite 63: Am Freitagabend muss das OPNV-Angebot gegenlber den anderen
Wochentagen verbessert werden (Takt und Zeitraum), damit die Bewohner der von der Innenstadt
weiter entfernt liegenden Ortsteile das Kulturangebot der Stadt nutzen kénnen ohne auf das eigene
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Auto angewiesen zu sein. Bei Klasse Il (Fr-So) muss die SVZ (Schwachverkehrszeit) von 23 auf
24 Uhr ausgedehnt werden.

ErschlieBungsqualitat

Tabelle Seite 65: Fahrten pro Stunde und Richtung mussen bei Klasse Ill angehoben werden:
HVZ (Hauptverkehrszeit): 2 Fahrten statt einer Fahrt

NVZ (Nebenverkehrszeit: 1 bis 2 Fahrten statt 0,5 bis 1 Fahrt

NaVZ (Nachtverkehrszeit): 1 Fahrt am WE statt gar keiner

Verbindungsqualitat

Seite 68: ,Basis zur Ermittlung dieses Wertes ist die schnellste Verbindung von Montag bis Freitag
im unbelasteten Netz in der Hauptverkehrszeit zwischen 7:00 und 8:00 Uhr von einer
ausgewahlten Haltestelle jedes Oristeiles zur Innenstadi. Die Berechnungsgrundlage ist
unrealistisch. In der Hauptverkehrszeit gibt es kein unbelastetes Netz. Durchschnittliche Stauzeiten
mussen in die Berechnung einflie3en.

5 Gestaltungskonzept fir den OPNV 2019 — 2023

InfrastrukturmaBnahmen

Seite 82: Weiteren Punkt erganzen: ,Ausbau des Bahnhofs Marquardt mit Inbetriebnahme zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2022, u.a. mit der Planung folgender MaBBnahmen: Taktverdichtung
RB21, Halt der RB20 in Marquardt, Trassenvorhaltung Tram-Anschluss®.

Begrindung: Die Inbetriebnahme des ausgebauten Bahnhofs Marquardt ist fir den
Fahrplanwechsel im Dezember 2022 vorgesehen.

Umsetzung des SPNV-Zielnetzes ab Dezember 2022
Seite 82: ,RB21 als neue Direktverbindung zwischen Potsdam und Berlin Gesundbrunnen Gber
Berlin-Spandau.” Die Direktverbindung Uber Potsdam in der HVZ darf im Gegenzug zu dieser
MaBnahme nicht abgeschafft werden. Denn viele Potsdamer und Menschen aus dem Umland
arbeiten im Zentrum von Berlin und verléren damit ihre Pendler-Direktverbindung dorthin. Eine
weitere Uberlastung des RE1 muss vermieden werden.

MaBnahmenkonzeption

Seite 91: Als weitere MaBnahme (L-13) ist zu untersuchen, wie eine direkte Bus-Verbindung
zwischen Fahrland/Satzkorn und Bornim/Bornstedt (Potsdamer StraBe) geschaffen werden kann.
Denn viele Bewohner dieser Ortsteile nutzen die Angebote
(Arzte/Apotheke/Post/Einkaufen/Sch__uIe) in Bornim und Bornstedt, die es bei ihnen nicht gibt,
kdnnen diese Stadtteile aber per OPNV nur mit groBen Umwegen bzw. mehreren Umstiegen
erreichen. Deshalb fahren bisher alle, denen es Uberhaupt méglich ist, mit dem Auto dorthin.

Seite 93: I-5: Durchfiihrung einer Machbarkeitsstudie zur Erweiterung des StraBenbahnnetzes
nach Bornim und Golm: Hier sind folgende Alternativen zu prifen: 1. Busspur (siehe 1-13), 2.
Einsatz von Bussen mit Wasserstoff-Antrieb.

Seite 97: 1-13: Einrichtung einer Busspur auf der Potsdamer Straf3e:
Die Busspur sollte schon auf H6he der Grundschule Bornim beginnen und die Umsetzung nicht
abhéangig von der Verfligbarkeit entsprechender Férdermittel gemacht werden.

Haltestellen

Seite 99: Die Beleuchtung an Haltestellen ist von der Prioritdtensetzung fir den Ausbau der
Barrierefreiheit abzukoppeln. Denn Beleuchtung ist an allen Haltestellen wichtig, auch an denen
mit weniger Fahrgésten. Ausreichende Beleuchtung dient der allgemeinen Sicherheit und muss
deshalb an allen Haltestellen gewahrleistet sein.

Um die Verknipfung der Verkehrstrdger zu férdern, missen an den Haltestellen mehr
Fahrradstellplatze geschaffen werden. Das ist besonders in den landlich gepragten Ortsteilen
wichtig, wo viele Haltestellen aufgrund der Entfernung fiir manche Einwohner nur schwer oder gar
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nicht zu Ful3 zu erreichen sind.

Tarif und Vertrieb

Seite 113 ergédnzen: Der Schilerverkehr muss nach dem Vorbild von Berlin optimiert werden:
Freier OPNV fir Kinder und Jugendliche sowie freie Mitfahrt flr begleitendes Elternteil fir direkte
Fahrten zwischen Wohnung und Schule oder Kita. Die Schulbescheinigung dient als Ausweis.

Sicherheit & Hygiene

Seite 116 erganzen: ,Corona-Pandemie” — Risiken und Chancen flir eine nachhaltige
Verkehrslandschaft (Untersuchungen und in der Folge maogliche neue
Strategien/Konzepte/Hygienevorschriften fir mégliche Gefahrdungslagen entwickeln)

Multimodale Verkniipfung
Seite 117: Ergénzung am Ende des 1. Absatzes: Die digitale Plattform soll Tur-zu-Tur-Angebote
des OPNV an jedem Ort und zu jeder Zeit ermdglichen.

~Sharing-Angebote (Ride-, Bike- und Carsharing), Bedarfsverkehre und der klassische
liniengebundene OPNV sollen zukiinftig Uber eine Mobilitatsplattform angeboten werden.”
Erganzen um: ,Mitfahrvermittlung im privaten PKW*.

Erganzung neuer Absatz: Die wichtigsten Haltestellen des OPNV sollen zu Mobilitatsstationen
("Mobility-Hubs") entwickelt werden, z.B. mit Ladeséaulen, elektrifizierten Sharing- und Pool-
Fahrzeugen und, wenn sinnvoll, mit Solarstromerzeugung und Speicherung vor Ort. Begriindung:
Lassen sich Verkehrsmittel unkompliziert und schnell kombinieren, starkt dies den Bus-, Bahn-,
Rad- und FuBverkehr als Ganzes und erleichtert den Abschied vom eigenen Auto. Das breite
Angebot an Mobilitédtsstationen ermdglicht, dass jederzeit ein passendes Verkehrsmittel fir den
konkreten Bedarf zur Verfligung steht.

Eine Standardisierung von Planung, Errichtung und Betrieb der Mobilitatsstationen, auch bei
Ausschreibungsverfahren und Bautiberwachung, ware sinnvoll.

Autonome Betriebsformen

Seite 118: ,Autonome Fahrzeuge erbffnen neue Moglichkeiten, bisher aus Kostengriinden schlecht
angebundene Gebiete mit dem OPNV besser zu erschlieBen.” Alternativ oder ergdnzend sollte der
verstarkte Einsatz von Kleinbussen mit Fahrer geprift werden, um die Ortsteile besser
anzubinden. Das lasst sich deutlich schneller und kostenginstiger realisieren als die autonomen
Fahrzeuge. Fur die Nachtstunden wére ein Rufbussystem denkbar.

Alternative Antriebssysteme

Seite 118f: Zu der Machbarkeitsstudie zu ergénzen: AuBerdem muss untersucht werden, inwieweit
der Ausbau des Tram-Netzes und die Einfihrung von Bussen mit grinem Wasserstoff-Antrieb
einander sinnvoll erganzen bzw. ausschlieBen (auch in Abhangigkeit von mdglichen konkreten
Strecken).

MaBnahmenprogramm

S.119: Die Vergleichbarkeit der MaBnahmen untereinander darf nicht nur unter den Pramissen
beste verkehrliche Wirkung, leichte Durchfiihrbarkeit bzw. Umsetzbarkeit und geringste bendétigte
Finanzmittel hergestellt werden. Die folgenden Pramissen mussen bei der Bewertung der
MaBnahmen ebenfalls eine Rolle spielen: Umweltvertraglichkeit, Klimaschutz, Stadtgestaltung,
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Potsdam

AG Bu rgertiCket T’t_@m Landeshauptstadt

Ausgangslage

- viele Antrédge mit Vorschlagen zur Tarifgestaltung im OPNV
+ Gebundelte Behandlung in AG Burgerticket

» Aufgabentragerverpflichtung zu einheitlichen Beférderungstarifen,
Tarifbestimmungen und Beforderungsbedingungen im VBB
(§ 5 Abs. 2 OPNV-Gesetz des Landes Brandenburg)

« keine Insellosungen, stattdessen ein Ziel, das breite Zustimmung findet
« Bdurgerticket stufenweise umsetzen, Finanzierung noch ungeklart

« Erste Stufe: OPNV fiir Potsdamer Schiilerinnen und Schiiler kostenfrei

13. August 2020 Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung

Bereich Verkehrsentwicklung



Kostenloses Schulerticket Potsdam AB

Ausgangsdaten

13. August 2020

Anzahl Schulerinnen und Schiler in Potsdam

2017 2018 2019
Grundschule 9.626 9.775 9.856
Oberschule 1.343 1.307 1.237
Gesamtschule 5.117 5.302 5.681
Gymnasium 5.363 5.355 5.425
Forderschule 762 783 787
Gesamt 22.211 22.522 22.986

e A, w—
poTsnam | Landeshauptstadt

Potsdam

Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung
Bereich Verkehrsentwicklung



e A, w—
poTsnam | Landeshauptstadt

Kostenloses Schulerticket Potsdam AB =/  Potedam

Ausgangsdaten
OPNV-Nutzende je Schulstufe

OPNV Gesamt
Grundschule 472 9.856
Sekundarstufe | 1.062 6.918
Sekundarstufe |l 2.953 9.425
Forderschule 0 787
Gesamt 4.487 22.986

13. August 2020 Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung

Bereich Verkehrsentwicklung
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poTsnam | Landeshauptstadt

Kostenloses Schulerticket Potsdam AB =/  Potedam

Mindereinnahmen bei der ViP

Einnahmen der ViP im Schiulerverkehr Potsdam AB

Einnahmen der ViP im Bartarif 432.969,50 €
Einnahmen der ViP im Zeitkartentarif 523.010,92 €
Einnahmen der VIP im Abo-Vertrieb 1.245.406,90 €
Summe 2.201.387,32 €

13. August 2020 Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung

Bereich Verkehrsentwicklung
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Kostenloses Schulerticket Potsdam AB =/  Potedam

Mehrausgaben der Landeshauptstadt Potsdam

Notwendige Ausgaben der Landeshauptstadt Potsdam
fur kostenloses Schulerticket

Preis fur Jahreskarte Schuler Potsdam AB 249,60 € pro Jahr
Anzahl Schulerinnen und Schuler in Potsdam 22.986,00 pro Jahr
Zahlung an die ViP fur Schulertickets 5.737.305,60 € pro Jahr

13. August 2020 Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung

Bereich Verkehrsentwicklung
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Kostenloses Schulerticket Potsdam AB N/  Poisdam
Betriebliche Mehraufwendungen bei der ViP

| zusatzlicher Aufwand

Schulstandorte 75 % OPNV-Nutzung 50 % OPNV-Nutzung
Tram Bus Tram Bus

Fahrzeuge km Fahrzeuge km Fahrzeuge km Fahrzeuge km

Montessori-Oberschule 0,6 0

Eisenhart-Schule | o | o

Goethe-Schule | 2,3 | 0,8

Oberschule Theodor-Fontane | 0 | 0

Humboldt-Gymnasium | 3 | 1,5

Leibniz-Gymnasium | 0 | 0

Einstein-Gymnasium | 0 | 0

Herrmann-von-Helmholtz-Gymnasium | 3,2 | 1,6

Voltaire-Gesamtschule | 0 | 0

Gesamtschule Peter-Josef-Lenné | 1 | 0

Friedrich-Wilhelm-von-Steuben-Gesamtschule | 0 | 0

Kéthe-Kollwitz-Oberschule | 12 | o6

Waldorfschule Potsdam | 0,1 | 0

Neues Gymnasium Potsdam | 0 | 0

Evangelisches Gymnasium | 2,2 | 0,1

Katholisches Gymnasium Marienschule | 1,4 | 0,8

Schiller Gymnasium | 1,2 | 0,7

Da Vinci Gesamtschule | 2.1 |

Summe | 11 644.000 8 437.000 | 395.000

13. August 2020 Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung

Bereich Verkehrsentwicklung
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Antrage in der AG Burgerticket =/  Porsdam

Allgemeines zur kostenlosen OPNV-Nutzung

Kann nicht auf kommunaler Ebene beschlossen werden

Die Angebote aller acht Verkehrsunternehmen Uberschreiten die Grenze zu

anderen Aufgabentragern

Schienenpersonennahverkehr in Aufgabentragerschaft der Lander

finanzielle Auswirkungen auf viele Unternehmen und Gebietskorperschaften
= Keine Einsparungen fur Nutzende mit Fahrtziel aul3erhalb Potsdams

= keine Einsparungen bei Vertriebsstruktur durch Aufrechterhaltung fur Verkehre

von und nach Potsdam

= Fahrgastzuwachs mit derzeitigen Kapazitaten nicht verkraftbar

Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung

13. August 2020 Bereich Verkehrsentwicklung



Potsdam

Antrage in der AG Biirgerticket & udeumptaad

Anderungen VBB-Tarif / Einfihrung neuer Produkte

« Weiterentwicklung des VBB-Tarifs ist klar geregelt

« Fortschreibung des Tarifs unter Einbeziehung der Aufgabentrager und

Verkehrsunternehmen im Rahmen verschiedener Gremien und Arbeitsgruppen

« Einbringung von ldeen durch die Landeshauptstadt Potsdam maoglich,

Umsetzung jedoch nur nach mehrheitlichem Beschluss in den Gremien

« Keine Moglichkeit fur den Oberburgermeister durch Beschlisse der SVV den

VBB-Tarif zu verandern

= Nutzung vorhandener Tarifprodukte notwendig

13. August 2020 Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung

Bereich Verkehrsentwicklung



Potsdam

Antrége in der AG Biirgerticket & udeumptaad

Antrage zum kostenfreien OPNV in Potsdam

Einwohnerzahl 180.503
davon unter 6 Jahre 13.417
Schulerinnen und Schuler 22.986
Nutzerinnen und Nutzer kostenloses Ticket Potsdam AB 144.100

Jahreskarte Potsdam AB fur alle 59.253.920 € pro Jahr

kostenloses Schulerticket 5.737.306 € pro Jahr

kostenloser OPNV in Potsdam 64.991.226 € pro Jahr

13. August 2020 Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung

Bereich Verkehrsentwicklung
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Antrage in der AG Burgerticket =/  Porsdam

Antrage zum kostenfreien OPNV in Potsdam

 Kosten fur erste Stufe Schulverkehr Potsdam AB

« Schilertickets 5.737.305,60 € pro Jahr
e 5 zusatzliche Strallenbahnen 20.000.000,00 €
e 2 zusatzliche Gelenkbusse 800.000,00 €

« Kosten fur zweite Stufe alle uber 18 Jahre:
» Jahreskarte Potsdam AB 59.253.920,00 € pro Jahr
* 30 % mehr Fahrgaste geschatzt
« zusatzliche Busse und Bahnen im Vergleich zum derzeitigen Fahrplan erforderlich

* es kann derzeitig nicht abgeschatzt werden, ob die zusatzlichen Busse und
Bahnen der ersten Stufe fur die Nachfrage der zweiten Stufe ausreichen oder ob
weitere Fahrzeuge beschafft werden mussen

Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung
Bereich Verkehrsentwicklung

13. August 2020



Antrége in der AG Biirgerticket & udeumptaad

Potsdam

Antrage zum kostenfreien OPNV in Potsdam

17/SVV/0826 Kostenloser OPNV fiir Potsdam

Die Nutzung des offentlichen Nahverkehrs in der Landeshauptstadt Potsdam ist kostenlos

Votum der AG Burgerticket: einstimmige Ablehnung

13. August 2020 Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung

Bereich Verkehrsentwicklung
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Antrage in der AG Burgerticket =/  Porsdam

17/SVV/0828 Rucknahme Fahrpreiserhohung Kurzstrecke

Die Fahrpreiserhéhung fiir eine Kurzstrecke der Tram von 1,40 € auf 1,90 €
wird zuriick genommen. Das Kurzfahrticket gilt fiir 6 Stationen

* Prognose fur Reduzierung der Kurzstreckenreichweite im Rahmen der gesamthaften
Tarifsimulation: Mehrerlose in Hohe von 166.000 €

* Ruckabwicklung fuhrt zu Mindererlosen von jahrlich 217.000 €*
» Die Unterschiedlichkeit der Werte liegt in Faktoren begrindet:

» Nachfragereaktion auf Preisanderungen bei Preisanhebungen deutlicher als bei
Preissenkungen, Mehrerlose einer Preisanhebung werden durch Nachfragerickgange
starker gedampft als Mindererlose einer Preissenkung durch Mehrnachfrage
geschmalert

* Produktpalette (Kurzstrecke) wurde um Mehrfahrtenkarten mit anderen
Preisverhaltnissen erweitert, wodurch sich Erlosdeltas ebenfalls verschieben
« MaRBnahme kann mit bestehenden Kapazitaten umgesetzt werden

*Hinweis: Berechnung bezieht sich nur auf die réumliche Gliltigkeit (sechs statt vier Stationen) und nicht auf die Anderung des
Verkaufspreises.

Votum der AG Burgerticket: einstimmige Ablehnung

Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung
Bereich Verkehrsentwicklung

13. August 2020



Antrige in der AG Biirgerticket S | poupttad
17/SVV/0833 1 € fiir 30 Minuten im Potsdamer OPNV

Der Oberbiirgermeister wird beauftragt, im Rahmen eines dreimonatigen
Modellversuchs, die Einfiihrung eines 30-Minuten-Tickets fiir den Preis von
1 € im offentlichen Nahverkehr zu priifen

« Kosten fur diese Malinahme nicht berechenbar

« Gutachten fur ca. 50.000 € erforderlich

« Massiver Eingriff in bestehenden VBB-Tarif

« 3 Monate sind fur einen Test zu kurz, um valide Aussagen zu treffen

Votum der AG Biirgerticket: einstimmige Ablehnung

Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung
Bereich Verkehrsentwicklung

13. August 2020
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Antrage in der AG Burgerticket =/  Porsdam

18/SVV/0061 Grundschiiler fir OPNV begeistern

Der Oberburgermeister wird beauftragt, gemeinsam mit dem ViP ein ,BegruRungspaket fur
Grundschuler” zu schnuren. Damit soll die Entscheidung der Eltern, ihre Kinder mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln von und zur Schule fahren zu lassen, erleichtert werden. Denkbar waren zwei
Wochen kostenlose Testfahrt fur Grundschuler zu Schulbeginn, die Erstellung eines individuellen
Fahrplans fur jeden Schuler, der Hinweis auf geringe Kriminalitatsraten in offentlichen
Verkehrsmitteln u. v. m. in Verbindung mit den bereits bestehenden Trainingsangeboten fur das
Bus- und Bahnfahren.

Das ,Begruflungspaket® fur Schuler und Eltern sollte zum Beginn des Schuljahres 2018/2019
vorliegen.

Keine Behandlung in der AG Burgerticket:

Vorschlag der Verwaltung in geanderter Form

Im Rahmen der Mobilitatsoffensive gibt der ViP ein ,Begriulungspaket fur Grundschuler” ab dem
Schuljahr 2021 / 2022 aus. Damit soll die Entscheidung der Eltern, ihre Kinder mit offentlichen
Verkehrsmitteln von und zur Schule fahren zu lassen, erleichtert werden.

Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung

13. August 2020 Bereich Verkehrsentwicklung



Antrage in der AG Biirgerticket & mdebmpsts

Antrage zum kostenfreien OPNV in Potsdam

18/SVV/0139 Szenario fur kostenlosen Nahverkehr

Der Oberburgermeister wird aufgefordert, ein mogliches Szenario fur die EinflUhrung
eines kostenlosen Nahverkehrs in Potsdam zu erarbeiten.

Dazu sollen insbesondere die Kosten, Finanzierungsmaoglichkeiten, technische
Voraussetzungen und zeitliche Schritte aufgezeigt werden. Das schliel3t ein
gestaffeltes Vorgehen ein, in dem in einem ersten Schritt Kinder und Jugendliche bis
18 Jahre den OPNV kostenlos nutzen kénnen.

Votum der AG Burgerticket: mehrheitliche Ablehnung

13. August 2020 Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung

Bereich Verkehrsentwicklung



Antrige in der AG Biirgerticket N pory st
18/SVV/0217 Kostenloses Jahresticket fur Senioren

Der Oberbiirgermeister wird beauftragt, Seniorinnen und Senioren iiber 65
Jahre fiir die freiwillige Abgabe ihres Fiihrerscheins ein kostenloses
Jahresticket fiir den OPNV Potsdam AB zur Verfiigung zu stellen

 Annahme: 30 % der Uber 65-jahrigen nehmen dies wahr
« Kosten fur 10.819 Personen: 6.415.429,80 € pro Jahr
« Malinahme erfordert eine zusatzliche StraBRenbahn

« Wenn alle Uber 65-jahrigen eine VBB Jahreskarte 65+ zum Preis von 593 €
erhalten wurden, kamen Kosten auf die Landeshauptstadt Potsdam in Hohe
von 21.384.766 € pro Jahr zu

Votum der AG Birgerticket: einstimmige Ablehnung

13. August 2020 Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung

Bereich Verkehrsentwicklung
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Antrage in der AG Burgerticket =/  Porsdam

18/SVV/0218 Abo-Tickets flir den OPNV

Der Oberbiirgermeister wird beauftragt, erwerbsgeminderte Rentner den
Altersrentnern beim Bezug eines Abo-Tickets fiir den OPNV gleichzustellen

« Kosten fur 936 Betroffene
* beim Abo 65+ (gesamtes VBB-Gebiet) 555.048,00 € pro Jahr
* bei Potsdam AB 384.883,20 € pro Jahr
« Malinahme kann mit bestehenden Kapazitaten umgesetzt werden

Hinweis: Die hier dargestellten Berechnungen stellen den finanziellen Mehraufwand bei kostenlosen Tickets fiir
erwerbsgeminderte Rentner dar und nicht fiir die Gleichstellung mit Altersrentnern.

Votum der AG Burgerticket: einstimmige Zustimmung, wie folgt geandert

Der Oberbiirgermeister wird beauftragt, sich in den Gremien des VBB dafiir
einzusetzen , dass erwerbsgeminderte Rentner den Altersrentnern beim
Bezug eines Abo-Tickets fiir den OPNV gleichgestellt werden.

Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung
Bereich Verkehrsentwicklung

13. August 2020



Antrige in der AG Biirgerticket N
19/SVV/0572 VBB-Kombiticket fur Potsdamer Erstligisten

Der Oberbiirgermeister wird beauftragt, zu priifen, ob die Kosten des
Kombitickets im VBB fiir Dauerkartenbesitzer von Potsdamer Sportvereinen
(Erstligavereine und publikumswirksamer Ligabetrieb) durch die
Landeshauptstadt Potsdam als Beitrag zum Klimaschutz iibernommen werden
kdénnen

« ca. 90.000 € pro Jahr fur publikumswirksamen Ligabetrieb
« MaBnahme kann mit bestehenden Kapazitaten umgesetzt werden

Votum der AG Burgerticket: mehrheitliche Ablehnung

13. August 2020 Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung

Bereich Verkehrsentwicklung



Antrage in der AG Biirgerticket & udeumptaad

Potsdam

Antrage zum kostenfreien OPNV in Potsdam

19/SVV/0597 Kostenloses Schiler- und Azubi-Ticket

Der Oberburgermeister wird beauftragt, zeitnah ein kostenloses Schuler- und Azubi-Ticket in der
Landeshauptstadt Potsdam einzufthren.

Votum der AG Birgerticket: einstimmige Zustimmung, wie folgt geandert

Der Oberburgermeister wird beauftragt, die Einfuhrung eines kostenlosen Schuler- und Azubi-
Ticket in der Landeshauptstadt Potsdam zu prufen und einen Zeitplan flr eine mogliche
Realisierung vorzulegen.

13. August 2020 Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung

Bereich Verkehrsentwicklung



Antrage in der AG Biirgerticket & udeumptaad

Potsdam
19/SVV/0846 Freie Fahrt im OPNV fir Mitglieder der FFW

Der Oberbiirgermeister wird beauftragt zu priifen, wie fiir alle aktiven Mitglieder
der Freiwilligen Feuerwehr freie Fahrt mit den Verkehrsmitteln des OPNV
ermoglicht werden kann.

« Alle Mitglieder der freiwilligen Feuerwehr wirden eine Jahreskarte Potsdam AB
zum Preis von je 411,20 € erhalten

« Kosten fur ca. 368 Mitglieder der freiwilligen Feuerwehr: 151.321,60 € pro Jahr
« MaBnahme kann mit bestehenden Kapazitaten umgesetzt werden

Votum der AG Burgerticket: mehrheitliche Ablehnung

13. August 2020 Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung

Bereich Verkehrsentwicklung
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Antrage in der AG Burgerticket =/  Porsdam

Antrage zum kostenfreien OPNV in Potsdam

20/SVV/0035 Kostenfreier OPNYV fiir alle in Potsdam
In Potsdam wird der kostenlose/ticketfreie offentliche Nahverkehr fur alle eingefuhrt

Votum der AG Biurgerticket: einstimmige Ablehnung

Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung
Bereich Verkehrsentwicklung

13. August 2020
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