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Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlielien:

Der Oberburgermeister wird beauftragt, ein konkretes Konzept zur Verringerung des Ruhenden
Verkehrs im offentlichen Strallenraum vorzulegen.

In einem ersten Schritt sind insbesondere die Potsdamer Innenstadt als bestehender Stadtteil und
Krampnitz als zukunftsweisende Neuplanung zu betrachten.

Darin sollen alle Mittel ausgeschopft werden, um Fahrzeuge in bestehenden Parkhauser bzw.
Tiefgaragen zu bundeln und neue Mobilitdtsformen (z.B. Lastenrader/e-Mobilitat) zu férdern. Soweit die
Errichtung von weiteren Parkhdusern oder Tiefgaragen betrachtet wird, ist dies nur mit einer
entsprechenden Verringerung der Gesamtbilanz von Stellplatzen fir den motorisierten
Individualverkehr zu verbinden.

Ebenso ist der Betrieb von Parkhausern oder Tiefgaragen in kommunaler Tragerschaft zu betrachten.
Dazu ist die erforderliche strukturelle Verankerung im ,Unternehmensverbund der Stadt® zu definieren.

Der Stadtverordnetenversammlung ist im Marz 2021 Bericht zu erstatten.

gez. Janny Armbruster gez. Gert Zoller
Fraktionsvorsitzende Fraktionsvorsitzender
Unterschrift Ergebnisse der Vorberatungen

auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |E Termin: Marz 2021




Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6&ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung

Auch bei einer im Sinne des Umweltszenarios und der Starkung von OPNV, FuB- und Radverkehr
erfolgreichen Verkehrsentwicklung wird es Bedarfe im MIV geben, die im privaten Sektor vor allem in
landlichen Bereichen erst nach und nach abnehmen sowie fir mobilitatseingeschrankte Personen
bestehen bleiben. Gleichzeitig beeintrachtigt der Ruhende Verkehr die Lebensqualitat im offentlichen
Raum erheblich und verhindert die Neuaufteilung des Strallenraums zugunsten des
Umweltverbundes, d.h. eines attraktiven Angebots, das den Umstieg anregt.

Solange das Parken im Stralenraum preiswerter ist als in den privatwirtschaftlich betriebenen
Parkhausern oder Tiefgaragen, wird keine Veranderung mdglich sein. Um dieses Preisverhaltnis
umzukehren, soll die 0.g. Prufung erfolgen.

Das Ziel des Antrages besteht also nicht in der VergroRerung von Parkplatzkapazitaten, sondern
darin, moglichst bestehende Kapazitdten zu erwerben sowie bei gréReren Neubaugebieten wie
beispielsweise Krampnitz als Stadt zu investieren, um die og. Lenkungswirkung entfalten und so
Strallenrdume zugunsten nachhaltiger Mobilitat aufteilen und die Lebensqualitat erhéhen zu kénnen.

Das Ziel der Verringerung des Ruhenden Verkehrs wurde bereits im Innenstadtverkehrskonzept von
2017 angesprochen, blieb allerdings ohne konkrete Losungsansatze. Fur Krampnitz sind
entsprechend der herabgesetzten Anzahl der Stellplatze/WE Standorte flr Quartiergaragen
vorgesehen, ihre Tragerschaft ist aber noch nicht geklart.

Mit beiden Stadtbereichen kdnnte ein neuer Weg beschritten werden, der im Folgenden auch flr
andere Stadtteile ausgebaut werden kdnnte.



