PO T?D—A M Stadtverordnetenversammiung
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Landeshauptstadt
Potsdam

Protokollauszug
aus der

12. offentliche Sitzung des Ausschusses flr Klima, Umwelt und Mobilitat
vom 03.09.2020

offentlich
Top 4.1 Vorstellung Verkehrswirkungsanalyse Krampnitz

Herr Niehoff (Bereich Verkehrsentwicklung) stellt die Verkehrswirkungsanalyse Krampnitz an-
hand einer Prasentation, die diesem Protokoll als Anlage beigefligt ist, vor.

Herr Spade bittet in Bezug auf die Insel Nedtlitz zu prifen, ob statt der geplanten zweispurigen
Tramtrasse auch eine einspurige moglich ist.

Frau Dr. Klockow hinterfragt, wie realistisch die vorgestellte Analyse ist. Sie bezweifelt beispiels-
weise, dass die alternativen Angebote rechtzeitig vorhanden sein werden, um das Mehr an Kfz-
Verkehr zu kompensieren. Einiges von dem, was hier vorgestellt wurde, kann sie sich nicht vor-
stellen. Auch der vorzunehmende 6kologische Umbau bereitet ihr Sorgen.

Herr Said stellt fest, dass sich diese Probleme erledigen wirden, wenn mit weniger Einwohnern
geplant wird — zum Beispiel mit 3.800.

Herr Rubelt informiert, dass die Zweispurigkeit der Tram notwendig sei, um leistungsfahig zu sein.
Zur Hoéhe der geplanten Einwohner teilt er mit, dass eine leistungsfahige Infrastruktur erst ab
einer Zahl von 10.000 Einwohnern maoglich ist.

Herr Niehoff geht auf die Anmerkungen von Frau Dr. Klockow ein. Das Wachstum der Landes-
hauptstadt verlauft unabhangig von Krampnitz und dem muss man sich auch verkehrlich stellen.
Auf den Hinweis von Frau Lange zum Wachstum der Ortsteile der letzten Jahre, den sie in der
Analyse nicht abgebildet sieht, erklart Herr Niehoff, dass dieser mit bedacht worden ist. Die ver-
wendete Methode gleicht hier aus.

Er verweist Uiberdies auf das Stadtentwicklungskonzept (StEK) Verkehr, das einen Gesamtiber-
blick biete und mehr Standorte beinhaltet und betrachtet. Die heute vorgestellte Analyse zeigt
allein die Effekte, die aus Krampnitz resultieren.

Nach weiterer Diskussion nimmt der Ausschuss fir Klima, Umwelt und Mobilitat die Vorstellung
zur Kenntnis.
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Hintergru nd @ Potsdam

Auflagen gemalf Zielabweichungsverfahren fur die Entwicklung von
Krampnitz:

= Durchfuhrung einer Verkehrsauswirkungsanalyse

= Erstellung eines Konzepts zur individuellen und offentlichen
Verkehrsanbindung

= Prognoseuntersuchung uber die Luftschadstoff- und
Larmauswirkungen

=  Abstimmung mit dem Land Berlin in Bezug auf den
Verkehrskorridor Potsdam - Berlin-Spandau

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

03.09.2020

Bereich Verkehrsentwicklung
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Verkehrswirkungsanalyse Krampnitz = pondam
Methodik

= Grundlagen: - Verkehrserzeugung gemaf
Masterplan Krampnitz 2019
- Kfz-Verkehrsflussmodell der LH Potsdam

far den Analysefall 2015

1. Ubertragung der zu erwartenden Verkehre durch Krampnitz in das
Verkehrsflussmodell der LH Potsdam (Kfz-Verkehrsumlegung)

2. Abgleich der Ergebnisse der Verkehrsumlegung mit dem Analysefall
(Differenzbetrachtung fur den Kfz-Verkehr)

> Zwischenergebnis: Zu- und Abnahmen im Potsdamer Verkehrsnetz
infolge der Entwicklung von Krampnitz

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

03.09.2020 Bereich Verkehrsentwicklung




Verkehrsmodell der LH Potsdam sl | Deedcstungistadt

ca. 200 Verkehrsbezirke

einschliel3lich benachbarter

Gemeinden

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

03.09.2020

Bereich Verkehrsentwicklung



Verkehrsmodellierung

Ubersicht Berechnungsschritte

Verkehrserzeugung

Verkehrsverteilung

Verkehrsmittelwahl

Verkehrsumlegung
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Wie viel Verkehr entsteht je Verkehrszelle?
Grundlage: Masterplan Krampnitz

Wohin verteilt sich der Verkehr im Modell?

Konkretisierung der Annahmen
des Masterplans Krampnitz

Welcher Modal Split liegt vor?

Grundlage: Masterplan Krampnitz

Welche Route wird gewahlt?
Berechnung mittels Simulation

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

03.09.2020

Bereich Verkehrsentwicklung



Verkehrserzeugung

Eingangsdaten
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Landeshauptstadt
Potsdam

Kinder-

Gewerbe /

Wohnen | tages- | Schulen | Nahversorger | Gewerbe- Sonder-
. nutzung
statte felder
'j.Nohn- Anzahl | Verkaufsfiiche Bruttng.aschass- Bruttng!laschos.s-
: 19.744 /
Entwicklungsstufe 1 1.823 3|380 1 1.000 26.000 44.000
Entwicklungsstufe 2 | 2.390 | 3| 380 i 1.000 3204071 44 000
56.000
Entwicklungsstufe 3 4.900 7| 880 3 5.000 5;'907000” 44.000

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

03.09.2020

Bereich Verkehrsentwicklung
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Verkehrserzeugung =/ | Potedum

Eingangsdaten

Nutzungsarten Nutzergruppen

- Einwohner
Wohnen - Besucher
- Wirtschaftsverkehr
- Kinder
Kitas - Beschaftigte
- Wirtschaftsverkehr

- Schiler

Grundschulen inkl. Hort - Beschéftigte
- Wirtschaftsverkehr

_ . - Schuler
weiterfUhrende Schulen - Beschaftigte
- Wirtschaftsverkehr
) - Beschaftigte
Nahversorger/ Einzelhandel - Kunden
- Wirtschaftsverkehr
L -  Beschaftigte
Freizeiteinrichtungen - Besucher
- Wirtschaftsverkehr
- Beschaftigte

Gewerbe - Besucher
- Wirtschaftsverkehr

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

03.09.2020 Bereich Verkehrsentwicklung



Verkehrserzeugung

Berechnung

Anzahl

Nutzergruppe

Einwohner* 9199
Besucher™ 644
Wirtschaftsverkehr

7 Kitas
Kinder* 880
Beschaftigte 176
Wirtschaftsverkehr

2 Grundschulen (jeweils 3-ziigig)

Schiler” 900
Beschaftigte 100
Wirtschaftsverkehr

Weiterfiihrende Schule
Schiiler* 300
Beschaftigte 100
Wirtschatftsverkehr

* 25 % Binnenverkehr

Nahversorger 1.000 m 2 VKF Osten
Beschaftigte™ a0
Kunden 1500

Wege-
haufigkeit

28
2.0

*89,4 % Anwesenheitsfaktor (SrV 2013) **5% Besucheranteil, 15 % Binnenverkehr

40
20

*Hol- und Bringverkehre beriicksichtigt, 90 % Binnenverkehr

40
2,0

* Hol- und Bringverkehre beriicksichtigt, 90 % Binnenverkehr

2.0
2.0

23
20

03.09.2020

Anteil

30%
30%

15%
40%

15%
40%

5%
40%

40%
30%

Liefer-
verkehr

Besetzungs-

14 . 5520 828 4692
14 : 276 0 276
0,03
10 : 528 475 53
13 : 108 0 108
0,01 11 0 11
648 475 173
1,0 : 540 486 54
13 : 62 0 62
0,02 18 0 18
| 620 | 486 134
10 : 80 20 60
13 : 62 0 62
0,02 16 0 16
| 158 [ 20 | 138
13 . 30 2 29
13 - 692 346 346

Tages-
verkehr
Gesamt

s B e—.
POTSDAM

Binnen-
verkehr

Landeshauptstadt
Potsdam

Quell- und
Zielverkehr

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

Bereich Verkehrsentwicklung




Verkehrserzeugung
Ergebnisse [Kfz-Fahrten/24h] im Quell- und Zielverkehr
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Potsdam

Tagesverkehr Binnenverkehr Quell- & Zielverkehr
Gesamt
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Entwicklungsstufe 1 (3.800 EW) 4.900 1.300 3.600
Entwicklungsstufe 2 (5.000 EW) 7.350 1.750 5.600
Entwicklungsstufe 3 (10.290 EW) 15.000 3.100 11.900

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

03.09.2020 Bereich Verkehrsentwicklung
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Verkehrserzeugung =/  Poisdam

Verteilung nach Nutzungsarten

11.900 Kfz/24h im 5.950 Kfz/24h

Quell- und Zielverkehr
davon:
» etwa 44 % durch Wohnnutzung

5.950 Kfz/24h

» etwa 5 % durch soziale Einrichtungen (z.B. Kita/ Schule)
» etwa 23 % durch Nahversorgung

» etwa 28 % durch Gewerbenutzung

Annahme im Rahmen der Verkehrswirkungsanalyse:

Alle erzeugten Verkehre entstehen neu und stellen damit eine
zusatzliche Belastung dar.

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

03.09.2020 Bereich Verkehrsentwicklung




Veranderung von Verkehrsbeziehungen & jmdesbmupstads

derzeitige Quell-Ziel-Beziehungen

& “ Verkehrswirkungsanalyse ohne
__~ \ oo . . .

T \ Bertcksichtigung von geanderten

Yy R '? Verkehrsbeziehungen

: ~~
{
|
]

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung
Bereich Verkehrsentwicklung

03.09.2020




Landeshauptstadt
Potsdam
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Veranderung von Verkehrsbeziehungen

neue Quell-Ziel-Beziehungen durch Krampnitz
& i A Verkehrswirkungsanalyse ohne
~T \\ Berticksichtigung von geadnderten
af \ Verkehrsbeziehungen
P \\ f;
E N |

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung
Bereich Verkehrsentwicklung

03.09.2020




Verkeh rsvertel I un g Tﬂ'@m Landeshauptstadt

Potsdam

allgemeine Rahmenbedingungen

Verkehrsbezienungen entstehen in Anlehnung an das
Gravitationsgesetz (Zwei Massepunkte ziehen sich an), z.B.:

= Wohnen <-> Arbeit
= \Wohnen <-> Schule / Kita
= Freizeitangebote <-> Wohnen / Schule

= Gewerbe <-> Kaufkraft (Wohnen, Arbeitsplatz)

,Anziehungskraft* ist Abhangigkeit von konkreten Nutzungen
und bestehenden Angeboten im Umfeld

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung
03.09.2020

Bereich Verkehrsentwicklung




Verkehrsverteilung T | Landeshaupistads

Beispiel: Beziehung Krampnitz - Berlin Spandau

Nutzungsart:

= \Wohnen

Nutzungsgruppe:

= Einwohner

Fahriynd [aror GliEnicke
Krampnitz
Krampn
ek starke Verkehrsbeziehung
Nedlitz
Bomim Mo
Sacrow Origlage
hBor rtslage, ngstberg | st

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

03.09.2020 Bereich Verkehrsentwicklung




Verkehrsverteilung T | Landeshaupistads

Beispiel: Beziehung Krampnitz - Berlin Spandau

Nutzungsart:
= \Wohnen
Nutzungsgruppe:
= Besucher
Fahriynd [aror GliEnicke
Krampnitz
ek mittlere Verkehrsbeziehung
xBor rislage, @ /

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

03.09.2020 Bereich Verkehrsentwicklung




Verkehrsverteilung & | Landeshmupttads

Beispiel: Beziehung Krampnitz - Berlin Spandau

Nutzungsart:

= \Wohnen

Nutzungsgruppe:

=  Wirtschaftsverkehr

Fahriynd [aror GliEnicke
Krampnitz
Krampn
ek schwache Verkehrsbeziehung
Nedlitz
Bomim Mo
Sacrow Origlage
hBor rtslage, ngstberg | st

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

03.09.2020 Bereich Verkehrsentwicklung




Verkehrsverteilung T | Landeshaupistads

Beispiel: Beziehung Krampnitz - Berlin Spandau

Nutzungsart:
m G_ewerbe/
Einzelhandel
Nutzungsgruppe:
= Beschaftigte
Fahriynd [aror GliEnicke
Krampnitz
ek mittlere Verkehrsbeziehung
xBor rislage, @ /

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

03.09.2020 Bereich Verkehrsentwicklung




Verkehrsverteilung & | Landeshmupttads

Beispiel: Beziehung Krampnitz - Berlin Spandau

Nutzungsart:
C G_ewerbe/
Einzelhandel
Nutzungsgruppe:
= Besucher/ Kunden
Fahriynd [aror GliEnicke
Krampnitz
ek schwache Verkehrsbeziehung
xBor rislage, @ /

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

03.09.2020 Bereich Verkehrsentwicklung




Verkehrsverteilung & | Landeshmupttads

Beispiel: Beziehung Krampnitz - Berlin Spandau

Nutzungsart:
C G_ewerbe/
Einzelhandel
Nutzungsgruppe:
=  Wirtschaftsverkehr
Fahrijnd Lator Glienicke
Krampnitz
ek schwache Verkehrsbeziehung
hBor rtslage, @ v

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

03.09.2020 Bereich Verkehrsentwicklung




Verkehrsverteilung & | Landeshmupttads

Mittlere Verteilung aller Nutzungsarten und -gruppen

Entwicklungsbereich Krampnitz
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Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

03.09.2020

Bereich Verkehrsentwicklung



Ver keh rS u m I eg u n g -P-(-@'H_\T Landeshauptstadt

Potsdam

Zu- und Abnahmen der Entwicklungsstufe Ill [Kfz/24h]

Belastung in der
Spitzenstunde je Richtung:
170 Kfz/h

— 3400 5

uardter Str. (L 92)

— zusétzliche Verkehrszunahmen (im Vergleich zur
Belastung in der

Entwicklungsstufe I1) an den
Spitzenstunde je Richtung:
210 Kfz/h

HaupterschliefRungsstraften (B 2 und L 92) und an

allen untersuchten Knotenpunkten
. | - Anzahl der durch die TRAM substituierte
Fahrten: 1.600

Belastung in der

Spitzenstunde je Richtung:

Legende

[ ] Entwicklungsbereich

o
(™
/

t hte Knot kt - | . .
© untersuchte Knotenpunkce / Quelle: Verkehrswirkungsanalyse zur Entwicklung des
ehemaligen Kasernenstandorts Krampnitz,

[ brenner BERNARD - Ingenieure GmbH

1000 Verkehrszunahme [Kfzi24]
-1000 verkehrsabnahme [Kfz/24]

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung
03.09.2020

Bereich Verkehrsentwicklung



Verkehrswirkungsanalyse Krampnitz Ry | s
Methodik

3. Ableiten der Zu- und Abnahmen an einzelnen Knotenpunkten aus
dem Kfz-Verkehrsflussmodell fur die Frih- und Spatspitzenstunden

4. Uberlagerung der jeweiligen Zu- und Abnahmen von Knotenstréomen
mit aktuellen Verkehrszahlungen der LH Potsdam

5. Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenstromen gemal} dem
Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS)

> Ergebnis: Zu erwartende Veranderungen von Leistungsfahigkeiten

einzelner Knotenpunkte infolge der Entwicklung von
Krampnitz

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung
03.09.2020

Bereich Verkehrsentwicklung



Leistungsfahigkeitsbetrachtung

untersuchte Knotenpunkte

Sterdartihungsplats
Berin

' Fahrland

Ketziner Strale ——e G VS

it Am Wiesenrand /
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\.\ - : I ' - . g ) — i o

".“'h-. T il ey, sudlithe IAnEnstadt =
Quelle: Verkehrswwkungsanalyse zur Entwicklung des ehemaligen Kasernenstandorts Krampnitz,
brenner BERNARD - Ingenieure GmbH

e £ T
POTSDAM
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Landeshauptstadt
Potsdam

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

03.09.2020 Bereich Verkehrsentwicklung
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Verkehrswirkungsanalyse Krampnitz = pondam

Fazit Kfz-Leistungsfahigkeitsanalyse

03.09.2020

Kfz-Verkehrsabwicklung bereits im Bestand hoch belastet
FUr einzelne Knotenpunkte im landlichen Bereich Umbau moglich

Verkehrszunahme im Stadtzentrum nur durch Verkehrsverlagerung
vertraglich abwickelbar

Verkehrsreduzierende Malinahmen:

— Schaffung von Angeboten (Schule, Freizeit etc.)
— Parallelangebot schaffen

— Starkung der Nahmobilitat (Fu3-& Radverkehr)

— Starkung des Umweltverbundes

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

Bereich Verkehrsentwicklung
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Restimee flr die allg. Verkehrsentwicklung N Porsdam

Kfz-Verkehrsentwicklung

Verschiedene Effekte bestimmen die Mobilitatsentwicklung im
Potsdamer Norden:

» Schrittweise Zunahme des Kfz-Verkehrs durch Entwicklung von
Krampnitz

= BiUndelung von Verkehrsbeziehungen im Potsdamer Norden
daher notwendiqg:

» Reduzierung des bestehenden Kfz-Verkehrs durch
Ausbau der Radverkehrsanlagen

» Reduzierung des bestehenden Kfz-Verkehrs durch
Ausbau des OPNV-Angebots

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

03.09.2020 Bereich Verkehrsentwicklung




Landeshauptstadt

o
POTSDAM
Potsdam

Mobilitatsentwicklung im Potsdamer Norden

Berlin-Spandau

MaRnahmen OPNV
Falkenseé

Berlin-Spandau
Berlin Gesundbrunnen

Krampnitz Ost
Endpunkt Linien 604 und 697

Paaren

Uetz

Berlin-Kladow

== Tram
m== Regionalbahn

Marqua
ahrland

Krampnitz West
Durchbindung 609 < 638 96
Durchbindung X609 < X38

Grube o [
Bus
‘07 te,
[11]
3 iR === Busspur
‘96 ff Potsdam Hbf
co¥ Potsdam Hbf Kirchsteigfeld
1
Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung
Bereich Verkehrsentwicklung

03.09.2020




Mobilitatsentwicklung im Potsdamer Norden = T&J  judehmpua

Potsdam

MalRnahmen Radverkehr

Marquardter Str. zw. ?32\73 und Fahrland:
Bau eines gemeinsamen.Geh- und
Radwegs im Zweirichtungsverkehr

Radweg neu im Zuge der

Krampnitz

:' KVADOWY el i,
h Radweg Ausbau im Zuge der
i 4 StralBenbahnverléangerung

N

Nedlitzer Str. stidl. Amundsenstr.:
Bau eines gemeinsamen Geh- und
Radwegs in stadteinwartige
Richtung

Radschnellweg neu
-

B *
*
*
31 e,

I w

”
Ras bt
[ !"'."""l‘...’

B 8

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung
Bereich Verkehrsentwicklung

03.09.2020




Besser mobil. S
7 porsbaM | Landeshauptstadt
=

Besser leben. uﬁ -
www.potsdam.de/besser-mobil

- 0331/289-2545 | Verkehrsentw
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