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Die Stadtverordnetenversammlung nimmt zur Kenntnis:

Mit Eingang vom 30.08.2019 wurde von mehr als 3 Prozent der Einwohner des Ortsteils Grol3
Hauptsatzung der

Glienicke eine Einwohnerversammlung gemall § 4 Abs. 1 lit. e) der
Landeshauptstadt Potsdam beantragt.

Die Einwohnerversammlung wurde am 2. Marz 2020 durchgefuhrt. Gemal § 4 Abs. 2 lit. d) der
Hauptsatzung wird die Stadtverordnetenversammlung tber die Ergebnisse der Einwohnerversammlung

informiert (siehe Anlage).




Finanzielle Auswirkungen?

L]

Ja

[] Nein

Das Formular ,Darstellung der finanziellen Auswirkungen® ist als Pflichtanlage beizufiigen.

Fazit finanzielle Auswirkungen:

Oberbirgermeister

Anlagen:

Geschaftsbereich 1

Geschaftsbereich 2

Geschéftsbereich 3

Geschéftsbereich 4

Geschaftsbereich 5

- Dokumentation Einladung und Antrag Einwohnerversammlung Grof3 Glienicke

- Dokumentation Prasentationen zur Einwohnerversammlung Grof3 Glienicke

- Dokumentation zur Einwohnerversammlung im Ortsteil Grof3 Glienicke zum Thema ,Krampnitz

- Folgen fiir Grol3 Glienicke*




O S bR Landeshanptziadt
Potsdam

Einwohnerversammliung

gemanB § 4 Abs. 1 [it. e) der Hauptsatzung der Landeshauptstadt Potsdam

2. Mérz 2020 | 18:00 - 20:00 Uhr
Grundschule Hanna-von-Pestalozza, Hechtsprung 14-16, 14476 Potsdam

Die Verkehrsbelastung auf der B2 ist im Berufsverkehr hoch. Mit der Entwicklung von
Krampnitz zu einem neuen Stadtteil werden sich die Verkehrsstrome im Potsdamer
Norden weiter verandern. Das stellt Fragen zur Auslastung der Bundesstrae mit Fahr-
zeugen und zu ihrer Querung durch FuBgénger. Daher haben im September 2019
mehr als 3 Prozent der Einwohnerinnen und Einwohner von GroB Glienicke eine Ein-
wohnerversammlung gemaR Hauptsatzung der Landeshauptstadt beantragt.

Was ist geplant? | Wie sieht das Verkehrskonzept fiir Potsdams Norden aus? |
Wie wird mit der B2 umgegangen? |

- Diese und andere Fragen zu den Auswirkungen der Entwicklung von Krampnitz auf

GrofB3 Glienicke werden erliutert.

Weitere Informationen unter www.potsdam.de/beteiligung.
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w Potsdam

Der OberbUrgermeister

EINLADUNG

Einwohnerversammiung GroB Glienicke

Sehr geehrte Blirgerinnen und Blirger,

die Verkehrsbelastung auf der BundesstraBe 2 ist im Berufsverkehr hoch. Mit der Entwicklung von
Krampnitz zu einem neuen Stadtteil werden sich die Verkehrsstrome im Potsdamer Norden weiter
verandern. Das stellt auch Fragen zur Auslastung der BundesstraBe mit Fahrzeugen und zu ihrer
Querung durch FuBgénger im Ortsteil GroB Glienicke. Daher haben im September 2019 mehr als 3
Prozent der Einwohnerinnen und Einwohner von GroB Glienicke eine Einwohnerversammlung geméan
Hauptsatzung der Landeshauptstadt beantragt.

Diese Einwohnerversammlung wird stattfinden

am 2. Mérz 2020, um 18.00 Uhr
in der Hanna-von-Pestalozza-Grundschule, Hechtsprung 14-17, 14476 Potsdam

zu der alle Einwohnerinnen und Einwohner von GroB Glienicke herzlich eingeladen sind.

In der Einwohnerversammlung wird die Stadtverwaltung das Mobilitétskonzept einschlieBlich Bus-
Konzept, das mit der Entwicklung von Krampnitz verbunden ist, vorstellen sowie die prognostizierten
Auswirkungen auf die BundesstraBe 2. Wir méchten mit Ihnen diskutieren, wie in Zukunft mit der
BundesstraBe im Ortsteil GroB Glienicke umgegangen werden soll und welche méglichen
MaBnahmen ergriffen werden.

Mit freundlichen GriiBen

Bemd"RubeIt
Beigeordneter fiir Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Telefon: 0331 283-0 Landeshauptstadt Potsdam Landeshauptstadt Potsdam

Telefax: 0331 289-1155 Friedrich-Ebert-Str. 79/81 Stadtkasse

E-Mail: 14469 Potsdam IBAN: DE65 1605 0000 3502 2215 36
poststelle@rathaus.potsdam.de BIC: WELADED1PMB

Internet: www.potsdam.de USt-IdNr.: DE138408386 Mittelbrandenburgische Sparkasse
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Antrag auf Einwohnerversammiung im OT GroB Giienicke gemiB § 3 Abs. 2 iit.
b in Verbindung mit § 3 Abs. 2 lit.  der derzeit giiltigen Hauptsatzung der
Landeshauptstadt Potsdam.

Abgabe 29 Blatt mit ca. 210 Unterschriften fiir eine Einwohnerversammiung
»Krampnitz — GroR Glienicke”

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

in der Anlage erhalten sie Unterschriftenlisten fur den o. g. Antrag auf eine
Einwohnerversammlung.

Wir gehen davon aus, dass geméf §14 (7) BbgKVerf in der néchsten Sitzung der
SVV am 11.Septmeber 2019 dieser Antrag beraten werden kann.

Mit freundlichen GriiRen

4
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Erhalten:



Krampnitz - GroR Glienicke

Antrag an den Oberbiirgermeister der Stadt Potsdam auf Einberufung einer
Einwohnerversammiung im Ortsteil GroB Glienicke auf der Grundlage des § 3
Abs. 2 lit. b in Verbindung mit § 3 Abs. 2 lit. e der derzeit giitigen
Hauptsatzung der Landeshauptstadt Potsdam. .

Ausfiihrliche Begriindung:
Sehr geehrietHerr Oberbirgermeister,
sehr geehrte Stadtverordnete der Landeshauptstact Potsdam, .

der Oristeil GroR Clienicke wird im nérdlichem Teil durch die zweispurige Bundesstrate B2 geteilt. Schon
heute ist die Verkehrsbelastung auf der B2, insbesondere in der Rush Hour, an seiner Kapazitatsgrenze

angekommen. Bersits jetzt:

leiden die Potsdamer in GroR Glienicke unter den damit verbundenen L4rm, Gestank,
Luftschadstotfen, Mikroplastik/Reifenabrieb, StraBenabwésser und Erschitterungen!

sind die FuBg&nger und Radfahrer, die weit iberwiegend aus dem Ortsteil stammen, durch die (
hohe Verkehrsdichte gefahrdet!

- kommen die Kinder aus dem Nordzn nur unter erheblicher Gefahr in die Grundschule!
- missen die Kinder zum Spielen auf dem Kleinspielfeld die B2 Uberqueren.

- Wenn der Sportplatz westlich der L20 (ehm. SchieRplatz) gebaut wird (vorzeige Blrgerbeteiligung
im B-Planverfahren 4.Qaurtal 2019) missan deren Nutzer (Kinder und Jugendliche) die B2
Uberqueren!

- kommt es zu Staus auf der weiteifOhrenden Strae nach Berlin, an der Ampel zum Rittarfeldamm,
.auf der Potsdamer Chaussee bis zum Landschaftsirisdhof Gatow und auf der Hesrstrafis|

Wenn nhun auch noch bis zu 10.000 neue Einwohner zusétzlich in krampnitz wohnen sollen, ist zu
befirciten, dass der Uberwiegende Teil zur Arbeit nach Berlin fahren wird. Die damit verbundenen KFZ ;
Verkehre auf der B2 wéren unertragiich. Hinzu kommt die vorgesehene Verschwankung der B2 am
Vorplatz der Kaseme in das Kasernengabiet. Es wird beflirchiet, dass dort eine Pfortnerampel zu Staus fir

die Verkehre nach Potsdam sorgen wird.

Wir fordem eine unverzlglichs iiformation dazu, wie sich die vorgesehenan Entwicklung von Kraiiipiiiz
auf das Leben in GroR Glisnicke auswirken wird und welche Massnahmen zwingend zu ergreifen sind, um
eine Verschlechterung der Lebensbedingungen im OT GroB Glienicke sicher zu vermeiden. Wir fordemn Sie
als von uns gewéhiten Oberbiirgermeister und Volksvertreter auf, die Eniwicklung des Kasemengeléindes
Krampnitz, der sich daeraus abzeichnenden nagativen Entwicklungen zu Gunsten eines lebenswerten
Ortsteils GroR Glienickes koirigierend zu bagrenzen, so dass der Mordbereich von Grof Glienicke
zukinftig nicht noch mehr unter den schon heute unzumutbaren Verkehrsbelastungen lsiden muss.

Ansprechpartner‘innen der UWG Potsdam, BvB-FW fur Ruckfragen: Yvonne Hassan (0176 47835747),
Andreas Menzel (01718819671), Matthias Fray (0176 57639193)

V.1s.d.P.: Andreas Menzel, An der Kirche 14, 14476 Potsdam
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Prognostizierte Bevolkerungsentwicklung 2016-2030
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Quelle: Kordonerhebung 2016 Potsdam und Potsdam-Mittelmark,
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VMZ Berlin Betreibergeselischaft mbH
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'.Zielstellung

Vergleich zu alternativen Entwicklungsszenarien

mederung




Krampniu w@ %] ::;::::l:lauplsmdl
Verkehrsuntersuchung verschiedener Entwicklungen

Schlussfolgerungen fiir Entwicklung von Krampnitz

1. Maximierung des Binnenverkehrsanteils zur Reduzierung
resultierender Verkehre auB3erhalb von Krampnitz

2. Minimierung des Kfz-Verkehrsaufkommens,
Vertragliche Abwicklung des zuséatzlichen
Verkehrs auBerhalb von Krampnitz

» Vorgaben fiir das Mobilititskonzept
Krampnitz

Mobilititskonzept Krampnitz &

Zielstellungen

Szenario e - _,:_.—','.k_ﬂ_ I | )

Neue Mobilitat ‘ £ J [ L4 r_— %‘__,—"_.! | <o j

Krampnitz S N s

Konventionelles D

Szenario =2 . L } [,1_1"*1‘? 'J ! 22
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Potsdam 29 [ J 14 J [ { 35

Quelle: Mobilitatskonzept Krampnitz
SHP Ingenieure GbR




Mobilititskonzept Krampnitz T Londeshauptatad
Grundsitze

» Attraktive Bedingungen schaffen

Ziel: Vermeidung von Fahrten durch das Quartier

" Nutzung fiir Bewohner, Besucher, Kunden und Beschiftigte,
CarSharing

= Stidrkung der Fahrradmobilit:t

- Attraktive Radverbindungen

- Angemessenes Angebot an Fahrradstellplatzen

- Ladestationen E-Bikes/ Pedelecs

- Bikesharingangebote an Mobilititspunkten/ Quartiersgaragen

- Flankierende Infrastrukturen (Werkstatt, SchlieRfacher, Luftpumpe)

Fachbereich Stadiplanung - Stadterneuering

Bereich Verkehrsentwicklung

Mobilititskonzept Krampnitz & piimmmee
Grundsétze

= Stérkung der Aufenthaltsqualitéit der StraRenriume

- Stellplatze im StraBenraum fiir Mobilitdtseingeschrankte Personen
(Flachenreserven vorsehen)

- Car-Sharing, Flachen fir Laden, Liefern, Ver- und Entsorgung,
Kurzzeitparken entlang Sammelstrafie

Fachbereich Stadtplanung - Stadierneuerung

Bereich Verkehrsentwick|ung



Mobilitsitskonzept Krampnitz T Londebanptsiad
FuB, Rad, OPNV, Sharing

Tramlinie
e Buslinie

FuB- und Radverbindung

untergeordnetes Netz

Tramhaltestelle
Bushaltestelle

Nachtbushaltestelle
S Quartiersgarage

@ Sharingangebcte

Quelle: Masterplan Krampnitz
Machleidt GmbH | SHP Ingenieure GbR

h Stadtplanung - Stadterneuerung

h Verkehrsentwicklung

Mobilitiitskonzept Krampnitz & ripmmmee

Ruhender Verkehr
P ‘\\ * 0,5 Stellplatze je Wohneinheit
;»” ""}\,f“’"'“:::\%h ® ca.3.500 Stpl fir rund 10.000 Bewohner,
J- ------ -3 ;/’/ \‘E /_,,»" “\ > _ Besucher, Gewerbe und Einzelhandel
R :‘_\\ N~ ’;' 89~ | ‘\‘ e Insgesamt 7 Quartiersgaragen
‘lfF A % ﬁ?::j ,‘;;T \\“\“;:\ ,.;f‘{ “'i:"f 7 \‘_.._. ﬂf [ fi'l :.' e Kapazitit von etwa 350 - 600 Stellplétzen je Garage
{x‘ // “‘-‘:-»-_v'*’;; p l“\‘\\ l\“ \*"\ ,_/[ ?l *  Quartiersgaragen auch fir Einzelhandel
\"J‘\ 7 | ,JI":FII;) | E far “.-'-':?‘: :‘},‘“’“\\n’ K e Option Sammeltiefgarage stidlich des Heizhauses
NG i~y E-?‘{:..\__i‘,;,‘// '\\\
\\ RS i o ‘.,\ ’;' // ’;' Rl o .\\ e Gute.Anbindung der Quartiersgaragen durch direkten
\\ N <,,/\<\\ 3 /é ‘E Anschluss an an den ErschlieBungsring
\\\ _L\_-—"/ ,," e Kapplung mit Gewerbestandorten
\\\ /// e Verknlipfung Mobilpunkte und OPNV Haltestellen

e FuBlaufige Erreichbarkeit max. 300 m Luftfinie

Quelle: Masterplan Krampnitz
Machleidt GmbH | SHP ingenieure GbR

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

Bereich Vi reentwicklung
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Krampnit » l@\ ¥  Landeshauptstadt

Potsdam

Kfz-Verkehrserzeugung

Ausgangspunkt:

Bei separater Entwicklung der einzelnen Nutzungen
entstehen etwa 75.000 Wege pro Tag

Forderung einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung durch:

- Mobilitatskonzept Krampnitz
- integrierten Planungsansatz

> 11.900 Kfz/24h im
Quell- und Zielverkehr

Fachber

Bereich

Kram p ni& "—‘-'"T@*D\“ Landeshauptstadt

Potsdam
Kfz-Verkehrserzeugung

» Verkehr
Entwicklungsstufe Tagée:::;g{e h“f Binnenverkenr Quell- & Zisiverkshr
| [Kfziz4n] [Kfzizdnj [Kf2/24h]
entwicklungsstufe 1 {3.800 EW) 4.900 1.300 3.600
Entwicklungsstufe 2 {5.000 EW) 7.350 1.750 5.600
Entwicklungsstufe 3 {10.290 EW) 15.000 3.100 11.900

Quelle: Verkehrswirkungsanalyse zur Entwicklung des ehemaligen Kasernenstandorts Krampnitz,
brenner BERNARD - Ingenieure GmbH

diplanung - Stadterneugrung

rsentwicklung




Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden & Landeshanpstait

Verkehrsbelastung im Analysefall (Datenstand 2015) VAP 4
§ 4
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A
Belastung in der
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Legende
(L3 - untersuchte Knotenpurite -~ Quelle: Verkehrliche Wirkungsanalyse zur Entwickiung
3500 Kfz-Verkehr [Kiz/24h] r! J des ehemaligen Kasernenstandorts Krampnitz,
4 brenner BERNARD - Ingenieure GmbH

Stadlermeuerung

Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden )
Verkehrszunahme/-abnahme in der Entwicklungsstufe |

] Belastung in der
. g® Spitzenstunde je Richtung:
j }/—« \ | 60 Kezin
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: A K N
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Belastung in der ® N HaupterschilsBungsstralen (B 2 und L 92)

Spltzenstunde je Rlchfung: - geringflgige Verlagerungen in der Innenstact '

¢ - Uberlastunger in der Nedlitzer Str. {B 2} fChren zu
\a‘_ Verlagerungen ven der Ketziner Str, (L 32) auf dls
r Marquarctar Str. {L 92} und weiterflirrend auf die
Marguardter Chausses (B 273) Richtung AS
Potsdam-Nord baw. Richtung Potsdamer Strakte

(B 273}
wanighir- 8 L) e T
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Legende
[ Entwicklungsbereich Belastung in der |
L R— Spitzenstunde Je Richtuna: |

- i 35 Kiz/h Quelle: Verkehrswirkungsanalyse zur Entwicklung des

1000 Verehmzinahme [Kiz24] - £ ehemaligen Kasernenstandorts Krampnitz, -
1000 Verkenrsabnatme (Kez124} S SFe T brenner BERNARD - Ingenieure GmbH

0203 2020




Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden =~ T& judeomwst

Potsdam

Belastung In der
Spitzenstunde Je Richtung:

Verkehrszunahme/-abnahme in der Entwicklungsstufe II ﬁy
8
R A

| 70 Kfz/h

\ Belastung in der
V% @| Spitzenstunde je Richtung:
110 Kiz/h

)
-
£

> 7,] Belasiung in der
Spitzenstunde Je Richiung: L@

60 Kiz/h s
Legende . / L i
[ Entwickiungsbereissy { % %\ -~
b ~
./ untersuctie Knoienpunits N ‘ % Quelle: Verkehrswirkungsanalyse zur Entwicklung des
1000 Verkehrszunahme [Kizf24] 3Lty ehemaligen Kasemenstandorts Krampnitz,
1000 Veskehrsabnahme [Kiz24] r 3 lx/\‘.,// v brenner BERNARD - Ingenieura GmbH

adlernguerung

Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden @~ T& Lot

Verkehrszunahme/-abnahme in der Entwicklungsstufe 11|

Belastung in der
Spitzenstunda J& Richtung:

) / 170 Kfz/h
e A

L Marquardter Str. (L 92)

— zusétzliche Verkehrszunahmen (im Vergleich zur
Entwicklungsstufe II) an den

Eelastung In der

\ @ Spitzenstunde Je Richtung: HaupterechlieRungsstraiien (B 2 und L 92) und an
,'.;" 210 Kiz/h \\ zllen untersuchten Knotenpunkten
%‘ﬁ \ — Anzahi der durch die TRAM substitulerte
[

~ 1 Fahrien: 1.600

NS

- Belastung in der
Pty o R
/ hv%r - Spitzenstunde je Richtung: e @
i 85 Kfz/h [ /
Legende - " \
Enfxickiungstersich ! ‘>/ :'
. 1
(__ untersuchte Knolenpunkte = \V, Quelle: Verkehrswirkungsanalyse zur Entwicklung des
! N f ehemaligen Kasemenstandorts Krampnitz,

1000 [iktz24) ey i WAL ¥, brenner BERNARD - Ingenieurs GmbH

diernauerung



e alm—
vorsnay  Landeshauptstadt

Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden = &5 Lo
Kfz-Leistu ngsfahigkeitsanalyse

firkfz<20s Dle V¥artezelten sind fir die jaweils betroffenen Verkehrsisiinehmer sehr ki
Die Wartezeiten sind fiir die jewails betroffenen Verkshrsteilnehmer Kurz, Alie
firKfz<35s | wéhrend der Sperrzelt auf dem befrachteten Fahrstreifen ankommenden

Kraftfahrzeuge kénnen in cer nachfolgenden Freigabezeit welterfahren.

Die Wartezelten sind fiir die jewells betroffenen Verkehrstelinehmer spiirbar.
Nahezu alle wéhrend der Sperrzeit auf dem befrachteten Fahrstreifen
firKfz<80s ankommenden Kraffahrzeuge kdnnen in der nachfoigenden Freigabezeit
weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstrelfen tritt im Kfz- Verkehr am Ende
der Frelgabezeit nur gelegentlich sin Rickstau auf.

Die Warezeiten sind flr dle jewells beiroffensn ‘v’erkshrste'ilnehmar
firKfze70s betréchtiich. Auf dem betrachieten Fahrstraifen tritt im Kfz-Verkehr em Ende
der Fralgabazsit héufig ein Rilckstau auf.

Die ‘Wartezalten sind fir die Jewells beircffenen Verkehrsteilnehmer iang. suf
firkfz>70s dem betrachteten Fahretreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Fre! gabezelt In
i den melsten Umidufen ein Rlickstau auf.

Dle Wartezelten sind fir dle jewells betroffensn Verkehrsteiinehmer sehr lang.
Auf dem betrachteten Fahrstrelffen wird dle Kapazitdt im Kfz-Varkenhr
Uberschritten. Der Rlckstau wéchst stetig. Cle Krafffahrzeuge missen bls zur
Waeiterfahrt mehrfach vorriicken.

* Die Qualtiisstife des Vieskefraabiaufe F Ist erst emeicrt, wenn die nachioetagie Veeivsatinis ¢ Ther Sar Kapazitdl C fiegt g » o

itplanung - Stadterneuerung

entwicklung
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Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden &Y' Fordam
Kfz-Leistungsfahigkeitsanalyse

FrUhspitzenstunde

KP WilhelmstraRe / Heerstrala (KP 2133)

KP Gatower StraRe / Heerstrafe (KP 2134)

KP Potsdamer Chaussee / Landstraie L 20 (KP 290)
KF Potsdamer Chaussee / Ritterfelddamm (KP 297)

Nachmittagsspitzenstunde
KP Wilhelmstrafe / Heerstrafle (KP 2133)
KP Gatower Strake / Heerstrafe (KP 2134) £ | E E €
KP Potsdamer Chaugsee / Landstrae L 20 (KP 290) -
KP Potsdamer Chaussse / Ritterfelddamm (KP 237) & E | =

Quelle: Verkehrswirkungsanalyse zur Entwicklung des ehemaligen Kasemenstandorts Krampnitz,
brenner BERNARD - Ingenisure GmbH

Fachbereich - Stadternauerung

02 .03 2072 T 3
02.03.2020 Bereich Verk:




Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden =~ T& Lmicrimapoi
Kfz-Leistungsfahigkeitsanalyse Krampnitz Ost

Wartezeit | Spatspitze | KP1 - Zufahrt B2 Ost
1200

Umsetzung einer verkehrsabhéngigen Verkehrssteuerung

1000 mit variablen Umlaufzeiten (TU)

@
=
o

nicht leistungsfahiger Verkehrsablauf

3 1

| leistungsfahiger Verkehrsablauf

Mittlere Wartezeit [s]
8
Q

40,0

‘20,0
0,0
Umlaufzeitvariante Quelle: Leistungsfahigkeitsanalyse fiir die Anbindung des
Entwicklungsbereichs Krampnitz an die B2
aTU=90s =TU=100s TU=110s TU=120s mittels Verkehrssimulation,

HOFFMANN LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH

Stadterneuerung

Verkehrsentwickiung im Potsdamer Norden & podanpaad
Kfz-Leistungsfihigkeitsanalyse Krampnitz Ost

Riickstauldnge | Spatspitze | KP1 - Zufahrt B2 Ost

800,0

i Umsetzung einer verkehrsabhangigen Verkehrssteuerung
' mit variablen Umlaufzeiten (TU)

600,0

5000

Stauléinge [m]
r
3
o

200,0
1000
0,0
Umlaufzeitvariante Quelle: Leistungsfahigkeitsanalyse fiir die Anbindung des
) Entwicklungsbereichs Krampnitz an die B2
aTU=90s =TU=100s +*TU=110s TU=120s mittels Verkehrssimulation,

HOFFMANN LEICHTER Ingenieurgeselischaft mbH

anung - Stadterneuerung

wicklung
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Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden & pondom
Fazit Kfz-Leistungsfahigkeitsanalyse

= Kfz-Verkehrsabwicklung bereits im Bestand hoch belastet
= Fur einzelne Knotenpunkte im landlichen Bereich Umbau méglich

= Verkehrszunahme im Stadtzentrum nur durch Verkehrsverlagerung
vertraglich abwickelbar

= Verkehrsreduzierende MaRnahmen:
Schaffung von Angeboten (Schule, Freizeit etc.)
- Parallelangebot schaffen
— Starkung der Nahmobilitat (FuB-& Radverkehr)

— Sta I ku n g des U mweltverb un d es . Quelle: Verkehrswirkungsanalyse zur Entwicklung des
ehemaligen Kasernenstandorts Krampnitz,

brenner BERNARD - Ingenieure GmbH

Fachbereich Stadiplanung - Stadiemeuverung
Bereich Verkehrsentwicklung

——— |,
rorsniy  Landeshauptstadt

Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden =/ powdam

MaBRnahmen Radverkehr

\“ Radweg neu

Radweg neu
Radweg Ausbau
Radschnellweg neu

Fachbereich Stadiplanung - Stadierneuerung

02.03.2020 Bereich Verkehrsentwickluna




Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden
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varspiv  Landeshauptstadt

w Potsdam
MaBRnahmen OPNV
Berlin-Spandau Falkensee Berlin-Spandau
Berlin Gesundbrunnen
5 Priort . -?\
Kramp'nitz Ost Notwendigkeit_zur
% Endpunkt Linien 604 und 697 Busbeschleunigung
‘
‘ ” e Berlin-Kladow
rampnitz We:
Durchbindung 609 «» 638  [\86 == Tram
Durchbindung X609 « X38
m== Regionalbahn
= Bus
o === Busspur
96 §f Potsdam Hbf
S gl Kirchstelgfeld

Fachbereich

lanung - Stadterneuenung
Bereich Verkehrsentwicklung

Landeshauptstadt
Potsdamm

Verénderung von Verkehrsbeziehungen
derzeitige Quell-Ziel-Beziehungen

-EF ,
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PoTsbAM  Landeshauptsiadt

Veranderung von Verkehrsbeziehungen Y  Foudam

neue Quell-Ziel-Beziehungen durch Krampnitz

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuertng
Bereich Verkehrsentwickiung

s i wm—
vorsinav  Landeshanptstadt

Resiimee fiir die allg. Verkehrsentwicklung R
Kfz-Verkehrsentwicklung

Verschiedene Effekte bestimmen die Mobilitidtsentwicklung im
Potsdamer Norden:

= Schrittweise Zunahme des Kfz-Verkehrs durch Entwicklung von
Krampnitz

= Krampnitz als neuer Anziehungspunkt und Zie! fur den Verkehr

daher notwendig:

* Reduzierung des bestehenden Kfz-Verkehrs durch
Ausbau der Radverkehrsanlagen

= Reduzierung des bestehenden Kfz-Verkehrs durch
Ausbau des OPNV-Angebots

Fachbereich Stadiplanung - Stadtemeuerung

Bereich Verkehrsentwicklung




MaRnahmen - Uberblick & pin
OPNV und Radverkehr

Busspur Krampritz

Anpassung Busbetrieb

Mobilitétsdrehscheibe Marquardt (N

Radwegausbau B2

1
1
Radschnellweg i _
1
1
(S = S TP

Tram mit P+R !
1
Radweg L92 | ETNERR:
: 1 1 >
EW Krampnitz ca. 3800 ca. 5000 10000

Besser mobil. - — I
Besser ’ebe". 0 P‘@\M Landeshauptstadt
www.potsdam.de/besser-mobil - v Potsdam

Verkehrsentwicklung im
Potsdamer Norden
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4 “ Verkehrsbetrieb
". . Stadtwerke

Betodn Besser mobil ‘ @ ’

ERWEITERUNG

inilen Potsdamer Norden

Einwohnerversammiung Grof Glienicke
02.03.2020

“ Verkehrsbetrieb TOToDAN
o7 Stdtuerie N\ Tramerweiterung
Agenda

Ubersicht StraRenbahnerweiterung

= Busvorlaufkonzept

Elnwannenersammilung GroR Glienicke / 02,03.2020
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AR\ Verkehrsbetrieb
Q7 it

%

%’L
Fahrland
A .. Krampnitz
A
\ W
\ Fohrlander E:
See 4
ﬁ \ Neu Fahrland
) Y \
f ' w3 :
i\’i Nedlitz 'l. Te'
pr
Bornim

ViB Verkehrsbetrieh Polsdam GmoH

Elnwohnerversammiung R Ghenigke! 02:03.2020

Ubersicht Tramerweiterung

Bestandsstrecke StraBenbahn
Neubau StraBenbahn

Iprojekt 1

zweites Gleis entlang der Nedlitzer
Strae

Tram-Trasse von der bisherigen
Endhaltestelle Campus -
Jungfernsee bis Krampnitz-West
ca. 4,6 km Strecke, 8 Haltestellen

Ubersicht Tramerweiterung

—— Bestandsstrecke StraBenbahn

s i w—
“ Verkehrsbetrieb POTSDAM
Q- st =/
Satzkorn
&"".9; ﬂﬂﬂﬂ

====: Neubau StraBenbahn

N : :
-.MwKrampnltz |
- 'ﬁ~..__- Atetomes chamsre (‘l
/ Teilprojekt 2
5 i = Tram-Trasse von Krampnitz-West
. 0 bis Schule Fahrland
See 1 * ca. 2,6 km Strecke, 3 Haltestellen
! \
i \
; Neu Fahrland :.‘ Neu Fahl'land : 5
%‘4'_ . ‘\. . -\
i s y Teilprojekt 1
5 = zweites Gleis entlang der Nedlitzer
- % StraRe
N B & . .
Pungenee s, » - Tram-Trasse von der bisherigen
§ Endhaltestelle Campus
& ..;;‘;:E Jungfernsee bis Krampnitz-West
< = ca. 4,6 km Strecke, 8 Haltestellen
Vierecknemise 3

ViE Metkehrsbetrish

Einwohnerversammiung Grof Glinicks { 02

Sejle 4



MY Verkehrsbetrieb ooy B
Q7 St =/ Ubersicht Tramerweiterung
—— Bestandsstrecke StraBenbahn
B «=== Neubau StraBenbahn
P N ;
Fahrland
Teilprojekt 3
o » Betriebsstutzpunkt Fahrland
. Krampnitz
! Teilprojekt 2
“ 5 f * Tram-Trasse von Krampnitz-West
| ; 3 bis Schule Fahrland
\ See ! = ca. 2,6 km Strecke, 3 Haltestellen
} | Neu Fahrland
& L1
%?; WeiSer 3
i el Teilprojekt 1
g * zweites Gleis entlang der Nedlitzer
\ Strafle
’ %‘h @ Tram-Trasse von der bisherigen

Endhaltestelle Campus
Jungfernsee bis Krampnitz-West
u  ca. 4,6 km Strecke, 8 Haltestellen

Boraim

Einwanhng

versammiung Grofl Glienicke [ 02.03.2020 ViR Verkeh|sbeineh Pe

“ Verkehrsbetrieb FOTSDAM
o pomn N\ Busvorlaufkonzept
Busvorlaufkonzept

- Busangebot wird fur den Potsdamer Norden weiterentwickelt
- Neue Haltestelle Krampnitz Ost

- Busspur am Knoten B2 vor Krampnitz

- Buslinie 609 durch Krampnitz

[EFT > Wustermark/Spandau
_ oKirche Kartzow
Satzkorna, N\ b
ARG N ».Am Upsta
. N ¢ . Up @D Falkensee
.\_}. \Ln G- o
Paaren-:-ssa,,e«(gw/ . ISP 5z &2 Berlin-Spandau
Marquardt e Krampnitz Krampnltz e 3
West . N
" Krampnitz Ost &~ Neukladower Allee
* Bassewitz
[EzDl+- Potsdam Hauptbahnhof ' Heinrich-Heine-Weg
Rémerschanze =
Klrschallee @+ Amundsenstt/ ¢ ‘,
Nedlitzer Str. §|Fi| ;
+ Campus Jungfernsee/Nedlitzer St

| .

b 5 ) (FDGED

R | Compus Jungfernsec)

Am Schragen «@p-+— T

v
Potsdam Hauptbahnhof « @D ‘EE » Potsdam Hauptbahnhof '
‘Arbeitsstand: 12/2019 »Kirchsteigfeld, Marie-Juchacz-Str.

ViP Verkehrsoetrish Potsdam

Gmok



Verkehrsbetrieb POTSDAM
Busvorlaufkonzept
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Krampnitz Quartiersplatz Ost

“ Verkehrsbetrieb ToTSoAN
Q7 fasemre. " Busvoriaufkonzept

Krampnitz Quartiersplatz Ost - Busvorlauf

vin Sacrow>
Kladow

¢
L
¥
i

\I
b
\

; NeeHaItesteIl ramphiti Ost
| Busspur auf der B2/Potsdamer Chaussee
- Busse fahren bis Campus Jungfernsee
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7 =/ Busvoriaufkonzept

Krampnitz Quartiersplatz Ost— Tram bis Krampnitz West

Bus 638/609 " - |
vin Krampnitz Wesy
Fahrland 4

Tram 96
v/n Krampnitz
Woest '

Bus 697 N
vin Sacrow/ ™
Kladow

' - Kombinierte Haltestelle Krampnitz Ost
at i‘ - Busspur in der Potsdamer Chaussee
.| - Busse enden in Krampnitz Ost oder

3 verkehren weiter nach Krampnitz
West/Fahrland

“ Verkehrshetrieb
W

Stadtwerhe
Petsdam

Vielen Dank fiir
lhre Aufmerksamkeit




Besser mobil.
Besser leben.

ToTeaY 15piv  Landeshauptstady

v Potsdum

Einwohnerversammliung GroB Glienicke

* geplanter Ausbau B2 Potsdamer Chaussee
* Haltestellen Theodor Fontane Strake

* Ortsumgehung / Anbindung Waldsiedlung

* Schulwegsicherung

 BPlan 19

”E Ay Lundeshaupistadi

Potsdam

Geplanter Ausbau B2 Potsdamer Chaussee

° Abgestimmte Entwurfsplanung aus dem Jahr 2016 liegt vor

* Vorstellung im Ortsbeirat im Herbst 2016

* Geschatzte Gesamtprojektkosten 2,9 Mio. € (Planung, Bau,
Grunderwerb)

arun- und Verkehrsflachen
rsanlagen

02 @3 2020




Tarspey  Landeshouptstadt
= Potsdam

Vorzugsvariante
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Fachbereich Griin- und Verkehrsflachen

Bereich Verkehrsarlagen

Torapiy  Landeshanptstads
- Potsdam

Offene Punkte:

o Grunderwerb

> Entwasserung

° Notwendige Baumfaliungen

* Ausschreibung der Pianungsieistungen ab LPH 3

> Keine Abbildung im Haushait, bei mehreren Ortsteilen ist
die Ortsdurchfahrt ausbaubedtrftig und es gibt keine
Prioritatenfestlegung, weil fur keine der Ortsdurchfahrten
in der mittelfristigen Haushaltsplanung Geld zur Verfiigung
steht.

Fachberelch Grin- und Verkehrsfiachen
Bereich Verkehrsanlagen

0%.03 2020




Toransy  Landeshauptstadt
=7 Potsdam

Haltestellen Theodor Fontane StraRe

> Eine Ausfuhrungsplanung liegt vor.

> Abstimmungen zum Grunderwerb bzw.
Bauerlaubnisvertrag laufen.

> Sobald die Erlaubnis vorliegt — Vergabe und Bau

» (Zeitpunkt kann nicht benannt werden, da Grunderwerb
und Bauertaubnis nicht steuerbar)

Verkehrsilachen

02.03 2020

Forspey  Landeshanpisiade
Potsdam
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Grun- und Verkehrsflachen




Querschnitt

foy o

s a—
P(Ir.‘ii)\.\l

Landeshaupisiadt
Potsdnm

Hooeieuwschrit]
Petsderr, tuseelule Theot Sontamw Siveds

A e by gt e oyt dor W
e s & Lt s e oy

Stusogiudurs Jucke
Avhwe: Gahwag Nurd Zulenrt
Stots 0HOCOGT by 2408581
Hn et~

'

[ )
Bom St irmpmi 4%
_— :

i

Anvvertsgen
<M-=m--_m-—-‘l.,llh

= Ty di st Lt g TV b - WL

hesflachen

eomivdiam—
POUTSDAM
(A

Landeshauptotady
Potsdam




Variante O-W-Spange Wiederherstellung | Instandsetzung vorh. nérdliche
) alte Seeburger Ch. Seeburger Ch. Anbindun, oTen
Szenario 1 2a 2b 3
Linge 920 m 540 m + Kreisverk. 790 m 780 m
:::::‘, 2,2 Mill. € 1,9 Mill. € 1,3 MIIL € 2,0 Mill. €
davon:
Bau 1,7 Mill. € 1.4 Mill. € 1.2 Mill. € 1,5 Mill. €
A/E (Rickbau) 0,5 Mill. € .05Mil € entfilit 0.5 Mill. €
andere A/E - - 0,1 Mill.€° -
filr Stadt 2 0,5 Mill. € 0,2 Mill. €3 ?13Mill.€2+4 0,3 Mill. €
verkehriiche |- groRe Umwege - gute Knotenpunkt- - entspricht der vor- - grofe Umwege
Wirkung von/nach Potsdam | ausbildung mgl. handenen Erschlies- | von/nach Potsdam
- ungewisse Fort- - kurze Wege von/ sung - Anbindung an B2
setzung als CU nach Potsdam und - kurze Wege als 4-armiger
~ bei Ausbau der Berlin von/nach Potsdam Knoten
OU nur geringe - keine OU GG mgl. - 2us#tzlich Herstel - keine OU GG mgl.
Entlastungswir- lung Geh-/ Radweg |- Durchgangsverk.
kung fiir Grof erforderlich B2 - 120 tiw. in
Glienicke (GG) - keine OU GG mdgl. Waldsiedlung
- 2usétz], Radweg- - zusétzl. Radweg-
anbindung Ri GG anbindg. Rl GG
erforderdich erforderl. -
Eingriffe in  |-sehr hoch -relatlv gering, da -vorh. Sltuation stellt | -sehr hoch aber
Natur/Land- |-Waldnutzung Vorbelastung durch starken Eingriff dar etwas geringer als
schaft -Befreiung aus LSG | ehemalige Sirafte -geringe Verbesse- bei O-W-Spange
erforderlich bereits vorhanden rung der Istsituation | -Waldnutzung
-durch erforderliche durch Bau von 2 -Befreiung aus LSG
Trassenverbreiterung | Durchl&ssen erforderlich
Eingriffe in Reste der |-evtl.zusétzliche Fl4-
alten Alleebepflan- cheninanspruchnah-
zung und Wildwuchs me durch Damm-
-Befreiung aus LSG verbreiterung fiir
erforderfich Fahrbahn und
Radweg .
-Befreiung aus NSG
erforderfich

un- und Verkehrsflachen

Landeshaupistadt
Potsdam

42.03.2020

Ortsumgehung Fazit

=

Landeshauptstadt
Potsdam

° es liegt keine naturschutzrechtliche Befreiung aus dem
LSG vor :

° erneute Beantragung ist nur mit einer entsprechenden
verkehrlichen/stédtebaulichen Begriindung
genehmigungsfahig

* In dieser Lage aber nur eingeschrankte verkehrliche
Wirkung

° Aufnahme in den Bundesverkehrswegeplan ist fragwiirdig

02 03.2020

fFachberelch Grun- Und Verkehrsflachen
Bereich Verkehrsanlagen




-a DM Landeshauptstadt

v Potsdam
ErschiieBung Waldsiedlung
 Sldanbindung bleibt — keine Anderung B- Plan 11A

* Vorzugsvariante zur Trassierung besteht (Alte Seeburger
Chaussee - Geh- und Radweg, westlich der Alten
Seeburger Chaussee neue Anbindung)

> Rickbau der Seeburger Chaussee

> Verhandlung Gber Ablése Gewobag
Verfahrensstand offen

* VTU fir Knoten Ritterfelddamm wird im Rahmen VTU
Krampnitz mit untersucht

* Plangenehmigungs- oder Planfeststellungsverfahren
erforderlich

Fachbereich Griin- und \Verkehrsfischen

Bereich Verkehrsanlagen

ToTan Y Landeshauptstadt
Potsdam

Lageplan

| ~

Fachbereich Grin- und Verkehrsfiachen

02.03 2020 Berglch Verkehrsaniagen




TOTS 'g_'\ W Landeshauptsiadt
Powsdam

Schulwegsicherung
> Ruckwartige ErschlieRung der Schule , des Sportplatzes
und Kita

* Momentan unbefestigter Weg
* Geschatzte Baukosten 95T €
° ‘Umsetzung 2020
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PuTsoayd  Landeshauptstadt

Potsdam
Lageplan
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B Plan 19 — Ehemaliger SchieBplatz =& i

> Stand Beteiligung der Fachbereiche zum
Vorentwurf

> Vorbereitung zur 6ffentlichen Auslegung

wehrsfiachen
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Vielen Dank fur die
Aufmerksamkeit!
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i — Landeshauptstadt
Potsdam

Der Oberburgermeister

Anlage

zur Mitteilungsvorlage

Dokumentation zur Einwohnerversammlung im Ortsteil GroB Glienicke zum Thema
»,Krampnitz - Folgen fir GroB Glienicke*

Termin: 02.03.2020

Beginn: 18:00 Uhr

Ende: 20:45 Uhr

Ort: Aula der Hanna-von-Pestalozza-Grundschule, Hechtsprung 14-16, 14476 Potsdam
Anlass

Mit Antrag vom 30.08.2019 haben mehr als 3 Prozent der Einwohnerinnen und Einwohner von Grof3
Glienicke eine Einwohnerversammlung geman § 4 Abs. 1 lit. ) der Hauptsatzung der Landeshaupt-
stadt Potsdam beantragt.

Anwesende

Vertreter der Verwaltung und stadtischer Unternehmen

Herr Rubelt, Beigeordneter fiir Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt

Herr Kimmel, komm. Leiter des Buros fir intergierte stadtische Planungen und Projekte

Norman Niehoff, Bereichsleiter Verkehrsentwicklung

Kerstin Schulz, Bereich Verkehrsanlagen

Martin Langhof, ViP Verkehrsbetrieb Potsdam GmbH

Frau Battigge, Teilprojektleiterin im Biro fur integrierte stadtische Planungen und Projekte

Lars Krampitz, Projektkoordination und Sachbearbeitung - Stadterneuerung (Entwicklungsbereiche
Krampnitz und Bornstedter Feld)

Einwohner
ca. 80

Moderator
Herr Hoppe, Geschaftsfuhrer der ContextPlan GmbH

Dokumentation

Gemal § 4 Abs.1 lit. d der Hauptsatzung der Landeshauptstadt Potsdam ist Giber die Einwohnerver-
sammlung ein Protokoll zu flihren, welches der Stadtverordnetenversammlung zugeleitet wird. Wah-
rend der Einwohnerversammlung wurden die wesentlichen Aspekte notiert; zusatzlich konnten Fra-
gen, Anregungen, Kritiken etc. von den Anwesenden auf Karten vermerkt werden, die ebenfalls mit
in das Protokoll mit aufgenommen wurden. Die vorliegende Dokumentation wurde im Anschluss an
die Einwohnerversammlung von Frau Battigge, Teilprojektleiterin im Blro flr integrierte stadtische
Planungen und Projekte, erstellt.

Seite 1 von 10



Anlage
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zur Mitteilungsvorlage ,Protokoll der Einwohnerversammiung in GroB Glienicke poTsban  Landeshauptstadt
vom 2. Mérz 2020 Potsdam

Der Oberburgermeister

Die Prasentationen der Einwohnerversammlung sind Anlage dieser Dokumentation. Sie wurden be-
reits im Internet auf den Seiten der Landeshauptstadt Potsdam
(www.potsdam.de/einwohnerversammlung-gross-glienicke) veroffentlicht.

Ablauf

TOP 1 BegriiBung
TOP 2 Einfihrung und Erlauterungen zur Veranstaltung
TOP 3 Erlauterung zum Antrag auf eine Einwohnerversammlung
TOP 4 Wahl einer Sprecherin oder eines Sprechers der Einwohnerversammlung
TOP 5 Verkehrsentwicklung im Potsdamer Norden
TOP 6 OPNV im Potsdamer Norden
TOP 7 Die B2 in GrofB3 Glienicke — Sachstand
Pause )
TOP 8 Diskussion: Mdglichkeit der AuBerung und Erdrterung
TOP 9 Ausblick

Homepage

Die Veranstaltung wurde auf der Homepage der Landeshauptstadt unter:
https://www.potsdam.de/buergerversammlungen-zur-entwicklung-von-krampnitz
dokumentiert.

Zu TOP 1

Herr Rubelt begriRt die Anwesenden und freut sich, dass die Potsdamer Blrgerschaft zahlreich er-
schienen ist. Er verdeutlicht, dass der Ort fiir eine Veranstaltung richtig gewahlt worden ist. Einerseits
hat die Entwicklung des Nordens viel in Bewegung gebracht, andererseits ist hier viel Dynamik durch
die Nahe zu Berlin zu spuren.

Das Ziel ist, Potsdam integriert zu entwickeln. Das heiBt integrierte Stadt- und Ortsteilentwicklung
durchzufihren. Aus diesem Grund tritt die Stadtverwaltung mit den Birgern in Kontakt: Was soll wo
wieviel entwickelt werden und wo muss nachgesteuert werden.

Krampnitz ist eines der groBen und wichtigen Themen bei der Weiterentwicklung des Potsdamer Nor-
dens. Hier wird neue Infrastruktur entstehen und geblindelt. Das Entwicklungskonzept wurde weiter-
entwickelt und soll in dieser Veranstaltung mit den Blrgern diskutiert werden. Es stellt auch eine
Chance fir GroB3 Glienicke dar, auch wenn die StraBenbahn nicht bis hier fortgefihrt werden kann.
Dennoch soll sich auch Gro3 Glienicke weiterhin positiv entwickeln.

In der heutigen Veranstaltung sollen die derzeitigen stadtischen Strategien und verkehrlichen Ent-
wicklungen inklusive des Umgangs mit der BundesstraBe mit der Offentlichkeit diskutiert werden. In
den nachsten Monaten wird es ahnliche Formate im Rahmen von Blrgerversammlungen in Fahrland
und Neu-Fahrland geben. Zuséatzlich haben die Blrgerinnen und Burger die Moglichkeit, im Rahmen
der Foren Krampnitz sich am Planungsprozess zu beteiligen.

Herr Rubelt weist darauf hin, dass es sich hierbei um eine formelle Einwohnerversammlung handelt.

AbschlieBend leitet Herr Rubelt in den zweiten Teil dieses Tagesordnungspunktes Uber, indem er das
Wort an Herrn Hoppe Ubergibt.
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zur Mitteilungsvorlage ,Protokoll der Einwohnerversammiung in GroB Glienicke poTsban  Landeshauptstadt
vom 2. Mérz 2020 Potsdam

Der Oberburgermeister
ZuUuTOP 2

In seiner Rolle als Moderator begrii3t Herr Hoppe die Anwesenden und stellt sich kurz vor. Er stellt
zu Beginn der Veranstaltung die rechtliche Grundlage der Einwohnerversammlung dar. Die Einwoh-
nerversammlung ist als formales Instrument der Birgerbeteiligung ein wichtiges Veranstaltungsfor-
mat, um gemeinsam mit den Potsdamern Uber Entwicklungen und Projekte ins Gesprach zu kommen
und Meinungen auszutauschen. Sie kommt zu Stande, wenn mindestens 3 % der Uber 16-jahrigen
Einwohner eines Stadtteils dieses schriftlich beantragen. Urspriinglich sollte die Veranstaltung bereits
im Dezember 2019 erfolgen. Aufgrund der Erstellung der Verkehrswirkungsanalyse wurde die Veran-
staltung auf das heutige Datum gelegt, um die Blrgerinnen und Birger mit den aktuellen verkehrli-
chen Untersuchungen zu informieren.

Herr Hoppe stellt die Tagesordnung vor und erlautert den geplanten Ablauf der Veranstaltung. Wei-
terhin gibt er ein paar organisatorische Hinweise und weist darauf hin, dass die Veranstaltung tonauf-
gezeichnet und dokumentiert wird. Die Dokumentation wird der Stadtverordnetenversammlung vor-
gelegt und verdffentlicht. Es wird darum gebeten, bei der Diskussion die Wortbeitrage kurz zu halten,
die zwei vorhandenen Mikrofone zu nutzen und sich gegenseitig ausreden zu lassen.

ZuTOP 3

Herr Menzel stellt sich kurz vor. Er ist Stadtverordneter seit Mai 2019 und hat die Debatte seit Beginn
verfolgt. Urspriinglich waren fir den Bereich der Konversionsflache im Norden Potsdams 3800 Ein-
wohner geplant. Mit dem Masterplan im April 2019 sollten dort plétzlich 10.000 Einwohner wohnen
und 130.000 m? Gewerbeflache entstehen. Hinzu kommen noch eine aus seiner Sicht ,komische*
Eingangssituation und Geb&ude im LSG. Damit auch die Einwohner in Grof3 Glienicke Uber diese
Planungen informiert sind, entstand die Idee zur Einberufung einer Einwohnerversammlung.

Die Planungen zu Krampnitz entsprechen nicht der Landesentwicklungsplanung, woraufhin im Jahr
2012 ein Zielabweichungsverfahren betrieben worden ist. Der Bescheid aus dem Jahr 2013 formuliert
zwei wichtige Auflagen, die aus Sicht von Herrn Menzel noch nicht erfillt wurden:
1. Die Immissionsauswirkungen dieser Entwicklung sind darzulegen
2. Esist zu klaren, ob die B2 noch mehr Verkehr vertragt (ist mit 8.000 — 9.000 PKW taglich nach
seiner Ansicht eigentlich am Anschlag)

Weiterhin ist flr ihn die Ausweisung von nur 0,5 Stellplatzen pro Wohnung und die Annahme, dass
50 % der neuen Krampnitzer nach Potsdam fahren und nur 30 % nach Berlin, fragwrdig.

Uber diese Aspekte soll in dieser Einwohnerversammlung informiert und diskutiert werden. Herr Men-

zel sieht die Diskussionen zu diesen Themen mit dieser Einwohnerversammlung nicht als abschlie-
Bend an. Bei Bedarf kdnnten weitere einberufen werden.
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ZuTOP 4

Herr Hoppe erlautert, dass die Einwohnerversammlung eine Person bestimmen kann (aber nicht
muss), die fir die betroffene Einwohnerschaft spricht. Diese Person erhélt im Rahmen eines Rede-
rechtes in der Stadtverordnetenversammlung die Gelegenheit, die Anregungen und Vorschlage der
Einwohnerversammlung vorzutragen.

Die Einwohnerschaft entscheidet sich mit einem Mehrheitsbeschluss fir die Wahl eines Sprechers.

Als Sprecher vorgeschlagen werden das Ortbeiratsmitglied Herr Manteufel und Herr Kaminski. Beide
erklaren sich bereit, das Amt zu Gbernehmen. In einer offenen Wahl wird im Anschluss Herr Manteufel
mit 35 zu 28 Stimmen als Sprecher gewé&hlt. Herr Manteufel nimmt die Wahl an.

ZuTOP5

Herr Niehoff, Bereichsleiter Verkehrsentwicklung, stellt die Verkehrsentwicklung des Potsdamer Nor-
dens vor und erlautert das Mobilitdtskonzept fir Krampnitz sowie erste Ergebnisse einer Verkehrs-
auswirkungsanalyse zur Entwicklung von Krampnitz. Weitere Informationen dazu sind der Anlage 1
zu entnehmen.

Im Nachfolgenden wurden Verstéandnisfragen zu folgenden Themenkomplexen gestellt und folgen-
dermal3en beantwortet:

Parkplatz Jungfernsee

Die Anzahl der Stellplatze wird reduziert, da tber die kleinere Parkplatzflache zuklnftig die Trasse
der Tram gefiihrt werden soll. Der Kfz-Verkehr soll zukiinftig bereits weiter nérdlich an der B2 im
Bereich des Stadtplatzes Ost in Krampnitz einen weiteren P+R-Standort als Umsteigeort in den OPNV
erhalten.

Stellplédtze Krampnitz

Eine Planungsvorgabe in Krampnitz ist, 0,5 Stellplatze pro Wohneinheit in Quartiersgaragen vorzuse-
hen. Dazu kommen weitere Stellplatze flr Besucher, Gewerbenutzungen oder soziale Einrichtungen.
In den StraBen sind nur Stellplatze fur Behinderte und Hol- und Bringe-Zonen vorgesehen. Die ei-
gentlichen Stellplatze sollen in so genannten Quartiersgaragen untergebracht werden. Damit wird
eine Ausrichtung auf alternative Verkehrsangebote geférdert. AuBerdem ist ein integriertes Quartier
mit fuBlaufiger Erreichbarkeit von Einrichtungen und OPNV-Haltestellen geplant.

Réumliche Verkehrsverteilung

Es kann nicht pauschalisiert werden, ob mehr Verkehr in Richtung Potsdam oder in Richtung Berlin
flieBt, da dies immer von dem individuellen Zweck des zurtickgelegten Weges abhéangt. Die im Rah-
men der Verkehrsprognosen angenommene Verteilung beruht auf einer spezifischen Betrachtung der
einzelnen Nutzungen in Krampnitz und der einzelnen Nutzergruppen. Es ist zu erwarten, dass sich
Verkehrsstrome im Norden Potsdams mit der Entwicklung von Krampnitz grundlegend &ndern.
Krampnitz wird als Stadtteil mit Gewerbe und sozialer Infrastruktur Funktionen flr den Potsdamer
Norden wahrnehmen, die heute bereits vorhandenen Verkehr Richtung Potsdam dann in Krampnitz
bindelt.

Fahrradverkehr

Der durch Krampnitz erwartete Fahrradverkehr wird in der Studie mit einem pauschalen Mittelwert
von 17% angenommen. Eine Unterscheidung zwischen Sommer, in dem Fahrradverkehr héher ist,
und dem Winter erfolgt nicht. Die regelmaBigen Verkehrserhebungen zeigen aber, dass auch im Win-
ter viele Potsdamerinnen und Potsdamer mit dem Fahrrad fahren.
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Knotenpunkt HeerstraBe / Anbindung an Spandau

Der Knotenpunkt liegt innerhalb des Landes Berlin. Die Stadt Potsdam hat keine Méglichkeit Planun-
gen im Berliner Raum zu vollziehen. Potsdam ist aber in Abstimmung mit Berlin, um verkehrliche
Lésungen zu erarbeiten.

Methodik

Bei der Bestimmung der Verkehrsauswirkungen infolge der Entwicklung von Krampnitz wurden die
geplanten Nutzungen in das vorliegende Verkehrsmodell der Landeshauptstadt eingepflegt und an-
schlieBend mit dem urspringlichen Analysefall abgeglichen.

Der Stichtag der verwendeten Daten ist damit unerheblich, da fir die angewandte Methodik eine Dif-
ferenzbetrachtung vorgenommen wird, um die Auswirkungen auf das bestehende Netz zu ermitteln.

ZuTOP 6

Herr Martin Langhof, ViP Verkehrsbetrieb Potsdam GmbH, stellt die Entwicklung des OPNV im Pots-
damer Norden vor. Neben der StraBenbahnerweiterung nach Krampnitz und Fahrland geht Herr Lang-
hof vor allem darauf ein, welche Anderungen und Entwicklungen es im Offentlichen Nahverkehr (z. B.
Busvorlaufkonzept) fir Grof3 Glienicke gibt. Weitere Informationen dazu sind der Anlage 2 zu entneh-
men.

Im Nachfolgenden wurden Verstandnisfragen zu folgenden Themenkomplexen gestellt und beantwor-
tet:

Tram/Busanbindung (Herr Rubelt)

Zum derzeitigen Zeitpunkt stellt eine Tramanbindung nach GroB3 Glienicke keine kurzfristige Lésung
dar, da die Planungen sehr langwierig und aufwendig sind. Auch muss immer geschaut werden,
welche Lésung flr einen Standort die bessere zur gegebenen Zeit ist. Dies ist flir GroB-Glienicke
derzeit die Buslésung. Potsdam ist aber intensiv mit Berlin im Gesprach.

Tram /Briicken

Die Fertigstellung der Briicken zur Insel Neu Fahrland kann nur im Rahmen des Gesamtkonzeptes
gesehen werden. Die Vorplanung Tram fiir die gesamte Strecke ist erfolgt. Derzeit 1&uft die Ent-
wurfs- und Genehmigungsplanung. Diese muss umfanglich abgestimmt werden. Das darauffol-
gende Genehmigungsverfahren wird 2 -3 Jahre in Anspruch nehmen. Daran schlieB3t der Bau der
Tramstrecke an. Die Inbetriebnahme der StraBenbahn bis Krampnitz West ist fir Dezember 2029
geplant.

Die Querung der B2 wurde in verschiedenen Varianten geprift. Die vorliegende Variante wurde als
die vertraglichste Variante im Bereich der B2 herausgearbeitet, da sie mittig zwischen den Knoten
GellertstraBe und der geplanten Anbindung der Hannoverschen Straf3e liegt und am wenigsten in
den Baumbestand eingreift. Die Querung wird vergleichbar funktionieren, wie in der Heinrich-Mann-
Allee am Abzweig Richtung Schlaatz.

Busspur

Eine Busspur ist im Bereich vor dem Stadtplatz Ost aus Grof3 Glienicke kommend geplant. Eine
durchgéngige Busspur wirde keine weitere Entlastung bringen.
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ZuTOP7

Frau Kerstin Schulz vom Fachbereich Griin- und Verkehrsflachen stellte den Sachstand der Planun-
gen der B2 im Abschnitt Gro3 Glienicke vor. Dabei ging sie auf den Planungsstand des Ausbaus der
B2, die Haltestellen im Bereich Theodor-Fontane-StraBBe, den Abwagungen zur Ortsumgehung, der
Anbindung zur Waldparksiedlung, der Schulwegsicherung und den Planungstand des Bebauungspla-
nes 19 ein. Weitere Informationen dazu sind der Anlage 3 zu entnehmen.

Im Nachfolgenden wurden Verstandnisfragen zu folgenden Themenkomplexen gestellt und beantwor-
tet:

UmgehungsstraBe / EntlastungsstraBBe / Kreisverkehr

Auch wenn in den Variantenuntersuchungen der urspriinglichen Ortsumgehung die Planungen in
Krampnitz noch nicht berlicksichtigt wurden, kommt die Wirkungsanalyse zu dem Ergebnis, das die
Ortsdurchfahrung die bessere Losung darstellt.

Die Frage zu der vertieften Planung einer mdglichen nérdlichen Anbindung nimmt Frau Schulz als
Prifauftrag mit.

Herr Niehoff erlautert, dass der urspriinglich geplante Kreisverkehr entfallen musste, da er aufgrund
des hohen Verkehrsaufkommens nicht leistungsfahig ware.

Kosten
Die Kostenbeteiligung der GeWoBaG ist zweckgebunden flr die MaBnahmen der Waldsiedlung. Ob
bisher bereits Mittel geflossen sind ist derzeit nicht zu beantworten. Die Frage wird mitgenommen.

Interkommunale Arbeit - Austausch mit Berlin und Spandau (Herr Rubelt)

Im kommunalen Nachbarschaftsforum wurde vereinbart, dass es einen regelmaiigen Austausch ge-
ben wird. Es gibt eine Vereinbarung, dass der gesamte Korridor von Berlin ins Havelland verkehrlich
untersucht wird. Neben der verkehrlichen Abstimmung mit den Nachbargemeinden wird auch die Bau-
leitplanung diskutiert. Es gibt eine intensive Debatte auch mit Berlin zum Verkehrskorridor Potsdam -
Spandau. Es werden derzeit Diskussionen gefuhrt, wie mégliche MaBnahmen umgesetzt werden kén-
nen. Herr Rubelt weist darauf hin, dass sich Potsdam etwas zurlicknehmen muss, wenn es sich um
MaBnahmen im Berliner Stadtraum handelt. In diesen Bereich sind die Berliner Planer die Fachleute
und Verantwortlichen. Lésungen missen aber gefunden werden, damit die Menschen nicht noch wei-
ter ins Umland abwandern. Die Antwort auf die verkehrlichen Herausforderungen kénnen nur regional
gefunden werden.

Pause

Die Zeit wahrend einer rund 10-minltigen Pause wird zu einem ersten Austausch genutzt. Kleine
Getranke und Snacks stehen bereit. Vor der Pause weist Herr Hoppe darauf hin, dass noch nicht
thematisierte Aspekte auf Karten den Themenfeldern der Vortrage (Verkehrsentwicklung im Potsda-
mer Norden / OPNV im Potsdamer Norden / Die B2 in GroB Glienicke) notiert und an den dafiir vor-
gesehenen Pinnwanden angebracht werden kdnnen. Diese Punkte sollen, soweit méglich, im Rah-
men der Diskussion thematisiert werden.
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ZuTOP 8
Herr Hoppe leitet die Erdrterung und Diskussion ein. Folgende Aspekte wurden auf den Karten no-
tiert:

Die B2 in GroB Glienicke

e Ortsumgehung ist ein muss

e Baumfallungen langs der B2 in Richtung Spandau — eine breite Schneise! Wof(ir?
Antwort durch einen anwesenden Biirger:
Das Gelande gehért dem Bund. Dort befand sich die ehemalige Mauer. Auf diesen entstehenden
Trassen sollen die Holzmaschinen zukinftig fahren. Es handelt sich um eine véllig normale Vor-
gehensweise in der Forstwirtschaft.

e Wenn Staus auf der B2 Richtung Berlin prognostiziert werden -welche Belastungen werden er-
wartet fir FFH 29 — Gebiete durch Verkehrsverlagerung via Potsdam Sacrow / Berlin Kladow?
Antwort Verwaltung: Herr Niehoff erlautert, dass die Verkehrsentwicklung und -fihrung mit Hilfe
einer Computersimulation gerechnet wurde. Ahnlich wie bei Routenplanern werden hier die opti-
malen Routen fir den Verkehr ermittelt. Aufgrund der héheren Reisezeiten wird fir die Route Uber
Sacrow / Kladow keine groBe Zunahme prognostiziert. Herr Niehoff weist darauf hin, dass eine
Computerberechnung immer nur die technische Machbarkeit abbildet und in dieser Abbildung die
menschliche Psyche nicht berlcksichtigt wird.

Im Anschluss an die Beantwortung der Fragen auf den Kartchen gibt Herr Hoppe die Diskussion frei
far weitere Fragen und Anregungen. Herr Hoppe weist bereits hier darauf hin, dass dies, wie bereits
von Herrn Menzel und Herrn Rubelt erwdhnt, nicht die letzte Veranstaltung zu diesem Thema sein
muss.

Es gab Fragen, Anregungen und Hinweise zu folgenden Themenkomplexen:

Radverkehr

Birger: Die Radverkehrsplanung zwischen Potsdamer Tor / Ecke Ritterfeldddamm ist vom urspriing-
lichen Zeitraum (2021 — 2025) auf 2023 — 2025 verschoben worden. Dies ist eine schlechte Nachricht,
da der Teil des Radweges von der Waldsiedlung nach Grof3 Glienicke viel zu schmal ist. Auch sollte
bei der weiteren Planung ein zuséatzlicher Radweg von GroR3 Glienicke nach Krampnitz mit in die Pla-
nung einbezogen werden.

Antwort Verwaltung: Herr Niehoff kann das Thema Radweg adhoc nicht beantworten und wird
eine Kladrung herbeifihren, warum es zu dieser zeitlichen Verschiebung gekommen ist. Er weist
aber nochmals darauf hin, dass dies auch von der Planung der Berliner abhéngt. Auch die Zeit-
schiene des Ausbaus der Radwege entlang der B2 muss im Nachgang nochmals geklart werden, da
hier die Zustdndigkeit beim Land Brandenburg liegt.

Biirger: Die bisherige Planung des Radverkehrs mit Flihrung im Kreisverkehr und einem Ver-
schwenk auf die Potsdamer Chaussee stellt eine Gefahrdung der Radfahrer dar und Unfélle sind
vorprogrammiert.

Kreisverkehr

Biirger: Es ist verstandlich, dass dominanter Richtungsverkehr problematisch ist, wenn es einen
Kreisel gibt. Der Verkehr der einfahrenden Autos von NebenstraBen hat kaum eine Chance bei star-
kem Verkehrsaufkommen in den Kreisel einzufahren. So verhalt es sich auch mit dem Kreisel in
Grof Glienicke und dennoch wird der Kreisel als leistungsféhig angesehen. Es wird nachgefragt, ob
eine Ausstattung der Kreisverkehre mit einer Ampel helfen kénnte, den Verkehr bei hohem Ver-
kehrsaufkommen zu lenken.
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Antwort Verwaltung: Herr Niehoff empfiehlt nicht, Knoten mit Ampelanlagen zu einem Kreisverkehr
umzubauen und sie im Nachgang wieder mit einer Lichtsignalanlage zu versehen. Er weist noch-
mals darauf hin, dass ein lichtsignalgesteuerter Knotenpunkt leitungsfdhigste Form darstellt. Kreis-
verkehre haben natdrlich auch Vorteile, zum Beispiel in bezug auf die Sicherheit oder bei geringe-
rem Verkehrsaufkommen.

Biirger: In der Tabelle der Prasentation von Herr Niehoff sind zwei Dinge auffallig: 1. Belastung der
Lichtsignalanlagen am Ritterfelddamm und in GroB3 Glienicke/ Waldsiedlung sind trotz gleicher Fahr-
zeugzahl unterschiedlich dargestellt. 2. Der Berufsverkehr ist im Bereich Ritterfelddamm morgens
und nachmittags nach Zahlen in etwas gleich, aber nur nachmittags wird er als vollkommen unprob-
lematisch dargestellt.

Antwort Verwaltung: Herr Niehoff verdeutlicht, dass die Darstellung dazu dient, an welchen Stellen
zukunftig gehandelt werden muss. Diese Kontenpunkte stellen Bereiche dar, mit denen sich zukdinf-
tig auseinandergesetzt werden muss.

Biirger: Es gibt gute Beispiele fur Kreisverkehre aus anderen Léandern und es gibt durchaus intelli-
gente Lésungen. Eine Ampelanlage stellt allerdings keine gute Lésung dar. Ggf. wére eine Ver-
kehrsiberwachung denkbar.

Antwort Verwaltung: Da das Thema wiederholt angesprochen wird, bietet Herr Niehoff an, dass
der Blirger sich mit einem Fachplaner auseinandersetzt und die Problematik bilateral klart.

Ausbau B2

Biirger: Eins der allerwichtigsten Themen fir GroB-Glienicke stellt der Ausbau der B2 dar. Die Aus-
bauplane wurden bereits 2016 erarbeitet und sollen realisiert werden. Ein Beschluss des Ortbeirates
GroB3 Glienicke zur Einstellung eines Geldbetrages flr die Ank&ufe notwendiger Grundstliicksan-
kaufe wurde gefasst. Dies wurde getatigt, um bei der weiteren Planung und Realisierung schneller
handeln zu kénnen. Im nachsten Haushaltsplan sind weitere Gelder vorzusehen.

Antwort Verwaltung: Die MalBnahme steht in Konkurrenz zu anderen pflichtigen MaBnahmen in
der ganzen Stadt und im Potsdamer Norden. Sie war bisher im Haushalt aufgrund der begrenzten fi-
nanziellen Mittel nicht darstellbar.

Mobilitédtskonzept

Bilrger: Es wird darauf hingewiesen, dass das Mobilitdtskonzept auf Zahlen von 2015 basiert. Zwi-
schenzeitlich hatten sich die Zahlen aufgrund des Masterplans Krampnitz verdreifacht, obwohl hier
von einem Stellplatzschlissel von 0,5 ausgegangen wird und nur 30 % der zuklnftigen Bewohner
von Krampnitz nach Berlin fahren wirden. Diese Annahmen scheinen willkirlich und beunruhigend.
Es wird eine Darstellung gewlinscht, die eine Belastung fur Gro3 Glienicke darstellt, wenn es je
Wohneinheit 1 Auto geben wirde und 70 % der zukunftigen Bewohner nach Berlin fahren wirden.
Antwort: Herr Niehoff erldutert nochmals, dass man durch Untersuchungen des Verkehrsverhaltens
der Einwohner der nérdlichen Bezirke Rlickschlisse auf die mégliche Verkehrsverteilung fir
Krampnitz gezogen hat und diese Annahmen die Grundlage fiir die Prognose darstellen. Auch ist al-
len bewusst, dass die Belastung heute schon sehr groB3 ist. Ziel der Entwicklung von Krampnitz
muss es daher sein, den zuklnftigen Bewohnern so viel alternative Mobilitdtsangebote anzubieten,
dass sie auf die Nutzung des PKW verzichten und Alternativen wéhlen. Eine Worst-Case-Berech-
nung ist an dieser Stelle nicht zielfiihrend und die Ergebnisse auch ohne Berechnung ausreichend
bekannt. Das Basis-Szenario der Verkehrsauswirkungsanalyse beruht zwar auf Zahlen von 2015,
die Untersuchungsmethodik berticksichtigt diesen Umstand. Wie oben erldutert, beschreibt die Aus-
wirkungsanalyse die Differenz der Verkehrsbelastung, die durch Krampnitz im Stral3ennetz entsteht
und keine absoluten Werte. Die Zu- und Abnahmen wurden in Bezug auf die Leistungsfahigkeits-
analysen von Knotenpunkten mit aktuellen Zdhlungen fir die Spitzenstunden lberlagert.

Herr Rubelt erldutert, die Entwicklung in Krampnitz basiert nicht auf willklrlichen Zahlen, sondern
verfolgt einen integrierten Ansatz. Fir die Entwicklung eines eigenstéandigen Quartiers mit attrakti-
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vem Einzelhandel und sozialen Einrichtungen wird eine ausreichende GréBe bendtigt. Die Mobili-
tatsfrage in diesem Zusammenhang wurde immer offensiv und transparent diskutiert. Dazu gehort
auch ein Stellplatzschlissel von 0,5 Einwohner pro Wohneinheit. Die Stellplatzsatzung, die Ubrigens
flir das gesamte Stadtgebiet gilt, Iasst sich bei der Entwicklung eines neuen Quartiers, in Zusam-
menarbeit mit der Wohnungswirtschaft, nur besser durchsetzen. Ziel der Stadtentwicklung in Pots-
dam sollte es grundséatzlich sein, die Menschen, die in der Stadt leben wollen gut zu versorgen, da-
mit Kfz-Verkehre zwischen den Stadtteilen oder Ortsteilen méglichst gar nicht entsteht.

Verkehrsstrome / Leistungsfahigkeit

Bilrger: In der aktuellen Planung sind bereits 12.000 zusétzliche PKW von und nach Berlin bertck-
sichtigt. Geht man aber davon aus, dass die zukinftigen Bewohner in Krampnitz zum Arbeiten nach
Berlin fahren, kommt auf GroB Glienicke eine zusatzliche Belastung von 4000 PKW dazu. Das stellt
eine zusatzliche groBe Belastung dar.

Antwort Verwaltung: Herr Niehoff erldutert, dass es um 12.000 Fahrten aus und nach Krampnitz
am Tag geht und nicht um 12.000 zusétzliche Fahrzeuge. Dabei ist beispielsweise nicht zu erwar-
ten, dass Berliner nach Krampnitz durch GroB3 Glienicke fahren, um Dienstleistungen und Einzelhan-
delseinrichtungen in Krampnitz zu besuchen. Da diese Verkehre jedoch etwa die Hélfte des zu er-
wartenden Verkehrsaufkommens von Krampnitz ausmachen, reduziert sich der resultierende Anteil
in der rdumlichen Verteilung entsprechend.

Pendlerverkehr / OPNV

Birger: Es wird davon ausgegangen, dass der Pendlerverkehr (inklusive Tram) Gberwiegend nach
Potsdam erfolgt. Ein groBBer Anteil des Pendlerverkehrs findet aber auch nach Norden statt. Eine
Anbindung mit einer StraBenbahn in die nérdliche Richtung wére entlastend. Die Tram musste nicht
gleich bis nach Berlin. Eine Anbindung Richtung L20 und im Anschluss Richtung B5 ist vorstellbar.
Aus der Richtung Berlin kdnnte ggf. Gber Falkensee ein Lickenschluss erfolgen.

Antwort Verwaltung: Herr Rubelt gibt zu bedenken, dass der Bau einer StraBenbahn nach Grof3
Glienicke derzeit finanziell nicht darstellbar ist und wegen der langen Strecke durch unbesiedeltes
Gebiet wohl auch nicht forderfdhig sei. Jedoch riickt die Tram durch Krampnitz deutlich ndher an
GroB3 Glienicke heran. Am Stadtplatz Ost entsteht ein leistungsfahiger Umsteigepunkt zwischen den
Buslinien aus GroB Glienicke und der Tram.

Biirger: Es gibt Zweifel, dass bei der vorliegenden Planung groBe Teile des Verkehrs iber OPNV
oder Fahrrad abgewickelt werden kénnen. Dass Angebot muss entsprechend attraktiv sein, wenn
man die Annahmen auch erreichen will. Dies funktioniert aber nicht, wenn es mit dem OPNV zeitlich
lAnger dauert eine Strecke zurlick zu legen, als mit dem eigenen PKW. Eine L&sung kénnte ein Ver-
kehrsmittel sein, dass nicht straBengebunden ist und somit schneller ist als ein PKW. Die Planung
und Realisierung muss eine attraktive Lésung darstellen.

Antwort ViP: Herr Langhof stellt dar, dass die Tram nicht straBengebunden geplant wird. Sie soll
fur einen zuverldssigen Betriebsablauf, eine hohe Leistungsféhigkeit und eine geringe Beeintréchti-
gung der B2 zweigleisig in einer eigenen Trasse neben der Bundesstral3e gefiihrt werden.

Sonstiges
Birger: Die Verbindung zwischen GrofB3 Glienicke und Kladow (Gutsweg) ist aufgrund des StraB3en-

belags sehr unfalltrachtig. Wie sind hier die Abstimmungen mit Spandau, um eine Verbesserung
herbeizufiihren?

Antwort Verwaltung: Herr Niehoff verdeutlicht, dass auch hier die Abhéngigkeit von Berlin besteht.
Berlin hat dieses Projekt leider zeitlich nach hinten geschoben. Es erfolgt aber eine regelméBiige Ab-
stimmung.

Biirger: Es sei enttduschend, dass bisher nur viele Problemfelder aufgezeigt worden sind, aber bis-
her keine Losungen dafur aufgezeigt werden kdnnen. Die Hoffnung besteht darin, dass die vielen
guten Vorschlage/ Wiinsche der Einwohner aufgegriffen und beriicksichtigt werden und die Ergeb-
nisse in der nachsten Offentlichkeitsveranstaltung vorgestellt werden. Auch sollen die vielen Vor-
schlage / Winsche an die Politiker weitergegeben werden.
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Der Oberburgermeister

ZuTOP9

Herr Rubelt schlieB3t die Erérterung und Diskussion mit der Klarstellung, dass aufgrund der Komplexi-
tat und GréBe der Entwicklung von Krampnitz die vorgestellten Konzepte und Lésungen einen Pla-
nungsstand darstellen, an denen zukinftig weitergearbeitet werden kann. Die Stadtverwaltung nimmt
die vielen Vorschlage dankend entgegen und wird sie, soweit im Laufe des bisherigen Verfahrens
nicht schon erfolgt, prifen.

Herr Rubelt weist darauf hin, dass flr viele komplexe Planungen nur begrenzt Haushaltsmittel zur
Verfligung stehen, was man akzeptieren muss. Die Stadtverordneten entscheiden Uber die Verteilung
der Gelder. Eine Méglichkeit zur Realisierung von Planungen ist das Einbringen in den Ortsbeirat oder
die direkte Ansprache der Stadtverordneten.

Herr Rubelt wiinscht sich weiterhin einen Dialog zwischen der Stadtverwaltung und den Einwohnern
von Grof3 Glienicke. In welchem Format dieser zuklnftig stattfinden soll, ist noch zu klaren.

Er weist darauf hin, dass im nachsten Schritt die Dokumentation zur Einwohnversammlung der Stadt-
verordnetenversammlung als Mitteilungsvorlage vorgelegt wird. Hier erhéalt der gewahlte Sprecher
darUber hinaus die Méglichkeit, aus Sicht der Einwohner die gewonnenen Erkenntnisse darzustellen.
Darliber hinaus geht die Dokumentation bei solchen Themen Ublicherweise auch in die Fachaus-
schiisse und an die Ortsbeirate.
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