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POTSDAM Stadtverordnetenversammiung

Ny |
Landeshauptstadt

Potsdam

Betreff:
Einrichtung einer Fahrradstaffel des Ordnungsamtes

Einreicher: Fraktionen Blindnis 90/Die Griinen, SPD, Die Linke

Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)

20/SVVI1216

offentlich

Erstellungsdatum 13.10.2020

Eingang 502:

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium

Zustandigkeit

04.11.2020 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam

Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlielen

spatestens aber bis Marz 2021 Bericht zu erstatten.

gez.
Fraktionsvorsitzende/r

Der Oberblrgermeister wird beauftragt, im Ordnungsamt eine Fahrradstaffel einzurichten, die die
Freihaltung der Rad- und FuBwege sichert. Es ist zu prifen, welchen Personal- und Kostenaufwand
dies erfordert, sowie darzustellen, in welchem Zeitrahmen die Einfihrung dieser Neuerung maoglich ist.

Der Stadtverordnetenversammlung ist im Zusammenhang mit der nachsten Haushaltsberatung,

Unterschrift

Ergebnisse der Vorberatungen
auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:|

Termin:




Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6&ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Im Jahr 2019 wurden 142.843 Verwarnungen, 1.613 BulRgeld- und 16.441 Kostenbescheide gegen
blockierende Autos und Motorrader auf Geh- und Radwegen, vor abgesenkten Bordsteinen, in
Kreuzungsbereichen, auf Rettungsflachen und andere Formen des Falschparkens ausgesprochen.
Diese Zahlen dokumentieren nur einen Bruchteil der tatsachlich blockierten Geh-und Radwege.
Blockierende Fahrzeuge fuhren dazu, dass Radfahrer*innen u.a. mit Kindern auf gefahrliche Weise in
den flieRenden Autoverkehr ausweichen missen. Zudem zwingen blockierende Fahrzeuge vor
abgesenkten Bordsteinen Menschen mit Kinderwagen, Rollator oder Rollstuhl, Bordsteine oder Griin-
bzw. Braunflachen zu Uberwinden, um die StraRe queren zu kénnen. Gleichzeitig wird die Sicht von
und auf die Stral3e gefahrlich behindert. Wer sich zu Full oder mit dem Fahrrad in der Stadt bewegt,
weil}, dass viele Hotspots taglich grofteils blockiert sind.

Die offentliche Ordnung und Sicherheit muss zum Schutz von Fu3ganger*innen und Radfahrer*innen,
insbesondere Kindern, Alteren und kérperlich beeintrachtigten Menschen durchgesetzt werden. Ein
attraktiver Fu- und Radverkehr ist selbstverstandliche Voraussetzung fur die Mobilitatswende, die
wir im Klimanotstand benétigen.

Die Ordnungsamter zahlreicher Stadte haben mit groRem Erfolg Fahrradstaffeln eingerichtet: u.a.
Berlin, Disseldorf, Halle, Karlsruhe, Kdln, Magdeburg, Leipzig. Der Vorteil ist insbesondere, dass
Mitarbeiter*innen, die sich mit dem Fahrrad durch den StralRenverkehr auf Radwegen bewegen,
Hindernisse aus der Perspektive von Radfahrer*innen besser wahrnehmen. Sie sind zudem flr
Bilrger*innen leichter ansprechbar. Im dichten Stadtverkehr sind sie flexibler, wendiger und schneller
unterwegs. Zudem tragen die eingesetzten Fahrzeuge nicht zusatzlich zum Autoverkehrsaufkommen
und Abgasen bei. Die Praxis zeigt, dass die nétigen Arbeitsmaterialien mit dem Fahrrad mitgefuhrt
werden kdnnen.



