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Beschlussvorschlag:
Der Ortsbeirat mége beschliel3en:

Der Oberburgermeister wird gebeten, die Stellungnahme des Ortsbeirats Satzkorn gegen den Bau der
Rastanlage ,Havelseen® im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens bei der zustandigen
Landesbehorde, dem Landesamt fiir Bauen und Verkehr, Dezernat 21 — Anhorung/Planfeststellung,
Strallen und Eisenbahnen, Lindenallee 51, 15366 Hoppegarten, innerhalb der Frist der offentlichen
Beteiligung bis 15.4.2021 einzureichen.

gez.
Dieter Spira, Susanna Krlger

Unterschrift Ergebnisse der Vorberatungen

auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:| Termin:




Finanzielle Auswirkungen? [l Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6ffentl.
Foérderung), beantragte/bewilligte 6ffentl. Férderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Die Mitglieder des Ortsbeirats Satzkorn sind die gewahlten Vertreter der Einwohnerinnen und
Einwohner des Ortsteils Satzkorn. Die Planflache der Rastanlage ,Havelseen® befindet sich auf
Satzkorner Gemarkung. Der Bau der Rastanlage wirde gravierende Folgen auf den Ortsteil, die
Menschen, den Natur- und Erholungsraum und auf die Kulturlandschaft haben. In der als Anlage
beigefligten Stellungnahme bezieht der Ortsbeirat dazu Position.

Anlage:

Stellungnahme des Ortsbeirates Satzkorn



Ortsbeirat Satzkorn

iiber Biiro der Stadtverordnetenversammlung
Friedrich-Ebert-Str. 79/81

14469 Potsdam

Landesamt fiir Bauen und Verkehr
Dezernat 21 — Anhorung/Planfeststellung
Stralen und Eisenbahnen

Lindenallee 51

15366 Hoppegarten

Potsdam, den 8.4.2021

Anhorungsverfahren zur Planfeststellung fiir das Verfahren ,,Neubau der einseitigen Tank-
und Rastanlage Havelseen an der linken Richtungsfahrbahn der BAB 10, km 130,00

Aktenzeichen 2112-31101/0010/047

Die Mitglieder des Ortsbeirats Satzkorn sind die gewéhlten Vertreter der Einwohnerinnen und
Einwohner des Ortsteils Satzkorn. Die Planfliche der Rastanlage ,,Havelseen* befindet sich auf
Satzkorner Gemarkung. Der Bau der Rastanlage wiirde gravierende Folgen fiir den Ortsteil, die
Menschen, den Natur- und Erholungsraum, die Umwelt und fiir die Kulturlandschaft haben. Der
Ortsbeirat Satzkorn nimmt dazu wie folgt Stellung.

Beteiligung:

Der Ortsbeirat Satzkorn ist im Sinne des § 46 Abs. 1 BbgKVerf bei Investitionsvorhaben, bei der
Planung und Errichtung von 6ffentlichen Einrichtungen, beim Aus- und Umbau sowie zu
Entscheidungen iiber Stralen, Wege und Plédtze im Ortsteil anzuhoren.

Entsprechend der Rastanlagenkonzeption des Landes Brandenburg ,,...wird den betroffenen Tragern
offentlicher Belange und Anwohnern das Ergebnis (der Priifung des Makrostandorts) vorgestellt
und Gelegenheit gegeben, sich zu den Planungen zu dulern, Verstdndnisfragen zu klaren und
Hinweise zu geben ... Erst danach ,,verfestigt" sich die Planung weiter zur Genehmigungsplanung
(Planfeststellungsverfahren).*

Bisher wurde der Ortsbeirat Satzkorn in keiner Phase in die Planung einbezogen. Die Verwaltung
der Stadt Potsdam beabsichtigte im August 2020 dem Vorhaben grundsétzlich zuzustimmen und
teilte dies in einer knappen Vorlage den Stadtverordneten mit. Weder die Ortsbeirédte noch die
Stadtverordneten hatten die Moglichkeit, sich eingehend mit der Planung zu befassen.
Stattdessen sind kurz darauf mit dem Antrag auf Einleitung eines Planfeststellungsverfahrens
Fakten geschaffen worden, die eine konstruktive Diskussion und Biirgerbeteiligung in Bezug auf
die Standortwahl erheblich erschweren. Wir bitten um eine Erkldrung und Begriindung fiir dieses
Vorgehen in iiber 20 Planungsjahren, in denen gleichzeitig bereits erhebliche Steuermittel fiir die



Planung ausgegeben wurden. Die Diskussion um die Standortwahl ist daher umgehend und
ergebnisoffen nachzuholen. Ebenso ist die Anhorung der Anwohner*innen auch {iber das
Planfeststellungsverfahren hinaus nachzuholen, sofern nicht auf den Bau verzichtet wird.

Der Ortsbeirat Satzkorn sieht sich jetzt gezwungen, seine Stellungnahme erst im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens abzugeben.

Im Landesentwicklungsplan Berlin-Brandenburg LEP April /2019 Seite 25 heift es unter § 4
,Kulturlandschaften und ldndliche Raume*, G 4.2 ,,Kulturlandschaftliche Handlungskonzepte®: Zur
Weiterentwicklung der Kulturlandschaften sollen die lokalen und regionalen Akteurinnen und
Akteure durch Vernetzung kulturlandschaftsrelevanter Steuerungsansétze und unter Einbeziehung
biirgerschaftlichen Engagements Leitbilder, Strategien sowie Entwicklungs- und
Handlungskonzepte erarbeiten und zu deren Umsetzung beitragen.

Akteure aus dem Potsdamer Norden wurden weder im Vorfeld (Standortdiskussion in den Jahren
2013-2015) noch im Rahmen der Strategieplanung Léndlicher Raum (ab 2016) in die Planung der
Tank- und Rstanlage einbezogen.

Grundsitzliches

Der verfassungsmaflige Grundsatz der VerhéltnismaBigkeit muss auch bei diesem Vorhaben gelten.
Der Bau der Rastanlage Havelseen am Standort Potsdam (Ortsteil Satzkorn) ist nicht erforderlich,
da ein milderes Mittel gleicher Eignung zur Verfiigung steht das sogar in besserer Weise geeignet
ist, den gewiinschten Zweck zu erreichen, dabei aber den Naturraum, die Betroffenen und die
Allgemeinheit weniger belastet: Der Ausbau der Tank- und Rastanlage Wolfslake.

Fiir den Ortsbeirat Satzkorn ist nicht nachvollziehbar, weshalb die bestehende Anlage durch eine
Modernisierung und Anpassung nicht entsprechend ertiichtigt und erweitert werden kann. Laut
Koalitionsvertrag des Landes Brandenburg hat der Erhalt von StraBen Vorrang vor einem Neubau.
Sollte die Erweiterung von Wolfslake nicht moglich sein, gibt es immer noch andere Standorte, die
bereits von Flacheninanspruchnahme, Versiegelung und Lichtverschmutzung betroffen sind.

Aus der Begriindung des Vorhabens (U1, 2.1., Seite 6) geht hervor, dass der Standort Wolfslake
bereits vor 1998 wegen unzureichender ErschlieBungsstandards als wegfallend deklariert wurde.
Auch fehlende Schutzzédune werden als Argument angefiihrt. Eine weitere Priifung fand nicht statt.
Die Einschitzung ist zeitlich und inhaltlich mangelhaft. Die gegen Wolflake vorgebrachten
Argumente sind unwesentlich.

Der Ortsbeirat Satzkorn fordert, den Makrostandort Wolfslake unter den aktuellen Bedingungen
(erstmalig im Detail) zu priifen. In die Abwégung miissen vor allem die Umwelt- und
Klimaschutzziele der Bundesrepublik und des Landes Brandenburg einflie3en. Laut
Koalitionsvertrag des Landes Brandenburg hat der Erhalt von StraBen Vorrang vor einem Neubau.
Dies gilt es bei der Planung von Rastanlagen zu beriicksichtigen.

Da laut Erlduterungsbericht (U1, 2.6., Seite 15) zwingende Griinde des tiberwiegenden ffentlichen
Interesses entfallen, ist der Bau der Rastanlage am Standort Potsdam/Satzkorn nicht gerechtfertigt.

Die geplante Tank- und Rastanlage "Havelseen" ist nicht nur wegen ihrer Grofe und ihres
Standorts, sondern auch aufgrund inzwischen ldngst veralteter Prognosen hinsichtlich des Verkehrs-
und Reiseaufkommens nicht mehr zeitgemdB. Der vom BMVI verabschiedete
"Bundesverkehrswegeplan 2030" hat sich zum Ziel gesetzt, "...Vorhaben einer Nutzen-Kosten-
Analyse zu unterziehen und (diese) zusétzlich umwelt- und naturschutzfachlich, raumordnerisch
und stiddtebaulich zu beurteilen". Dies ist nicht oder nur teilweise geschehen.



Einige Gutachten und Kartierungen sind veraltet und konnen deshalb nicht als Basis fiir eine
Entscheidung dienen. Dazu gehort das Untersuchungsgebiet (2011), das nicht neuerlich erfasst
wurde. Die Ergebnisse sind 10 Jahre alt und somit nicht mehr zutreffend.

Sie miissen entsprechend aktualisiert bzw. neu erstellt werden. Wichtige Gutachten (z. B. ein
entomologisches Gutachten) fehlen ginzlich und miissen nachgeholt werden. Mdégliche
Konsequenzen miissen in die Standortwahl und die Ausgestaltung einer moglichen Anlage
einflieBen.

Auffillig ist das komplette Fehlen des FFH-Gebiets ,,Obere Wublitz* in der Betrachtung. Aus
heutiger Sicht muss dieses Habitat unbedingt beriicksichtigt werden.

Das gesamte Bauvorhaben ist planerisch an einem angenommenen sechsspurigen Ausbau der A10
ausgerichtet. Darunter fallen z.B. extreme Aufschiittungen von bis zu 2,20 Meter, die sowohl die
Kosten erhdhen als auch die Auswirkungen auf die Umgebung dramatisch verschirfen. Die in den
Planunterlagen angenommenen Kosten in Héhe von zehn Millionen Euro sind heute nicht mehr
realistisch.

Untersuchungsgebiet:

Das Untersuchungsgebiet (U19.1.0., Seite 7) ist im siidlichen und siidwestlichen Bereich deutlich zu
knapp bemessen, denn die Bauflidche grenzt dort fast direkt an die Grenze des
Untersuchungsgebiets. Mogliche Beeintrachtigungen wie Emissionen, Einfliisse auf Flora und
Fauna etc. sind fiir das siidliche und siidwestliche Gebiet deshalb nicht oder nur unzureichend
erfasst worden. Falls an diesem Standort weiter festgehalten wird, miissen alle Untersuchungen auf
Grundlage eines entsprechend grofleren Untersuchungsgebiets neu durchgefiihrt und bewertet
werden. Die geschiitzten Biotope (z.B. Griaben und Pfefferpfuhl am Rieswerder Stich) sowie die
aufgelassenen Obstplantagen miissen einbezogen werden. Unter Beteiligung der Umweltverbande
muss auch gepriift werden, ob die drei nordwestlich gelegenen Teiche (,,Erdlocher*) in das
Untersuchungsgebiet einbezogen werden miissen.

Laut HVE (Hinweise zum Vollzug der Eingriffsregelung), Land Brandenburg, April 2009, ist die
Grofe des Untersuchungsraumes in Abhdngigkeit von Art, Intensitit und rdumlicher Reichweite der
Projektwirkungen so zu wiéhlen, dass alle durch das Vorhaben moglicherweise hervorgerufenen
Beeintriachtigungen erfasst werden konnen.

Flichennutzungsplan:

Ein Flachennutzungsplan ist fiir den Ortsbeirat ein wichtiges Instrument der rdumlichen Planung, in
dem die beabsichtigte stidtebauliche Entwicklung einer Gemeinde dargestellt wird.

Der wirksame Flachennutzungsplan der Landeshauptstadt Potsdam stellt aber den Bereich der
geplanten Tank- und Rastanlage ausnahmslos als ,,Fliche fiir die Landwirtschaft* dar. Teilbereiche
am Satzkornschen Graben, wo das Briickenbauwerk iiber die A 10 vorgesehen ist, sind im
Flachennutzungsplan zusétzlich als ,,Fldche fiir MaBBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur
Entwicklung von Natur und Landschaft* dargestellt. Der Bau der Rastanlage steht an diesem
Standort damit in Widerspruch zu den Zielen, die die Stadt Potsdam mit der Aufstellung ihres
Flachennutzungsplans verfolgte.

Die Planung der Tank- und Raststitte Havelseen ist daher mit der Flachennutzungsplanung der
Stadt Potsdam nicht zu vereinbaren. Der Vorhabentriiger hat es im Rahmen der letzten Anderungen
der Flichennutzungsplanung der Stadt Potsdam (2014 und 2018) trotz gegebener Gelegenheiten
mehrfach versdumt darauf hinzuwirken, dass die bereits bekannte Planung der Tank- und Raststétte
Havelseen vorgestellt, erortert und gegebenenfalls in die Flichennutzungsplanung der Stadt
Potsdam aufgenommen wird. Nach dem sogenannten Gegenstromprinzip ist der iiberdrtliche



Planungstréger damit an die 6rtliche Planung gebunden.

Grundstiickskdufer und -eigentiimer und Landwirte haben sich mit ihren Investitionen und
langfristigen Planungen u.a. nach dem FNP gerichtet. Mit einer moglichen Wertminderung ihrer
Grundstiicke konnten sie nicht rechnen, da sie im FNP keine Information iiber die Planung der
Tank- und Rastanlage bekommen haben. Landwirte, Obstbauer und Imker sind ebenfalls betroffen,
denn deren auf lange Frist angelegten MaBBnahmen stehen damit zur Disposition.

Landschaftsschutz / Kulturraum

Im Landschaftsplan der Stadt Potsdam von 2012, S.66 heif3t es: ,,Der Potsdamer Norden und
Nordwesten ist ein offener, flachwelliger Landschaftsraum, geprégt durch

landwirtschaftliche Nutzung. Charakteristische Strukturelemente sind Alleen, Feldgehdlzhecken
und Wald-Remisen, deren gestalterische Anordnung oft auf Lennésche Planungen zuriickgeht.
Siedlungsrander, die z.T. historisch bedingt, reich an Obstgehdlzen sind, leiten von den dorflich
gepriagten Bereichen Potsdams in die freie Landschaft tiber. Dabei sind sowohl in den Ortsteilen
Marquardt und Satzkorn als auch im Bornimer Raum ausgedehnte Erwerbsobstanlagen zu finden.
Diese bestimmen das Landschaftsbild und bieten Anlaufpunkte fiir Ausfliige und das
Selbstpfliicken.

Entlang der BundesstraBe B273 und in Richtung Seeburg sind ausgerdumte Feldfluren
vorherrschend. Diese weitgehend ebenen, der Nauener Platte zugehorigen Bereiche bilden
groBraumige Offenlandschaften. Diese sind besonders empfindlich gegeniiber optischen
Storelementen. Schwerpunkte griinlandgenutzter Bereiche umrahmen den Fahrlédnder See, den
Schlénitzsee, das Ferbitzer Bruch, den Jubelitzsee sowie die Wublitz und sind gekennzeichnet durch
ein Netz von Entwiésserungsgraben.*

Die drohende visuelle Uberprigung der Landschaft durch die Rastanlage erachtet der Ortsbeirat
Satzkorn als schwerwiegend. Allein die hohe Vorbelastung durch die vorhandene Autobahn kann
kein Argument dafiir sein, dass eine Rastanlage nicht ins Gewicht fallen wiirde. Gerade, weil das
Gebiet im Vergleich zu anderen Autobahnabschnitten so unbelastet ist, fordert der Ortsbeirat
Satzkorn: Der besondere landschaftspragende Charakter der Lennéschen Kulturlandschaft, die im
Zusammenhang mit dem UNSESCO-Weltkulturerbe der Stadt Potsdam steht, muss bewahrt und
geschiitzt werden.

Besonders schiitzenswert erachtet der Ortsbeirat Satzkorn die Kopfweidenreihe am ,,Wiisten
Grabow*, die sich nordlich innerhalb des Untersuchungsraums befindet. Die Weiden sind sehr alt
und bieten zahlreichen Tierarten einen idealen Lebensraum. Die Reihe grenzt die feuchte Niederung
des Groflen Satzkornschen Grabens zur hoher gelegenen siidlichen Kulturlandschaft ab, die
landwirtschaftlich genutzt wird. Die Kopfweiden sind idealer Lebensraum fiir Ruhe und
Fortpflanzung streng geschiitzter Tierarten. Der Landschaftspflegeverein Potsdamer
Kulturlandschaft hat diese Kopfweidenreihe im Jahr 2012 mit Unterstiitzung einer Forderung
(ELER-Mittel) gepflegt. Der LPV unterstiitzt unser Anliegen, die Kopfweidenreihe als
Landschaftselement und aus Naturschutzgriinden unter Schutz zu stellen.

Die Kopfweidenreihe ist kulturhistorisch von Bedeutung: "Eine Siedlung lag vermutlich am Rande
der feuchten Wiesen, nahe der ndrdlichen Gemarkungsgrenze. Anhand der im Kartenbild des 18.
Jahrhunderts nachvollziehbaren Parzellierung und des iiberlieferten Flurnamens «Der Wiiste
Grabow» diirfte die Ortslage lokalisierbar sein, was noch durch archéologische Untersuchungen
festzustellen wére. Der verloren gegangene Ort «Grabow» ist mdglicherweise im Dorf Satzkorn
aufgegangen. Unter anderem die Parzellierung deutet darauf hin.* Quelle: Landschaft als Kulturgut,
Dissertation von Ramona Simone Dornbusch, Mai 2011, Seite 111



Im Landschaftsplan der Stadt Potsdam, Seite 113 findet der Ort Erwidhnung: "Erhaltung und
Verdeutlichung der historischen Kulturlandschaftsbeziige im Bereich ,,Wiiste Grabow*,
Verbesserung der WegeerschlieBung"

Im Landesentwicklungsplan Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg (LEP HR) vom 29. April 2019
heifit es unter G 4.3 Landliche Rdume: ,,Die ldndlichen Rdume sollen so gesichert und
weiterentwickelt werden, dass sie einen attraktiven und eigenstdndigen Lebens- und
Wirtschaftsraum bilden, ihre typische Siedlungsstruktur und das in regionaler kulturlandschaftlicher
Differenzierung ausgeprégte kulturelle Erbe bewahren und ihre landschaftliche Vielfalt erhalten.*

Der Ortsbeirat Satzkorn sieht die besondere Kulturlandschaft wegen der geplanten Rastanlage in
Gefahr. Es droht der Verlust landschaftlicher Eigenart, der Attraktivitdt und kulturhistorischer
Strukturen.

Naturschutz / Freiraumverbund

,Das nordliche Vorhabensgebiet liegt teilweise im Freiraumverbund (Z 6.2). Der Freiraumverbund
ist rfiumlich und in seiner Funktionsfahigkeit zu sichern. Raumbedeutsame Planungen

und Mallnahmen, die den Freiraumverbund in Anspruch nehmen oder neu zerschneiden,

sind ausgeschlossen, sofern sie die Funktionen des Freiraumverbundes oder seine Verbundstruktur
beeintrachtigen.* (U19.1.0., Seite 8).

Das Untersuchungsgebiet steht mit den angrenzenden Schutzgebieten in naturrdumlicher
Verbindung auch iiber den Freiraumverbund hinaus. In der geplanten Dimensionierung ist von einer
erheblichen Beeintrachtigung und Zerschneidung von Biotopverbundsystemen zwischen den
benachbarten Naturschutz- / Landschaftschutzgebieten Doberitzer Heide und Falkenrehder Wublitz
zu rechnen. Das Ferbitzer Bruch und die Doberitzer Heide sind zudem Natura-2000-Gebiete.
Westlich schlie3t sich das SPA-Gebiet "Mittlere Havelniederung" (DE 3542-421) mit einem hohen
europdischen Schutzstatus an. Es wird entgegen der Aussagen im Erlduterungsbericht ebenfalls
durch das Vorhaben beeintrachtigt. Der Ortsbeirat Satzkorn beflirchtet hohe Umweltauswirkungen
in einem bisher durch Emissionen wie Licht, Larm und Abgase unbeeintrachtigten Gebiet..

Nicht alle anliegenden Biotope mit Schutzstatus bzw. einem Besatz von artenschutzrechtlich
relevanten Tieren wurden erfasst. Die Grenzen des Untersuchungsgebietes wurden zu eng gezogen
und die Vernetzung mit angrenzenden Lebensraumen nicht hinreichend betrachtet.

Auf eine vollstindige FFH-Vertriglichkeitspriifung kann nicht verzichtet werden.

Das Untersuchungsgebiet mit dem Feuchtgriinland und die angrenzenden Biotope sind Lebensraum
zahlreicher Tierarten, darunter viele geschiitzte Tierarten, z.B. der Kiebitz. Kiebitze sind sehr
standorttreu und kommen zum Briiten meist an ihren eigenen Geburtsort zuriick. Auch fiir
Rastvogel ist das Gebiet sehr interessant und geeignet. Unzéhlige Kraniche und Wildgédnse wurden
dort im Winter 2020/21 regelmifBig beobachtet. Die Kartierung von Brut- und Rastvogeln ist
veraltet (2011 und 2015). Sie muss neu durchgefiihrt und die Ergebnisse entsprechend aufgearbeitet
werden. Die stindige Belastung durch Larm, konstante und wechselnde Beleuchtung, Bewegung
etc. wiirde den Lebensraum vieler Tierarten zerstdren oder sehr stark storen. Insgesamt hat das
Vorhaben erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die Umwelt!

Das Zielkonzept des Landschaftsplans sieht hier den Erhalt und die Entwicklung der vorhandenen
hochwertigen Biotopfldchen und -strukturen vor, insbesondere den Erhalt der zusammenhéngenden



Obstbaufldchen. Durch den Bau der Rastanlage wiirden Flachen in Anspruch genommen, die fiir
Naturschutz- und LandschaftspflegemaBinahmen vorgesehen sind.

Im Landesentwicklungsplan Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg (LEP HR) vom 29. April 2019
heifit es auf Seite 1 ,,Mit der Aufthahme von Gebieten des Natur-, Arten- und Biotopschutzes werden
hochstwertige schutzwiirdige Freirdume berticksichtigt, miteinander vernetzt und vor
Zerschneidungen geschiitzt. Dies bildet eine Grundlage fiir die 6kologische Wirksamkeit des
Freiraumverbundes. Zusétzlich werden die Funktionsfahigkeit der Tier- und Pflanzenwelt und der
Biotopverbund im gesamten Planungsraum gestarkt. Mit seiner puffernden Wirkung fordert der
Freiraumverbund den Erhalt und die Entwicklung der Gebiete, die eine besondere Bedeutung fiir
die Biodiversitit und fiir die Artenvielfalt haben. Nicht zuletzt wegen der rdumlichen Ausdehnung
und des Schutzstatus tragen diese zur Stabilisierung des Naturhaushaltes insbesondere fiir die
Funktionsfahigkeit von Boden und Wasserhaushalt sowie fiir den Klimaschutz bei und erfiillen die
rdumlichen Erfordernisse fiir eine Natur- und Landschaftspflege durch die Land- und
Forstwirtschaft.” Die Planung der Tank- und Rastanlage steht somit dem Landesentwicklungsplan
entgegen.

Im Gesetz- und Verordnungsblatt fiir das Land Brandenburg Teil II Nr. 35 vom 13. Mai 2019 Seite
28 heildt es in § 6 Freiraumentwicklung:

,»(1) Die Naturgiiter Boden, Wasser, Luft, Pflanzen- und Tierwelt sollen in ihrer Funktions- und
Regenerationsfahigkeit sowie threm Zusammenwirken gesichert und entwickelt werden. Den
Anforderungen des Klimaschutzes soll Rechnung getragen werden.

(2) Die Inanspruchnahme und die Zerschneidung des Freiraums, insbesondere von grof3rdumig
unzerschnittenen Freirdumen, sollen vermieden werden. Zerschneidungswirkungen durch
bandartige Infrastruktur sollen durch raumliche Biindelung minimiert werden.

(4) Freirdume mit hochwertigen Schutz-, Nutz- und sozialen Funktionen sollen in einem
Freiraumverbund entwickelt werden.*

§ 2, Absatz 2, Nummer 2, Satz 5 und 6 ROG 2009, Seite 73: ,,Der Freiraum ist durch {ibergreifende
Freiraum-, Siedlungs- und weitere Fachplanungen zu schiitzen; es ist ein grofBrdumig
iibergreifendes, okologisch wirksames Freiraumverbundsystem zu schaffen. Die weitere
Zerschneidung der freien Landschaft und von Waldflidchen ist dabei so weit wie moglich zu
vermeiden; die Flacheninanspruchnahme im Freiraum ist zu begrenzen.*

Im Entwurf des Landschaftsprogramm Brandenburg / Schutzgutbezogene Zielkonzepte / 3.7
Landesweiter Biotopverbund heif3t es auf Seite 1: ,,Durch den Biotopverbund soll trotz ausgebauter
Infrastruktur und moderner Landnutzung, wie Windkraftanlagen und Bioenergiepflanzenanbau eine
okologisch funktionsfiahige Kulturlandschaft mit natiirlichen Austauschprozessen zwischen den
Populationen erhalten bzw. wieder hergestellt werden, so dass keine genetische Verarmung eintritt
und die Arten auch den sich dndernden klimatischen Bedingungen folgen konnen. Tierarten miissen
ihre Areale in Anpassung an anthropogene Verdnderungen der Landschaft und infolge des
Klimawandels verschieben konnen.*

Ein moglicher Bau der Tank- und Rastanlage ,,Havelseen* am Standort Potsdam / Satzkorn steht
diesen Gesetzen und Verordnungen entgegen.

Wasser:

Mit einer Grundwassergefihrdung sowie Bodenkontamination durch den Eintrag von Schadstoffen,
z. B. durch auslaufende Fliissigkeiten von Fahrzeugen, Havarien und Betankungsverluste ist zu
rechnen. Dies hétte gravierende Folgen fiir die umliegenden geschiitzten Biotope, das ndrdlich
angrenzende Feuchtgebiet und damit auch fiir die Flora und Fauna der Naturschutzgebiete
Doberitzer Heide und Falkenrehder Wublitz. In den Satzkornschen Graben darf kein Wasser



eingeleitet werden, auch nicht iiber einen Notiiberlauf. Diese MaBnahme wiirde das Okosystem
gefdhrden. Das Risiko einer Verschmutzung von Oberfldchen- und Grundwasser durch
,,2Anwesenheit* und Betrieb einer Raststitte erscheint von beiden bestimmenden Faktoren her,
Schadenausmal} wie auch Eintrittswahrscheinlichkeit, erheblich.

Lichtverschmutzung:

Die zu erwartende extreme Lichtverschmutzung ist nicht akzeptabel. Lichtverschmutzung ist

eine wissenschaftlich anerkannte Ursache fiir das Insektensterben. Der Biorhythmus von Tier und
Mensch wird dadurch gestort. Die Beleuchtung wird durch einen ,,Staubsaugereftekt nachtaktive
Arten aus der Umgebung, auch den Schutzgebieten, anlocken und daher zu einer Minderung des
Artenbestandes fiithren. Der geplante Ful3- und Radweg zwischen Fahrland und Satzkorn mit
dynamischen Beleuchtung wird ad absurdum gefiihrt, wenn zwei Kilometer weiter eine riesige
Rastanlage im 24-Stunden-Betrieb strahlt. Der Ortsbeirat Satzkorn sieht eine sehr gro3e Bedrohung
fiir den besonderen Artenreichtum und die Vielzahl nachaktiver Insekten, die hier leben und bisher
wegen der von Lichtverschmutzung kaum belasteten Gegend verschont geblieben sind.

Dorfliche Strukturen und Erholungsraum:

Die Besiedelung des idyllischen und geschichtstriachtigen Ortes Satzkorn geht bis ins 6. Jahrhundert
v.Ch. zuriick. Thn umgeben weite landwirtschaftliche Flachen, Wiesen, Weiden und Raine, Alleen
und Baumreihen sowie Obstbaumplantagen. Das macht ihn sehr lebenswert. Sein traditionsreiches
Obstgut, der historische Ortskern mit Kirche und Friedhof, dem Pferdehof Huschke und dem
denkmalgeschiitzten Gutshofensemble, das nun restauriert wird, machen das Dorf und seine
Umgebung attraktiv fiir Besucher und Touristen.

Im Erlduterungsbericht, Pkt. 5.1, S. 44 wird festgestellt: ,,Im Untersuchungsraum befinden sich
keine Wohngebiete oder durch den Menschen fiir Erholungszwecke genutzten Bereiche.* Diese
Aussage ist falsch. Unser Lebensraum zwischen Kartzow, Paaren und Satzkorn hat eine grof3e
Bedeutung als Erholungsraum. Zum einen fiir uns Anwohner, zum anderen fiir viele
Erholungssuchende Stidter, die herkommen, um Ruhe und Entspannung zu finden, um die ldndliche
Umgebung ganz in der Nédhe der beiden Grof3stadte Potsdam und Berlin zu genief3en.

Der 66-Seen-Wanderweg fiihrt direkt an der Planfldche entlang und wiirde dadurch massiv
entwertet. Ein Ausweichen in andere Erholungsraume in unmittelbarer Umgebung ist kaum
moglich, da die Region bereits durch Havelkanal, Bundesstra3e, Autobahn, Bahngleise und weitere
Gewerbegebiete begrenzt ist.

Das Gebiet nutzen die Bewohner der umliegenden Dérfer zur Naherholung. Unsere Kinder spielen
gern in der wilden Natur um den Pfefferpfuhl am Rieswerder Stich. Dieser See und die Paarener
Erdlécher im Nordwesten des Untersuchungsgebiets (DAV-Gewdésser) sind bei Anglern beliebt und
werden als offizielle Angelgewisser gepflegt.

Die verldngerte Strafle des Friedens, die Kirschbaumallee nach Paaren, ist bei Spaziergidngern,
Wanderern, Joggern und Radfahrern sehr beliebt und wird stark frequentiert. Satzkorner und
Potsdamer fiihren Thre Hunde auf den umliegenden Wegen aus. Zwei stark nachgefragte
Hundeschulen sind im Ort anséssig. Auch Thre Kunden sind regelméfig im Geldnde unterwegs.

Bei den beiden Radwanderwegen, die nah am Plangebiet vorbeifiihren und die die Einwohner fiir
Ausfliige in die weitere Umgebung nutzen, handelt es sich um den neuen und beriithmten
Fontaneradweg und die Radrundtour ,,Otto Lilienthal*“ Richtung Dallgow-Dd&beritz und Ribbeck.
Das Land zwischen unseren Dorfern und die Dorfer selbst gehdren zum touristisch sehr gut
erschlossenen und beliebten Havelland. Diese Ausrichtung wollen wir bewahren und
weiterentwickeln. Fiir unsere Einwohner und unsere Giste als Erholungsraum. Aber auch fiir bereits



existierende gewerbliche Entwicklungen und kiinftige Projekte im touristischen Bereich.

Die drei Dorfer sind gleichzeitig Ziel als auch Ausgangspunkt fiir Touristen aus dem In- und
Ausland, die die Schldsser und Parks des Potsdamer UNESCO-Weltkulturerbes besuchen wollen.
Zudem sind insbesondere Kartzow, Satzkorn, Marquardt und Paaren selbst touristisch besonders
interessant wegen ihrer historischen Dorfkerne, eingebettet in die Lennésche Kulturlandschaft.

In den Planfeststellungsunterlagen wird nicht dargelegt, wie die benachbarten Dorfer gegen Miill in
der Landschaft und gegen den Zugriff krimineller Banden, die hiufig auf groen Rastanlagen aktiv
sind, geschiitzt werden sollen. Der Ortsbeirat Satzkorn befiirchtet im Falle des Baus der Rastanlage
Beeintrachtigungen des Wohnumfeldes durch Schadstoff-, Schall- und Lichtimmissionen, weitere
optische Storungen, Vermiillung, Betriebs- und Schleichverkehr sowie erhohte Sicherheitsrisiken.
Die Larmbeeintriachtigungen durch den Bau einer Raststdtte auf einem kiinstlich angelegten
Hochplateau fiihren fiir die Anwohner der umliegenden Dorfer zu erheblichen Beeintrachtigungen.

Die Nichtbeachtung der Erholungsnutzung sowie die Nihe zu den Dorfern mit ihren historischen
Ortskernen hat schwerwiegende Konsequenzen auf die Bewertung des Bauvorhabens. Der Bau der
Rastanlage wiirde eine wesentliche Verdnderung fiir die Aufenthaltsqualitit bedeuten. Alle
Untersuchungen und insbesondere der Landschaftspflegerische Begleitplan miissen unter diesem
Aspekt liberarbeitet werden. Zum Beispiel miissen die akustischen Belastungen aufgrund der
Erholungsnutzung als erheblich bewertet werden. (U19.1.0. Seite 53)

Landwirtschaft / Boden:

In unserem léndlichen Raum hélt es der Ortsbeirat fiir besonders wichtig, sich fiir die Belange der
hiesigen Landwirte einzusetzen. Denn sie pragen mit Ihren Betrieben und ihrer Arbeit das Dorf und
die Kulturlandschaft und sind wesentlicher Teil dessen.

Die Ackerfldche auf der die Tank- und Rastanlage Havelseen gebaut werden soll, weist gro3flachig
Bdden mit Bodenzahlen iiber 42 und nicht unwesentlich iiber 50 auf. Die AGRO Uetz-Bornim
GmbH, die den GroBteil der beplanten Ackerfliche bewirtschaftet, bezeichnet diesen als den
fruchtbarsten Ackerboden des gesamten Betriebes. Ein hochwertiger Ackerboden bietet Landwirten
eine stabile Basis zum Wirtschaften. Wéahrend andere Faktoren z.B. der Klimawandel und viele
neue Gesetze und Regelungen grofle Unsicherheiten in sich bergen. Der Ortsbeirat Satzkorn spricht
sich entschieden gegen den Bau der Tank- und Rastanlage am Standort Satzkorn und fiir den Erhalt
der hochwertigen Ackerflachen aus.

Landwirtschaftliche Flichen mit einer solch hohen Bodenqualitdt werden aktuell im Rahmen der
Regionalplanung als Vorranggebiete fiir Landwirtschaft ausgewiesen. Entsprechend der
Planungskriterien fiir Vorranggebiete Landwirtschaft wird die betreffende Flache aktuell aufgrund
iiberdurchschnittlicher Bodenqualitét von der Regionalen Planungsgemeinschaft Havelland-
Flaming fiir die Festlegung als Vorranggebiet fiir die landwirtschaftliche Bodennutzung
ausgewiesen. Diese Absicht steht der Rastanlagenplanung entgegen. Der Planungsgemeinschaft
muss gefolgt werden.

Unsere Region ist gepréigt von einer langen Tradition im Obstanbau. Davon zeugen zahlreiche
aufgelasse Obstwiesen sowie aktuell bewirtschaftete Obstplantagen. Die Obstgut Marquardt GmbH
hat ihren Hauptsitz in Satzkorn und vermarktet ihre Ertrdge u.a. im lokalen Hofladen.

Fiir einen guten Ertrag sind Bienen wichtig. Allein in Satzkorn und Paaren gibt es zehn ImkerInnen
mit zahlreichen Bienenvdlkern. Die geplante Tank- und Rastanlage wiirde die Obstbdume einem
zunehmendem Schadstoffeintrag aussetzen und damit die Bienen gefdhrden. Das betrifft vor allem
die Obstwiesen westlich und stidlich der Planflache und die Allee aus Kirschbaumen (Stral3e des



Friedens), die direkt auf die Rastanlage zufiihrt.

Der mit dem Vorhaben verbundene erhohte SchadstoffausstoB3 und die potenzielle Boden- und
Gewdsserbelastung auf die im Nahbereich gelegenen Obstanbauflichen und den Gemiiseanbau ist
aus Griinden der menschlichen Gesundheit nicht vertretbar.

Um die Entwésserungsprobleme des Bauvorhabenszu 16sen muss das Niveau grof3flichig
aufgeschiittet werden. Dieser extreme Bodeneingriff ist nicht gerechtfertigt. Der Standort ist fiir das
Vorhaben nicht geeignet.

Klimaschutz

Die Planung der Rastanlage beruht auf dem Bundesverkehrswegeplan (BVWP). Dieser Plan ist vor
der Festlegung bzw. Festschreibung der Klimaziele bzw. Klimagesetze entstanden. Der Ortsbeirat
Satzkorn fordert, entweder die Planung der Rastanlage darauf bezogen zu {iberpriifen und
anzupassen. Oder die Planung und den Bau erst dann weiterzufiihren, wenn der BVWP auf diese
Klimaziele hin tiberpriift wurde. Auch dann muss die Planung natiirlich entsprechend korrigiert
werden.

In den bisherigen Planungen wurde das Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG) vom 12. Dezember 2019
(BGBI. I S. 2513) nicht beriicksichtigt. Im Planungsverfahren wurde der Neubau der Tank- und
Rastanlage ,,Havelseen* nicht gegeniiber der Erweiterung/Ertiichtigung der bestehenden Tank- und
Rastanlage in Wolfslake abgewogen. Nach § 13 Abs. 3 KSG sind bei der Anwendung von
Wirtschaftlichkeitskriterien bei vergleichenden Betrachtungen die Kosten und Einsparungen tiber
die jeweilige gesamte Nutzungsdauer der Investition oder Beschaffung zugrunde zu legen. Die zu
erwartenden volkswirtschaftlichen Kosten fiir den Klimaschutz sind auf geeignete Weise zu
beriicksichtigen. Es ist in den Planungsunterlagen nicht nachvollziehbar, dass durch den Neubau der
Raststitte ein Beitrag zur Reduzierung von Treibhausgasen geleistet werden kann, von den
drastischen Kosten ganz abgesehen.

Mit den kommunalen Klimaschutzzielen ist der Rastanlagenbau nicht vereinbar. Die Stadt Potsdam
hat den Klimanotstand ausgerufen. Auch das Land Brandenburg und die Bundesregierung haben die
Notwendigkeit erkannt, unseren bisherigen Lebensstil zu d@ndern und den Ausstof3 von
Treibhausgasen massiv und schnell zu reduzieren. Der Neubau verschlechtert durch die Zunahme
an versiegelten Flachen nicht nur das Mikroklima vor Ort, er steht in seiner Grof3e, Kostenintensitét
und Ausrichtung durch die Férderung des motorisierten Individualverkehrs und des
stralengebundenen Giiterverkehrs fiir ein ,,weiter so in der Verkehrspolitik.

Der Ortsbeirat Satzkorn erwartet, dass sich der Investor dieses Bauvorhabens an den Klimaschutz-
und den Nachhaltigkeitszielen der Bundesregierung und der Brandenburgischen Landesregierung
orientiert und die tatsdchlichen Kosten unter Beriicksichtigung der "grauen Energie" offengelegt
werden!

Bodendenkmale

Das Gebiet zwischen Paaren und Satzkorn ist historisch besonders bedeutsam. Denn dort, wo der
Ackerboden besonders fruchtbar ist, haben schon immer Menschen gesiedelt! Im
Untersuchungsraum befinden sich nicht drei sondern fiinf ausgewiesene Bodendenkmale (BD
2111, 2105, 2027, 2115, 2112). Ca. 1/3 des Untersuchungsgebiets ist Bodendenkmalfldche.

Die Bodendenkmaéler umfassen eine Siedlung und einen Einzelfund aus der Zeit des Neolithikums,
Rast- und Werkplatz Steinzeit, drei Siedlungen aus der Bronzezeit, vier Siedlungen aus der Ur- und
Friihgeschichte, zwei Siedlungen aus der Eisenzeit, eine Siedlung aus der romischen Kaiserzeit,
zwei Siedlungen aus dem slawischen Mittelalter und zwei Siedlungen aus dem deutschen



Mittelalter. Wie im Erlauterungsbericht auf Seite 62 erwihnt, sind die Ackerbereiche im westlichen
Untersuchungsraum fast vollstdndig Bodendenkmalverdachtsflichen. Dies betrifft nahezu die
gesamten zu beplanenden Flidchen.

Die massiven Eingriffe in den Boden wiirden diese Denkmale fiir immer zerstéren. Die
Archivfunktion ginge verloren. Zukiinftige historische Forschungen wéren nicht mehr moglich.

Mit der unzureichenden Erfassung der Bodendenkmale ist keine hinreichende Beurteilung des
Aufwands bezgl. Der Untersuchung der Bodendenkmale mdéglich. Die Ausgaben fiir die
archdologischen Untersuchungen miissen in die Gesamtwirtschaftlichkeitsberechnung fiir den Bau
der Anlage eingerechnet werden.

Baubedingte Beeintrichtigungen

Der Schutz der Umgebung (Natur und Menschen) wihrend der Bauphase ist in den
Planfeststellungsunterlagen nicht dargelegt. Da in der Ndhe von FFH-Gebieten und im Umfeld
bedrohter Tierarten gebaut werden soll, wére ein umfassendes Schutzkonzept fiir den Bau
notwendig. Es ist ferner auch nicht dargelegt, von wo aus die Baustelle erschlossen werden soll, ob
dies durch die angrenzenden Dorfer erfolgt und dabei evtl. spielende Kinder gefdhrdet und
Anwohner durch den mehrjdhrigen Bauldrm belastet werden.

Es ist von erheblichen baubedingten Belastungen des Landschaftsbildes und des Erholungswertes
auszugehen. Larm-, Staub- und Abgasemissionen erfolgen weit iiber den vorbelasteten Raum der
Autobahn hinaus. Baubedingte Larmimmissionen, Bewegungsunruhe und optische Einfliisse storen
die reiche Tierwelt erheblich. Es sind geschiitzte Biotope und Erholungsrdume betroffen. (U19.0.1,
S. 53) Die zu erwartenden Beeintrachtigungen miissen untersucht und entsprechende MaB3nahmen
ergriffen werden.

Die Strafe des Friedens darf nicht als Baustrafle benutzt werden, da sie als Anliegerstral3e durch ein
Wohngebiet fiihrt und ausserhalb des Dorfes zu schmal ist fiir Baufahrzeuge und
Begegnungsverkehr. Der Bestand der Obstbaumallee ist sehr gefdhrdet.

Erschliessung

Die Trassenfiihrung der Abwasserleitung liber die Stra3e des Friedens und den Rosenweg lehnt der
Ortsbeirat Satzkorn ab. Die bauliche Maflnahme wiirde die Obstbaumallee gefdahrden.

Die Fiihrung erschlief3t sich nicht, da hier oftfensichtlich Grundsitze der Planung und des Bauens
wie z. B. das Gebot der Riicksichtnahme verletzt werden. Die Planung belastet unnétigerweise die
Bewohner des Rosenwegs in unserem Ortsteil. Ausserdem wurde die technische Kompatibilitét des
vorhandene Leitungsnetzes nicht mit den Erfordernissen der neu zu errichtenden Druckleitung
gepriift. Unter der Festwiese (Flurstiicke 141, 142, 151) darf keine Leitung neu verlegt werden.

Der Errichtung einer eigenen Kliranlage wird seitens des Ortsbeirats Satzkorn nicht zugestimmt.
Aus Griinden des Grundwasserschutzes lehnt der Ortsbeirat Satzkorn die Errichtung eines Brunnens
(U1, Erlduterungsbericht, S. 6) fiir Frisch- und Loschwasserversorgung ab.

Die Strafle des Friedens darf weder als Baustrasse noch als ErschlieBungsstra3e genutzt werden. Die
Moglichkeit, die Strafe als Schleichweg zu benutzen, muss von Vornherein ausgeschlossen werden.

Ausgleichsmaflinahmen:
Die Eingriffe in Naturhaushalt und des Landschaftsbild sind so erheblich, dass sie mit den gelisteten
MaBnahmen nicht ausgeglichen werden konnen.



Falls die Planung weiter gefiihrt wird, miissen Ausgleichsflichen nicht entfernt (GG und Pawesin)
sondern in der Ndhe der Baumalinahme realisiert werden. Die Ortsbeirdte der umliegenden Ortsteile
sind in diese Planung einzubeziehen.

Um sicher zu gehen, dass der Fischadler nicht vertrieben wird, muss die AusgleichsmaBBnahme im
Verhiltnis 1:2 erfolgen. Fiir das entfernte Nest miissen zwei neue Nester angelegt werden. Die
Daten zur vorhandenen Fledermauspopulation sind veraltet und miissen neu gepriift werden.

Es sind keine Ausgleichs- und ErsatzmaBBnahmen fiir die dauerhaft gestérten
Naherholungsmoglichkeiten vorgesehen. Im Fall des Baus muss die Planung dahingehend in
Zusammenarbeit mit den Ortsbeiréten iiberarbeitet werden.

Es muss sicher gestellt werden, dass die Alleebdume in der Str des Friedens nicht in Mitleidenschaft
gezogen werden, wenn dort ein Abwasserrohr gelegt wird. Dazu miissen voraussichtlich die
Betonplatten aufgenommen werden. Die Bauarbeiten miissen so erfolgen, dass die Stralle auch
wihrend der Bauarbeiten fiir die Offentlichkeit und den Landwirtschaftsverkehr befahrbar bleibt.

Ausgleichsmafinahme Lichtverschmutzung: Der Einsatz sogenannter insektenfreundlicher
Beleuchtung (langwelliges Licht) kann als das ,kleinere Ubel* nicht als AusgleichsmaBnahme
herhalten.

Die Anwohner der umliegende Dorfer miissen durch Larm- und SichtschutzmafBnahmen (z.B.
Larmschutzwinde oder -wille) vor den Emissionen der Tank- und Rastanlage geschiitzt werden.

Fazit

Der Ortsbeirat Satzkorn lehnt den Bau der Tank- und Rastanlage ,,Havelseen* grundsitzlich ab. Die
Planungen fiir den Neubau der Tank- und Rastanlage ,,Havelseen* miissen eingestellt und
verworfen werden.

Sofern dennoch an dem Vorhaben festgehalten wird, sind dem Ortsbeirat Satzkorn die Ergebnisse
der geforderten neuen und aktualisierten Gutachten und neue Planungsstdnde mitzuteilen. Dem
Ortsbeirat muss Gelegenheit gegeben werden, darauf zu reagieren. Entsprechende Forderungen und
Hinweise daraus und aus in dieser Stellungnahme sind zu beriicksichtigen.



Stadtverwaltung Potsdam

Biiro der Stadtverordnetenvers.

Torsoan | Landeshauptstadt

en: 15, APR. 2021
w Potsdam :

Der Oberblirgermeister Signum;
ﬂl‘iﬁ
Geschaftsbereich/FB: 4/47 : Einreicher OBR: Satzkorn
Bearbeiter: Herr Niehoff Telefon:  -2545 Aus der
Ortsbeiratssitzung am: 08.04.2021
Datum: 09.04.2021
Sachstand / Realisierung
[] Prifauftrag Beschluss - Drucksachen Nr.:  21/SVV/0371
Betreff: Stellungnahme des Ortsbeirates Satzkorn gegen den Bau der Rastanlage "Havelseen"

im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens

In Bearbeitung o. g. Drucksache teile ich Ihnen Folgendes mit:

Gemdall des o.g. Beschlusses wird der Oberblirgermeister gebeten, die mit dem Beschluss
Ubermittelte Stellungnahme des Ortsbeirats Satzkorn gegen den Bau der Rastanlage ,Havelseen" im
Rahmen des Planfeststellungsverfahrens bei der zusténdigen Landesbehorde, dem Landesamt fiir
Bauen und Verkehr (LBV), Dezernat 21 - Anhérung/Planfeststellung, StraRen und Eisenbahnen,
Lindenallee 51, 15366 Hoppegarten, innerhalb der Frist der 6ffentlichen Beteiligung bis 15.4.2021
‘einzureichen.

In Amtshilfe fur das LBV sammelt die Landeshauptstadt Potsdam bis einschlieRlich 15.04.2021 bei ihr
eingegangene Stellungnahmen zum genannten Verfahren. Die gesammelten Stellungnahmen werden
nach dem 15.04.2021 zusammen mit einem Formblatt an das LBV Ubersendet. Die Stellungnahme
des Ortsbeirats Satzkorn wird in diesem Zusammenhang als Teil der gesammelten Stellungnahmen
mit Ubermitteln.

Fortsetzung siehe Riickseite
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