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Ausschuss fur Klima, Umwelt und Mobilitat

Sitzung am 29.04.2021, TOP 4.9
Berichterstattung zur Anfrage ,,Winterdienst in Potsdam“ DS 21/SVV/0858

Mit 0. g. Drucksache wurde insbesondere der Winterdienst auf Radfahrangebots- und —schutzstreifen
hinterfragt, so dass sich die Berichterstattung darauf bezieht.

Die Radfahrangebotsstreifen und —schutzstreifen sind Bestandteil der Fahrbahn und werden
daher unter Beachtung des 8§ 49a Brandenburgisches StralRengesetz i. V. m. d. Stral3enreinigungs-
und Winterdienstsatzung der Landeshauptstadt Potsdam bei der Einordnung in den kommunalen
Winterdienst betrachtet.

Unter Beachtung der geltenden Rechtslage sind Kommunen verpflichtet den Winterdienst auf
Fahrbahnen durchzufiihren, die sowohl verkehrswichtig als auch gefahrlich sind. Hierzu erfolgt
regelmalig mit der jeweiligen Beschlussfassung (ber die Satzung eine Prifung des
StralRenverzeichnisses.

Die sich daraus ergebenden Leistungsmengen flieBen dann in die bestehende Beauftragung
Winterdienst ein. Fir die Durchfliihrung gilt die Leistungsbeschreibung Winterdienst hinsichtlich
Technik- und Personaleinsatz und Technologie.

Im Winterdienst sind die Fahrbahnen eines ausgewahlten Stra3ennetzes der LHP bei Schnee- und
Eisglatte zu beraumen und zu bestreuen. Die Raumung der Fahrbahnen bedeutet im Rahmen des
Winterdienstes, dass eine ausreichend breite Fahrgasse, welche die Sicherung des Fahrverkehrs
gewadbhrleistet, zu beraumen und /oder zu streuen ist.

Im Zuge der Qualitatssicherung unter Aufrechterhaltung der 6ffentlichen Daseinsvorsorge ist von
maldgeblicher Bedeutung, einen hochqualifizierten Winterdienst sicherzustellen, der ab Eintritt der
Wintersituation (Glatte, Schnee) in kurzen Reaktionszeiten und kurzen Tourenbearbeitungszeiten die
Berdumung von Schnee und Beseitigung von Glatte auf Fahrbahnen gewahrleistet. Zur
Sicherstellung der Bearbeitung von verkehrsbedeutsamen Stral3en innerhalb des Blauen-Netzes
(HaupterschlieBungsstraRen, BundesstraRen, OPNV-Trassen und Gefahrenstellen innerhalb von ca.
3 Stunden) erfolgt die Bearbeitung nach folgenden Szenarien:

Szenario 1: Winterdienst auf verkehrsbedeutsamen Stral3en

Szenario 2: Winterdienst auf verkehrsbedeutsamen StraRen zzgl. Sammelstral3en
Szenario 3: Winterdienst in Wohngebieten

Szenario 4: WD-Stufe 2 — Extreme Witterungssituation

Beschreibung Szenarien:

WD-Fahrbahn - Szenario 1: Winterdienst auf verkehrsbedeutsamen StralRen
Im Szenario 1 werden verkehrsbedeutsame Fahrbahnen innerhalb des Blauen Netzes
(Hauptverkehrsstraf3en, BundesstralRen, OPNV-Trassen, ErschlieBungsstrallen und
Gefahrenstellen) betreut. Die Bearbeitung der Straf3en hat innerhalb von ca. 3 Stunden nach
Einsatzauslosung zu erfolgen. Eine Ubersicht der zu bearbeitenden Fahrbahnen wurde durch den
Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur an die STEP Ubergeben.
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WD-Fahrbahn - Szenario 2: Winterdienst auf verkehrsbedeutsamen StraRen zzgl. Sammelstral3en
Das Szenario 2 beinhaltet die verkehrsbedeutsamen Fahrbahnen aus Szenario 1 zuziglich
SammelstraRen. Die SammelstralRe definiert sich als eine Gemeindestral3e, welche den Verkehr aus
den AnliegerstraRen in Wohn- oder Gewerbegebieten an eine HauptverkehrsstralRe fiihrt. Obwohl die
Sammelstrafle Verkehre sammelt, Gbernimmt sie auch Erschliel3ungsfunktionen. So ist sie gemaf
den Richtlinien fir die integrierte Netzgestaltung (RIN) als ErschlieBungsstralRe ES IV kategorisiert.
Die Bearbeitung der StraRen hat innerhalb von ca. 5 Stunden nach Einsatzbeginn zu erfolgen. Eine
Ubersicht der zu bearbeitenden StraRen wurde durch den Fachbereich Mobilitat und technische
Infrastruktur an die STEP Ubergeben und ist in der Winterdienstsatzung der LHP verankert.

WD- Fahrbahn - Szenario 3: Winterdienst in Wohngebieten

Das Szenario 3 beinhaltet die Bearbeitung von Wohngebietsstral3en, welche durch Szenario 1 und 2
noch nicht winterdienstlich betreut wurden und nicht durch die Winterdienstsatzung erfasst sind.
Hierbei werden die Stralen analog den Tourenplanen der Winterdienst-Stufe 2 (Extremer
Winterdienst — Abtransport von Schnee) im Vorfeld von Raum- und Streufahrzeugen bearbeitet. Ziel
ist die Aufrechterhaltung von Zufahrten zu Sozialen Raumen (Pflegeheimen, Kitas, Schulen etc.). Die
Winterdienst-Durchfiihrung unterliegt keiner zeitlichen Vorgabe. Die Durchfiihrung der Winterdienst-
Leistung ,Szenario 3 erfolgt nur zur Gefahrenabwehr und grundsatzlich nur durch gesonderten
Auftrag der LHP an den Dienstleister.

WD-Fahrbahn - Szenario 4: WD-Stufe 2 — Extreme Witterungssituation

Das Szenario 4 beinhaltet die Bearbeitung von Wohngebietsstral3en, welche durch Szenario 1 und 2
noch nicht winterdienstlich betreut wurden und nicht durch die Winterdienstsatzung erfasst sind.
Hierbei werden die Stralen gemald den Tourenplanen der Winterdienst-Stufe 2 (Extremer
Winterdienst) durch Abtransport von Schnee mit Hilfe von Radladern und Lastkraftwagen bearbeitet.
Ziel ist die Aufrechterhaltung von Zufahrten zu Sozialen Raumen (Pflegeheimen, Kitas, Schulen etc.).
Die Winterdienst-Durchfihrung unterliegt keiner zeitlichen Vorgabe. Die Durchfihrung der
Winterdienst-Leistung ,Szenario 4“ erfolgt nur zur Gefahrenabwehr und grundsatzlich nur durch
gesonderten Auftrag der LHP an den Dienstleister.

Die fur die Glatte- und Schneebeseitigung eingesetzten Fahrzeuge entsprechen hinsichtlich ihrer
Ausristung den gesetzlichen Sicherheitsanforderungen und sind unter Beachtung der
einschlagigen Vorschriften als Winterdienstfahrzeuge gekennzeichnet.

Folgende spezifische Vorschriften flir Fahrzeuge und Geréte im Winterdienst sind einzuhalten:

- DIN EN 13524; Ausgabe 2008-06;

Maschinen fir den StralRenbetriebsdienst - Sicherheitsanforderungen
- DIN EN 13021; Ausgabe 2008-05

Maschinen fir den Winterdienst - Sicherheitsanforderungen
- StvzO 88 30, 53

Kennzeichnung von Winterdienstfahrzeugen

Nachfolgen Technik kommt fur die Fahrbahnen im Stadtgebiet zum Einsatz:

e 11 Stiuck Raum- und Streufahrzeuge
jeweils ausgestattet mit:
Frontschneepfligen mit RAumbreiten von 2,60 m bis 2,90 m und elastischen Schiirfleisten.
Streugeraten mit mind. 3 m3 Behaltervolumen und wegeabhangiger Dosierung mit einer
Streubreite von 2 m bis 8 m; Dosiermenge Salz 5 - 40 g/m?; Splitt 50 - 150 g/m3,
fernverstellbarem Streubild und Feuchtsalzeinrichtung.
GPS-System zur Datenerfassung
Temperaturmessfihler


http://de.wikipedia.org/wiki/Wohngebiet
http://de.wikipedia.org/wiki/Gewerbegebiet
http://de.wikipedia.org/wiki/Hauptstra%C3%9Fe_(allgemein)

e 6 Stiick Raumfahrzeuge
jeweils ausgestattet mit:
Frontschneepfligen mit Raumbreiten von 2,50 m bis 2,70 m und elastischen Schurfleisten
GPS-System zur Datenerfassung

e 2 Stick R&aum- und Streufahrzeuge
jeweils ausgestattet mit:
Frontschneepfligen mit Raumbreiten kleiner 2,50 m und elastischen Schurfleisten.
Streugeraten mit mind. 3 m3 Behaltervolumen und wegeabhangiger Dosierung mit einer
Streubreite bis 2 m; Dosiermenge Salz 5 - 40 g/m?; Splitt 50 - 150 g/ms3, fernverstellbarem
Streubild und Feuchtsalzeinrichtung.
GPS-System zur Datenerfassung
Temperaturmessfihler

Fahrbahnen werden in der Regel zum rechten Fahrbahnrand hin von Schnee gerdumt. Der Pflug ist
dabei weit links zu fuhren, damit in der Fahrbahnmitte keine Schneereste liegen bleiben. Soweit am
rechten Fahrbahnrand nach dem ersten Umlauf noch Restschnee verbleibt, ist dieser Streifen in
einem weiteren Umlauf nachzuraumen. Hierbei muss jedoch beachtet werden, dass oftmals am
rechten Fahrbahnrand Parkstreifen angeordnet sind. Zu diesen Parkstreifen muss ein
Sicherheitsabstand gehalten werden.

Bei den Radfahrangebots- und —schutzstreifen innerhalb des Fahrbahnnetzes der Landeshauptstadt
ist diese Situation leider haufig vorzufinden, so dass eine Beeintréchtigung der Nutzung dieser
Streifen bei starken Schneeereignissen nicht zu verhindern ist.

Bei auftretender Fahrbahnglatte kommen auftauende oder abstumpfende Streustoffe zum Einsatz.
Fur Fahrbahnen kommt in der Landeshauptstadt Uberwiegend die Feuchtsalztechnologie zum
Einsatz. Der Vorteil hier ist, dass Streuverluste durch Verwehungen vermieden werden und eine
gleichmaRige Verteilung sowie langere Haftung des Taumittels auf der Fahrbahn erreicht wird. Beim
Einsatz der Streufahrzeuge wird die gesamte Breite der jeweiligen Richtungsfahrbahn betreut.
Zusatzlich werden bei einigen Radfahrangebots- und —schutzstreifen zusatzlich noch Kleinfahrzeuge
eingesetzt (z. B. Verbindungstraf3en zwischen den Ortsteilen).

In dem bestehenden Dienstleistervertrag sind die notwendigen Anforderungen zur
Schneeberdumung und Gléattebeseitigung entsprechend den technischen Regelwerken Winterdienst
festgeschrieben. Die zu erbringenden Leistungsmengen werden regelmalig gepruft und bei Bedarf
angepasst. Die Qualitat der Leistungserbringung wird stetig geprift. Werden Qualitditsmangel
festgestellt, ist der Auftragnehmer zu Nacharbeiten verpflichtet.

Aus Sicht der Verwaltung sind zum jetzigen Zeitpunkt keine weiteren VorhaltemalRhahmen (Technik
und Personal) erforderlich. Es muss dabei auch darauf hingewiesen werden, dass derartige Kosten
auch nicht lGber die Winterdienstgebuhren abzubilden wéren, da es sich hier um einen sogenannten
,2aberobligationsmafigen“ Winterdienst (liber das gesetzlich vorgeschriebene Mal} hinausgehend)
handeln wirde.

Bei Bedarf besteht die Mdglichkeit, in Abstimmung mit dem Ausschussvorsitzenden das Thema
ausfihrlich in einer weiteren Ausschusssitzung bzw. einer gesonderten Informationsveranstaltung zu
behandeln und die tGber diese schriftliche Berichterstattung hinausgehenden Fragen zu erdrtern.

Thomas Schenke
FB Mobilitat und technische Infrastruktur
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