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Betreff: offentlich

Gebiihrenordnung fiir die Nutzung gebiihrenpflichtiger Parkplatze im 6ffentlichen StraBenland
auf dem Gebiet der Landeshauptstadt Potsdam (Parkgebiihrenordnung)

Einreicher: Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur Erstellungsdatum: 13.04.2022

Freigabedatum:

Beratungsfolge: Empfehlung |Entscheidung
Datum der Sitzung Gremium
04.05.2022 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlielien:

Die Gebuhrenordnung fur die Nutzung gebuhrenpflichtiger Parkplatze im o6ffentlichen Straflenland
auf dem Gebiet der Landeshauptstadt Potsdam (Parkgebihrenordnung).

Uberweisung in den Ortsbeirat/die Ortsbeiréte: [] Nein
[] Ja, infolgende OBR:

[ ] Anhérung gemaR § 46 Abs. 1 BbgKVerf

[ ] zur Information




Finanzielle Auswirkungen? [] Nein [] Ja

Das Formular ,Darstellung der finanziellen Auswirkungen® ist als Pflichtanlage beizufiigen

Fazit Finanzielle Auswirkungen:

Die erhohten Ertrage aus den Parkgebuhren sind bereits in den Haushaltsplanen der Jahre 2022 ff.
berlcksichtigt. Die Neufassung der Gebuhrenordnung fuhrt zu keiner Ertragssteigerung uber den
Planansatz hinaus.

Oberbirgermeister Geschaftsbereich 1 Geschéftsbereich 2

Geschaftsbereich 3 Geschaftsbereich 4

Geschéftsbereich 5




Berechnungstabelle Demografieprufung:

Bedarfsgerechtes Selbstbe
Wirtschaftswachs . . Gute Wohnbe- und qualitativ i
. Ein Klima von . .. ) stimmtes
tum fordern, dingungen fir hochwertiges .
. Toleranzund |. Wohnen und | Wirkungs- | Bewertung
Arbeitsplatzan- . junge Menschen| Betreuungs-und L . .
Offenheitin der . . . | Leben bis ins index Demografie-
geboterhalten i und Familien |Bildungsangebot fir .
Stadt férdern . . hohe Alter |Demografie| relevanz
bzw. ausbauen : ] ermadglichen Kinder u. Jugendl. . s
. Gewichtung: 10 . . ermaoglichen
Gewichtung: 30 Gewichtung: 20 anbieten Gewichtuna: 20
Gewichtung: 20 9
0 keine

Klimaauswirkungen

X positiv [ ] negativ [ ] keine

Fazit Klimaauswirkungen:

Ja, positiv — Malnahme setzt stadtische Klimakonzepte um

Begriindung:

Seit der letztmaligen Anpassung der ParkgebuUhrenordnung zum 27.01.2016 verzeichnet die
Landeshauptstadt Potsdam ein stetiges Bevdlkerungswachstum, das sich entsprechend aktueller
Prognosen auch kunftig fortsetzen wird. Aus den Bevoélkerungszuwachsen resultiert eine allgemeine
Verkehrszunahme, die im Rahmen einer nur begrenzt erweiterbaren Verkehrsinfrastruktur
abgewickelt werden muss und die zudem im wachsenden Mafe in Konkurrenz zu anderen
Nutzungsanspriichen an den 6ffentlichen Raum steht.

Die effiziente Abwicklung des zunehmenden Verkehrsaufkommens, welche einer Uberlastung der
vorhandenen Verkehrsinfrastruktur entgegenwirkt und die Luftschadstoffemissionen begrenzt,
erfordert zwingend eine weitere anteilige Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs (MIV)
zugunsten des Umweltverbundes. Mit der derzeitig gultigen Parkgebihrenhdéhe wird dahingehend
jedoch keine ausreichende Lenkungswirkung erzielt, so dass der 6ffentliche Parkraum nach wie vor
hoch ausgelastet ist. Wahrend die Preise flir einen Einzelfahrausweis im offentlichen Nahverkehr
Potsdams nach 2016 drei Mal angehoben wurden (von 1,90 EUR auf 2,10 EUR zum 1.1.2017, auf
2,20 zum 1.1.2020 und auf 2,30 EUR zum 1.1.2021), sind die Parkgebuihren konstant geblieben (2,00
EUR je Stunde in der teuersten Parkzone).

Um die Konkurrenzsituation und somit die Attraktivitat des 6ffentlichen Nahverkehrs gegeniiber dem
MIV zu starken und eine Reduzierung der Parkraumauslastung im o6ffentlichen StralRenraum zu
bewirken, ist eine deutliche Anhebung der Parkgebihren nétig. Durch hdhere Geblhren im
offentlichen Raum steigt zudem die Attraktivitdt der Parkmdglichkeiten in Parkhdusern und
Tiefgaragen. Da stralRenseitige Parkmoglichkeiten in unmittelbarer Zielnahe in der Regel denen in
Parkhausern und Tiefgaragen vorgezogen werden, verfigen diese im Gegensatz zum o6ffentlichen
Raum oft Uber freie Parkkapazitaten. Derzeit liegt die Parkgebihr in der teuersten Parkzone 1 nur
leicht Uber oder gleichauf mit den Preisen der Parkhduser und Tiefgaragen. Die Umkehrung dieses
Preisverhaltnisses ist Ziel des Stadtverordnetenbeschlusses 20/SVV/0858 ,Verringerung des
Ruhenden Verkehrs*.

Mit der geanderten Parkgebuhrenordnung soll die Parkzone 1 auf die hoch ausgelasteten Bereiche
zwischen Charlottenstralle und dem in Entwicklung befindlichen historischen Stadtkern am Alten
Markt ausgedehnt werden. Die Parkgebihren in der Parkzone 1 sollen von derzeit 2,00 EUR je
Stunde auf 3,00 EUR je Stunde angehoben werden. Die Parkgebuhren in der teuersten Parkzone
Potsdams schlielRen somit auf das Niveau vieler anderer deutscher Stadte auf (vgl. Anlage 1).

Die bisherige Parkzone 3 wird mit den verbleibenden Bereichen der bisherigen Parkzone 2 zur neuen
Parkzone 2 mit einer einheitlichen Geblhrenhéhe von 1,50 je Stunde zusammengelegt. Daraus folgt



eine Anhebung der Gebuhren in den Bereichen der bisherigen Parkzone 3 von derzeit 1,00 EUR je
Stunde auf 1,50 EUR je Stunde (vgl. Anlage 2).

Die Geblhrenanhebung unterstitzt das Ziel der Verkehrswende in Richtung Umweltverbund und tragt
dazu bei, die autoarme Stadt voranzutreiben.

Da Carsharing zur Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs beitragt, indem es potentiell die
Anzahl zugelassener Fahrzeuge und damit die Zahl bendtigter Parkflachen verringert, beinhaltet die
vorgelegte Parkgebiihrenordnung einen reduzierten Gebuhrensatz flr Carsharing-Fahrzeuge in Hohe
von 0,50 EUR je Stunde. Die Bevorrechtigung bei den Gebuhren flir das Parken auf 6ffentlichen
Strallen und Wegen erfolgt auf Grundlage von § 3 Abs. 2 Carsharinggesetz vom 5. Juli 2017 (BGBI. |
S. 2230).

Elektrisch betriebene Carsharing-Fahrzeuge kombinieren die umweltentlastende Wirkung von
Carsharing und elektrisch betriebenen Kraftfahrzeugen. Zur Férderung des elektrisch betriebenen
Carsharing wird daher fir das Parken auf ansonsten gebuhrenpflichtigen Stralen und Wegen auf
Grundlage von § 3 Abs. 4 Elektromobilitdtsgesetz vom 5. Juni 2015 (BGBI. | S. 898) bis zum
31.12.2026 keine Geblhr erhoben.

Anlagen:

Darstellung der finanziellen Auswirkungen
Klimascheck-Tool

Anlage 1 Stadtevergleich

Anlage 2 Vergleich Parkzonen
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Darstellung der finanziellen Auswirkungen der Beschlussvorlage

Betreff: Parkgebuhrenordnung

1. Hat die Vorlage finanzielle Auswirkungen? [ ] Nein X Ja

2. Handelt es sich um eine Pflichtaufgabe? X Nein []Ja

3. Ist die MaRnahme bereits im Haushalt enthalten? X] Nein []Ja [ ] Teilweise
4. Die MaRRnahme bezieht sich auf das Produkt Nr. 546000 Bezeichnung: Parkeinrichtungen.

5. Wirkung auf den Ergebnishaushalt:

; Ist- . . . .

Angaben in EUro Vorjahr Ifd. Jahr | Folgejahr | Folgejahr | Folgejahr | Folgejahr Gesamt
Ertrag

3.977.300 4.487.500 4.487.500 4.487.500 4.480.,000 0| 17.942.500
laut Plan
Ertrag
neu 2.609.677 4.487.500 4.487.500 4.487.500 4.480.000 0| 17.942.500
Al 640.900 681.300 685.900 690.500 671.800 0 2.729.500
laut Plan
ﬁ:ljwand 376.617 681.300 685.900 690.500 671.800 0 2.279.500
Saldo Ergebnishaushalt 3.336.400 3.806.200 3.801.600 3.797.000 3.808.000 15.213.000
laut Plan
ﬁ:lljdo Ergebnishaushalt 2.233.060 3.806.200 3.801.600 3.797.000 3.808.200 0 | 15.213.000
Abweichung -1.103.340 0 0 0 0 0 0
zum Planansatz

5. a Durch die MalRnahme entsteht keine Ent- oder Belastung lUber den Planungszeitraum hinaus bis

in der H6he von insgesamt Euro.

6. Wirkung auf den investiven Finanzhaushalt:

Bisher Bis
Angaben in Euro bereitge- | Ifd. Jahr [ Folgejahr | Folgejahr | Folgejahr | Folgejahr | Matnahme- [ Gesamt
stellt ende
Investive Einzahlungen 0 0 0 0 0 0 0 0
laut Plan
Investive Einzahlungen 0 0 0 0 0 0 0 0
neu
Investive Auszahlungen 0 0 0 0 0 0 0 0
laut Plan
Investive Auszahlungen 0 0 0 0 0 0 0 0
neu
Saldo Finanzhaushalt 0 0 0 0 0 0 0 0
laut Plan
Saldo Finanzhaushalt 0 0 0 0 0 0 0 0
neu
Abweichung 0 0 0 0 0 0 0 0
zum Planansatz
7. Die Abweichung zum Planansatz wird durch das Unterprodukt Nr.
Bezeichnung gedeckt.
8. Die MalRnahme hat kiinftig Auswirkungen auf den Stellenplan? X Nein []Ja
Mit der MaflRnahme ist eine Stellenreduzierung
von Vollzeiteinheiten verbunden.
Diese ist bereits im Haushaltsplan beriicksichtigt? [ INein []Ja
9. Es besteht ein Haushaltsvorbehalt. X Nein []Ja
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Hier kénnen Sie weitere Ausfihrungen zu den finanziellen Auswirkungen darstellen (z. B. zur Herlei-
tung und Zusammensetzung der Ertrags- und Aufwandspositionen, zur Entwicklung von Fallzahlen
oder zur Einordnung im Gesamtkontext etc.).

Bemerkung zum Ist 2021:

-Ertrage Konto 4321000: ohne Betrage der Bargeldentleerung der Parkscheinautomaten im November und im
Dezember.

-Abschreibungen DK 4006: Buchung der Abschreibung in H+H noch offen

-pandemiebedingte Einnahmeausfalle

Anlagen:

[] Erlauterung zur Kalkulation von Aufwand, Ertrag, investive Ein- und Auszahlungen
(Interne Pflichtanlage!)

[ ] Anlage Wirtschaftlichkeitsberechnung (anlassbezogen)

[ ] Anlage Folgekostenberechnung (anlassbezogen)
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Anlagel:

Stadtevergleich zur aktuellen Parkgebtihrenhdhe in der jeweils teuersten Parkzone

(Stand 03/2022)

Stuttgart (2020)*
K&ln (2019)
Karlsruhe (2021)*
Frankfurt/M. (2019)
Bonn (2022)
Hamburg (2022)
Freiburg/Brsg. (2021)*
Wiesbaden (2020)
Potsdam (2016)
Rostock (2018)
Leipzig (2021)
Berlin (0.A.)
Bremen (2022)
Disseldorf (2015)
Hannover (2019)
Minchen (2021)
Nirnberg (2015)
Dresden (2021)
Mainz (2017)
Erfurt (2021)
Schwerin (2021)
Darmstadt (2021)
Kassel (2018)
Saarbriicken (0.A.)
Kiel (2019)
Magdeburg (2015)
Halle/Saale (2020)
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Anlage 2: Vergleich Parkzonen Bestand - Planung
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Die Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam hat in ihrer Sitzung am ....2022

Gebuhrenordnung fur die Nutzung gebuhrenpflichtiger Parkplétze im
offentlichen Straf’enland auf dem Gebiet der Landeshauptstadt
Potsdam vom ...2022
(Parkgebihrenordnung)

die Anderung der Parkgebuihrenordnung in der Fassung vom 27.01.2016 wie folgt geandert:

Rechtsgrundlagen

11

1.2

2.

8 6a Absatze 6 und 7 Stral3enverkehrsgesetz (StVG) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 5. Marz 2003 (BGBI. | S. 310, 919), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom

5. Dezember 2019 (BGBI. | S. 2008)

§ 1 der Verordnung uber die Ubertragung der Erméachtigung zum Erlass von

Gebuhrenordnungen nach 8§ 6a Absatze 6 und 7 des StralRenverkehrsgesetzes vom 24.

September 1993 (GVBI. I, S.646)

8 3 Abs. 2 Gesetz zur Bevorrechtigung des Carsharing (Carsharinggesetz - CsgC) in der
Fassung der Bekanntmachung vom 5. Juli 2017 (BGBI. | S. 2230), zuletzt geédndert durch

Artikel 4 des Gesetzes vom 12. Juli 2021 (BGBI. | S. 3091)

8§ 3 Abs. 4 Gesetz zur Bevorrechtigung der Verwendung elektrisch betriebener

Fahrzeuge (Elektromobilitatsgesetz - EmoG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 5.

Juni 2015 (BGBI. | S. 898), zuletzt gedndert durch Artikel 5 des Gesetzes vom 12. Juli 2021

(BGBI. | S. 3091)

Grundsatze

Soweit das Parken auf 6ffentlichen Wegen und Platzen in der Landeshauptstadt Potsdam

durch Verkehrszeichen gebuhrenpflichtig oder mit Parkschein verkehrsrechtlich angeordnet

ist, werden Gebihren nach MalRgabe dieser Parkgebihrenordnung erhoben.

Die Erhebung der Gebuhren erfolgt durch Parkscheinautomaten oder andere Vorrichtungen
zur Uberwachung der Parkzeit. GebiUhren koénnen auch uber weitere zugelassene

elektronische Einrichtungen oder Vorrichtungen wie Mobiltelefone entrichtet werden. Die

Zahlung kann auch durch die Benutzung einer Betreiberapplikation (,App“) erfolgen, sofern
ein entsprechendes System zur Entrichtung der Parkgebihren und zur Uberwachung der
Parkzeit fur den jeweiligen Stellplatz zusatzlich eingerichtet und funktionsfahig ist.

Parkzonen

Die nachfolgend genannten Stral3en bzw. -abschnitte sind Bestandteil der jeweiligen Parkzone.
Die Parkzonen sind auf dem als Anlage beigefligten Kartenausschnitt dargestellt. Diese Anlage ist
Bestandteil dieser Parkgebihrenordnung.



2.1 Parkzonel
Die Parkzone 1 wird nach auf3en durch folgende Stral3en begrenzt:

Im Norden:  Gregor-Mendel-Stral3e (TieckstralBe bis Jagerallee), Jagerallee, Helene-Lange-
Stral3e, Friedrich-Ebert-StralRe, Behlertstralie

Im Osten: Behlertstral3e, Berliner StraRe (Behlertstral3e bis Am Kanal)
Im Siden: Am Kanal, Am Alten Markt, HumboldtstraRe, Breite Strale (HumboldtstralRe bis
Schopenhauerstral3e)

Im Westen:  SchopenhauerstralRe (Breite StralRe bis Weinbergstralie)
2.2 Parkzone 2

Die Parkzone 2 umfasst das ubrige Stadtgebiet.

3. Parkgebuhren
3.1 Parkzonel
Die Parkgebuhren betragen fir das Parken je Parkzeiteinheit in den Grenzen der Parkzone 1.

Parkzeiteinheit Parkgebuhr
je Stunde 3,00 EUR

Die Mindestparkgebtihr betragt 0,50 EUR.
3.2 Parkzone 2
Die Parkgebuhren betragen fur das Parken je Parkzeiteinheit in den Grenzen der Parkzone 2:

Parkzeiteinheit Parkgebiihr
je Stunde 1,50 EUR

Die Mindestparkgebtihr betragt 0,50 EUR.

3.3 Carsharing

Die Parkgeblhren betragen fur das Parken je Parkzeiteinheit fir Carsharing-Fahrzeuge, die mittels
einer Plakette nach § 39 Abs. 11 der StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) gekennzeichnet sind, in

allen Parkzonen:

Parkzeiteinheit Parkgebuhr
je Stunde 0,50 EUR

Die Mindestparkgebtihr betragt 0,50 EUR.

Fur elektrisch betriebene Carsharing-Fahrzeuge, die sowohl liber eine Plakette nach § 39 Abs. 11
StVO als auch Uber eine Kennzeichnung nach 8 9a der Verordnung Uber die Zulassung von
Fahrzeugen zum StraRenverkehr (FZV) verfigen, wird fir das Parken auf ansonsten
gebuhrenpflichtigen StralBen und Wegen bis zum 31.12.2026 keine Gebuhr erhoben.



4, In-Kraft-Treten

Die Parkgebihrenordnung tritt am Tage nach ihrer Veroffentlichung in Kraft. Gleichzeitig tritt die
Parkgebihrenordnung vom 27.01.2016 (verdffentlich am 25.02.2016) aul3er Kraft.

Potsdam, den

Mike Schubert
Oberblrgermeister




Anlage zur Gebuhrenordnung fur die Nutzung gebuhrenpflichtiger Parkplatze im offentlichen
StralRenland auf dem Gebiet der Landeshauptstadt Potsdam vom .....2022
(Parkgebuhrenordnung)

Parkgebiihrenzonen

*\| Parkzone 1 - Innenstadt
) (3.00.€/h)

one 2 - iibriges St§bi
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