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Betreff:
Tempo 30 als Regelhdchstgeschwindigkeit erproben - fur mehr Sicherheit, weniger Larm und bessere
Luft!

Einreicher: Fraktion Blindnis 90/Die Griinen Erstellungsdatum: 17.05.2022

Freigabedatum:

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium Zustandigkeit

01.06.2022 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlielien:

1. Der Oberblrgermeister wird beauftragt, fur die Landeshauptstadt Potsdam der Initiative
,Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten — eine neue kommunale Initiative flr
stadtvertraglicheren Verkehr* des Deutschen Stadtetages beizutreten.

2. Der Oberblrgermeister wird beauftragt, die Rahmenbedingungen fiir einen Modellversuch zur
testweisen Einfuhrung von Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit innerorts in einem abgegrenzten
Stadtgebiet zu untersuchen und anschlielliend den Modellversuch durchzuflhren.

3. Dem Ausschuss fur Klima, Umwelt und Mobilitat ist bis Ende des 3. Quartals 2022 ein Vorschlag zu
unterbreiten, welches abgegrenzte Stadtgebiet in Potsdam fiir einen solchen Modellversuch sinnvoll
nutzbar ware.

4. Der Versuchsaufbau soll so gewahlt werden, dass neben Betrachtungen des Verkehrsflusses auch
Fragen der Verkehrssicherheit besondere Berlcksichtigung finden. Da eine Tempo-30-Regelung
immer dann einen besonderen Einfluss auf den OPNV hat, wenn er sich den StraRenraum mit dem
motorisierten Verkehr teilt, soll fir den Versuch auch der Verkehrsbetrieb Potsdam eingebunden
werden.

gez.
Fraktionsvorsitzende/r

Ergebnisse der Vorberatungen

Unterschrift auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |E Termin: 22.09.2022




Demografische Auswirkungen:

Klimatische Auswirkungen: | Zu den klimawirksamen Abgasen des Strallenverkehrs gehoren
neben CO, (Kohlenstoffdioxid) auch Ruf® (EC oder BC) und
Stickstoffdioxid (NO,), die Vorlaufersubstanz fiir Ozon (Os). Sie
gehdren alle zu den vier wichtigsten Verursachern der
Erderwdrmung. Langsameres Fahren durch Tempo 30 kann zur
Reduzierung jedes dieser Gase beitragen.

Finanzielle Auswirkungen? [] Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne &ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte 6ffentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Ob zu Ful, mit dem Fahrrad oder Auto — in einer lebendigen Stadt ist man immer unterwegs. An
manchen Orten ist es aber zu laut, zu hektisch und insbesondere auch sehr gefahrlich. Tempo 30
hilft, die Situation fur alle Verkehrsteilnehmer*innen zu verbessern. Im Rahmen der Initiative
.Lebenswerte Stadt durch angemessene Geschwindigkeiten* fuhrt Burkhard Jung (SPD), Prasident
des Deutschen Stadtetages aus: ,Wir wollen den Verkehr in den Stadten effizienter, klimaschonender
und sicherer machen. Dafur brauchen wir aber vor Ort mehr Entscheidungsspielrdume. Die
Kommunen kénnen am besten entscheiden, welche Geschwindigkeiten in welchen Strallen
angemessen sind. Einige Stadte wollen Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit ausprobieren, aufierhalb
der HauptstralRen. Auf EinfallstraBen und Verkehrsadern bleibt es also bei Tempo 50. Solche
Versuche unterstutzt der Deutsche Stadtetag.” Wahrend die Einfihrung von Tempo 30 als
innerstadtische Regelgeschwindigkeit eine Anderung der Stralenverkehrsordnung erfordert, kann ein
raumlich begrenzter Modellversuch bereits jetzt erfolgen.

Tempo 30 in unserer Stadt ist aus folgenden Griinden sinnvoll:

o Es gibt kirzere Anhaltewege, ein breiteres Sichtfeld und geringere Aufprallenergie, so dass die
Strallen wesentlich sicherer werden, gerade fir die besonders Gefahrdeten, die zu Fuld oder mit
dem Fahrrad unterwegs bzw. mobilitatseingeschrankt sind. Dies wird durch Erfahrungen aus
anderen europaischen Stadten, z.B. Brissel, belegt: Die Zahl der Unfalle ist nach Einfiihrung von
Tempo 30 signifikant gesunken. Gleichzeitig haben sich die mittleren Fahrtzeiten trotz gesunkener
Regelgeschwindigkeit nicht erhoht.

¢ Die StralRen werden wieder lesbarer, Regeln einfacher und nachvollziehbarer. Der Flickenteppich
aus unterschiedlichen Geschwindigkeitsbeschrankungen verschwindet und der Schilderwald wird
gelichtet.

e Die Strallen werden leiser — und das Leben fiir die Menschen, die an diesen Strallen wohnen,
deutlich angenehmer und gesinder. Weniger Larm und bessere Luft erhdhen die Lebensqualitat
insgesamt und auch die Aufenthaltsqualitdt im Stadtraum. Wenn die Stralen ihre Funktion als
multifunktionale Orte zuriickgewinnen, sind sie mehr als Verbindungen von A nach B, sondern
konnen auch wieder Orte sozialer Interaktion sein.
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Einreicher: Fraktion CDU

Betreff: Tempo 30 als Regelhéchstgeschwindigkeit erproben - fiir mehr Sicherheit,

weniger Larm und bessere Luft!

Erstellungsdatum 05.09.2022

Eingang 502:
Beratungsfolge: Empfehlung |Entscheidung
Datum der Sitzung Gremium
07.09.2022 Stadtverordnetenversammlung der LHP

Anderungs-/Erginzungsvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschlief3en:

Der Oberblrgermeister wird beauftragt:

Anderung im Antragstext im Punkt 2:

2. Der Oberburgermeister wird beauftragt, die Rahmenbedingungen fir einen Modellversuch zur
testweisen Einfihrung von Tempo 30 oder Tempo 40 als mdgliche RegelGeschwindigkeiten innerorts
in einem abgegrenzten Stadtgebiet zu untersuchen und anschlieRend den Modellversuch
durchzufthren.

gez.
Fraktionsvorsitzender Matthias Finken
Unterschrift
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