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1.

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschlielien:

In Kenntnisnahme der Ergebnisse der Variantenuntersuchung zur Trassenfiihrung der
Stralienbahn auf der Insel Neu Fahrland (Anlage A) und der entsprechenden Erlauterungen der
PTV Group (Anlage C) wird auf der Grundlage des Variantenvergleichs der ViP Verkehrsbetrieb
Potsdam GmbH empfohlen, die Entwurfs- und Genehmigungsplanung fur eine
genehmigungsfahige und forderfahige Stralenbahntrasse mit besonderem Bahnkdrper
fertigzustellen und fur das Planfeststellungsverfahren einzureichen.

Zur Durchfiihrung der  StraBenbahnverlangerung bis zum Zeitpunkt des
Planfeststellungsbeschlusses wird der Oberbirgermeister beauftragt und als Gesellschafter der
Stadtwerke Potsdam GmbH erméachtigt, die ,Kooperations- und Finanzierungsvereinbarung
zum weiteren Vorgehen bei der StralenbahnerschlieBung des Potsdamer Nordens® gemaf
Anlage B mit der ViP Verkehrsbetrieb Potsdam GmbH und der Entwicklungstrager Potsdam
GmbH abzuschlielRen.

Der Oberblrgermeister wird beauftragt, vor der Einleitung des Planfeststellungsverfahrens der
Stadtverordnetenversammlung eine aktualisierte Kostenschatzung vorzulegen und die
Auswirkungen auf die mittelfristige Finanzplanung der Landeshauptstadt und den
Wirtschaftsplan der ViP Verkehrsbetrieb Potsdam GmbH darzustellen.

Der Oberblrgermeister wird beauftragt, die Auswirkungen auf die Gesamtfinanzierung des
Vorhabens bis zum Abschluss des Planfeststellungsverfahrens zu aktualisieren und der
Stadtverordnetenversammlung zur Kenntnis zu bringen.

]

Uberweisung in den Ortsbeirat/die Ortsbeirate: [] Nein

Ja, in folgende OBR:
[ ] Anhérung gemaR § 46 Abs. 1 BbgKVerf
[] zur Information




Finanzielle Auswirkungen? [] Nein [] Ja

Das Formular ,Darstellung der finanziellen Auswirkungen® ist als Pflichtanlage beizufiigen

Fazit Finanzielle Auswirkungen:

Fazit finanzielle Auswirkungen:

Die mit der weiteren Entwurfs- und Genehmigungsplanung und dem Planfeststellungsverfahren flr
die Strallenbahnerweiterung sowie der Umsetzung des TPO (Nedlitzer Stral’e) verbundenen
finanziellen Aufwendungen sind im Rahmen der geltenden mittelfristigen Finanzplanung (Beschluss
zur Haushaltssatzung 2022) bericksichtigt und mit Beschluss 21/SVV/1120 (Sicherstellung der
OPNV-ErschlieRung von Krampnitz mit maximal 5.000 Einwohnern*innen) bereits beschlossen und
dem Vorhabentrager durch entsprechende Finanzierungsvereinbarungen zugesagt.

Die ,Kooperations- und Finanzierungsvereinbarung zum weiteren Vorgehen bei der
StrallenbahnerschlieRung des Potsdamer Nordens® sichert vertraglich den entwicklungsbedingten
Finanzierungsanteil des Entwicklungstragers Potsdam als Treuhander der Entwicklungsmaflinahme
Krampnitz an den Planungs- und Baukosten bis zum Zeitpunkt des Planfeststellungsbeschlusses.
Gemal §8 Abs. 3 der Vereinbarung wird die Kostenbeteiligung des ETP zum Zeitpunkt der
Erteilung des GVFG-Foérderbescheides fur die StralRenbahnerweiterung Uberprift und ggf. eine
neue Vereinbarung abgeschlossen.

Zur Finanzierung des fir die StralBenbahnerweiterung notwendigen Grunderwerbs sind im
Investitionsprogramm (Beschluss zur Haushaltssatzung 2022) aktuell bis zum Jahr 2025 unter der
Investitionsnummer 46000012 insgesamt 4.700.000 Euro geplant.
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Fazit Klimaauswirkungen:

Durch den Bau der StralRenbahn nach Krampnitz und Fahrland wird die ErschlieRung mit

umweltfreundlichen Verkehrsmitteln verbessert. Den Blrgerinnen und Birgern wird auf diese Weise
eine Mobilitat ohne Auto ermdglicht. Dies hat positive Auswirkungen auf das Klima insbesondere in der
Landeshauptstadt Potsdam.

Begriindung:

zu Beschlusspunkt 1) und 2)

Auf dem ehemaligen Kasernengelande in Krampnitz und seinem unmittelbaren Umfeld entsteht ein
neues Stadtquartier mit unterschiedlichen Wohnangeboten, Schulen und Kitas, sowie Raum fir
Einzelhandel und weiteres Gewerbe. Gemall Bescheid der gemeinsamen Landesplanungsabteilung
der Lander Berlin und Brandenburg vom 22. Juni 2021 kann dieses Gebiet zunachst mit maximal
5.000 Einwohnerinnen und Einwohnern entwickelt werden. Eine Entwicklung dartber hinaus ist an die
Bedingung eines Planfeststellungsbeschlusses einer Stralenbahnerweiterung bis nach Krampnitz
gekoppelt.

Am 03.04.2013 hat die Stadtverordnetenversammlung (Beschluss-Nr.: 13/SVV/0128) im
Zusammenhang mit der Bildung des Entwicklungsgebietes beschlossen, dass fir das
Entwicklungsgebiet Krampnitz eine Freihaltetrasse fur die ErschlieBung des neuen Stadtteils durch
den OPNV einschlieRlich einer StralRenbahnlinie einzuplanen und planerisch festzusetzen ist.

Darauf aufbauend hat sie am 06.03.2019 (Beschluss-Nr.: 19/SVV/0023) weiterfuhrende
Vorbereitungen fur eine Stralenbahnverlangerung im Potsdamer Norden beschlossen. Mit diesem
Beschluss sollten die planerischen  Voraussetzungen fir eine Realisierung der
Strallenbahnverlangerung zur Entwicklung des Entwicklungsgebiets Krampnitz sowie von Fahrland
bis zum Endpunkt Regenbogenschule geschaffen werden. Auch beinhaltete dieser Beschluss die
Aufforderung im Hinblick auf eine spatere Umsetzung auf eine finanzielle Unterstitzung durch
Fordermittel auf Bundes- und Landesebene hinzuarbeiten.

Am 01.12.2021 hat die Stadtverordnetenversammlung (Beschluss-Nr.: 21/SVV/1120) zur
Realisierung der VerkehrserschlieBung von Krampnitz mit maximal 5.000 Einwohnerinnen und
Einwohnern die Beschaffung von 3 NiederflurstralRenbahnen fur eine Taktverdichtung auf der Tram
96 im Rahmen des Busvorlaufbetriebs Krampnitz, den zweigleisigen Ausbau des Streckenabschnittes
Campus Fachhochschule bis Campus Jungfernsee und Kapazitatserweiterungen auf dem Betriebshof
der VIiP in der Fritz-Zubeil-StraRe sowie die Finanzmittel fur die Planung bis zum
Planfeststellungsbeschluss beschlossen.



Fir die Fertigstellung der Entwurfs- und Genehmigungsplanung ist nun eine Verstandigung uber die
Trassenfuhrung auf der Insel Neu Fahrland erforderlich, die in der weiteren Planung Grundlage ist
und im Planfeststellungsverfahren vorgeschlagen wird.

Die abschlielRende Standardisierte Bewertung, die Grundlage fir den Nachweis der Férderfahigkeit
ist, kann erst nach Festlegung der Trasse fertiggestellt werden. Auch kénnen zur Fertigstellung der
Entwurfs- und Genehmigungsplanung dann erst die Regelungen fir die landschaftspflegerischen
Kompensationsmallhahmen sowie die Umweltvertraglichkeitsprifung auf der Grundlage der final
festgelegten Ausfiihrungsvariante fertiggestellt werden.

Bei der Standardisierten Bewertung handelt es sich um ein Regelverfahren nach Vorgaben des
Bundesministeriums fir Digitalisierung und Verkehr (BMDV). Sie umfasst eine Verkehrsmodellierung,
eine Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) und eine Folgekostenrechnung. Die Fahrzeit beeinflusst
unter anderem diverse Teilindikatoren der NKU und hat daher eine hohe Bedeutung fur die
Standardisierte Bewertung (Reisezeit und Beférderungskomfort, Nutzen aus vermiedenem PKW-
Verkehr, Fahrzeugbedarf und Fixkosten der (")V-Fahrzeuge, Personalbedarf und Personalkosten, OV-
Betriebskosten, Unfallfolgen, Umweltfolgen).

Auf diese Weise erfolgt der Nachweis des volkswirtschaftichen Nutzens und somit der
Forderfahigkeit. Der Faktor der NKU muss dabei = 1 sein.

Im Rahmen des Online-Dialogs, der zur Beteiligung der Blrgerinnen und Blrger durchgefiihrt worden
ist, sind bezuglich der Trassenfiihrung die 4 folgenden Varianten gepruft worden:

1. Ostlich der B2
2. Mole

3. Lerchensteig
4. Am Golfplatz

Die Varianten 2 bis 4 erfordern Eingriffe in die Schutzgebiete und -glter Fauna-Flora-Habitat-Gebiet
Heldbockeichen, Nedlitzer Holz und Wasserschutzgebiet Potsdam-Nedlitz. Auch fiihren diese
Trassen auf Grund ihrer Lange zu langeren Fahrzeiten und héheren Kosten. Ebenso ist durch die
geringere Besiedlungsdichte eine geringere Fahrgastnachfrage zu erwarten. Auch ware ein
erganzendes OPNV-Angebot fir die Insel Neu Fahrland und den Bereich Heinrich-Heine-Weg
erforderlich.

Daher ist nur die Variante 6stlich der B2 weiterverfolgt worden.

Fir die Trassenfuhrung im Abschnitt Insel Neu Fahrland ist eine Variantenbewertung durchgefuhrt
worden. Die Forderfahigkeit nach dem GVFG ist dabei gutachterlich beurteilt worden (siehe Anlage
A).

Variante 1 ,besonderer Bahnkorper

Bei dieser Variante wird die Strallenbahn auf der Insel Neu Fahrland auf einem separaten
Gleiskorper 0Ostlich der Bundesstralle B2 geflihrt. Sie hat dabei absolute Bevorrechtigung an den
Knotenpunkten (Kreuzungen und Querungsstellen). Dadurch kdnnen ein dichter Takt und eine hohe
Betriebsstabilitdt ermoglicht werden (5 Minutentakt und Fahrzeit Krampnitz Ost — Potsdam
Hauptbahnhof von 25 Minuten). Bei dieser Variante wird ein hoher Fahrgastzuwachs von 4.000
Personen pro Tag prognostiziert. Das Gutachten kommt daher zu dem Ergebnis, dass diese Variante
forderfahig nach dem GVFG ware.

Variante 2 ,,straBenbiindiger Bahnkorper“

Bei dieser Variante wird der Gleiskorper ndrdlich der Nedlitzer Stdbricke auf die Fahrbahn der
Bundesstralle B2 geleitet. Die Strallenbahnen fahren mit dem Motorisierten Individual Verkehr (MIV)
mit (Vergleich Zeppelinstrale stadteinwarts). Hinter der Nedlitzer Nordbriicke wird die Stral3enbahn
zurlick in einen Gleiskdrper abseits der Stralle gefuhrt. Dies flhrt zu einer ungunstigen
Verkehrsfuhrung und keiner stabilen Betriebsqualitat. Das Gutachten kommt daher zu dem Ergebnis,
dass diese Variante nicht férderfahig ware.



jetzigen Standort

* geringfligig geringerer
Strallenquerschnitt nétig

* homogener Stralenverlauf der B2

Variante Vorteil Nachteil

Besonderer * NKU ware bei 1,43, daher nach * Erhaltung des Denkmals ,Chausseehaus*

Bahnkorper GVFG forderfahig (bis zu 75% der | am heutigen Standort nicht mdglich, daher
Baukosten nach GVFG durch den denkmalrechtliches Verfahren notwendig
Bund und bis zu 15% Co- « geringfiigig breiterer Strallenquerschnitt
Finanzierung durch das Land notig
Brandenburg, Eigenanteil der * Anleiterung an Gebauden 6stlich der B2
ViP/LHP mindestens 10%) durch Feuerwehr nicht vom 6ffentlichem
» Knotenpunkte an der B2 Stralkenraum mdglich (Oberleitungen), aber
genehmigungsfahig, daher gute bauliche Lésungen realisierbar
Leistungsfahigkeit des motorisierten |« starkere Inanspruchnahme privater
Individualverkehrs Grundstucksflachen, daher hoheres Risiko
» Bevorrechtigung des OPNV, daher |rechtlicher Auseinandersetzungen
geringere Fahrtzeiten der Tram

Stralienbulndiger | « Erhalt des Denkmals * NKU ware bei 0,87 (<1,0), daher nach

Bahnkorper ,Chausseehaus® mdglich, auch am | GVFG nicht férderfahig, daher Finanzierung

zu 100% durch ViP/LHP

* hdhere Baukosten

» Knotenpunkte bei Einfadelung der Trasse
auf die B2 nicht genehmigungsfahig -
erheblicher Ruckstau des motorisierten
Individualverkehrs und erforderliche
Abbiegefahrstreifenlange nicht moglich

* erschwerter Einsatz von
Rettungsfahrzeugen

 Mischverkehr OPNV und MIV auf der B2,
daher erhebliche Fahrtzeiterhéhungen (+ 8
Min.)

« Fahrgastverluste (-500 Pers.) im OPNV
ggu. besonderem Bahnkdérper

» héherer Fahrzeugbedarf an Tram (+3
Fahrzeuge) wegen langerer Fahrzeit und
daher langerer Umlaufzeit

Eine Zusammenfassung des im Auftrag der ViP erstellten Gutachtens ist als Anlage C beigeflgt.

Da die Variante mit stralRenbindigem Bahnkérper verkehrlich nicht genehmigungsfahig ist und nicht
forderfahig ware, nimmt die Stadtverordnetenversammlung die Ergebnisse der Untersuchungen zur
Kenntnis und wird der ViP empfohlen, fur die Variante mit besonderem Bahnkérper die Entwurfs- und
Genehmigungsplanung fir die Insel Neu Fahrland zu vollenden.

zu Beschlusspunkt 3)

Um das weitere Vorgehen bei der StralRenbahnerschliel3ung bis zum Abschluss der Leistungsphase 4
der Planung (bis Planfeststellungsbelschluss) einschliel3lich des Baus des BAO (Nedlitzer Stral3e)
zwischen den Beteiligten Landeshauptstadt Potsdam und Entwicklungstrager Potsdam mit dem
Vorhabentrager Verkehrsbetrieb in Potsdam zu regeln und die gegenseitigen Pflichten und
Verantwortungsbereiche sowie den Finanzierungsanteil des Entwicklungstragers als Treuhander der
EntwicklungsmalRnahme zu vereinbaren, soll eine Kooperations- und Finanzierungsvereinbarung
abgeschlossen werden. Damit wird die bisherige Finanzierungsvereinbarung zur Planung der
StraRenbahnerweiterung abgeldst.

Die ViP als Vorhabentrager bernimmt dabei die Projektleitung, die Ausschreibung, Vergabe und
Koordinierung der Planungsleistungen sowie die Antragstellung der Forderung.

Die LHP stellt Grundlagendaten zur Verfliigung, setzt notwendige planungsrechtliche Instrumente zur
Sicherung der Trasse ein, erwirbt oder sichert dauerhaft die fur die Trasse notwendigen
Grundstucksflachen und flihrt notwendige Beschllsse in den Gremien der LHP herbei.



Der ETP Uberlasst die fir den Trassenbau im Entwicklungsgebiet notwendigen Grundsticksflachen
dem Vorhabentrager und Ubernimmt die nach Abzug von Foérdermitteln verbleibenden Kosten zu
einem entwicklungsbedingten Anteil, derzeit insgesamt 15,9 Mio. Euro fir Planungs- und spatere
Baukosten. Diese Mittel sind in der aktuellen Kosten- und Finanzierungsibersicht des
Treuhandvermogens vorgesehen. Spatestens zum Zeitpunkt des Planfeststellungsbeschlusses oder
bei Erhalt des Férderbescheides fiir die Trassenerweiterung wird die Beteiligung des ETP Uberpruft
und ggf. eine neue Vereinbarung abgeschlossen. Mit der Vereinbarung weist der Treugeber LHP den
Treuhander ETP an, die Mittel dem ViP zu zahlen.

Der Oberblrgermeister soll beauftragt und als Gesellschafter der Stadtwerke Potsdam GmbH
(Gesellschafterin der Verkehrsbetrieb in Potsdam GmbH) ermachtigt werden, die Vereinbarung
abzuschlief3en.

zu Beschlusspunkt 4) und 5)

Zum Abschluss der Entwurfs- und Genehmigungsplanung wird auch eine neue Kostenschatzung flr
die dann konkret geplante Trasse mit den dann konkret geplanten Ingenieurbauwerken von den
Planern erstellt. Der Oberblrgermeister soll beauftragt werden, diese Kostenschatzung vor der
Einleitung des Planfeststellungsverfahrens der Stadtverordnetenversammlung mitzuteilen.

Daruber hinaus soll gemall §6 der Kooperations- und Finanzierungsvereinbarung der Kostenanteil
des ETP nach Vorliegen der aktualisierten Kostenschatzung des Gesamtvorhabens oder spatestens
bei Vorliegen des Planfeststellungsbeschlusses uberprift werden. Der Oberblrgermeister soll daher
beauftragt werden, bis zum Abschluss des Planfeststellungsverfahrens die Auswirkungen der
Stadtverordnetenversammlung zur Kenntnis zu bringen.

Anlagen

A) Strallenbahnerweiterung Krampnitz/Fahrland - Variantenvergleich

B) Kooperations- und Finanzierungsvereinbarung zum weiteren Vorgehen bei der
StrallenbahnerschlieRung des Potsdamer Nordens

C) PTV Group: Verkehrserschlielung Nord — Tram 96. Variantenuntersuchung



