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aus der

28. offentliche Sitzung des Ausschusses fur Klima, Umwelt und Mobilitat
vom 19.05.2022

offentlich

Top 4.1 Empfehlung fiir die Trassenfiihrung der StraBenbahn auf der Insel Neu Fahr-
land und
Kooperations- und Finanzierungsvereinbarung

Der TOP wird vorgezogen, siehe Verstandigung zur Tagesordnung.

Herr Niehoff (Bereich Verkehrsentwicklung) erlautert stellvertretend fir die Verkehrsbetrieb Pots-
dam GmbH anhand einer Prasentation die Bewertungsverfahren, die Bewertungskriterien sowie
den Planungsstand. Er macht aufmerksam, dass auch alternative Variantenvorschlage gutach-
terlich bewertet worden sind und geht inhaltlich darauf ein.

Genehmigungs- und férderfahig sei nur die Variante ,besonderer Bahnkoérper®, welche als sepa-
rater Gleiskorper dstlich der Bundesstralde B 2 zu flhren ist.

Auf Nachfragen von Ausschussmitgliedern zu den prognostizierten Fahrgastzahlen sowie zur
Trambeschaffung und -finanzierung geht Herr Niehoff ein.
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Gutachten und Methodik
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M\ Verkehrsbetrieb 'tn,m 96

Trassenfuhrung Tram 96 — Insel Neu Fahrland

Abschnitt Insel Neu Fah
Ostlage

h

1 Fahrhaus
2 MEAB-Gel3

Quelle: Dialogforum Tram 96



Potsdam
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Die Trassenplanung erfolgt durch ein breites Spektrum an Planungs- und
Gutachterburos

ARBO - tec |ARBO - tec Sachverstandiger fir Schutz- und Gestaltungsgriin  |Baumgutachten 12 St (+100 St)
Brandenburger Baugrundingenieure und Geotechniker GmbH Bodenaufschliisse >100 St
G]CO N Grofimann Ingenieur Consult GmbH Umweltgutachten (UVP)

% Klahne BUNG BmbH Prifingenieur Ingenieurbauwerke

L= OBERMEYER |Obermeyer Infrastruktur GmbH & Co. KG -Srzzahsaslﬁnl;nlijngrgsﬁiﬁfgrjr?;gﬂgéhten maBgebende Fille
m pbconsult PB Consult Planungs- und Betriebsberatungsgesellschaft mbH Verkehrstechnische Untersuchungen 4 Kreuzungen
PTV Group Standardisierte Bewertung

Wi Sicherheitsaudit 6,8 km

‘X W&K Ingenieurgesellschaft mbH Unfallanalyse
K
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Potsdam

MaRgebliche Bewertungsverfahren fur die genehmigungs- und Forderfahigkeit
sind die Verkehrstechnische Untersuchung und die Standardisierte Bewertung

Verkehrstechnische Untersuchung (VTU) Qualitatsstufen Verkehrsablauf
o . an Knotenpunkten

. Richtlinienkonformitat
g Leistungsfahigkeit, gemaR RILSA 2015 QsV
. Verkehrsablauf -
. Verkehrssicherheit B

C

— |

Standardisierte Bewertung genehmigungsfahig A D
. Betriebsstabilitit nicht genehmigungsfahig ¥
. Nutzen-Kosten-Quotient

RILSA: Richtlinien fir die Ausfluihrung von Lichtsignalanlagen



Potsdam

“ Verkehrsbetrieb TRAM 96
‘ = Stadtwerke Besser mobil

===

Standardisierte Bewertung

* Regelverfahren nach Vorgaben des BMVD
» Festlegung der Untersuchungsfalle und zur
Methodik erfolgten in enger Abstimmung mit fur die Standardisierte Bewertung:
BMVD & MIL

Die Fahrzeit beeinflusst diverse Teilindikatoren

der NKU und hat daher eine hohe Bedeutung

— Reisezeit und Beforderungskomfort

» Die Standardisierte Bewertung umfasst: — Nutzen aus vermiedenem PKW-Verkehr
v Verkehrsmodellierung

v Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) —J Fahrzeugbedarf und Fixkosten der OV-

v Folgekostenrechnung Fahrzeuge
‘ — Personalbedarf und Personalkosten
— OV-Betriebskosten
Nachweis des volkswirtschaftlichen Nutzens
i — Unfallfolgen
Nachweis der Forderfahigkeit gemall GVFG — Umweltfolgen
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Planungsstand
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Alternative Variantenvorschlage im Rahmen des Burgerdialogs wurden im
Jahr 2021 ebenfalls gutachterlich bewertet und mussten verworfen werden

» Im Rahmen des Burgerdialogs wurden alternative Trassenfuhrungen (Vorschlage interessierter
Burger) fur die Insel Neu Fahrland eingebracht und gutachterlich bewertet.

» Signifikante Unterschiede bestanden bei der verkehrlichen ErschlieBungsqualitat, der Umwelt-
vertraglichkeit, potenziellen Baumehrkosten und der generellen Genehmigungsfahigkeit gegenuber
der Vorzugsvariante.

» Zudem wurde mit den vorgenannten Varianten der NKU-Wert der Standardisierten Bewertung derart
verschlechtert, dass die Forderfahigkeit der alternativen Trassenfuihrung nicht gegeben ware.

» Die zugrunde liegenden Gutachten liegen dem ViP vor und konnen von den Stadtverordneten auf
Anfrage eingesehen werden.
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Alternativvarianten — Wesentliche Umsetzungsrestriktionen ()

the mind of movement

a2rch enstejg

=== \/Orzugsvariante 6stlich B2
== Alternative Mole

==mmm Alternative Lerchensteig

= Alternative Am Golfplatz

Remisephpark

e

2 QSAP Innovati

= Alternative Trassenfuhrungen von ARGE
Obermeyer / Ramboll gepruft.

= Alternative Trassenflhrungen wegen
Querung von Natur- und Wasserschutz-
gebieten sowie kostenintensiver
Briuckenbauwerke nicht zielfihrend.

» Zusatzliche Komplikationen durch
Einfadelung in die B2.
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Alternativvarianten — Wesentliche Umsetzungsrestriktionen (ll)

Online-Dialog - Inhalte

Frage 16: Alternativen Abschnitt Insel Neu Fahrland

3 Alternativen gepruft

>

Eingriffe in Schutzgebiete und -guter:
FFH-Gebiet Heldbockeichen,

Nedlitzer Holz, WSG Potsdam-Nedlitz
Trassen langer — héhere Kosten, langere
Fahrzeit

Geringere Besiedlungsdichte — geringere
Fahrgastnachfrage

Erganzendes OPNV-Angebot firr Insel/
Heinrich-Heine-Weg notwendig

Trassenvorschldge insgesamt nachteiliger

the mind of movermnent

= Vorzugsvariante dstlich B2
- Alternative Mole

- Alternative Lerchensteig
~ Alternative Am Golfplatz
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ErschlieBungsqualitat der Verzugsvariante fur ,Standardisierte Bewertung*
signifikant gunstiger
ErschlieBungswirkung

= Einzugshereiche der Haltestellen
+ Orientierung an den Vorgaben des Nahverkehrsplans der Landeshauptstadt Potsdam

« Zuordnung ErschlieRungsklasse I

Variante Vorplanung g ) Variante Lerchensteig B . Die Erschliefungslicke
LY I i ".‘ _.‘

zwischen Weiler See
und Fahrlander See wird
reduziert, aber nicht
geschlossen.

Einzugsbereich
@ Kiasse II, Bus (400 Meter)

Q Klasse Il, Tram (450 Meter)

(D ErschlieBungsliicke

the mind of movement
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Verkehrsfuhrung Insel Neu Fahrland

+ Gutachten Verkehrsablauf
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Variante ,,besonderer Bahnkorper*

» Separater Gleiskorper dstlich der Bundesstralle B2

» Absolute Bevorrechtigung an den Knotenpunkten (Kreuzungen und Querungsstellen)

» Ausgezeichnet durch hohe Betriebsstabilitat, absolute verkehrliche Bevorrechtigung. Hoher
Tramtakt 5 min und 25 min Fahrtzeit (Krampnitz Ost — Potsdam Hbf) wird gehalten

» Hohe Prognose an Fahrgasten (4.000 Personen/Tag)

» Gute Verkehrsqualitat unter Bertcksichtigung der prognostizierten Verkehrsbelastungen

» Ergebnis Gutachten: genehmigungs- und forderfahig




*-

1e,),

Frihspitzenstunde
Qualitatsstufe A
Ruckstaulange 132m = 22F
Verkehrsstarke 1.173 Kfz/h

A\ "8 Nachmlttaqsspltzenstunde
he s Qualitatsstufe B

Rickstaulange 273m =~ 46Fz
\Verkehrsstarke 1.255 Kfz/h

genehmigungsfahig
Stand Februar 2022, VTU
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Verkehrsbetrieb ™ tram 96
Stadtwerke Besser mobil
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Variante ,,straBenbundiger Bahnkorper*

>

>

Gleiskorper verschwenkt nordlich der Nedlitzer Stdbrlucke auf Fahrbahn Bundesstralle B2
Schienenfahrzeuge fahren mit IV mit (Vgl. Zeppelinstralle stadteinwarts)

Hinter der Nedlitzer Nordbriucke Verschwenkung zurlck in besonderer Lage

Unginstige Verkehrsfilhrung und gepragt durch Betriebsinstabilitat. Hoher Tram-Takt Smin und
25min Fahrtzeit (Kampnitz Ost — Potsdam Hbf) kann nicht gehalten werden

Mangelhafte Verkehrsqualitit fiir IV und OV

Anlieger auf Insel nicht vollstandig erschlossen

Ergebnis Gutachten: nicht genehmigungs- und forderfahig
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Potsdam

.’ ¥

XS O 7> | Imagstaliung Rz~ VIUSIGHaERRIK® g
Variante ,,straBenbund iger Bahnkorggru tenbahn em}egheder’t bzw. ausgegl e
,' / : ‘ X X i  S— E + \ it
I" / W|rd ) d \ ‘db; \\',
I’ //
. s
P d
-
®
lrozs fas :
nicht genehmigungsfahig E] ‘ , 1;‘6,' R=g" *%en iioe. 1650 A I
Stand Juni 2021, Entwurfsplanung e - W~ B R | ]
4 z QSV:-Qualitatsstufe des-Verkehrsab
Stand Februar 2022, VTU waaarager\“ i auts
R s R s T i ufehrt R= 10 nn.
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Vinte ,straBenbiindiger Bahnkoérper

i 3 v / 3 ‘ ‘
3 1 - Al
3 _"‘ 4 e

o

Frihspitzenstunde

Qualitatsstufe D
Rickstaulange 312m = 52F

Verkehrsstarke 1.173 Kfz/h

"%, Nachmittagsspitzenstunde
o Qualitatsstufe F

\ Ruickstaulange 713m = 119Fz
Verkehrsstarke 1.258 Kfz/h

~

Stand Februar 2022, VTU

TA
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wStand Juni 2021, Entwurfsplanung g

Stand Februar 2022, VTU

QSV: Qualitatsstufe des Verkehr\\sgblaufs
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" Ruckstauldnge 638m = 107F
Verkehrsstarke 1.147 Kfz/h

Nachmittagsspitzenstunde
Qualitatsstufe F

. Ruckstaulange 732m = 122Fz
Verkehrsstarke 1.206 Kfz/h

'Stand Februar 2022, VTU
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Berechnungsschritte — fiir ,,besonderen Bahnkorper® und ,,straBenbiindigen Bahnkorper*

= Modellierung der Fahrzeiten der StraRenbahn getrennt nach Richtungen und Verkehrszeiten

= Uberprafung der Systemqualitat Fahrweg

= Berechnung der Fahrgastnachfrage

= Uberprifung der Dimensionierung des Verkehrsangebotes

= Berechnung des Fahrzeugbedarfs

= Berechnung des Nutzen-Kosten-Faktors

.
-
.
-

Wirkung der Verkehrsnachfrage (Reisezeitdifferenzen, zusatzliche Mobilitatsmdglichkeiten, Pkw-Betriebskosten)
OV-betriebliche Auswirkungen (Saldo der OPNV-Betriebskosten)

Ubernahme von Kapitaldienst und Unterhaltskosten der ortsfesten Infrastruktur (Mitfall)

Saldo der Unfallfolgekosten

Saldo der Kosten der CO2-Emissionen und Schadstoffemissionen

Stand Marz 2022, standardisierte Bewertung erstellt durch PTV
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Ergebnisse ,,straBenbiindiger Bahnkorper® — Fahrgastnachfrage

= |angere Fahrzeit bei straRenbindigem Bahnkdrper fur vergleichsweise hohes verkehrliches Potenzial im
Entwicklungsgebiet Krampnitz sowie Fahrland

= Zuwachs der Fahrgastnachfrage ist geringer als bei besonderem Bahnkorper mit behinderungsfreier Fahrt

Varianten
in Fahrgaste/Tagus besonderer Bahnkorper straBenbindiger Bahnkorper Differenz
Ohnefall 174.700 174.700
Mitfal 178.700 178.200 -500
Fahrgastzuwachs gesamt 4.000 3.500 :_-_-50_- 1
davon vertagerte Fahrten 2.900 2500 400
davon induzierte Fahrten 1.100 1.000 -100

Stand Marz 2022, standardisierte Bewertung erstellt durch PTV 22
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Ergebnisse ,straBenbiindiger Bahnkérper“ — OV betriebliche Berechnungen (Dimensionierung)

= Die Auslastungen der maRgebenden Querschnitte in der Spitzenstunde nehmen leicht ab. Sie sind aber immer noch
hoch. Auf Verstarkerleistungen kann nicht verzichtet werden.

« Die Prufung der Dimensionierung der magebenden Querschnitte ergab bei der StraRenbahn keine Moglichkeit,
Anpassungen vorzunehmen.

« Beim Bus kdnnen fur Verstarkerfahrten der Linie 638 im Abschnitt Rathaus Spandau — Krampnitz Ost
Standardbusse mit geringerer Kapazitat eingesetzt werden. In der Variante mit besonderem Bahnkdrper waren hier
Gelenkbusse notwendig. Das betrifft zwei Fahrzeuge.

Stand Marz 2022, standardisierte Bewertung erstellt durch PTV

23
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Ergebnisse ,straBenbiindiger Bahnkérper“ — OV betriebliche Berechnungen (Umlaufplanung)

= Der Fahrzeugbedarf der StralRenbahn (Linie 96) andert sich aufgrund der hoheren Fahrzeiten.
Beim Bus sind keine Anpassungen erforderlich, da sich das Betriebskonzept nicht andert.

besonderer Bahnkorper Typ  Fahrzeit Wende  Takt  Umlauf Fahrzeuge
96 1 Marie-Juchacz-StraBie - Krampnitz-West C-XL 100 17 20 120 6
96 2 Marie-Juchacz-Strale - Schule Fahriand c-XL 12 19 20 140 7
96 3 S Hauptbahnhof - Krampnitz-West C-XL 58 10 10 70 7

C-XL 1 20 !

straBenbiindiger Bahnkérper Typ  Fahrzeit Wende  Takt  Umlauf Fahrzeuge
96_1 Marie-Juchacz-StraBie - Krampnitz-West C-XL 109 19 20 140 7
96 2 Marie-Juchacz-Strale - Schule Fahriand cXL 121 21 20 160 8
96 3 S Hauptbahnhof - Krampnitz-West c-XL 67 12 10 80 8

Cc-XL 1 23 1

Angaben fir Fahr-, Wende-, Umlaufzeit sowie Takt in Minuten

Stand Marz 2022, standardisierte Bewertung erstellt durch PTV
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Ergebnisse ,,straBenbindiger Bahnkorper® — Investitionskosten ortsfeste Infrastruktur

= Ableitung Kapitaldienst und Unterhait

= Annahmen der Berechnung

besonderer straBenbundiger
» Berucksichtigung Planungskosten: 10 Prozent s Bahnkorper Bahnkorper
* Verwendung von Kosten- und Wertansatzen Investition 116.600 120,500
des Jahres 2016
Kapitaldienst pro Jahr 3.670 3.760
Langere Bauzeit bei stralRenbundiger Variante Unterhalt pro Jahr 520 10
moglich.

Stand Marz 2022, standardisierte Bewertung erstellt durch PTV
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Ergebnisse ,straBenbiindiger Bahnkorper® — Nutzen-Kosten-Faktor

—— Dwmension der monetare Bewertung [Tsd. CJahr]

onginaren Messgrofie besoncerer Bahnkorper Bannkorper
W) Resezetafterenzen m OPNV (abgemndert) [rvJahe] 2710 1780
Sakdo der Piow-Eetnebskosten [Tezsane] 1880 1630
Nutzen der SCaffung ZuUsaziches OO aTSMOgChie ten [Tessan] 580 480
Sakdo der OPNV-Betnebskosten [Tessan) 560 570
Kaptacenst fur de ortsteste Infrastruxtr m Onnetal [T€rsate) 780 780
Untemamungskosten fur e orisleste Airastruktc m kefal [Tezsan] 1180 1180
Unternattungskosten fur die ontsteste Infrastruktur im Onnefal [Tesan] 260 260
Sak0 3er Untatogescsten [Tezsan] 830 730
Saido der CO-Emessionen [t COxjatn) 170 150
Sak00 Jer SChacstoflemssonskosten [Tersatr) 20 30
B Summe monetar bewerteter Enzeinutzen [T€san] 6620 4090
Kaptacens: fur me ortsfeste Infrastruxtur OPNY m LAl [T&sana 4630 4720

Die Variante stralRenbundiger Bahnkorper ist nach GVFG nicht férderfahig.

Stand Marz 2022, standardisierte Bewertung erstellt durch PTV

26
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Variante

Besonderer

Bahnkorper

*genehmigungsfahig

TRAM 96
Besser mobil

Vorteil

* MIV - gute Leistungsfahigkeit
« OV - Bevorrechtigung, geringe Fahrtzeiten
*+ NKU 1,43

Nachteil

Geringfiigig breiterer Stralienquerschnitt

Anleiterung durch Feuerwehr nicht vom 6ffentlichem Strallenraum
maoglich (Oberleitungen). Bauliche Lésungen vorgesehen.
Erhaltung Denkmal ,,Chausseehaus“ am aktuellen Standort

nicht madglich

StralBenbiindiger
Bahnkorper

*nicht

genehmigungsfahig

» Geringfligig geringerer Strallenquerschnitt
* Homogener Straltenverlauf

* Erhalt Denkmal ,,Chausseehaus“ moglich

MIV - mangelhafte Leistungsfahigkeit. Hohe Wartezeiten (FSP +8
min stadteinwarts)

MIV — erforderliche Abbiegefahrstreifenlange nicht méglich

MIV — erheblicher Riickstau erschwert den Einsatz von
Rettungsfahrzeugen

Hoéhere Baukosten

OV — Mischverkehr, erhebliche Fahrtzeiterhéhungen

OV — weniger Fahrgaste (-500 Pers.)

OV — héherer Fahrzeugbedarf an Tram (+3 St)

NKU 0,87 <1,0
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Vielen Dank fur
lhre Aufmerksamkeit
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Alternativvarianten — Wesentliche Umsetzungsrestriktionen ()

el
= Vorzugsvariante dstlich B2 / ™,
5 . .
Alternative Mole TN = Alternative Trassenfuhrungen von Arge
Alternative Lerchensteig |/ =R : Obermeyer / Ramboll gepruft.
— Afternative Am Golfplatz / ! & T
’ j | N . .
/ ¢ A = Alternative Trassenfuhrungen wegen
- § .
/-’ ,ﬁ, A TN ( Querung von Natur- und Wasserschutz-
/ 5, e\ o W gebieten sowie kostenintensiver
/Y : o iamn Briicken-bauwerke nicht zielfihrend.
J / ()
/ S, |
Volkspark/ i ) 2 .y o
Reni Y 4 % ¥ ey » Zusatzliche Komplikationen durch
Xemisenpark |~ WS e e o
Sl et Einfadelung in die B2.
* A
- 1\ l‘___ —_—
|

the mind of movement
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