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Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschliel3en:

1. Das Instrument ,Kommunaler Zwischenerwerb“ wird als neuer bodenpolitischer Ansatz der
LHP mithilfe der beschriebenen Vorgehensweise (siehe Anlage 1) im Pilotverfahren
Marquardt erprobt. Der Durchflihrung des Pilotverfahrens wird zugestimmt.

2. Zur Analyse der Spielrdume einer vertraglichen Weiterentwicklung des Ortsteils sowie zur
Steuerung der bereits laufenden Entwicklungen wird eine Rahmenplanung flir Marquardt
durchgefiihrt. Die Aufgabenstellung ist mit dem Ortsbeirat und dem Ausschuss fir
Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Entwicklung des landlichen Raumes abzustimmen.

3. In die Rahmenplanung wird fir die Flache ,Marquardt Nord“ (Untersuchungsgebiet, siehe
Anlage 2) ein Gutachterverfahren zur Entwicklung einer stadtebaulichen Struktur fir die
Ortsteilerweiterung integriert.

4. Rahmenplanung und Gutachterverfahren werden von einem externen Moderations- und
Partizipationsbiro in enger Abstimmung mit der WerkStadt flir Beteiligung sowie mit dem
Ortsbeirat begleitet.

5. Fur die Entwicklung der Flache ,Marquardt Nord“ wird von der Eigenentwicklungsoption des
Landesentwicklungsplans Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg (LEP HR) Gebrauch
gemacht.

Uberweisung in den Ortsbeirat/die Ortsbeiréte: [] Nein
[] Ja, infolgende OBR:

[ ] Anhérung gemaR § 46 Abs. 1 BbgKVerf

[ ] zur Information
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Finanzielle Auswirkungen? [] Nein Xl Ja

Das Formular ,Darstellung der finanziellen Auswirkungen® ist als Pflichtanlage beizufiigen

Fazit Finanzielle Auswirkungen:

Der Flachenerwerb im Rahmen des Pilotverfahrens Marquardt hat zunachst keine finanziellen
Auswirkungen fir den stadtischen Haushalt, da die ProPotsdam GmbH diesen durchfiihrt.

Die Kosten fiir die Rahmenplanung und die Beteiligung werden aus dem stadtischen Haushalt
finanziert. Diese Leistungen sollen extern vergeben werden. Damit treten externe Planungskosten
auf, die sich voraussichtlich auf 134.089 € belaufen. Durch den Fachbereich Stadtplanung werden
hierfir Mittel in Héhe von 70.000 € aus dem Produktkonto 5431569 mit dem Unterprodukt
5110300 bereitgestellt. Der Aufwand wird voraussichtlich im Jahr 2023 anfallen.

Zusatzlich wurde ein Foérderantrag gemal der Planungsforderrichtlinie (PFR) des Landes
Brandenburg gestellt, um den stadtischen Haushalt zu entlasten und zusatzliche finanzielle
Spielrdume zur Ausgestaltung des Beteiligungsprozesses zu gewinnen. Die beantragte
Zuwendung betragt 107.271,36 €. Mit Erhalt der beantragten Férdersumme kann die kalkulierte
Summe von rund 134.089 € beglichen werden.

Sollte eine Férderung ausbleiben, muss der Umfang des Planverfahrens reduziert, die MaRnahme
zeitlich verschoben oder es missen andere finanzielle Mittel akquiriert werden.

Die Kosten fur das Gutachterverfahren tragen die ProPotsdam GmbH und die BVVG. Sollte von dritten
Flacheneigentimern Mitwirkungsinteresse am Pilotverfahren bestehen, ist eine Kostenbeteiligung

entsprechend abzustimmen.
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Fazit Klimaauswirkungen:

Die Rahmenplanung sowie das Gutachterverfahren nehmen Zielsetzungen der stadtischen
Klimakonzepte auf. Die Themen Klimaschutz und Klimaanpassung sind Querschnittsthemen, die
gezielt im weiteren Projektverlauf durch Mal3nahmen konkretisiert werden mussen.

Begriindung:

Die Beschlussvorlage nimmt Bezug auf den Beschluss 20/SVV/0081 zur Fortschreibung des
Potsdamer Baulandmodells 2019, nach dem geprift werden soll, wie ein kommunaler
Zwischenerwerb in das Potsdamer Baulandmodell integriert werden kann. Dieser Ansatz kann als
wohnungs- und liegenschaftspolitisches Instrument verstanden werden und wird bereits in einigen
deutschen Stadten praktiziert.

Nach dem Zwischenerwerbsmodell wird von der Stadt vor Einleitung eines Bebauungsplanverfahrens
im AufRenbereich mindestens 50% der Flache angekauft, um auf dieser Flache die volle Zielquote des
sozialen Wohnungsbaus umzusetzen und langfristig Bindungen sicherzustellen (siehe Anlage 1,
Abschnitt Hintergrund).

Im vorliegenden Pilotverfahren ist davon abweichend ein Flachenerwerb nicht durch die
Landeshauptstadt Potsdam, sondern durch die ProPotsdam GmbH vorgesehen. Die konkrete Flache
umfasst eine rund 10 ha groRe Teilflache des Flurstiicks 662 der Gemarkung Marquardt, Flur 1 (siehe
Anlage 2), welche sich im Eigentum der Bodenverwertungs- und -verwaltungs GmbH (BVVG)
befindet. Die BVVG und die ProPotsdam haben sich unter Beteiligung der Verwaltung grundsatzlich
bereits auf den Verkauf der genannten Flache verstandigt.

Die Flache ist bereits im INSEK 2035 als Untersuchungsraum ,Siedlung und Freiraum® dargestellt.
Ziel ist es, aus dem Pilotverfahren Erkenntnisse und Vorgaben fir die Fortschreibung des
Baulandmodells abzuleiten.

Jede mogliche Entwicklung in Marquardt muss ortsvertraglich und behutsam erfolgen. Insbesondere
mussen die Gegebenheiten und Bedarfe des Ortes beriicksichtigt werden. Daher wird zur Analyse
der Spielrdume einer Weiterentwicklung des Ortsteils sowie zur Steuerung der bereits laufenden
Entwicklungen eine Rahmenplanung fiur den gesamten Ortsteil durchgefiihrt (siehe Anlage 1,
Abschnitt Rahmenplanung). Die Aufgabenstellung der Rahmenplanung ist mit dem Ortsbeirat
Marquardt und dem Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Entwicklung des
Iandlichen Raumes abzustimmen.
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Fir eine qualitatsvolle Planung ist ein kooperativer Partizipationsprozess erforderlich. Dieser soll in
einem Werkstattformat austauschorientiert gestaltet werden, die Einwohnerinnen und Einwohner von
Marquardt zur Mitwirkung anregen, aber auch ziel- und ergebnisorientiert sein. Der gesamte
Planungs- und Beteiligungsprozess wird in enger fachlicher Abstimmung mit Potsdams ,WerkStadt
fir Beteiligung“ sowie mit dem Ortsbeirat durchgefihrt (sieche Anlage 1, Abschnitt
Partizipationsprozess).

Darilber hinaus wird fir die Flache ,Marquardt Nord“ ein Gutachterverfahren durchgefiihrt, um fiir die
dort zu prifende Entwicklung eine fiir den Ortsteil geeignete stadtebauliche Struktur zu finden (siehe
Anlage 1, Abschnitt Gutachterverfahren). Das Gutachterverfahren soll in den Prozess der
Rahmenplanung integriert werden. Raumlicher Umgriff und Ziele des Verfahrens werden durch die
ersten Arbeitsergebnisse der Rahmenplanung vorgegeben.

Fir eine Flachenentwicklung muss die Landeshauptstadt Potsdam jedoch von der
Eigenentwicklungsoption des Landesentwicklungsplans Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg (LEP
HR) Gebrauch machen. Danach verfiigt Potsdam auf3erhalb des ,Gestaltungsraum Siedlung“ tber
ein Entwicklungspotential von rund 19,7 ha bis zum Jahr 2029. Fur das Pilotverfahren Marquardt
wurden bis zu 10 ha dieses Eigenentwicklungspotentials verwendet werden.

Im Untersuchungsgebiet liegen aullerhalb des Siedlungskerns noch Flachen von zwei weiteren
Eigentimern (siehe Anlage 2). Fur diese ist bei entsprechender Mitwirkungsbereitschaft ebenfalls ein
Ankauf gemafl den Konditionen des beschriebenen Pilotverfahrens geplant. Die Durchfihrung des
Pilotverfahrens ist jedoch auch abziglich dieser Flachen ohne nachteilige Auswirkungen mdglich.

Anlage 1: Vorgehensweise ,Pilotverfahren Marquardt" 3 Seiten
Anlage 2: Lageplan ,Pilotverfahren Marquardt® 1 Seite
Anlage 3: Lageplan Betrachtungsraum Rahmenplanung 1 Seite
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Anlage 1 Stand 19.04.2022

Vorgehensweise ,,Pilotverfahren Marquardt* -

Zwischenerwerb im Potsdamer Baulandmodell

Hintergrund

Die Landeshauptstadt Potsdam plant im Zuge einer aktiven Bodenpolitik den friihzeitigen An-
kauf geeigneter Flachen, um die gemeindlichen Ziele einer nachhaltigen Stadtentwicklung, vor
allem aber die Realisierung von bezahlbarem und bedarfsgerechtem Wohnraum, effizienter
erreichen zu konnen. Dies soll insbesondere durch die verlassliche Schaffung von mietpreis-
und belegungsgebundenem Wohnungsbau in voller Zielquote nach Potsdamer Baulandmodell
erreicht werden. Dieser Ansatz kann damit als Weiterentwicklung des Potsdamer Baulandmo-
dells 2019 verstanden werden und wird vergleichbar bereits in einigen deutschen Stadten
praktiziert, z.B. in Minster oder UIm.

Nach dem Zwischenerwerbsmodell werden von der Stadt vor Einleitung eines Bebauungs-
planverfahrens im AuRenbereich mindestens 50% der Flache in der Regel zum Preis einer
sehr niedrigen Bauerwartung angekauft. Dies ermoglicht eine wirtschaftliche Umsetzung von
sozialem Wohnungsbau im Plangebiet in Hohe der vollen Zielquote des Potsdamer Bauland-
modells sowie die langfristige Sicherung von Bindungen. Die Stadt verpflichtet sich im Gegen-
zug der gunstigen Flachenabgabe, den sozialen Wohnungsbau voll auf der anzukaufenden
Flache umzusetzen. Auf der verbleibenden Flache gelten die Ubrigen Regelungen des Pots-
damer Baulandmodell weiter (z.B. Kostenbeteiligung an Kita- und Grundschulplatzen, Uber-
nahme von Planungskosten, Kofinanzierung von offentlichen Grinanlagen), mit Ausnahme
der Verpflichtung zum sozialen Wohnungsbau.

Pilotverfahren Marquardt

Das Modell des kommunalen Zwischenerwerbs soll an einer konkreten Flache im Ortsteil Mar-
quardt erprobt werden und wird nachfolgend als ,Pilotverfahren Marquardt® bezeichnet.

Die konkrete Flache betrifft eine Teilflache des Flurstiicks 662 (Gemarkung Marquardt, Flur 1,
siehe Anlage 2), welche sich im Eigentum der Bodenverwertungs- und -verwaltungs GmbH
(BVVG) befindet. Im Flachennutzungsplan (FNP) ist das Flurstlick Giberwiegend als Flache fir
Landwirtschaft dargestellt.

Geplant ist, dass im vorliegenden Pilotverfahren abweichend von der oben dargestellten Vor-
gehensweise anstelle der Stadt die ProPotsdam GmbH die Halfte einer rund 10 ha grof3en
Teilflache des Flurstiicks 662 ankauft.

Die BVVG und die ProPotsdam GmbH haben sich zum gegenwartigen Zeitpunkt grundsatzlich
auf den Verkauf der genannten Flache verstandigt. Neben der Unterzeichnung eines Kaufver-
trags zwischen BVVG und ProPotsdam GmbH sind gemeinsam mit der LHP geeignete Rah-
menvereinbarungen zu treffen, die den Projektablauf und wichtige Zielstellungen regeln.

Vorgesehen ist die Zahlung des Kaufpreises in zwei Raten, um dem jeweiligen Entwicklungs-
zustand der Flache wahrend des Kaufvertragsvollzugs Rechnung zu tragen. Die erste Zahlung
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erfolgt voraussichtlich im Zustand des begiinstigten Agrarlandes. Die zweite Kaufpreisrate wird
mit Abschluss der Rahmenplanung fallig.

Die ProPotsdam kann ausgewahlte Teilflachen an Genossenschaften im Sinne einer partner-
schaftlichen Entwicklung fir bezahlbares Wohnen weitervergeben. Es gab hierzu bereits Vor-
gesprache mit den Potsdamer Genossenschaften Karl Marx, PBG und PWG 1956, die ihr In-
teresse an einer gemeinschaftlichen Realisierung von mietpreis- und belegungsgebundenen
Wohnungsbau fir Zielgruppen der Wohnraumférderung und mittlere Einkommensgruppen be-
kundet haben.

Auf der im gesamten Gebiet neu entstehenden Wohnflache ist mindestens 30% sozialer Woh-
nungsbau mit langfristigen Bindungen zu realisieren. Zu welchen Anteilen dieser mietpreis-
und belegungsgebundener Wohnungsbau fir Zielgruppen der Wohnraumférderung oder fir
mittlere Einkommensgruppen erfolgen soll, ist im weiteren Verfahren bedarfsgerecht zu ermit-
teln. Dieser Wohnungsbau wird vollstandig auf der von der ProPotsdam zu erwerbenden, also
,stadtischen” Flache umgesetzt. Im Falle von WeiterverauR3erungen an Genossenschaften ist
auch von diesen mietpreis- und belegungsgebundener Wohnungsbau herzustellen. Fir die bei
der BVVG verbleibenden Flache gelten die tbrigen Reglungen des Potsdamer Baulandmo-
dells weiter, mit Ausnahme der Verpflichtung zum sozialen Wohnungsbau.

Einer Flachenentwicklung steht jedoch die aktuelle Landesplanung mit dem Landesentwick-
lungsplan Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg (LEP HR) entgegen, da sich das Grundstlick
nicht im ,Gestaltungsraum Siedlung (Ziel 5.6 Absatz 1) befindet. Im Rahmen des Landesent-
wicklungsplanes kann die Landeshauptstadt jedoch gemaR der sogenannten ,Eigenentwick-
lungsoption® (Ziel 5.5 Absatz 2 LEP HR) flir einen Zeitraum von 10 Jahren je 1.000 Einwohner,
die auRerhalb des Gestaltungsraumes Siedlung leben, einen Hektar Wohnbauflache entwi-
ckeln - Gber die Darstellung des geltenden Flachennutzungsplanes hinaus. Fir die Stadt Pots-
dam bedeutet das bis zum Jahr 2029 ein Entwicklungspotential von rund 19,7 ha. Fir das
Pilotverfahren Marquardt wiirden bis zu 10 ha dieses Eigenentwicklungspotentials verwendet
werden.

Rahmenplanung

Das anhaltende Wachstum der Stadt erfordert es, Ortsteile wie Marquardt in den Blick zu neh-
men und hinsichtlich vertraglicher Nachverdichtungs- und Erweiterungspotentiale zu prifen.
Zur Steuerung der behutsamen Weiterentwicklung Marquardts sowie der bereits laufenden
Entwicklungen soll fur den gesamten Ortsteil eine Rahmenplanung durchgefihrt werden. Die
Aufgabenstellung der Rahmenplanung wird mit dem Ortsbeirat Marquardt und dem Ausschuss
fur Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Entwicklung des landlichen Raumes abgestimmt.

Die identitatspragenden baulichen Strukturen, der gute Anschluss an den OPVN durch den
Bahnhof und die Wasserlage machen aus Marquardt einen attraktiven Wohnort im Potsdamer
Norden. Das geht auch aus dem aktuellen Integrierten Stadtentwicklungskonzept Potsdam
2035 (INSEK 2035 - Entwurfsfassung vorliegend DS Nr. 21/SVV1357) hervor. Danach ist Mar-
quardt Bestandteil des Vertiefungsbereichs 1 ,Marquardt-Fahrland-Krampnitz“, fir den als Ent-
wicklungsziel die Siedlungserweiterung und die Weiterentwicklung der Ortsmitte Marquardts
formuliert wurde.

Ziel der Rahmenplanung soll sein, aktuelle und kinftige Entwicklungen im Ortsteil, wie bei-
spielsweise das Pilotverfahren, die aktuelle Planung zur Mobilitatsdrehscheibe oder die Unter-
bringung des Wohnmobilstellplatzes, aufzugreifen und eine nachhaltige Zukunftsvision fir

2
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Marquardt zu formulieren, die die Qualitdten, Herausforderungen und Bedarfe des Ortes be-
rucksichtigt. Bei der Rahmenplanung soll die behutsame Weiterentwicklung des Siedlungs-
kerns im Fokus stehen sowie eine Flachenanalyse fiir neue Wohn-, Infrastruktur- und Freirau-
mangebote und ggf. auch fir eine gewerbliche Entwicklung. Die Verfestigung von Splittersied-
lungen und weiteren Zerschneidungen der Landschaft soll vermieden werden. Entstehende
Folgebedarfe sind dabei mit zu bertcksichtigen. Als zentrale Fragestellung wird vorgeschla-
gen: Wie viel Wachstum vertragt der Ort, wie kdnnen bestehende Bedarfe gedeckt werden
und welcher stadtebaulichen Konzeption folgt eine Entwicklung?

Der Untersuchungsraum fir die Rahmenplanung konzentriert sich im Wesentlichen auf den
Ortskern Marquardts und seine Auslaufer (siehe Anlage 3). Grenzen bilden daher im Siden
der Sacrow-Paretzer Kanal, im Westen die Wublitz, im Norden die Autobahn A 10 und im Os-
ten die Bundesstralie B 273. Aul3erhalb des Rahmenplans kénnen fur das Gebiet bedeutende
Synergieeffekte be- oder entstehen, daher ist die umliegende Umgebung mitzubetrachten.

Fur die Erarbeitung des Rahmenplans Marquardt ist ein Zeitraum von ca. 13 Monate vorgese-
hen. Die Kosten fir die Rahmenplanung Gibernimmt die Verwaltung.

Partizipationsprozess

Bei der Erarbeitung der Rahmenplanung sind zur Sicherstellung qualitatsvoller Ergebnisse und
breiter Akzeptanz in der Umsetzungsphase insbesondere der Ortsbeirat Marquardts, die Mar-
quardter Offentlichkeit, die politischen Gremien der Landeshauptstadt, lokale Akteure sowie
die verschiedenen Bereiche der Verwaltung in geeigneter Weise zu beteiligen. Dieser koope-
rative Partizipationsprozess wird in fachlicher Abstimmung mit der WerkStadt fur Beteiligung
in Form eines Werkstattformats ausgestaltet. Dieses soll zur Mitwirkungsbereitschaft anregen,
aber auch ziel- und ergebnisorientiert Erkenntnisse fur die Rahmenplanung gewinnen. Die
Durchfuihrung von mehreren Ortsteilforen ist geplant.

Fur die Prozessmoderation und die Partizipationsarbeit soll zuséatzlich ein Moderationsbtiro
beauftragt werden. Die Kosten hierfir sollen anteilig durch alle Projektpartner finanziert wer-
den. Erganzend wurden Fordermittel des Landes Brandenburg beantragt.

Gutachterverfahren

Fir die Flachen norddstlich des Ortskerns zwischen Bahntrasse und Siedlungskern (nachfol-
gend ,Marquardt Nord“ genannt) wird vorgeschlagen, ein Gutachterverfahren durchzuftihren,
um eine geeignete stadtebauliche Struktur fiir die Ortsteilerweiterung und den Ubergang zu
bestehenden Siedlungsstrukturen wie auch zur offenen Landschaft zu finden. Die Herausfor-
derung wird hierbei eine behutsame Verdichtung bei gleichzeitiger Ausschdpfung vorhandener
Potentiale darstellen.

Das Gutachterverfahren soll in den Prozess der Rahmenplanung integriert werden. Es erfolgt
eine Mehrfachbeauftragung von geeigneten Planungsburos, die unter Einbeziehung der Of-
fentlichkeit, Wohnungswirtschaft und aller Akteure vor Ort verschiedene Entwurfe fir eine qua-
litatsvolle Masterplanung erarbeiten. Der durch eine Fachjury ausgewabhlte ,Siegerentwurf* soll
den Rahmenplan am Ende vervollstandigen. Eine enge Verzahnung der beiden Verfahren und
damit auch der MaRRstabsebenen wird angestrebt.
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Abbildung 1 Schaubild Prozessablauf (eigene Darstellung; OTF = Ortsteilforen)

Die konkreten Entwicklungsziele fir das Gebiet lassen sich anhand der Erkenntnisse der Ana-
lysephase der Rahmenplanung ableiten und definieren. Die Aufgabenstellung des Gutachter-
verfahrens nimmt damit die ersten Arbeitsergebnisse der Rahmenplanung auf und vertieft
diese flr den Bereich Marquardt Nord.

Die ProPotsdam und die BVVG tragen die Kosten fur diesen Teil des Verfahrens. Sollte von
dritten Flacheneigentimern (siehe Anlage 2) Mitwirkungsinteresse am Pilotverfahren beste-
hen, ist eine Kostenbeteiligung entsprechend abzustimmen.

Als Teil der von der Stadtverordnetenversammlung zu beschlieRenden Rahmenplanung bildet
das Ergebnis des Gutachterverfahrens dann die Grundlage fiir die Erarbeitung nachfolgender
Bebauungspléne. Fur die Einleitung entsprechender Planverfahren sind gesonderte Be-
schliisse einzuholen.
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01.06.2022 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam

Inhalt der Mitteilung:

Die Stadtverordnetenversammlung nimmt zur Kenntnis:

Die Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam hat in Ihrer Sitzung vom
03.11.2021 beschlossen, die Strukturanalyse des Lkw-Verkehrs zu Uberarbeiten und auf den
aktuellen Stand hin fortzuschreiben. Sich daraus ergebende MaflRnahmen sollen auf ihre zeitnahe
Umsetzung geprift werden. Gemalt dem vorliegenden Beschluss werden die Ergebnisse
dargestellt:

Datenlage

Das im Jahr 2012 beschlossene Lkw-Flihrungskonzept basiert auf den Daten der Kordon-
Erhebung des Jahres 2011. Darin wurde ein Anteil des Lkw-Verkehrs (Lkw > 3,5 t) am Kfz-
Gesamtverkehr von 3,8 % ermittelt. Dieser Anteil ist im Vergleich zu anderen Stadten relativ
gering.

Darlber hinaus kann auf der Grundlage der regelmaRig durchgefiihrten 6-Stunden-Verkehrs-
Zahlungen an verschiedenen Knotenpunkten und Brucken im Stadtgebiet auch kein Anstieg des
Lkw-Verkehrs festgestellt werden.

Beispielsweise schwankt der Lkw-Anteil auf der Humboldtbricke seit dem Jahr 2000 regelmalig
zwischen 3,0 und 3,7 %. Ausnahmen bilden lediglich die Jahre 2014-2016 als der Lkw-Anteil auf
bis zu 1,8 % sank. Die grofte Kfz-Menge innerhalb von 6 Stunden wurde mit rund 22.000 Kfz im
Jahr 2012 gemessen. Seit 2014 waren es regelmaRig rund 20.000 Kfz. In den beiden Corona-
Jahren 2020 und 2021 betrug die Zahl der Kfz in 6 Stunden rund 17.000 und der Lkw-Anteil lag bei
3,2 bzw. 3,3 %. Bei den Knotenpunktzadhlungen kann ebenfalls kein signifikanter Anstieg von Kfz-
und Lkw-Zahlen nachgewiesen werden.

Fortsetzung der Mitteilung Seite 3




Finanzielle Auswirkungen?

L]

Ja

[] Nein

TOP 3.2

Das Formular ,Darstellung der finanziellen Auswirkungen® ist als Pflichtanlage beizufiigen.

Fazit finanzielle Auswirkungen:

Oberbirgermeister

Geschaftsbereich 1

Geschaftsbereich 2

Geschéftsbereich 3

Geschéftsbereich 4

Geschaftsbereich 5




TOP 3.2

Fortsetzung der Mitteilung:

Konsequenzen aus dem Lkw-Fuhrungskonzept 2012

Im Lkw-Fuhrungskonzept 2012 wurde das Vorrangnetz fur den Lkw-Verkehr aus dem Jahr 2005
geringfugig verandert. Das Vorrangnetz stellt diejenigen Strallenzige dar, die fur den Lkw-Verkehr
wesentliche Erreichbarkeiten sichern und Uber die fir den Lkw-Verkehr notwendigen
Ausbaustandards verfligen. Die Anderungen betrafen seinerzeit zwei Neubauvorhaben im
Strallennetz — Verlangerung Wetzlarer Stralle und Abfahrtsrampe NuthestralRe/Friedrich-Engels-
StralRe — die beide noch nicht umgesetzt wurden.

Aus den im Lkw-FlUhrungskonzept 2012 betrachteten Schwerpunktbereichen ergeben sich keine
Malnahmen, die Uber die geplanten Neubauvorhaben hinausgehen.

Bedeutung fir die Fortschreibung

Die regelmaligen Datenerhebungen der Landeshauptstadt Potsdam zeigen keine wesentlichen
Anderungen des Kfz-Verkehrs, trotz des Anstiegs der Bevdlkerungszahl. Auch die Zahlen zum Lkw-
Verkehr sind weitgehend stabil.

Dementsprechend bleiben die Aussagen des Lkw-FlUhrungskonzepts aus dem Jahr 2012 bestehen
und werden entsprechend in die Fortschreibung des Stadtentwicklungskonzepts (StEK) Verkehr
einflieBen. Die relative Stabilitdt des Vorrangnetzes zwischen 2005 und 2012 zeigt die geringen
Freiheitsgerade fiir eine Veranderung des Vorrangnetzes.

Insgesamt geben die Verkehrszahlen und das eingeschrankt verflgbare Stralennetz keine Hinweise
fur einen Uberarbeitungsbedarf des Vorrangnetzes.

Alternative Instrumente zur Beeinflussung des Lkw-Verkehrs

FUr den Schutz der Bevolkerung vor Larm und Abgasen werden regelmaflig Larmkartierungen und
bei Bedarf Luftreinhalte- und Aktionsplane erstellt. Zustandig ist das Ministerium fir Landwirtschaft,
Umwelt und Klimaschutz (MLUK) des Landes Brandenburg. Zurzeit lasst das zustandige Ministerium
eine Larmkartierung erstellen, deren Ergebnisse zum 30.06.2022 erwartet werden. Ergeben sich aus
der Larmkartierung Grenzwertliberschreitungen, die sich auf den Lkw-Verkehr zurickfihren lassen,
kénnen in der dann anschlielenden Larmaktionsplanung entsprechende Malnahmen erarbeitet
werden. FUr die ggf. notwendige Larmaktionsplanung hat die LHP voraussichtlich bis zum Ende des
Jahres 2023 Zeit, so dass eine Beachtung im Rahmen der Fortschreibung des StEK Verkehr moglich
ist.

Luftreinhalteplane werden anlassbezogen erstellt. Zurzeit werden in Potsdam die bestehenden
Grenzwerte eingehalten, weshalb zeitnah kein Luftreinhalteplan erstellt werden muss.
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