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Verkehrsbetrieb

Stadtwerke
Potsdam

CVD mit maRgeblichem Einfluss auf die Flottenstrategie fiir Busse

100% Emissionsfreie Busse:

>22,5% - - Nur rein elektrische Busse
- 0,
]‘emissionsfrei - _32_'5 /o_ " Ty
emissionsfrei - Batteriebus
75% 45 °/o Min. - Brennstoffzellenbus

saubere 65 % — .]

Fahrzeuge saubere Saubere Fahrzeuge:
50% Fahrzeuge Sauber Rein elektrische Busse
- Plug-ln Hybridbusse
- Gasbusse
= - Busse mit ausschlieBlicher
25% Nutzung von Bio- und
synthetischen Kraftstoffen
unter bestimmten

Bedingungen

0%

1. Quote 2. Quote Durchschnitt aller

: _ * Beschaffungen auf
August 2021 - Ende 2025 2026 - Ende 2030 nationaler Ebane wihrend

*bzw. gema Anschlussregelung der mehrjahrigen Periode

Mindestbeschaffungsvorgaben der CVD fur Deutschland
Quelle: KCW GmbH
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Kostenvergleich alternativer Antriebsformen fiir die relevanten KPIs

Wasserstoff-Busse in den relevanten KPls um Faktor 2,3 ggii. Diesel-Bus je km teurer

FahrzeugreferenzgroRe: 18 m (Gelenkbus)

Bei rd. 3,7 Mio. Bus-km p.a. betragt der Mehraufwand bei

[ Diesel | Hybrid | Elekiro | Wasserstoff |
[Anschaffungskosten je Bus in TE [ 350.000]  415.000] 650.000] 850.000] UmSte"ung der gesamten M!E-'FIOtte rd. 4'3 Mio. € p.a.
|AfA bei 10 Jahren Abschreibungsdauer in TE | 35.000] 41.500] 65.000] 85.000]
[Laufieistungen je Jahr in in km [ 60.000] 60.000] 60.000] 60.000] Kostenvergleich je Bus-km
[Reichweiten mit einer Energieladungin km _ [>400km  [>400km |[<270km  [ca 400 km | [€/km]
[AfAje km [ 0,58] 0,69] 1,08 1,42|

2,04
Instandhaltungskosten je €km [ 0,28] 0,35] 0,30] 0.45| 2 S
[Energieverbrauch in Liter / KW / Kg je 100 km | 45] 42 270] 9| 1,385
1, 1,17

[Energiekosten je 100 kmin € | 45] 2] o] 37] 0,87 1,05
Tankstelleninfrastruktur Investaufwand 500.000 500.000 200.000{ 10.000.000
Abschreibungsdauer in Jahren 30 30 20 20 ,
Anzahl versorgter Busse 50 50 20 20
Infrastrukutrk osten je Bus 333,33 333,33 200,00 10.000,00
Infrastrukutrkosten je Bus-km 0,01 0,01 0,005 017 | Hvbrid Elektr Wassorsl
[Kosten je Bus-km [ 0,87 1,05] 1,385] 2,04| & ATA o ki instandhaltungskosten je £/kn Infrastrukutrkosten e By

Pramissen:

E-Bus: 0,30 €Kwh

H2-Bus; 4,00 je kg H2 zzgl. 0,10 €/Kwh Strom

Wartungskosten Infrastrukturkosten in der aktuellen Ubersicht neutralisiert

Ausschuss KUM der LHP | E-Bus-Einfiihrung bei der ViP | 23.02.2023
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Elektrifizierungsstrategie fur die Busflotte im Stadtgebiet Potsdam
RU EMCEL RU EMCEL

Elektrifizierungsstrategie fiir die Busflotte im
Stadtgebiet Potsdam

Gefrdert durch:

Investiti enk des La 5

Investiti

ndes Brandenburg|
bank
de d
Brandenl

Elektrifizierungsstrategie
fiir die Busflotte im
Stadtgebiet Potsdam

.
r onds fir regicnale Entwicklung in randenburg
EUROPAISCHE UNION

Europischer Fonds fir Regionale Entwickiung
efre.brandenburg, de

Autor*innen:
Reiner Lemoine Institut gGmbH
Jakoh Gemassmer

Auftraggeherin: Partner:
Landeshauptstadi Patsdam Verkehrshetrieb Stadtwerke Fotsdam
RO M\, Verkehrsbetrieb
-1 Stadtwerke
‘ Potsdam

30. April 2022

https://www.potsdam.de/elekitrifizierungsstrategie-fuer-die-busflotte-im-stadtgebiet-potsdam
https://reiner-lemoine-institut.de/elektrifizierung-der-busflotte-in-potsdam/
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Richtungsentscheidung fur E-Busse eindeutig*

O-Hybrid-Busse

Busse mit GTL X

Wasserstoffbusse

v

E-Busse

Aktuell nur noch zwei
Kommunen mit O-Bussen
in Deutschland.

Keine Serienfahrzeuge,
hohe Anschaffungskosten.

Hohe Betriebskosten.
Stromversorgung im Stadt-

gebiet technisch nicht
genehmigungsfahig.

Keine nachhaltige Erfil-
Lung der CVD.

Fehlende Serienreife.

Herstellerzulassung je
GTL-Produkt erforderlich;
Andernfalls Entfall der
Motorgarantie.

Lediglich Streckung der
Nutzung von Dieselbussen.

Bis dato Giberwiegend Pilot-
Betrieb mit H2-Bussen.

Fahrzeuge aktuelle nicht
Serienreif. Sehr hohe An-

schaffungskosten.

Investitions- und sicher-
heitsintensive Infrastruktur.

Plus: Reichweite der Busse

Busse und Ladeinfrastruktur
mittlerweile serienreif. Nach
wie vor steigende
Reichweiten der Busse.

Groldes Herstellerportfolio
fur E-Busse.

Ladeinfrastruktur (Zentral
und dezentral ausgereift.

100% CVD-Konformitat.

*Finale Ableitung aus RLI-/EMCEL-Studie
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Elektrifizierungsstrategie fur die Busflotte im Stadtgebiet Potsdam

Zielstellung:

Netzuntersuchung auf Tauglichkeit zum Betreiben mit alternativen Antrieben
Vorschlagen einer favorisierten Antriebstechnologie
Ermittlung des Investitionsbedarfes

Roadmap fur Umsetzung

Die Ausschreibung erfolgte durch die Vergabestelle der LHP.

Ergebnisse:
Empfehlung zur Beschaffung rein batterieelektrischer Busse
70% der aktuellen Umlaufe kdnnen damit betrieben werden
Durch geringfuigige Optimierung der Umlaufe kann diese Quote auf 86% gesteigert werden

Es werden sowohl sog. Depotlader als auch sog. Gelegenheitslader zum Einsatz kommen
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Aktuell laufende Projektaktivitaten

Erganzungen des Antrages zur Forderung der zentralen und dezentralen Ladeinfrastruktur
beim Projekttrager Julich im Auftrag des Ministeriums fur Digitales und Verkehr.

Vorbereitung einer gemeinsamen Pressekonferenz (GB4 und ViP).

Einleitung der Planung fur die Stromversorgung fur die Depotladung und die dezentrale
Ladeinfrastruktur (Pantografen).

Fuhren von Sondierungsgesprachen fur die Erstellung des Brandschutzkonzeptes.

Beginn der Planungsarbeiten fur die Vorbereitung des Betriebshofes in Babelsberg fur
die Aufnahme der E-Busse (Aufstellkonzept).

Marksondierung fur das Lademanagementsystem.

Abgleich der dezentralen Ladeinfrastruktur mit VUs aus einbrechenden Verkehren (z. B. BVG).
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!
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