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Frau Reimers bringt den Antrag ein und bittet eine Machbarkeitsprufung hinsichtlich einer moder-
nen FuRganger- und Radfahrerbriicke vorzunehmen.

Herr Schenke (Mobilitat und technische Infrastruktur) erinnert, dass die Verwaltung bereits zu
einem friheren Zeitpunkt mitgeteilt hat, dass aus verkehrlichen Griinden die Realisierung einer
Briicke vom Schillerplatz nach Hermannswerder winschenswert und gegeniber der Aufrechter-
haltung einer Fahrverbindung vorteilhaft ware WeiterfUhrende Beschlisse wurden seitens der
STVV bislang nicht getroffen. Die MaRnahme ist im aktuellen Entwurf des FulRverkehrskonzepts
enthalten, welches in die Stadtverordnetenversammlung im Juni durch die Verwaltung als Be-
schlussvorlage eingebracht wird. Wenn die Bestatigung der Malinahme erfolgt, kann die Mal}-
nahme Teil des Verwaltungshandelns werden.

Die Bearbeitung einer Machbarkeitsstudie fiir eine Briicke an dieser renommierten Stelle wird
dementsprechend komplex eingeschatzt. Neben Belangen aus der Bundeswasserstrallennut-
zung heraus, sind héchst sensible Belange des Naturschutz- und Denkmalrechts zu bertcksich-
tigen. Weiterhin sind Vermessungsarbeiten und umfangreiche Baugrunduntersuchungen dazu
erforderlich. Diese Ingenieurleistungen missen im Rahmen einer 6ffentlichen Ausschreibung ver-
geben werden. Dabei ist mit einer Bearbeitungsdauer von mindestens einem Jahr auszugehen.
Die notwendigen Haushaltsmittel von ca. 100.000 € muissten dazu im Ergebnishaushalt 2022
eingestellt werden. Zeitlich wird eingeschatzt, dass von der Vergabe bis zur Vorlage von Ergeb-
nissen ein Jahr bendtigt wird.

Herr Jakel betont, dass eine leistungsfahige Fahre gewollt sei und keine Bricke. Diese stelle
einen erheblichen Eingriff in die Natur dar (Bsp. Wernigerode). Die Verwendung der Mittel zur
Erarbeitung einer Machbarkeitsstudie kénnten an anderer Stelle eingesetzt werden.

Herr Dr. Niekisch zitiert aus einer Pressenotiz vom Marz 2019, dass die Thematik bereits friiher
schon einmal gepruft worden ist und die Berichterstattung im April 2019 vorliegen wiirde.

Herr Heuer auliert, dass eine Briicke nachhaltiger ware, gegeniber einer erforderlichen Fahrun-
terhaltung.

Frau Hineke bestatigt, dass eine erhebliche Summe erforderlich ware, so dass es besser ware,
erst einmal zu entscheiden, ob man diese Briicke will oder nicht.



Herr Dr.Niekisch auRert, dass Briicken ggf. auch flir den Sport- und Segelbereich eine grof’e
Hurde darstellen kdnnte. Seiner Meinung nach ware eine leistungsfahige Fahre (Hybrid) die denk-
barere Losung.

Herr Rubelt bestatigt, dass man sich mit der Situation bereits auseinandergesetzt habe und eine
Fahre unwirtschaftlich sei. Es ist bereits dargelegt worden, dass zur Fihrung der Fahre nur je-
mand mit einem Kapitdnspatent geeignet ware. Zudem verweist Herr Rubelt darauf, dass es
kaum eine Nutzung nach 16.30 Uhr gebe. Das Ziel des Fuldverkehrskonzeptes sei es, Rad- und
FuRgangerverkehre dauerhaft anzubieten. Gegebenenfalls ware eine Visualisierung tber denen
Studentenwettbewerb mdglich.

Frau Reimers spricht sich gegen eine Fahre aus, da hier die Anschaffungskosten und fir ein
Dreischichtsystem 3 Personen mit Kapitadnspatent auf Dauer aufzubringen waren. Die TU Berlin
hat beispielsweise grofiartige Brickenkonstruktionen entworfen. Ein erster Schritt kdnnte sein,
einen Entwurf von Studenten erarbeiten zu lassen.

Herr Schenke greift die angesprochene Information auf, welche in Form der Mitteilungsvorlage
19/SVV/0350 zum Beschluss 17/SVV/0478 Bricke Auf dem Kiewitt / Hermannswerder zur Stadt-
verordnetenversammlung im April 2019 vorgelegt worden ist. Eine qualifizierte weitere Untersu-
chung sei nur sinnvoll, um zu der Erkenntnis zu kommen, ob eine Brlicke gewlnscht wird.

Herr Kirsch macht aufmerksam, dass es sich hier um eine Halbinsel handelt und auch vom Land
per Fahrzeug, Rad oder zu Ful} erreichbar sei und fragt, von wie vielen Personen die Fahre ge-
nutzt wird.

Herr Dr. Niekisch macht aufmerksam, dass es auf der Insel Hermannswerder vielfaltige wirt-
schaftliche, padagogische Nutzungen gibt, wie Hotel, Schule, Hospiz etc. Wirde die Fahre ofter
fahren, wirde auch mehr Nutzung erfolgen.

Herr Jakel gibt zu bedenken, dass selbst bei einer Entscheidung fur eine Brucke, bis zum Zeit-
punkt der Errichtung der Fahrbetrieb erforderlich ware.

Frau Heigl zitiert aus der angeflihrten Mitteilungsvorlage:
.Der Auftrag 17/SVV/0478 beinhaltet 2 Prifauftrage, die die bestehende Fahrverbindung zwi-
schen Kiewitt und Hermannswerder betreffen:
1.Ersatz der Seilfahre durch eine Bricke fir Ful3- u. Radverkehr
2.Ersatz der Seilfahre durch ein solar betriebenes Fahrgastschiff. Potenzielle Férdermdglichkei-
ten fur beide Varianten sollen geprift werden.
Nach einem ersten groben Variantenvergleich hatte sowohl der Bau einer Brucke als auch der
Einsatz eines frei fahrenden Solarschiffes Vorteile gegeniiber dem Fortbestand der Seilfahre.
Diese liegen vor allem in:
e der Zuverlassigkeit (keine bzw. kaum Havarien bei Briicke oder Schiff)
e der zeitlichen Nutzbarkeit der Verbindung, die bei einer Briicke quasi uneingeschrankt ist.
Wesentliche Nachteile sind:
- die héheren Investitionskosten (z.B. Brucke ca. 7 Mio € fur Planung und Bau, siehe dazu auch
Hinweise unter Punkt ,finanzielle Auswirkungen®),
- der Eingriff durch eine Briicke in das Landschaftsbild (Schnittpunkt vieler Sichtachsen) und die
denkmalgeschitzte Gesamtanlage Schillerplatz
- die hohen Betriebskosten bei einem frei fahrenden Solarschiff (Besatzung mit 2 Personen und
langere Betriebszeiten).”



Frau HUneke halt auch eine Visualisierung mit Studenten fur schwierig durchfuhrbar, was den
Aspekt der stadtvertraglichen Prifung betrifft.

Frau Dr. Glnther teilt mit, dass es an der TU Berlin sogenannte Entwurfsseminare gibt. Die An-
frage ist sicher mdglich, aber nicht nur mit einer Konzentration auf Briicken sondern auch auf
maritime Systeme.

Frau Reimers bittet ggf. auch zu Uberlegen, ob eine Briicke an ganz anderer Stelle sinnvoll sei
und so eine Verbindung mit der Stadt Uber einen Bruckenschluss mdglich ware. Als Antragstel-
lerin stellt sie den Antrag nochmals zurtick und wird sich melden, wenn der Antrag erneut auf die
Tagesordnung des SBWL-Ausschusses genommen werden soll.

Herr Rubelt rat die vertiefende Diskussion nicht zu lange aufzuschieben.



