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Der Fachbereich Schule und Sport hat die Realisierung einer Finnenbahn mit einem Rundkurs von
mindestens 1000 m unter den Gesichtspunkten Standort, Kosten und sportfachlicher Bedarf gepriift:

Eine Finnenbahn ist eine dem Waldboden nachgestaltete Laufstrecke, die im Bodenaufbau aus 5
verschiedenen Schichten, einer Dranage und einer Rundholzeinfassung besteht. Die einzelnen
Schichten sind Rindenmaterial, Holzschnitzel, Ger6ll, Polyester Gittergewebe und Kunstfaservlies. Bei
einem fachgerechten Schichtenaufbau betragt die Gesamtdicke ca. 60 cm. Die Breite einer Bahn sollte
zwischen 1,20 m bis 1,50 m liegen. Die Bahn selbst vermittelt dem L&ufer eine Laufgefuhl wie auf
naturbelassenem Waldboden. Physiologisch betrachtet bietet diese Belagsart ein fur die Wirbelsaule
schonenderes Laufen. Da aber der Kraftabbau naturgemaf nicht entfallt, werden die Sprunggelenke
starker belastet.

Zum Erhalt der Qualitat einer Finnenbahn muss der sensible Oberbelag jahrlich mehrfach einer
Wartung unterzogen werden. Hierzu muss ein Teil des Oberbelages abgezogen und erneuert werden.

Im Rahmen des Priifauftrages wurden vom Landessportbund, Stadtsportbund, Regiebetrieb
Luftschiffhafen, KIS, Stadtkontor und Entwicklungstrager Bornstedter Feld Stellungnahmen eingeholt.
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Ubereinstimmend wurde festgestellt, dass je nach den ortlichen Gegebenheiten eine Finnenbahn ein
sinnvoll erganzendes Element fur die Laufbewegung sein kann.

|. Standorte



Potsdam verfugt in seiner nahen Peripherie Gber verschiedene weitreichende Laufareale. Die fir das
sportliche Laufen geeigneten Gebiete wie Pirschheide, Wildpark West, Ravensberge, Templiner
Vorstadt, Parforceheide, und die Waldgebiete im Potsdamer Norden verfligen Uberwiegend Uber
Waldboden, der dem Aufbau einer Finnenbahn sehr nahe kommt. Aus diesem Grund wurden
innerstadtische Standorte untersucht. Es wurden die Standorte Luftschiffhafen, Volkspark und
Waldstadt Il naher betrachtet, da diese Areale bereits tber Laufbahnen oder Wegesysteme verfligen
und somit von der Laufbewegung bereits genutzt werden.

Sportareal Luftschiffhafen

Im Sportareal Luftschiffhafen ist die Anlegung eines 1.000 m Rundkurses ohne die Querung von
anderen unverzichtbaren Verkehrsachsen oder die Beeintrachtigung von bereits bestehenden
Sporteinrichtungen nicht méglich.

Volkspark Potsdam

Das Wegesystem des Volksparks Potsdam ist bereits sehr multifunktional angelegt. Durch die
zusétzliche Anlegung einer Finnenbahn kann eine bedeutende Erweiterung der Attraktivitdt nicht
erkannt werden. Der Volkspark wird bereits jetzt durch die Laufbewegung hervorragend angenommen
und bietet insbesondere in den Wintermonaten durch die vorhandene Beleuchtung sehr gute
Bedingungen. Da der Volkspark Uber die Laufbewegung hinaus auch andere Interessengruppen
ansprechen soll, ware das Anlegen einer Finnenbahn zu Lasten anderer Projekte oder vorhandener
Nutzungen nicht sinnvoll.

Waldstadt Il

Der Ausbau des Wegenetzes im Umfeld des Sportplatzes ist bereits zu groRen Teilen unter den
Aspekten der Nutzbarkeit fur Skater sowie fir Gehbehinderte des angrenzenden Seniorenwohnheims
erfolgt, was mit den Anforderungen einer Finnenbahn nicht vereinbar ist. Die Anlegung zusatzlicher
Wege erscheint aufgrund des damit verbundenen Eingriffs in Baumbestande unvereinbar. Die
verbleibenden Flachen reichen fir eine Finnenbahn in dieser Dimension nicht aus.

Eine Finnenbahn lasst sich mithin aus funktionalen und gestalterischen Grinden an diesen
Standorten nicht realisieren.

Il. Finanzen

Eine Aussage zu den entstehenden Kosten der Herstellung und der Unterhaltung kann grundsatzlich
nur nach erfolgter Planung einschlieZlich der erforderlichen Bedarfsermittlung erfolgen. Im Interesse
einer Aufwandsminimierung sind die durch den ETBF ermittelten Kosten von ca. 130 T€ fur die
Herstellung und 6 T€ jahrlich fur die Unterhaltung durchaus als Richtwert anzuerkennen. Diese Mittel
hatte der Geschaftsbereich 2 zu planen und bereitzustellen.

[Il. sportfachlicher Bedarf

Insbesondere vor dem Hintergrund der in der ndheren und weiteren Nachbarschaft vorhandenen
umfangreichen Waldgebiete Potsdams wird das Nutzerpotenzial als nicht besonders bedeutend
eingestuft. Landessportbund und Stadtsportbund signalisierten, dass z. Zt. seitens der Potsdamer
Vereine kein Interesse besteht bzw. kein Sportverein bekannt ist, der eine Finnenbahn als
Trainingsmittel fordert und eine sportfachliche Begleitung sicherstellen kénnte.

IV. Fazit
Bei der bekannten Vielzahl der notwendigen Sanierungsmalinahmen an bestehenden Sportstatten

wird empfohlen, den Bau einer Finnenbahn nicht weiter zu erwagen und die dafiir notwendigen Mittel
anderweitig fur den Sport einzusetzen.






