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Herr Niehoff (Bereich Verkehrsentwicklung) bringt die Vorlage anhand einer Prasentation ein. Die
Prasentation wird der Niederschrift als Anlage beigefligt.

Der Ausschussvorsitzende bittet um Einbringung der Anderungsantrage.
Herr Eichert informiert fUr die Fraktion der CDU/ANW, dass es zwischenzeitlich nach der Behand-

lung im Ausschuss fur Klima, Ordnung, Umweltschutz und landliche Entwicklung in der vergan-
genen Woche zu allen 3 Anderungsantragen eine neue Fassung gebe und bringt diese ein.

1. Der Oberblirgermeister wird beauftragt, den Rad- und FulRweg vom Institut fiir Agrartech-
nik Bornim zur Ortslage Bornim und vom Sozialdorf Lerchensteig zur Max-Eyth-Allee in
das Radverkehrskonzept mit Prioritdt 1 aufzunehmen und bis zum Jahresende 2018 zu
realisieren.

2. Der Oberblrgermeister wird aufgefordert den Radweg zwischen der L902 und dem Orts-
eingang Golm, im Radverkehrskonzept unter ,Bornimer Chaussee® in Prioritat 1 einzustu-
fen, mit hochster Prioritat zu bearbeiten und bis zum Jahresende 2018 zu realisieren.
Dieses Teilstlick soll den Radweg Grube — Bornim mit dem Radweg an den Golmer Insti-
tuten verbinden.

3. Der Oberblrgermeister wird beauftragt, die Ertichtigung und Verbreiterung der be-
stehenden FuRganger- und Fahrradbrucke parallel zur Tram Uber die Nuthe oder ge-
gebenenfalls einen Brickenneubau fur Fuld- und Radverkehr in das Radverkehrskon-
zept aufzunehmen. Die Kosten belaufen sich auf ca. 200.000 Euro.

Herr Kuppert bringt fir die Fraktion DIE aNDERE folgenden Ergénzungsantrag ein:

,Die Stadtverordnetenversammlung mdge folgende Erganzungen zur DS 17/SVV/0020 be-
schliel3en:

Punkt 2.4 Perspektiven wird wie folgt erganzt:

Darlber hinaus ergeben sich gesundheits- und klimapolitische Effekte mit einem ebenfalls erheb-
lichen volkswirtschaftlichen Gewinn, wenn der Radverkehr konsequent gefordert wird. Beispiel-
berechnungen z.B. aus Danemark zeigen: Wahrend die Gesellschaft durch jeden geradelten Ki-
lometer pro Person 16 Cent einspart, kostet jeder per PKW zurlickgelegte Kilometer die Gesell-
schaft 15 Cent. Radfahren erzeugt also einen erheblichen Nettogewinn flr die Gemeinschaft.



AuRerdem flhrt Radfahren auch zu individuellen Kostenvorteilen fir jeden Einzelnen: Jeder ge-
radelte Kilometer kostet nur 8 Cent, jeder per PKW zurtckgelegte Kilometer hingegen durch-
schnittlich 50 Cent. Somit stellt sich Radverkehr insgesamt als innerstadtische Mobilitatsform fir
die Kommune als bei weitem wirtschaftlichste Mobilitdtsform dar.

Punkt 5.2 wird eingefiigt:
EinzelmaBnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit

1. Bei Flihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn im Mischverkehr oder mit Schutzstreifen ist
zwingend eine Angleichung des Geschwindigkeitsniveaus, also eine Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit fur Kraftfahrzeuge, in Betracht zu ziehen, um hierbei auch die Verkehrs-
sicherheit gewahrleisten zu kénnen.

Eine Geschwindigkeitsanpassung ist in folgenden Bereichen zu prifen und ggf. umzusetzen:

- Alleestralie (106)

- Jagerallee (108)

- Friedrich-Ebert-Strale (111, 138, 143, 144)
- KurfirstenstralRe (112)

- Hebbelstralte (115)

- Am Kanal (132)

- CharlottenstralRe (135, 136)

- Schopenhauerstralie (142)

- Voltaireweg (151)

- Maulbeerallee (148)

- Nedlitzer Stral3e (15, 16) - Teilbereiche

- Karl-Liebknecht-Stralle (79)

- Horstweg (85 [halbseitig Richtung Babelsberg], 96)
- Friedrich-Engels-Stralte (99, 100, 101)

- Drewitzer Stralde (56, 57, 58)

- GroRRbeerenstralie (69, 70)

- Templiner Straf3e (87)

- Kaiser-Friedrich-Strale (146)

2. In Rostock wurde 2016 begonnen, in der Stadt nichtamtliche Verkehrsschilder aufzustellen, die
einen Sicherheitsabstand von Kraftfahrer gegentiber Radfahrer einfordern. Es ist zu priifen, ob in
Potsdam auf stark befahrenen Straflen mit Schutzstreifen (z.B. Jagerallee) diese Schilder eben-
falls zur Anwendung kommen kénnen.

Punkt 10 MaBnahmensteckbriefe zur Weiterentwicklung des Zielnetzes wird um folgende
MalRnahmen erganzt:

- Mangerstralle (137)
MalRnahmen: Sehr schmale Fahrbahn fir Radverkehr in beide Richtungen. Herausnahme (ein-
zelner) parkenden Autos prfen.

- Breite Stralze (103)
zu Kreuzung ZeppelinstralRe:
MaRnahmen: Prufung von LED-Warnlampen in der Fahrbahn (siehe Kopenhagen).



- Uferweg nordwestlich am Templiner See (185)
MafRnahmen: Bei Ausbau teilweise Verbreiterung prifen.

- Feuerbachstralle (225)
MafRnahmen: Reduzierung der Parkflachen am Fahrbahnrand prifen.

-L79
Mafinahmen: An der Abfahrt A115 / Notwendigkeit der Bedarfsschaltung tberprufen.

- Marquardter Chaussee (5), Abzweig B273/ Marquardter Stralde
Malnahmen: Querungshilfe prifen.

- Nuthestrale (Briicke der L40 Uber die Wetzlarer Bahn) in Bereich O2
Seite zu Abschnittsnummer 65 aus Radverkehrskonzept VOR Auslegung (S. 249, siehe unten)
wird wieder eingefuigt.



(ENTWURF) Fortschreibung des Radverkehrskonzepts der Landeshauptstadt Potsdam

Nuthestrae
(Briicke der L 40 iiber die Wetzlarer Bahn) (Abschnittsnr. 65)
Lage: innerorts, anbaufrei
Radwegenetzfunktion: Hauptroute
Lange: 361 m
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Zielstandards fiir Radverkehrsanlagen:

Begleitend zur Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes wird der Oberblrgermeister beauf-
tragt, konkrete Zielstandards hinsichtlich der Breite und Qualitdt von Radverkehrsanlagen zu
entwickeln, die kiinftig allen RadverkehrsmalRnahmen zu Grunde gelegt und im Regelfall um-
gesetzt werden sollen. Die Radverkehrsinfrastruktur soll anforderungsgerecht optimiert und
durch ein einheitliches Erscheinungsbild sichtbarer und damit sicherer gemacht werden. Es
ist zu prifen, allen Anlagen, die vornehmlich dem Radverkehr dienen, ein einheitliches farbli-
ches Erscheinungsbild zu geben. Hinsichtlich der Breiten der Radverkehrsanlagen sollen kinf-
tig grundsétzlich die Standardwerte der ERA zur Anwendung kommen, bei grolerem Radver-
kehrsaufkommen auch dariber hinaus.”

Herr Kuppert erganzt, dass der Punkt Breite Strale ggf. gestrichen wird,



Herr Jakel bringt fur die Fraktion DIE LINKE folgenden Erganzungsantrag ein:
»Erganzungsvorschlag:

Die Mallnahmen M 2 — 126 und M 2 — 127 Zeppelinstralte zwischen Kastanienallee und Ge-
schwister-Scholl-Stral3e stehen unter dem Vorbehalt der Evaluierung der Ergebnisse des von
den Stadtverordneten bestatigten Modellversuches.”

Herr Kirsch bringt fiir die Fraktion Birgerbindnis-FDP folgenden Erganzungsantrag ein:
.Der Oberburgermeister wird beauftragt zu prifen, ob bei dem Ausbau von Radwegen fluo-
reszierender Splitt in die Oberflache eines Radwegs integriert werden kann.*

Frau Hineke stellt dar, dass die Prifung der Prioritaten durch die Verwaltung erfolgt ist. Damit
stelle sich die Frage, welche Auswirkungen die Anderungsantrage auf die Prioritatensetzung
haben. Das Anliegen der Fraktion DIE aNDERE Uber ein Tempolimit, in den Bereichen wo der
Radweg auf der Fahrbahn liegt nachzudenken, wird von ihr unterstitzt. Das Sicherheitsgefiihl
steige mit der Absenkung der Geschwindigkeiten. Frau Hiineke bittet dies rechtlich zu prifen.

Herr Berlin spricht sich am Beispiel der Friedrich-Engels-Stralle daflir aus, den Radfahrstrei-
fen extern zu halten.

Herr Eichert sieht ebenfalls eine Gefahrdung durch die Fihrung des Radweges auf der Stralle
und erlautert dies an der StraRe zum Kirchsteigfeld. Auch auf der Heinrich-Mann-Allee schatzt
er die Lage als bedrohend ein. Eine Absenkung von Geschwindigkeiten sei jedoch nicht aus-
reichend und verweist hier auf den toten Winkel bei einem LKW.

Herr Jakel macht aufmerksam, dass nicht die gesamte Stadt zur Tempo-30-Zone gemacht
werden sollte. Vielmehr misse eine ausgewogene Berlicksichtigung der Interessen aller Ver-
kehrsteilnehmer erfolgen.

Die Antrage der Fraktion CDU/ANW und Birgerbiindnis-FDP werden von Herrn Jakel unter-
stutzt.

Frau Reimers bringt zum Ausdruck, dass die Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes gut
aufgemacht und gut begrindet sei. Die genaue Beschreibung der Mal3nahmen sei Uberzeu-
gend. Unklar ist Frau Reimers jedoch, was die Begriffe ,liegt keine Auffalligkeit vor bzw. ,Un-
fallentwicklung weiter beobachten® im Einzelnen bedeuten.

Herr Niehoff bestatigt, dass die Frage der Sicherheit fiir alle Radverkehrsanlagen erforderlich
ist. Subjektivitat sei schwierig einzuordnen. Einziges Mittel zur Beurteilung sind die polizeilich
gemeldeten Unfélle. Keine Auffalligkeiten bedeutet, dass es keine Unfélle gegeben hat bzw.
nicht Gber einen Grenzwert hinaus. Die wirklichen Unfalle wiirden im Kreuzungsbereich pas-
sieren. Aufgrund der begrenzt zur Verfligung stehenden Flachen ist eine gesonderte Radwe-
geflhrung oft nicht méglich. Eine Geschwindigkeitsreduzierung ohne Ermachtigungsgrund-
lage ist nicht mdglich.

Herr Niehoff schlagt zum weiteren Verfahren vor, alle Anderungsantrage mitzunehmen und in
Vorbereitung der 2. Lesung einen Vorschlag zur Umsetzung zu unterbreiten.



Herr Goetzmann erganzt, dass die Verwaltung versuchen wird eine Bewertung auf dem Papier
vorzubereiten. Selbstverstandlich ist es die Hoheit der Politik im Ergebnis die Entscheidungen
zu treffen. Er bitte auch hier zu berlicksichtigen, dass flir jede neue MalRnahme eine andere
Maflnahme zurlick gestellt werden muss.

Herr Kihnemann merkt an, dass der Platzverbrauch nicht unendlich sei. Eine grolte Mehrheit
der PKW-Nutzer fahrt allein. Hier ist ein Umdenken erforderlich.

Herr Berlin regt bzgl. des Antrages der Fraktion Blrgerbiindnis-FDP an, diese Prifung mehr
auf den landlichen Raum bzw. fir Kreuzungsbereiche vorzunehmen.

Herr Kuppert halt die Idee der Fraktion Blrgerblndnis-FDP fur gut und verweist hier auf den
Van-Gogh-Radweg in Eindhoven, Niederlande.

Herr Blaser verweist auf die Entwicklung des Zielnetzes und spricht die Radschnellrouten an.
Er méchte wissen, ob die Abstimmung mit den Nachbargemeinden erfolgt.

Herr Niehoff informiert, dass es erste Abstimmungen gegeben habe, weitere Abstimmungen
sind noch zu fuhren.

Auf den Hinweis von Herrn Schiitt hinsichtlich des Schnellradweges Potsdam-Stahnsdorf-Tel-
tow teilt Herr Niehoff mit, dass man an diesem Thema festhalte und in Gesprachen mit der
Gemeinde sei, wie zumindest mit der Planung begonnen werden kann. Bzgl. der Durchque-
rung der Berliner Forsten habe es noch keine finale Abstimmung mit Berlin gegeben.

Herr Eichert bringt die Notwendigkeit zum Ausdruck, dass die Schneerdaumung von Radwegen
gesichert werden musse, dass eine ganzjahrige Nutzung mdglich ist.

Herr Goetzmann aufert die Erfahrung, dass mit der Stadtentsorgung Potsdam das Thema
Winterdienst auch auf Radwegen ernst genommen wird. Es wird keine Rdumung der Stral3en
zu Lasten des Radweges geben.

Herr Berlin entgegnet, dass es in der Rudolf-Breitscheid-Stralle eine Situation gegeben habe,
bei der der Schmutz von der StralRe auf den Radweg geschoben worden ist. Der Radweg ist
nicht berdumt worden.

Herr Goetzmann bittet solche Falle per Foto zu dokumentieren, damit man der Sache nach-
gehen kann.

Frau Hineke merkt an, dass die Zahl der Radfahrer, die durchgangig im Winter fahren, steigen
wirde.

Die 2. Lesung wird auf die Sitzung am 28.03.2017 vertagt.






