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Top 3.2 Kein Umbau der ZeppelinstraRe zur Staufalle
15/SVV/0159
geandert beschlossen

Herr Jakel berichtet, dass man sich in der Fraktion DIE LINKE nochmals nach der Befassung im
SBV-Ausschuss mit der Thematik auseinandergesetzt habe und eine nochmalige Uberarbeitung
mit folgendem Wortlaut erfolgt ist:

1. Der Oberblrgermeister wird beauftragt sicherzustellen, dass anstehende Planungen zu
einem Umbau der Zeppelinstralle nicht zu gravierenden Leistungseinschrankungen
fuhren durfen. Durch Kombination verschiedener MaRnahmen ist daflr zu sorgen, dass
Entlastungs-mdglichkeiten durch Starkung des OPNV ausgeschdpft werden und gebiets-
fremde Schwerverkehre und Verkehre mit nicht umweltgerechten KFZ vermieden werden.
Es ist daflir Sorge zu tragen, dass Staubildung in der Zeppelinstrale und in den wenigen
Nebenstralen sicher vermieden wird und durch verkehrsabhangige Optimierung aller
LSA ein moglichst flissiger Verkehrsablauf fur alle Verkehrsarten bei Beibehaltung der
vorhandenen Fahrspurenzahl erzielt wird. Zur Larmminderung ist in der Gleistrasse der
teils erfolgte Umbau von Pflaster in Asphaltdecke auf der ganzen Lange abzuschlieRen.

2. Die Stadtverordnetenversammlung, die Anwohnerinnen und Anwohner und der Landkreis
Potsdam-Mittelmark sind friihzeitig in die Planungsprozesse einzubeziehen.

3. Uber das weitere Vorgehen, insbesondere (iber konkrete MalRnahmen, entscheidet die
Stadtverordnetenversammliung.

Herr Klipp bittet die Diskussion im KOUL-Ausschuss auf die Thematik Klima- und Umweltschutz
zu konzentrieren. Nur MaRnahmen und Vorschlage sind sinnvoll, die zur Einhaltung der Grenz-
werte fur Luftschadstoffe geeignet sind.

Herr Jonas vom Landesumweltamt bestatigt, dass das Problem die Einhaltung der Grenzwerte
sei und bei Uberschreitung Strafzahlungen in nicht unerheblicher Héhe die Folge wéren. Die
Feinstaub- und Stickstoffdioxydgrenzwerte kbnnen mit dem jetzigen Verkehrsaufkommen nicht
eingehalten werden. Der Tagessatz fur die Grenzwertlberschreitung ist eine 5stellige Zahl. Eine
Reaktion sei kurzfristig erforderlich, da die Grenzwerte bereits 2015 zwingend eingehalten wer-
den mussen. Dies kdnne ggf. durch Bindelung von MalRnhahmen erfolgen, ist aber nur bei einer
Verringerung des Verkehrs erreichbar. Auf freiwilliger Basis sei dies nicht zu bewaltigen.

Anschlielend erlautert Herr Dorrie (Verkehrsentwicklung) mit Hilfe einer Prasentation (sh. Anlage
zum Protokoll) die Ergebnisse der Untersuchung verkehrlicher Malinahmen und betont, dass un-
verandert kurzfristiger Handlungsbedarf bestehe. Dabei gebe es keine Ermessenspielraume, ob
Maflnahmen ergriffen, sondern nur, welche Mallnahmen umgesetzt werden. Ansonsten drohen
Strafzahlungen und seien Anwohnerklagen maoglich.



Er erlautert einzelne mogliche MalRhahmen sowie deren Vor- und Nachteile. Die nachsten
Schritte seien neben einer umfassenden Burgerinformation auch die Gremienbeteiligung sowie
die Abwagung der Ergebnisse.

Herr Piest dankt der Verwaltung fiir die Darstellung, aus der die jetzige Situation deutlich hervor
geht. Er bestatigt, dass die Grundpramisse die Reduzierung der Schadstoffbelastung sei. Dies
fehlt seines Erachtens in dem Antrag der Fraktion DIE LINKE.

Herr Piest bringt die neue Fassung des Antrages der SPD 15/SVV/0164 ein, welche im Ratsin-
formationssystem im Wortlaut hinterlegt ist und welcher die Einhaltung der gesetzlichen Grenz-
werte beinhaltet. Das Angebot der Verwaltung, neue Vorschlage, z.B. aus der Offentlichkeitsbe-
teiligung, aufzugreifen, begrift er.

Frau Lentz schlie3t sich der Meinung von Herrn Piest, was den Antrag der Fraktion DIE LINKE
(15/SVV/0159 aktuelle Fassung betrifft) an. Sie bedauert, dass die Verwaltung ihr Vorhaben nicht
frihzeitig mit der Offentlichkeit kommuniziert habe. Ergdnzend verweist Frau Lentz darauf, dass
die Nutzung sowohl fir Fulganger als auch fur Radfahrer zwischen der Geschwister-Scholl-Str.
und Kastanienallee zurzeit gefahrlich sei. Stadteinwarts sei es insbesondere durch die Haltestel-
len fir Radfahrer gefahrlich. Bzgl. des OPNV hélt Frau Lentz eine VergréRerung des Potentials
fur erforderlich und eine Anpassung der Fahrzeiten, wie auch eine gleichmaRigere Verteilung.
Insgesamt ist das OPNV-Angebot zu verbessern.

Herr Pahnhenrich spricht eine Studie des Bundesumweltamtes aus dem Jahr 1999 an, in wel-
chem auch die Zeppelinstrale einbezogen worden ist und regt an zu tberdenken, ob die Ein-
fuhrung einer Umweltzone ein geeignetes Mittel sei. Zu beachten ist nicht nur der Verkehr, der
aus dem Umland in die Stadt hinein fuhrt, sondern auch der Verkehr, der sich moglicherweise in
der Innenstadt staut, bevor er aus der Stadt heraus fahrt. Auch diesen Aspekt bittet er nochmals
zu untersuchen.

Herr Klipp greift den Vorwurf von Frau Lentz bzgl. fehlender Kommunikation mit der Offentlichkeit
auf. Er informiert, dass sein Geschaftsbereich fur die Beigeordnetenkonferenz am 11.2.15 ein
entsprechendes Papier vorbereitet habe. Darin ist aufgefuhrt, wie die Beteiligung der politischen
Gremien und die Offentlichkeit erfolgen soll. Jedoch ist dieses Papier bereits vor der Bestatigung
in der Beigeordnetenkonferenz an die Offentlichkeit gelangt, was zu diesem Missverstandnis ge-
flhrt hat.

Zu dem Antrag der SPD-Fraktion (15/SVV/0164) bittet Herr Klipp nochmals zu Gberdenken, ob
die Vorschlage 1, 2 und 3 geeignet sind, die Gesamtverkehrsmenge zu reduzieren und die Uber-
schreitung der Grenzwerte zu verhindern.

Herr Klipp fuhrt zum Antrag der Fraktion DIE LINKE (15/SVV/0159 aktuelle Fassung) aus, dass
dieser eine Neuaufteilung des StralRenraumes ausschlielen wirde. Somit bliebe nur ein LKW-
Fahrverbot, um die Grenzwerte sicher einzuhalten. Dieses sollte aber einen schweren Eingriff in
den Wirtschaftsverkehr dar!

Herr Klipp bestatigt, dass die Zustande des Radweges in der Zeppelinstralle sehr schlecht sind.
Es ist beabsichtigt, den vorhandenen Verkehrsraum zwischen den Verkehrsteilnehmern neu auf-
zuteilen. Radfahrer erhalten eine Radverkehrsanlage. Bzgl. des OPNV macht Herr Klipp aufmerk-
sam, dass die Umsetzung des OPNV-Infrastrukturprogrammes in Héhe von 50 Mio. € ansteht.
Zugleich verweist er auf die Umsetzung des Stadtentwicklungskonzeptes Verkehr.



Herr Doérrie greift die Anregung von Herrn Pahnhenrich auf und berichtet, dass die Einfiihrung
einer Umweltzone zwar die Feinstaubbelastung beeinflusse, jedoch nicht die Einhaltung der
Grenzwerte fir Stickstoffdioxyd.

Von daher bittet er fir die Umsetzung aller MaRnahmen um Unterstitzung.

Herr Jonas bestatigt, dass EURO VI Fahrzeuge auf den Straf3en in erheblichem Male Stickstoff-
dioxyd ausstofden, so dass die Einflhrung einer Umweltzone nicht die notwendige Reduzierung
bewirken wirde.

Herr Berlin spricht sich gegen Restriktionen aus, sondern pladiert dafir, sich mehr auf Belohnung
zu orientieren, z.B. Nutzung von Fahrgemeinschaften, etc. Vorstellen kénne er sich auch, dass
die Pfértnerampeln nicht erst am Ortseingang Potsdam eingesetzt werden, sondern bereits in
Richtung Geltow. Auch der Einsatz neuer Busse im Fuhrpark sollte Uberdacht werden.
Abschlieend stellt Herr Berlin fest, dass das Problem erkannt worden ist, und gemeinsam Uber-
legt werden sollte, wie die Reduzierung der Schadstoffe erfolgen kénne.

Auf die Rickfrage von Herrn Jakel, informiert Herr Dorrie, dass die von der Verwaltung berech-
nete 16 %ige Minderung des Verkehrs nur durch die Umsetzung einer Reihe von Mallnahmen
erreicht werden kann, wie Nutzung OPNV (Busse), Mehrnutzung der StraRenbahn, Radverkehr
und Nutzung P&R.

Herr Jakel spricht sich ebenfalls fur die Suche nach einer gemeinsamen Lésung ohne Stau aus
und erganzt, die Hinweise von Herrn Piest und Frau Lentz aufgreifend, den Antrag 15/SVV/0159
wie folgt:

Dem Antrag wird vorangestellt:

,0. Es ist intensiv nach Moéglichkeiten der Senkung aller Schadstoffbelastungen in der Zeppelin-
stral’e und in dem benachbarten Strallennetz in Potsdam-West zu suchen.”

Herr Walter bittet um Auskunft, ob im Falle einer Uberschreitung der gesetzlichen Grenzwerte ein
Fahrverbot denkbar ware?

Herr Klipp antwortet, dass dies bei erfolgreichen Klagen der Anwohner die logische Folge ware.

Herr Walter aul3ert, dass dann schnelles Handeln erforderlich sei und dass er die von der Ver-
waltung vorgeschlagenen Malinahmen flir sehr geeignet halte.

Auf die Ruckfrage von Herrn Piest nach dem Zeithorizont, entgegnet Herr Klipp, dass die Einhal-
tung der Grenzwerte fir Stickstoffdioxyd bereits in diesem Jahr erforderlich ist und je spater mit
der Umsetzung der Malinahmen begonnen wird, um so problematischer sei die Einhaltung.

Der Ausschussvorsitzende stellt Antrag 15/SVV/0159 zur Abstimmung:
Der Ausschuss fur Klima, Ordnung, Umweltschutz und Iandliche Entwicklung empfiehlt der Stadt-
verordnetenversammlung in der vom Antragsteller gednderten Form zur Beschlussfassung:

0. Es ist intensiv nach Moglichkeiten der Senkung aller Schadstoffbelastungen in
der ZeppelinstraBe und in dem benachbarten StraRennetz in Potsdam-West zu su-
chen.

1. Der Oberbiirgermeister wird beauftragt sicherzustellen, dass anstehende Planun-
gen zu einem Umbau der ZeppelinstraBe nicht zu gravierenden Leistungsein-



schrankungen fiihren diirfen. Durch Kombination verschiedener MaBnahmen ist
dafiir zu sorgen, dass Entlastungs-méglichkeiten durch Stirkung des OPNV aus-
geschopft werden und gebietsfremde Schwerverkehre und Verkehre mit nicht um-
weltgerechten KFZ vermieden werden. Es ist dafiir Sorge zu tragen, dass Staubil-
dung in der ZeppelinstraBe und in den wenigen NebenstraRen sicher vermieden
wird und durch verkehrsabhiangige Optimierung aller LSA ein moglichst fliissiger
Verkehrsablauf fiir alle Verkehrsarten bei Beibehaltung der vorhandenen Fahrspu-
renzahl erzielt wird. Zur Larmminderung ist in der Gleistrasse der teils erfolgte
Umbau von Pflaster in Asphaltdecke auf der ganzen Lange abzuschlieBen.

2. Die Stadtverordnetenversammiung, die Anwohnerinnen und Anwohner und der
Landkreis Potsdam-Mittelmark sind friihzeitig in die Planungsprozesse einzube-
ziehen.

3. Uber das weitere Vorgehen, insbesondere iiber konkrete MaBnahmen, entscheidet
die Stadtverordnetenversammliung.
Abstimmungsergebnis:
Zustimmung: 2
Ablehnung: 0
Stimmenthaltung: 4



