PO T?D—A M Stadtverordnetenversammiung
der

Landeshauptstadt
Potsdam

Protokollauszug
aus der
12. o6ffentliche Sitzung des Ausschusses fur Klima, Ordnung,Umwelt-

schutz und landliche Entwicklung
vom 24.09.2015

offentlich
Top 3.3  ZeppelinstraBe - MaBnahmen fiir saubere Luft und Einhaltung der Grenzwerte
(Umsetzung der Mitteilungsvorlage 15/SVV/0515)

15/SVV/0620
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Herr Jakel bringt den Anderungsantrag der Fraktion DIE LINKE vom 22.9.2015 ein und erlautert
die abweichenden Punkte zum urspringlichen Antrag. Er betont, dass hierin samtliche bisherigen
Antrage aller Fraktionen aufgenommen und bericksichtigt seien. Da sich hier jeder wiederfinden
sollte, empfiehlt er die Zustimmung zu diesem Anderungsantrag.

Zum weiteren Verfahren erklart er, dass sich mit Beschluss dieses Anderungsantrages alle an-
deren im Geschaftsgang befindlichen Antrage der Fraktion DIE LINKE zu diesem Vorgang erle-
digen wurden. Bei Nichtannahme blieben diese so wie sie sind bestehen.

Herr Piest spricht sich als Einbringer des urspriinglichen Antrages flir den Erhalt des dort unter
Punkt 4 geforderten Modellversuches aus. Die Effekte aller unter Punkt 4 vorgeschlagenen Mal}-
nahmen sollten getestet werden. Ein Testlauf wie im Anderungsantrag, namlich lediglich einer
MaRnahme, gefordert, sei in keinem Falle ausreichend. Die im Anderungsantrag der LINKEN
unter Punkt 9 geforderte Prifung einer Umweltzone halt er fiir entbehrlich. Die unter Punkt 10
angesprochene Prifung im Zusammenhang mit der Fortschreibung des LKW-Fihrungskonzep-
tes halt er fur sinnvoll, dem wiirde er zustimmen.

Herr von Osten-Sacken bezieht sich auf die aktuelle Presse zum Thema und weist auf die nega-
tiven Auswirkungen der Verengung der Zeppelinstralle (als Folge einer Baustelle) in den Som-
merferien hin. Er ist gegen die angedachten MaRnahmen.

Herr Piest halt dagegen und stellt ausdrticklich klar, dass die Umsetzung der geforderten Mal-
nahmen im kommenden Frihjahr nicht mit der ,Sommersituation® vergleichbar sei. Im Sommer
waren noch keine der geplanten Anreizsysteme und Alternativen umgesetzt, die im Frihjahr je-
doch parallel zur Verengung laufen werden.

Herr Dérrie (Bereich Verkehrsentwicklung) bestarkt die Ausfliihrungen von Herrn Piest und weist
noch einmal deutlich darauf hin, dass die mégliche Situation im kommenden Fruhjahr nicht nur
durch die Umsetzung geeigneter MalRnahmen sondern auch im Hinblick auf die Organisation des
Straltenraumes eine vollig andere sein wiirde. Bezliglich der Presseartikel beruft er sich auf die
Antwort einer Kleinen Anfrage des Landtags Brandenburg, in der es um die ,Zustandigkeiten flr
die Zeppelinstrae (Bundesfernstralle) in Potsdam® (DS 6/2618) geht. Hieraus gehe deutlich her-
vor, dass die Zustandigkeit fiir die ZeppelinstralRe bei der Landeshauptstadt Potsdam (LHP) liege,
das Land aber grundsatzlich ein Weisungsrecht besitze. Das wurde seitens der Verwaltung auch



nie bestritten. Es gibt nach den bisherigen Gesprachen aber keinen Anlass davon auszugehen,
dass dieses Weisungsrecht ausgeiibt werden misste oder werden wird.

Herr Dorrie halt den urspriinglichen Antrag flir einen gangbaren Weg, um die Luftschadstoffbe-
lastung in der Zeppelinstralle entscheidend zu senken. Von Verwaltungsseite wird jedoch die
Formulierung von Punkt 4 und dabei u.a. die Beschrankung auf einen dreimonatigen Modellzeit-
raum kritisch betrachtet, da in der bisherigen Form in die Aufgabenerfillung der Strallenverkehrs-
behorde (Pflichtaufgabe zur Erfullung nach Weisung) unzuldssig eingegriffen werde. Beim
Punkt 5, Einsatz schadstoffarmer Busse, sollte zudem ,im Rahmen der betrieblichen Mdglichkei-
ten” erganzt werden. Insgesamt unterstiitze die Verwaltung diesen Antrag, wohingegen sie bei
dem Anderungsantrag der LINKEN einige Punkte als problematisch ansehe.

Herr Beck (in Vertretung fir den Geschéaftsbereich 4) weist bezliglich der Dauer des Modellver-
suchs auf die Ausfuhrungen des Ministeriums fur Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirt-
schaft (MLUL) hin. Dieses stelle klar, dass maf3geblich fir eine geeignete Wirkungsabschatzung
der MaRnahmen der Jahresmittelwert fiir die einschlagigen Luftschadstoffe ist. Aufgrund von jah-
reszeitlichen Schwankungen ist dabei ein Versuchszeitraum von unter sechs Monaten nicht re-
prasentativ und damit ungeeignet. Daher ist aus Sicht der Verwaltung eine mindestens sechsmo-
natige Testdauer, die bei Bedarf verlangert werden kann, erforderlich. Zur Bekraftigung des Vor-
habens weise das MLUL noch einmal explizit darauf hin, dass nach bisherigen Entwicklungen
auch 2015 die Schadstoffgrenzwerte in der Zeppelinstral3e Uberschrittenen wiirden und eine Ver-
schlechterung gegentiber 2014 zu verzeichnen sei. Damit sei klar, dass die bisherigen Maf3nah-
men zur Verbesserung der Luftqualitat nicht ausreichend seien.

Herr Jakel stellt nochmals klar, dass natirlich alles genutzt werden solle, was zu einer Schad-
stoffreduzierung beitrage. Jedoch wollten die Blrger vor Beginn der Testphase geeignete Alter-
nativen sichergestellt wissen. Anderenfalls sollte es einen derartigen Modellversuch nicht geben.

Herr Dr. Zoller erkundigt sich bei Herrn Jakel, ob es Referenzen dafur gebe, dass sich die Ein-
richtung einer Umweltzone positiv auf Sickoxide (NO,) auswirke. Er ist der Meinung, dass hierbei
Angebote, die den Umstieg vom Auto begiinstigen angestrebt werden sollten. Insbesondere sollte
ein sicherer Radverkehr geschaffen werden. Ziel der MalRnahme muisse neben der Verringerung
der Luftschadstoffe auch die Sicherheit der Radfahrer sein, wozu bisher in dem Anderungsantrag
noch nichts enthalten sei.

Mit der Einrichtung einer Umweltzone, erklart Herr Jakel, wolle man erreichen, dass in der Summe
weniger schadliche Fahrzeuge die Zeppelinstralle befahren, was sich entsprechend positiv auf
die Luftschadstoffe auswirke. Quellen bezlglich NO, fanden sich in diversen Antrdgen der Frak-
tion DIE LINKE zu diesem Thema.

Frau Lentz stellt fest, dass Umweltzonen nur dort etwas brachten, wo sie auch kontrolliert wirden.
Das gelte auch fiir das LKW-Leitsystem. Sie fragt, ob die Landeshauptstadt Potsdam personell
in der Lage sei, beides leisten zu kénnen. Des Weiteren geht auch sie noch einmal auf die Si-
cherheitsproblematik von Fahrradfahrern, speziell in Potsdam-West, ein. Als ein durch Radfahrer
intensiv genutzter Teil Potsdams, misse hier die Sicherheit verstarkt werden. Dies gehe nur
durch breite (Rad)Wege.

Auf die Nachfrage von Herrn Pahnhenrich beziglich einer Busspur in der Zeppelinstralie ab Kas-
tanienallee in Richtung Stadtmitte flhrt Herr Dérrie aus, dass an dieser Stelle von der Ampel-
schaltung Kastanienallee / Ecke Zeppelinstral’e nur so viel Verkehr durchgelassen werde, dass
er im genannten Abschnitt fliissig bleibe. Der OPNV werde daher hier nicht behindert, so dass
eine eigene OPNV-Spur nicht erforderlich sei.



Herr Rietz schlagt vor, im Punkt 4 des Antrages, bezogen auf die Testdauer anstatt ,sollen“ ,emp-
fiehlt“ zu schreiben. Damit seien die Bedenken der Verwaltung hinsichtlich der Formulierung Giber-
wunden.

Nachdem es keine Wortmeldungen mehr gibt l&sst der Ausschussvorsitzende zunichst den An-
derungsantrag der Fraktion DIE LINKE vom 22.9.2015 abstimmen.

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschliel3en:

Die DS 15/SVV/0620 ist durch folgenden Text, der auch die im Geschaftsgang befindlichen
DS 15/SVV/0159 der Fraktion DIE LINKE, 15/SVV/0164 der SPD-Fraktion und die Anderungs-
antrage dazu von den Fraktionen DIE LINKE, BurgerBindnis/FDP, CDU/ANW und Potsdamer
Demokraten einbezieht, zu ersetzen:

Es ist intensiv nach Mdglichkeiten der Senkung aller Schadstoffbelastungen in der Zeppelin-
stral3e und in dem benachbarten Strallennetz in Potsdam-West zu suchen.

Die Stadtverordnetenversammlung moge zur Einhaltung der Grenzwerte in der Zeppelinstralie
beschlielRen:

1. Im Herbst 2015 soll die Umsetzung folgender Mallnahmen erfolgen:

- Optimierung der Signalsteuerung im Abschnitt Forststra’e — Breite Stralte mit Anzeige der
Koordinierungsgeschwindigkeit. Dabei ist dafur Sorge zu tragen, dass Staubildung in der Zep-
pelinstral’e und in den Nebenstral’en sicher vermieden und ein méglichst flussiger Verkehrs-
ablauf fir alle Verkehrsarten erzielt wird.

- Erweiterung der B+R-Anlage am Bahnhof Charlottenhof

2. Das OPNV-Angebot ist umgehend zu verbessern. Der Oberblirgermeister wird daher be-
auftragt, mit dem Landkreis Potsdam-Mittelmark die Taktverdichtung der Bus-Linien 631 und
580 sowie die Errichtung einer Busspur zwischen Potsdam und Geltow im Sommer / Herbst
2016 einschlieBlich Verknlipfung mit vorhandenen Busspuren zu verhandeln. Die Einrichtung
einer weiteren oder alternativen Buslinie Uber Wildpark und Geltow ist zu prifen.

3. Der Oberburgermeister wird zusatzlich beauftragt, daflir zu sorgen, dass der bestehende
P+R-Parkplatz am Bahnhof Pirschheide aufgewertet wird und eine bessere Information Gber
freie Stellplatze erfolgt. Zusatzlich sollen mit den Verkehrsunternehmen noch im Jahr 2015
Verhandlungen Uber die Einfihrung eines Kombitickets (Fahrschein = Parkschein) am Bahn-
hof Pirschheide im Modellversuch gefiihrt werden. Uber das Ergebnis dieser Verhandlungen
soll der Stadtverordnetenversammlung erstmals im Dezember 2015 berichtet werden. Bei Er-
folg dieser Mallnahme sollte das auch auf die P+R-Parkplatze in Golm und Rehbricke ange-
wendet werden.

4. Folgende MaRRnahme soll im Frahjahr / Sommer 2016 weitgehend auf3erhalb der Ferien als
dreimonatiger Feldversuch durchgefiihrt werden: Markierung einer OPNV-Spur im Abschnitt
Forststralle — Kastanienallee. Diese Malinahme ist auf ihre Wirksamkeit im Hinblick auf die
Einhaltung der Grenzwerte in der ZeppelinstralRe und auf ihre verkehrlichen Auswirkungen
nicht nur in den angrenzenden Stralden, sondern auch unter Einbeziehung der Nachbarge-
meinden im Potsdamer Umland zu untersuchen. Uber eine Fortfiihrung dieser Manahme ist
nach der Vorlage der Untersuchungsergebnisse durch die Stadtverordnetenversammlung zu
entscheiden.

5. Die im Rahmen der Flottenerneuerung bei den Verkehrsbetrieben neu eingesetzten schad-
stoffarmen Busse sollen in erster Linie in denjenigen Bereichen eingesetzt werden, die von
der Uberschreitung der Schadstoffgrenzwerte betroffen sind.



6. Darlber hinaus wird der Oberbirgermeister beauftragt zu prifen, wie fur die Mitarbeiterin-
nen und Mitarbeiter der Verwaltung der LHP die Nutzung des Umweltverbundes beim Weg zur
Arbeitsstatte gefordert werden kann. Dieses Modell soll allen Landesverwaltungen und 6ffent-
lichen Einrichtungen sowie privaten Unternehmen in Potsdam vermittelt werden.

7. Der Oberbiirgermeister wird beauftragt, den MaRnahmeplan durch Information der Offent-
lichkeit Gber anstehende Schritte und Alternativangebote zu begleiten. Die Stadtverordneten-
versammlung Potsdam, die Anwohner/-innen und der Landkreis Potsdam-Mittelmark sind friih-
zeitig in die Planungsprozesse einzubeziehen. Uber konkrete MaRnahmen entscheidet die
Stadtverordnetenversammiung.

8. Zusatzlich sollen alle Anstrengungen unternommen werden, um gemeinsam mit dem Land-
kreis gegenuber der Landesregierung eine wirksame Taktverdichtung des Regionalbahnver-
kehrs zu erwirken. Dabei sind insbesondere an den innerstadtischen Bahnhofen Charlottenhof
und Park Sanssouci attraktive Takte der Bahnhalte flr Alternativangebote zum Autoverkehr
von Bedeutung. Gemeinsam mit Landkreis und VBB sollen mégliche Effekte einer Erweiterung
der Tarifzone Berlin C Giber Werder/Havel hinaus geprift werden.

9. Der Oberbirgermeister wird beauftragt, zu prifen, wie die Einrichtung einer Umweltzone fir
den Bereich Potsdam-Zentrum und Potsdam-West ermdglicht werden kann, um die Wirkung
der zuvor aufgeflhrten MalRnahmen zu unterstiitzen.

10. Der Oberblrgermeister wird beauftragt, bei der Fortschreibung des LKW-Fiihrungskon-
zeptes der LHP nach Mdglichkeiten der Verringerung von gebietsfremdem LKW-Schwerlast-
verkehrs zu suchen.

11. Uber alle relevanten Erkenntnisse sind der SBV-Ausschuss und der KOUL-Ausschuss bei
aktuellen Erkenntnissen und ansonsten wenigstens vierteljahrlich zu informieren. Vor der
Sommerpause 2016 ist eine Evaluierung des erreichten Standes vorzulegen.

(Abstimmungsergebnis: 3/4/0 — damit abgelehnt)

Der Ausschuss fur Klima, Ordnung, Umweltschutz und landliche Entwicklung empfiehlt der Stadt-
verordnetenversammlung den Anderungsantrag abzulehnen.

Daraufhin stellt Herr Jakel den Geschéaftsordnungsantrag, seinen Anderungsantrag vom 9.9.2015
ebenfalls noch abstimmen zu lassen und beruft sich auf seine vorherige Ausflihrung, sollte der
Anderungsantrag vom 22.9.2015 nicht beschlossen werden, verbleiben alle anderen Antrage zu
dieser Sache im Geschéaftsgang.

Der Ausschussvorsitzende stellt den Anderungsantrag der Fraktion DIE LINKE vom 9.9.2015 zur
Abstimmung.

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschliel3en:

Der Punkt 4 ist wie folgt zu &ndern:

1. Die Punkte 1 und 2 sind zu streichen

2. Die Neuformulierung lautet:
Folgende Malinahme soll im Frihjahr/Sommer 2016 weitgehend aul3erhalb der Ferien als
dreimonatiger Feldversuch durchgefuhrt werden:
Markierung einer OPNV-Spur im Abschnitt ForststraRe — Kastanienallee
Diese MalRnahme ist auf ihre Wirksamkeit im Hinblick auf die Einhaltung der Grenzwerte in
der Zeppelinstral3e und auf ihre verkehrlichen Auswirkungen nicht nur in den angrenzenden



Stralden, sondern auch unter Einbeziehung der Nachbargemeinden im Potsdamer Umland
zu untersuchen.

Uber eine Fortfiihrung dieser MaRnahme ist nach Vorlage der Untersuchungsergebnisse
durch die Stadtverordnetenversammlung zu entscheiden.

(Abstimmungsergebnis: 2/4/1 — damit abgelehnt)

Der Ausschuss fur Klima, Ordnung, Umweltschutz und landliche Entwicklung empfiehlt der Stadt-
verordnetenversammlung den Anderungsantrag abzulehnen.

Herr Piest Ubernimmt den vorgenannten Vorschlag von Herrn Rietz bezuglich der Einfligung des
Wortes ,empfiehlt® im Punkt 4, die Anderungen der Verwaltung zu den Punkten 4 und 5 sowie
den Punkt 10 des Anderungsantrages, der sich nun als Punkt 9 anschlief3t, in den urspriinglichen
Antrag.

Der Vorsitzende stellt den so gednderten Antrag zur Abstimmung.

Der Ausschuss flr Klima, Ordnung, Umweltschutz und landliche Entwicklung empfiehlt der Stadt-
verordnetenversammlung zur Beschlussfassung:

Die Stadtverordnetenversammlung mdge zur Einhaltung der Grenzwerte in der Zeppelinstralie
beschliellen:

1. Im Herbst 2015 soll die Umsetzung folgender MaRnahmen erfolgen:

° Optimierung der Signalsteuerung im Abschnitt Forststralle — Breite Stralle
mit Anzeige der Koordinierungsgeschwindigkeit
° Erweiterung der B+R-Anlage am Bahnhof Charlottenhof

2. Das OPNV-Angebot ist umgehend zu verbessern. Der Oberbiirgermeister wird daher beauf-
tragt, mit dem Landkreis Potsdam-Mittelmark die Taktverdichtung der Bus-Linien 631 und 580
sowie die Errichtung der Busspur zwischen Potsdam und Geltow im Sommer/Herbst 2016 ein-
schlieBlich Verknipfung mit vorhandenen Busspuren zu verhandeln. Die Einrichtung einer weite-
ren oder alternativen Buslinie Gber Wildpark und Geltow ist zu prufen.

3. Der Oberbirgermeister wird zusatzlich beauftragt, dafiir zu sorgen, dass der bestehende
P+RParkplatz am Bahnhof Pirschheide aufgewertet wird und eine bessere Information tber freie
Stellplatze erfolgt. Zusatzlich sollen mit den Verkehrsunternehmen noch im Jahr 2015 Verhand-
lungen Uber die Einfuhrung eines Kombitickets (Fahrschein = Parkschein) am Bahnhof Pirsch-
heide im Modellversuch gefiihrt werden. Uber das Ergebnis dieser Verhandlungen soll der SVV
erstmals im Dezember 2015 berichtet werden. Bei Erfolg dieser MaRnahme sollte das auch auf
die P+R-Parkplatze in Golm und Rehbricke angewendet werden.

4. Es wird empfohlen, Ffolgende MalRnahmen sellen im Friihjahr/Sommer 2016 weitgehend
aulerhalb der Ferien als dreimonatigern Modellversuch durchzufiihren durchgefihrt-werden,
der, sofern dieser Zeitraum fir belastbare Zahlen etwa aus Witterungsbedingungen nicht aus-
reicht, auf sechs Monate verlangert werden kann:

° Reduzierung der verfligbaren KFZ-Fahrstreifen im Abschnitt Kastanienallee
—Geschwister- Scholl-Strale

o Markierung eines stadtauswartigen Radfahrstreifens

L Markierung einer OPNV-Spur im Abschnitt Forststrale — Kastanienallee



Diese Mallnahmen sind auf ihre Wirksamkeit im Hinblick auf die Einhaltung der Grenzwerte in
der Zeppelinstrale und auf ihre verkehrlichen Auswirkungen nicht nur in den angrenzenden
Stralten, sondern auch unter Einbeziehung der Nachbargemeinden im Potsdamer Umland zu
untersuchen. Uber Eeine dauerhafte Fortflihrung dieser Manahmen ist nach der Vorlage der
Untersuchungsergebnisse durch-die in der SVV zu erortern entscheiden.

5. Die im Zuge Rahmen der Flottenerneuerung beim Verkehrsbetrieb neu eingesetzten schad-
stoffarmen Busse sollen im Rahmen der betrieblichen Moglichkeiten in erster Linie in denje-
nigen Bereichen eingesetzt werden, die von der Uberschreitung der Schadstoff-Grenzwerte be-
troffen sind.

6. Darlber hinaus wird der OB beauftragt zu prufen, wie fur die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
der Verwaltung der LHP die Nutzung des Umweltverbundes beim Weg zur Arbeitsstatte gefordert
werden kann. Dieses Modell soll allen Landesverwaltungen und 6ffentlichen Einrichtungen sowie
privaten Unternehmen in Potsdam vermittelt werden.

7. Der Oberbiirgermeister wird beauftragt, den MaRnahmenplan durch Information der Offentlich-
keit Uber anstehende Schritte und Alternativangebote zu begleiten.

8. Zusatzlich zu den konkreten und unmittelbar umsetzbaren MalRnahmen sollen alle Anstren-
gungen unternommen werden, um fur zukinftige Entwicklungen gemeinsam mit dem Landkreis
gegenlber der Landesregierung die Taktverdichtung des Regionalverkehrs zu erwirken. Gemein-
sam mit Landkreis und VBB sollen mdgliche Effekte einer Erweiterung der Tarifzone Berlin C tiber
Werder/Havel hinaus geprift werden.

9. Der Oberbiirgermeister wird beauftragt, bei der Fortschreibung des LKW-Fiihrungskon-
zeptes der LHP nach Moglichkeiten der Verringerung von gebietsfremdem LKW-Schwer-
lastverkehrs zu suchen.

Abstimmungsergebnis:
Zustimmung: 4
Ablehnung: 3
Stimmenthaltung: 0



