p-O T?D-A M Stadtverordnetenversammiung

Ny o
Landeshauptstadt

Potsdam

Betreff:
Verzicht auf Feldversuch Zeppelinstral3e

Einreicher: Fraktion DIE LINKE

Antrag

Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)

07/SVV/0749

offentlich

Erstellungsdatum 06.09.2007

Eingang 902:

Beratungsfolge:

Empfehlung |Entscheidung

Datum der Sitzung Gremium
10.10.2007 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam X
18.10.2007 Ordnung, Umweltschutz und Landwirtschaft

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschliel3en:

Der Oberblrgermeister wird beauftragt dafir zu sorgen, dass im mittleren Teil der Zeppelinstral3e
zwischen Kastanienallee und Kiewitt keine Verkehrsraum einschrankenden Maflinahmen zu
Forschungszwecken erfolgen. Fur die Protokollierung von Stauerscheinungen und den daraus
folgenden Belastungen sind die bereits durch unvermeidbare Baustellen bedingten Einschrankungen zu

erfassen.

Dr. Hans-Jurgen Scharfenberg
Fraktionsvorsitzender

Unterschrift

Ergebnisse der Vorberatungen
auf der Ruckseite

Entscheidungsergebnis

Gremium: Sitzung am:

[] einstimmig | ] mit Stimmen- |Ja Nein Enthaltung Uiberwiesen in den Ausschuss:
mehrheit

|:| Lt. Beschlussvorschlag |:| Beschluss abgelehnt

|:| abweichender Beschluss DS Nr.:

|:| zuriickgestellt |:| zuriickgezogen

Wiedervorlage:




Entscheidungsergebnis:

Gremium:

Sitzung am:

Beratungsergebnis:

Gremium:

Sitzung am:

Beratungsergebnis:

Finanzielle Auswirkungen? [] Ja [] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne &ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte 6ffentl. Férderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

gof. Folgeblatter beifiigen

Begriindung:

Die ZeppelinstralRe ist mit 26.000 bis 40.000 KFZ pro Werktag extrem ausgelastet. Die Belastung der
Anwohner mit Larm, Abgasen und Feinstaub liegt (iber dem Zumutbaren und Ubersteigt haufig sogar
gesetzliche Grenzwerte. Andererseits hat die Stadt Potsdam keine alternative Straf3enverbindung, die
geeignet ware, die westlichen Stadtteile und Stadtrandgebiete leistungsfahig mit dem Zentrum und
den sidlich der Havel gelegenen Stadtteilen zu verbinden. Deshalb ist es unverzichtbar, den in jede
Richtung auf zwei Fahrstreifen begrenzten StraRenraum partnerschaftlich und effektiv fur
Strallenbahn, Bus und alle Gbrigen Fahrzeuge gemeinsam zu nutzen. Dabei missen die zahlreich
abbiegenden Straf3en wie die Grundstickszufahrten beriicksichtigt werden, wie auch Millifahrzeuge,
Lieferverkehr und die vielen spontanen Baustellen. Eine starre Einengung auf nur einen Fahrstreifen
provoziert Staus und zusatzliche Belastungen in den engen Nebenstral3en. Die leidgepriiften
Anwohner und Verkehrsteilnehmer dirfen nicht einem neuen Stauabenteuer ausgeliefert werden!
Dies hatte zusatzliche Belastungen und wirtschaftsschadigende Auswirkungen zur Folge.



