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Geschéftsbereich: Datum
Oberbirgermeister, Projekt Campus LHP 07.12.2023
geplante Gremium Zustandigkeit
Sitzungstermine

13.12.2023 Hauptausschuss zur Kenntnis

Der Hauptausschuss nimmt zur Kenntnis:

Um den strategischen Zielen der LHP in Bezug auf Klima- und Umweltschutz sowie
BlUrgernahe und Arbeitgeberattraktivitat gerecht werden zu kénnen, wurde im Februar 2023
ein Mobilitatskonzept fir den neuen Verwaltungscampus beauftragt.

Die Ergebnisse liegen vor und stellen eine Auswahl an Malknahmen zur Verbesserung der
Mobilitat der Mitarbeitenden und der Umsetzung der Klimapolitischen Ziele der
Landeshauptstadt Potsdam dar.

Das vorliegende Mobilitatskonzept ist sowohl die Voraussetzung fir die Durchfihrung des
geplanten Wettbewerbsverfahrens als auch die Grundlage fir die Implementierung eines
dauerhaften und nachhaltigen Mobilitdtsmanagements fur den neuen Standort der LHP.

Im weiteren Verlauf des Projektes Campus LHP werden die fir die Entwicklung des
Verwaltungscampus wichtigsten MalRnahmen weiter ausformuliert und nach Maligabe der
finanziellen Mdglichkeiten sukzessive umgesetzt.

Anlagen:
1 LHP_Mobilitaetskonzept_Kurzfassung offentlich
2 Pflichtige Zusatzinformationen zur Vorlage offentlich

Oberblirgermeister
Seite: 1/1
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Mobilitatskonzept fiir den Verwaltungscampus der Landeshauptstadt Potsdam
Stand 10/2023
Toishty  Landeshauptstadt
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ENTWICKLUNG EINES MOBILITATSKONZEPTES
Methodisches Vorgehen

Eignungspriifung
Mobilitétsmafinahmen

OQ (_\\ % A8 kungen h bilitatsk f
— o _1r. Welche Auswirkungen hat das Mobilitatskonzept au
°5 \©-G 1528

Q@ andere Planungsdisziplinen?

Verkehr im Standortumfeld heute* Planungsintegration

Mafinahmenwirkung**

* Nach SrV (System reprdsentativer Verkehrsbefragungen) 2018

** Nach Stadtentwicklungskonzept Verkehr 2025, Szenario nachhaltige Mobilitat 2 azg I n n 029 rl d
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Entwicklung des Verwaltungscampus



NUTZUNGSSPEZIFIKATIONEN DER BESTEHENDEN UND GEPLANTEN GEBAUDE
Gem. Raum- und Funktionsprogramm

Neubau Il
Nutzung  Konferenzgebaude

Erwerbstatige 6

Neubau |
Nutzung  Blrgerzentrum

Erwerbstatige 136 /112 AP (151 MA)

Neubau llI
Nutzung Innere Verwaltung

Erwerbstatige 592/ 420 AP (567 MA)

AP = Arbeitsplatz
MA = Mitarbeiter

Torhaus |
Nutzung  InnovationsHub

Erwerbstatige 50 AP (67 MA)

Rathaus
Nutzung  Reprasentativ

Erwerbstatige 400 AP (540 MA)

Haus 1
Nutzung  Blrgerzentrum

Erwerbstatige 500 AP (675 MA)

Torhaus Il
Nutzung  Infrastruktur

Erwerbstatige 120 AP (162 MA)

Finno2grid



VERDICHTUNG DES CAMPUS FUHRT ZUR PLATZKNAPPHEIT AUF DEM GELANDE ‘“ﬁo
Verschlimmerung des Parkdruckes droht
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Leitbildentwicklung



LEITBILDENTWICKLUNG
Aufbauend auf den Zielen der Stadt Potsdam

Nachhaltige Verkehrsentwicklung der Innenstadt

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat * Reduzierung der Umweltbelastung e Starkung des Umweltverbundes
Sicherung der Erreichbarkeit * Klimagerechte Mobilitat * Flachengerechtigkeit

@@ Zukunftsorientierte Campusmobilitat

Zielgerichtete FulR- und Radverkehrswege starken

Nachhaltige, elektrifizierte Mobilitatsinfrastruktur

schaffen

Vielseitiges Angebot an Shared-Mobility inegrieren

Energie- und Mobilitatswende verkniipfen

Regenerative Energiegewinnung fordern
Ladeinfrastruktur bereitstellen
Verkehre dekarbonisieren

Q Visiondr und erlebbar

Blirgerorientiertes Gestalten der Angebote
Innerbetriebliches Mobilitatsmanagement fordern
Pkw-Stellplatze reduzieren und biindeln
Wiedererkennbare Mobilitatspunkte mit Mehrwert —
Anschlussangebote fiir alle (Blirger + MA) schaffen

o
B4 Attraktiver Arbeitsstandort

Einen autoarmen Campus etablieren

Orte der Begegnung schaffen

Einfache und komfortable An- und Abreise ermdéglichen
Kurze Wege und barrierefreie Wege innerhalb des
Campus gestalten

FInno2grid



Nutzergruppen
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ANFORDERUNGEN DER VERWALTUNGSANGESTELLTEN AN DIE ARBEITSMOBILITAT

Verschiedene Funktionen bedingen verschiedene Mobilitdatsbedirfnisse

Erwerbstitige auf dem Campus

Mobilititsanforderungen

Finno2grid



ANFORDERUNGEN DER BESUCHER*INNEN AN DIE MOBILITAT ‘¢¢¢°
Verschiedene Funktionen bedingen verschiedene Mobilitdatsbedirfnisse

Besuchende Mobilitétsanforderungen

10 FiNnno2grid
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Verkehrsaufkommen und Kfz-Stellplatzbedarf fiir Bestand & Neubau
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VERKEHRLICHER KFZ-STELLPLATZBEDARF

Bestand & Neubau

Stellplatzbedarf KFZ im Tagesverlauf fir Bestand + Neubau
794
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BAUORDNUNGSRECHTLICHER KFZ-STELLPLATZBEDARF ‘¢¢¢°

Bestand & Neubau

Steliplatzsatzung der Landeshauptstadt Potsdam 01.12:2021

Stellplatzbedarf nach Satzung fir
Bestand und Neubau

der L Potsdam

o nlerversamniung dr Landeshausadt Ptsdam hat i v Sizung am
01122021 gomal § 5 dr KOMPuaeTasoun) des Lahies Sransenry BoaRVED i
e Fassng car Boannadung vom 16, Dezamber 2007 (GVEL-L0?. (. 13, . 208
o gear e At 623 Govanas o 15 Sun 5915 (GVBL{ 1. [ S8} 517
250,00 Uorontung i §87 Abs. 5 B98O n de Fassung cr Sekanmahng o 15,
’ November 2018 (GVBI. U8 [Nr. 38], S. 1), zuletzt geandert durch Gesetz vom 9. Februar

3531 VBL 121, . 5 ol Satming beschossen

§1
Raumlicher Galtungsbarsich

Der raumiiche Geltungsbereich dieser Salzun erstieck! sich auf das Stacigebiet der
Landeshaupistadt Poisdam.

52
‘Sachlicher Geltungsbereich
Diese Satzung ist anzuwenden:

200,00 . i e Emitrgder 23 un Wordsng dor rivendgen Sz ud
notwendigen Abstelplatze for Fanrader bei der Erichiung, Erweiterung und
Nutzungsandening von bauichen Anlagen souie anderen Anlagen;be denen

oder Abgangsverken mittels Fahrzeugen (Kraffahrzeuge, Fairader) zu
ovaron 5 D it et for die Festeuny von Sielpizen i ds
Krafiahizeuge von Menschen mit Betinderung nach §50 ADS.4 E
Erandarnonasche St BoRO) -
2. fur die Bestmmung der Geldbetrage fur die AbiOsung der nach § 3 dieser
notwendigen Siellplstze fir Kraftfahrzeuge und notwendigen
Abstelplatze fur Fahrader.

150,00

(1) O Emitung cer notvencigen Zati ger Selpeze ung cer notvendgen Zahi der
tllplstze for Fahrader erfolgt anhand der Richizahleniiste, die als Aniage 1
Bt ot Sotomg 1o Bl AuoumanOEgEn von DAl ANogen sawis
angeren Anlagen. bei denen ein Zu- oder Abgangsverkehr mittels Kraffahrzeugen bzw.

fUr die Bereitstellung weiterer notwendiger Steliplaize in Ansatz gebracht. Bei der

der Zah notwendiger Stellplatze ist die Stellplatzsatzung in der jeweils

getncen Fassung anzuwencen. Be Nutzungsanderungen wi die Hersiehing bov.

notwendigen Stell je Baugrundsilick erassen. Die

mmmw “Abstetplatze 11 Faitacer sind be Nulzungsanaerangen siets votsiandig
nachzuweisen.

(2) Bei bauichen Aniagen mit einem Zu erwarlenden Oberdurchschnittich hohen

fommen von Zu- oder Abgangsverkehr kann zusstzlich eine dem tatsachlichen

Mehbedarf angemessene Zahl von Stellplsizen for bestimmie Fahrzeugarten oder
Abstellptatzen fur Fahrader gefordert werden.

100,00

50,00

%

0,00

M Haus 1 B Neubaul m Neubau2 m Neubau3

M Rathaus M Haus 6 & 7 ® Haus 23 ' % i T gi
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Verkehr im Standortumfeld heute
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OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR ‘“ﬁﬁ

Zentrale Lage sorgt fiir gute Erreichbarkeit mittels OPNV

Verwaltungscampus LHP - OPNV Legende
: w Projektinformationen
/ ’ @ Verwaltungscampus

i

/ & Haltestellen
/ wr © s-Bahnhaltestellen

~

ZB Tramhaltestellen

@ Bsushaltestellen

Liniennetz
Busliniennetz
~—— S-Bahnliniennetz

—— Tramliniennetz

) oo 4 @& Einzugsgebiete
\\ ﬁ” h | W, i

" Tram [300 m]
| S-Bahn (600 m]

MIV* Babelsberg Rathaus 14 Min. ** ;
[ Aligemeine Informationen
OPNV Babelsberg Rathaus 21 Min. I Gebéude mit Wohnnutzungen
Ortsteile
MIV* Brandenburger Vorstadt Rathaus 7 Min. **
@ 0 250 500 750 m
OPNV Brandenburger Vorstadt Rathaus 15 Min.

#inno2grid

* MIV = Motorisierter Individualverkehr

y/ e
** Ohne Parksuchverkehr 15 Q:E i n n 029 ri d



FUR- UND RADVERKEHR ‘¢¢°

Ausgehend vom Campus kénnen grofSe Teile des Stadtgebietes mittels Rad innerhalb von 15 Minuten erreicht werden

Verwaltungscampus LHP - FuBR- und Radverkehr Legende

-

Projektinformationen
€ Standort Verwaltungscampus LHP

Mit dem Rad erreichbar innerhalb von...
[ 5 Minuten

1 10 Minuten
[] 15 Minuten

Allgemeine Informationen
I Geb&ude mit Wohnnutzungen

Mt

Radwegenetze

—— International (ICN)
—— National (NCN)
~— Regional (RCN)

Lokal (LCN)

Dichte Points of Interest
[ | gering

[ | eher gering
moderat

[T eher hoch

B hoch

@ 0 500 1.000 1.500 2.000 m

T e

*vgl. ADFC (2022): Fahrradklima-Test 2022

#inno2grid
o
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SHARING-ANGEBOTE

Potsdamer Ausstattung mit Sharing-Angeboten gut, davon profitieren die zuklinftigen Campus-Nutzende

Verwaltungscampus LHP - Sharing Legende
' Projektinformationen

S i % 4 Standort Verwaltungscampus LHP

e an < o

: © nNextbike
e : [] Miles Geschaftsgebiet

Allgemeine Informationen

I Gebéude mit Wohnnutzungen
Ortsteile

@ 0 1 2 km

#inno2grid
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MIV UND RUHENDER VERKEHR

Parkdruck im Campusumfeld schon heute hoch, Abhilfe konnen anderweitige Parkierungsanlagen schaffen

* Nach Landeshauptstadt Potsdam (2022): Innenstadt - StrafSenrdume neu denken! Konzept zur
Umnutzung von Straf3enrdumen

Verwaltungscampus LHP - Park + Ride

\ e =
\ P+R Bf. Marquardt N e ——
S\ W P+R Krampnitz
=\ ¥
[ \

P+R BI. Rehbriicke 1

Legende
rolehtin et

4 Standort Verwaltungscampus LHP

Haltestellen
Bushaltestellen
+  S-Bahnhaltestellen
* Tramhaltestellen
Liniennetz
Busliniennetz
—— S-Bahnliniennetz
—— Tramliniennetz

—— Regionalbahn

@ 0 1 2 km

#inno2grid
©Esi

Finno2grid
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MobilitatsmalRnahmenkatalog
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ERKLARUNG MARNAHMENAUFBAU

Leitbildkonformitat

@"D Zukunftsorientierte Campusmobilitat

Q Visionar und erlebbar

Attraktiver Arbeitsstandort

‘;&’ Energie- und Mobilitatswende verknlpfen

v=]

Umsetzbarkeit

geringe Umsetzbarkeit =5 — 10 Jahre
mittlere Umsetzbarkeit =1 -5 Jahre

hohe Umsetzbarkeit = < 1 Jahr

MIV-Reduktion
(=) geringe MIV-Reduktion
s mittlere MIV-Reduktion

= Gy @@ hohe MIV-Reduktion

Beitrag zur Leitbilderreichung

(2

MIV-Reduktion

Kosten und Aufwand
o) geringe Kostenaufwande
& & mittlere Kostenaufwande
& & & hohe Kostenaufwande

Kosten und Aufwand

/

20




ARTEN VON MARNAHMEN ZUR LEITBILD-ERREICHUNG a

A1y

Zukunftsorientierte Campusmobilitat @@ Q" Visiondr und erlebbar

Attraktiver Arbeitsstandort

“;gzﬁ Energie- und Mobilitdtswende verkniipfen

P truktur/W, ¢ Campusiibergreifende Gebdudescharfe Mobilitdtsmanagement
nfrastruktur/Wegenetz Mafinahmen Infrastruktur und Anreizsysteme
* Starkung des * Carsharing * Ladeinfrastruktur * Mobilitatsbudget
FuBwegenetzes * Bikesharing * Fahrradabstellanlagen * Mobilitatsmanager
* Gestaltung der Wege * Digitale Informations- * DIY-Fahrradreparatur/ * Job-Ticket
anzeigen Fahrrad Café «  Job-Rad
* Parkraummanagement * Duschen .

Veranstaltungen

* Mobilitatsstation «  Bewerbung des
Angebots

s Taktverdichtung OV

21 & inno2grid



STARKUNG DES FuR- UND RADWEGENETZES

Beschreibung

» Der Fokus der Wegeverbindungen auf dem Campus liegt auf dem Fuf3- und
Radwegenetz und dem sogenannten langsamen Verkehr
» Schaffung einer hohen Aufenthaltsqualitat entlang der FuBwegeachsen

Mehrwerte

» Verkehr wird ,entschleunigt”
» Weniger Nutzung von Verkehrsmitteln auf dem Campus
»  Wegeverbindungen laden zum Aufenthalt ein und schaffen eine sichere Umgebung

Best Practice

» Bo01in Malmoé
» Vauban in Freiburg im Breisgau
»  Stellwerk 60 in K&In

Akteure & Beteiligte Beitrag zur Leitbilderreichung

& 14

» LHP

22

MIV-Reduktion (2=

Umsetzbarkeit

Kosten und Aufwand % % @%

$inno2grid



GESTALTUNG DER WEGE

Beschreibung

»  Verkehrslenkung erfolgt durch den Bodenbelag und die Belagsfarbe

»  Die Wahl erschiitterungsarmen und ebenen Belags auf einzelnen Streifen
ermoglicht eine barrierefreie Bewegung sowie stolperfreie Fortbewegung

»  Die FGSV empfiehlt 2,50 m Breite fiir Gehwege

Mehrwerte
»  Stddtebaulicher und denkmalgeschiitzter Charakter bleiben erhalten

»  Zonierungen kénnen hergestellt werden, z.B. fiir Ladezonen, Halteverbote, reine
FuBgéngerbereiche

Best Practice

» HafenCity Hamburg
» Altstadt Kopenhagen
» Neuer Hafen Bremerhaven

Akteure & Beteiligte Beitrag zur Leitbilderreichung

0

» LHP

23

MIV-Reduktion
Umsetzbarkeit

Kosten und Aufwand

$inno2grid



ARTEN VON MARNAHMEN ZUR LEITBILD-ERREICHUNG a

A1y

Zukunftsorientierte Campusmobilitat @@ Q" Visiondr und erlebbar

Attraktiver Arbeitsstandort

“;gzﬁ Energie- und Mobilitdtswende verkniipfen

P truktur/W, ¢ Campusiibergreifende Gebdudescharfe Mobilitdtsmanagement
nfrastruktur/Wegenetz Mafinahmen Infrastruktur und Anreizsysteme
* Starkung des * Carsharing * Ladeinfrastruktur * Mobilitatsbudget
FuBwegenetzes * Bikesharing * Fahrradabstellanlagen * Mobilitatsmanager
*  Gestaltung der Wege * Digitale Informations- * DIY-Fahrradreparatur/ * Job-Ticket
anzeigen Fahrrad Café «  Job-Rad
* Parkraummanagement * Duschen .

Veranstaltungen

* Mobilitatsstation «  Bewerbung des
Angebots

s Taktverdichtung OV

24 & inno2grid



(TEIL-)EXKLUSIVES CAR-SHARING ‘“ﬁa

Beschreibung

» A-to-A Sharing-Angebot

» Mitarbeitende erhalten zu bestimmten Tageszeiten exklusiven Zugriff auf die
Fahrzeuge

» Verschiedene Fahrzeugklassen méglich

» Integration der Firmenfahrzeuge

MENNEKES

Mehrwerte
» Hohere Auslastung der Fahrzeuge i P \ Flinkstere:
» Flexibilitdt und Unabhéngigkeit vom privaten Pkw schaffen LLLLLLLTETINT ELT LU Y i

» Bedarfsgerechte Mobilitdt durch Bereitstellung verschiedener
Fahrzeugklassen
» Ggf. Integration in die Verwaltungsflotte

Best Practice

» mobileeee
» Cambio

MIV-Reduktion o e

Akteure & Beteiligte Beitrag zur Leitbilderreichung
. LHP Umsetzbarkeit

o =
» Sharing-Dienstleister, z.B. mobileeee, @FD : & Kosten und Aufwand %

Cambio
» ggf. ViP

25
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BIKESHARING

Beschreibung
» Schaffung eines stationsbasierten 6ffentlichen Bikesharing-Systems an der

Mobilitatsstation
» Abgabe der Leihrader an derselben oder einer beliebigen Station

Mehrwerte
Hohe Substitutionswirkung: Forderung des Radverkehrs, Entlastung des

>

StraRenverkehrs und Senkung des Parkdrucks
» Uberbriickung der letzten Meile & Férderung des Umweltverbundes

Best Practice

» Lincoln-Siedlung in Darmstadt
» LHP
Beitrag zur Leitbilderreichung MIV-Reduktion G G
Umsetzbarkeit = =

Akteure & Beteiligte
o ol
@ Kosten und Aufwand

Mobilitatsdienstleister, z. B. nextbike,

Call a Bike, movelo, Lime
Fpinno2grid

» ggf. ViP
26
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DIGITALE INFORMATIONSANZEIGE

Beschreibung

»  Einblendung von Informationen wie OV-Fahrplane, Anschlussverkehre, zur
Verfligung stehende Sharing-Fahrzeuge, Wetter etc.

»  Bereitstellung an wichtigen Punkten, wie Eingange, Platze oder Mobilitatsstation

Mehrwerte

»  Nutzende bleiben stets informiert
»  Keine ,bésen Uberraschungen”
»  Ermoglicht spontane (Um-)Planungen

Best Practice

»  VEOMO Mobilitatsmonitor

Akteure & Beteiligte Beitrag zur Leitbilderreichung

» LHP

O U
»  Dienstleister @\aD Q
» ViP

YMO MOBILITY INFO

S+U JANNOWITZBRUCKE 4 1mn CARSHARING

S Westkreuz (Berlin) in 1 mn BB wiles

S Ahrensfelde Bhf (Berlin) o 3w Cambio

S Potsdam Hauptbahnhof n 4 min © Greenwheels
S Mahlsdorf Bhf (Berlin) n 5 min & Flinkster

S Spandau Bhf (Berlin) n 7 min Y Sharenow

S+U JANNOWITZBRUCKE 4 1

S+U Hermannstr. (Berlin) n 1 min @ EemmyERoller
S+U Wittenau " 1 B TERE-Moped
S+U Wittenau " 6 mn B R scooter
S+U Hermannstr. (Berlin) n 7 mn B voiscooter
@  Lime Scooter
S+U JANNOWITZBRUCKE 4 e < Bird Scooter
Tiergarten, Philharmonie n 4 min
S+U Warschauer Str. n 4 min BIKESHARING
Tiergarten, Philharmonie n 14 min Bl  nexwike
5+U Warschauer Str. n 14 min @ LimeBike
Tiergarten, Philharmonie n 24 min (B3  Donkey Bike

MIV-Reduktion
Umsetzbarkeit

Kosten und Aufwand

27

Y

-

o
Py
Py
ol
Iey

& &

E-SCOOTER/E-MOPED-SHARING

1

0

9

. QY. HEUTE Diensta
[ ¢ 3- . 2.
Jelbl | ~ 10/24°C | 8.54 01.06.20;

Jelbi S+U Jannowitzbriicke/ /)
)

g m @ Holzmarktstrage ).

S+U JANNOWITZBRUCKE

Hol dir die Jelbi-App unter www.jelbi.de!

#inno2grid



PARKRAUMMANAGEMENT

Beschreibung

»  Flexibilisierung von Stellplatzen und dynamische Ausweisung freier Stellpldtze
»  EinfUhrung einer Parkraumbewirtschaftung

Mehrwerte

»  Geregelter Parkraum
»  Effizientere Nutzung von Stellpldtzen
»  Verminderter Parksuchverkehr

Best Practice

»  Freiburg Vauban
»  Tiabingen

Akteure & Beteiligte Beitrag zur Leitbilderreichung

& ¢

e Parkraumbetreiber

28

MIV-Reduktion

Umsetzbarkeit

Kosten und Aufwand

$inno2grid



ARTEN VON MARNAHMEN ZUR LEITBILD-ERREICHUNG a

A1y

Zukunftsorientierte Campusmobilitat @@ Q" Visiondr und erlebbar

Attraktiver Arbeitsstandort

“;gzﬁ Energie- und Mobilitdtswende verkniipfen

P truktur/W, ¢ Campusiibergreifende Gebdudescharfe Mobilitsmanagement und
nfrastruktur/Wegenetz Mafinahmen Infrastruktur Anreizsysteme
* Starkung des * Carsharing * Ladeinfrastruktur * Mobilitatsbudget
FuBwegenetzes * Bikesharing * Fahrradabstellanlagen * Mobilitatsmanager
*  Gestaltung der Wege * Digitale Informations- * DIY-Fahrradreparatur/ * Job-Ticket
anzeigen Fahrrad Café «  Job-Rad
*  Parkraummanagement * Duschen

* Kampagnen

* Mobilitatsstation «  Bewerbung des
Angebots

s Taktverdichtung OV

29 & inno2grid



LADEINFRASTRUKTUR

Beschreibung

» Ermoglicht Laden des Fahrzeugs auf dem Campus
» Verortung an AuBenstellpldtzen
» Ladeinfrastrukturmanagement erméglicht optimierten Ladeprozess

Mehrwerte

» Attraktivierung des Standorts
» Komfort fur Erwerbstatige auf dem Campus sowie Besuchende
» Staatliche Forderung

Best Practice

»  Stellwerk 60 in K&In
» Lincoln-Siedlung in Darmstadt

Akteure & Beteiligte Beitrag zur Leitbilderreichung

» LHP

o
» LIS-Dienstleister z.B. SWP @FD ?%\f

» Sharing-Dienstleister

30
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MIV-Reduktion
Umsetzbarkeit

Kosten und Aufwand

#inno2grid



FAHRRADABSTELLANLAGEN

Beschreibung

»  Erhohung der herzustellenden Fahrradstellplatze

»  Ergdnzung und Qualifizierung von Radabstellanlagen: nah an den Gebduden &
barrierefrei

»  Bericksichtigung verschiedener Fahrradtypen

Mehrwerte

» Hoherer Schutz vor Fahrraddiebstahl & Sicherung vor Beschadigung

» Hoherer Komfort und Sicherheitsempfinden fiir Radfahrende

» Incentivierung des Fahrradverkehrs

» flr Besuchende werden frei zugédngliche Fahrradabstellanlagen errichtet

Best Practice

»  Fahrradloft in Berlin-Lichtenberg
»  Stellwerk 60 in Kdln
»  Lincoln-Siedlung in Darmstadt

Akteure & Beteiligte Beitrag zur Leitbilderreichung

&

» LHP

31

MIV-Reduktion (2=
Umsetzbarkeit E 5

Kosten und Aufwand

$inno2grid



DIY-FAHRRADREPARATUR / FAHRRAD CAFE

Beschreibung

» Aufbau einfacher Reparatursets an Stahl-Kabeln oder Reparaturstationen
» Integration von Standluftpumpen und Mdglichkeit zum Aufhdngen des Rads
» evtl. Kombination mit einem Café

Mehrwerte

» Professionelles Equipment
» Integration in Mobilitatsstation

Best Practice

» Fahrradloft in Berlin
» Fahrradmodellquartier in Bremen-Neustadt

Akteure & Beteiligte Beitrag zur Leitbilderreichung

& B ¢

» Café-/Gewerbebetreiber
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Umsetzbarkeit

Kosten und Aufwand
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DUSCHEN UND UMKLEIDEKABINEN

Beschreibung

» Integration von Duschen und Umkleidekabinen in Gebaude(n)
» Kostenlose Nutzung fiir Angestellte

Mehrwerte

» Ermoglicht die Anreise mit Fahrrad auch bei schlechteren Wetterbedingungen
» Anreiz auf MIV zu verzichten
» Komfort fur Erwerbstatige auf dem Campus

Best Practice

» EUREF-Campus Berlin

Akteure & Beteiligte Beitrag zur Leitbilderreichung

¢ B &

» LHP
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MOBILITATSSTATION

Beschreibung

» Biindelung der verschiedenen Sharing-Angebote (Car-, Bikesharing) OV und
Fahrradabstellanlagen an einem Ort

» Hub ist an den oberirdischen Stellpldtzen anzusiedeln

» Ggf. Stellplatze fir Freefloating Car-Sharing integrieren

Mehrwerte

» Ermoglicht das Umsteigen von einem Fahrzeug auf das andere — Intermodale
Verkehre werden geférdert
» Individuelle Mobilitatsbedirfnisse werden bedient

Best Practice

» Jelbi Berlin
» SwitHH Stationen Hamburg
» Mobilitatspunkte Bremen

Akteure & Beteiligte Beitrag zur Leitbilderreichung

» LHP
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ARTEN VON MARNAHMEN ZUR LEITBILD-ERREICHUNG a

A1y

Zukunftsorientierte Campusmobilitat @@ Q" Visiondr und erlebbar

Attraktiver Arbeitsstandort

“;gzﬁ Energie- und Mobilitdtswende verkniipfen

P truktur/W, ¢ Campusiibergreifende Gebdudescharfe Mobilitdtsmanagement
nfrastruktur/Wegenetz Mafinahmen Infrastruktur und Anreizsysteme
* Starkung des * Carsharing * Ladeinfrastruktur *  Mobilitdtsbudget
FuBwegenetzes * Bikesharing * Fahrradabstellanlagen * Mobilitaitsmanager
*  Gestaltung der Wege * Digitale Informations- * DIY-Fahrradreparatur/ * Job-Ticket
anzeigen Fahrrad Café «  Job-Rad
*  Parkraummanagement * Duschen

* Kampagnen

* Mobilitatsstation «  Bewerbung des
Angebots

« Taktverdichtung OV
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MOBILITATSBUDGET ‘“ﬁ“

Beschreibung

» Unternehmen stellt seinen Mitarbeitenden ein monatliches Budget fir
Mobilitdtsdienstleistungen zur Verfiigung
» Budget kann nach Belieben fiir verschiedene Verkehrsmittel ausgegeben werden

» Neben klassischer Sharing-Mobilitit kann das Budget auch fiir den OPNV verwendet
werden

Mehrwerte

» Flir Mitarbeitende: mehr Freiheit, mehr Flexibilitat, bedarfsgerechte Mobilitat,
bessere Umweltbilanz, Kostenersparnisse, Einsparung des eigenen Pkw

» Flir Unternehmen: Steigerung der Attraktivitdt, Einsparung von Dienstwagen,
Bindung von Mitarbeitenden

Best Practice

»  Reallabor Hamburg (Bonvoyo)
»  WeWork (Rydes)

»  Audi (Mobiko)

»  Sixt (Xximo)

Akteure & Beteiligte Beitrag zur Leitbilderreichung MIV-Reduktion o G

» Arbeitgeberin Umsetzbarkeit

o e ==
» Arbeitnehmende Cﬁag Q Kosten und Aufwand @% %

» Mobilitatsdienstleister
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MOBILITATSMANAGER ﬁﬁﬁ@

Beschreibung

» Ansprechpartnerinnen und Ansprechpartner fiir betriebliche wie kommunale
Mobilitdts-Herausforderungen und proaktive Gestaltung der erzeugten Verkehre

» Analyse und Entwicklung von OptimierungsmaRBnahmen sowie Evaluation der
betrieblichen Mobilitat

» Mobilitdtsberatung und Koordinierung der Mobilitatsangebote

Mehrwerte

» Anlaufstelle fir Mitarbeitende und Besuchende
» Schaffung Synergieeffekte durch gemeinschaftlich genutzte Mobilitats- und
Beratungsangebote

Best Practice

» Land NRW
Akteure & Beteiligte Beitrag zur Leitbilderreichung MIV-Reduktion =)
» LHP Umsetzbarkeit =

O D L ‘, éE éE
» Arbeitgeberin @FD Q Kosten und Aufwand % %
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JOB-TICKETS ‘¢¢¢

Beschreibung

» Deutschlandweite 49-Euro-Ticket soll als Firmenticket rabattiert werden

» Verwaltung gewahrt bspw. einen Zuschuss von 25 Prozent, 5 weitere Prozent
werden von Bund und Landern dazugegeben. Somit lage der Preis fir das
bundesweit giiltige Ticket dann bei 34,30 Euro.

Mehrwerte

» Attraktivierung der OPNV-Angebote
» Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs und des Parkdrucks
» Ausweitung der OPNV-Angebote durch gesicherte Nachfrage und Finanzierung

(_.

< D-TICKET

Best Practice 123456 78 90 12 34 56

1272023 "7*’3.

Akteure & Beteiligte Beitrag zur Leitbilderreichung MIV-Reduktion o )
- Umsetzbarkeit 2 B [E
»  ViP = v—

o Sl
» LHP @FD Eﬁ'ﬂ Q Kosten und Aufwand %

» Arbeitgeberin
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TAKTVERDICHTUNG OV

Beschreibung

Besser mobil.
» quantitative Ausweitung des 6ffentlichen Verkehrsangebots durch eine Besser laben.

Taktverdichtung mit einer entsprechenden Ausweitung der verkehrlichen WSt A o
Kapazitaten
» Erhohung der Taktfrequenz zu va. zu StoRzeiten

ey Landeshaupastady

=/ Potedam

Mehrwerte

» Durch eine hohe Taktung im 6ffentlichen Verkehr wird dieser verstarkt als attraktive
Alternative zum MIV wahrgenommen
» Sicherstellung von Umsteigemaoglichkeiten mit méglichst geringem Zeitverlust

Best Practice

»  Wirzburg-Takt
» Taktverdichtung Stadtbahnlinie 18 zw. Briihl und Bonn

Akteure & Beteiligte Beitrag zur Leitbilderreichung MIV-Reduktion I

Umsetzbarkeit =

» ViP v -
» LHP @09 Q Kosten und Aufwand % % @%
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JOB-RAD

Beschreibung

» Die Verwaltung schliefft einen Rahmenvertrag mit einer Leasinggesellschaft
» Angestellte kdnnen sich dann ihr Dienstrad bei einem kooperierenden
Fahrradfachhandler aussuchen

Mehrwerte

» Attraktivierung des Fahrrads
» Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs und des Parkdrucks

Best Practice

» RoseBikes
» JobRad

Akteure & Beteiligte Beitrag zur Leitbilderreichung

> LHP < )
» Arbeitgeberin @FD Eﬁﬂ @

» Leasinggesellschaft
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Umsetzbarkeit

Kosten und Aufwand
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VERANSTALTUNGEN / KAMPAGNEN

Beschreibung

» Informationsweitergabe bezlglich MobilitditsmalRnahmen- und Anpassungen durch
Veranstaltungen oder Kampagnen

Mehrwerte

» Schafft Sichtbarkeit
» Positive Beeinflussung der Zielgruppe

» Durch Workshop-Termine kann auch die Zielgruppe an den MaRnahmen aktiv
mitwirken

Best Practice

Akteure & Beteiligte Beitrag zur Leitbilderreichung
» LHP &

O BT ok
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Umsetzbarkeit

Kosten und Aufwand
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MARKETING UND BEWERBUNG DER ANGEBOTE

Beschreibung

> Durch Marketing- und BewerbungsmafRnahmen wird das Angebot aktiv vorgestellt

Mehrwerte

> Schafft Sichtbarkeit

> FUhrt zur Hinterfragung des Mobilitatsverhaltens bei Erwerbstatigen auf dem
Campus

> Positive Beeinflussung der Zielgruppe

Best Practice

> Jelbi Berlin

Akteure & Beteiligte Beitrag zur Leitbilderreichung

R

» LHP
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Mallnahmenwirkung
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AUSWIRKUNGEN DES MOBILITATSKONZEPTES AUF DEN MODAL SPLIT ‘“ﬁo

Anderung des Modal Split durch das Mobilititskonzept

100%
90%

80%

:

70%

OPNV-ErschlieBungsqualitit im Status Quo 3% 0%
Carsharing 1% 4%
Bikesharing 1% 0%
Mobilitatsstationen 5% 2% o
-14%

Mobilitatsbudget 1%

q = 0%
15 ktverdIChtung OPNV 3% Status Quo Modal Split im moderaten Prognoseszenario
Gesamt 14% mEMIV ®OPNV mzuFuR m Carsharing Bikesharing ® Fahrrad
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AUSWIRKUNGEN DES MOBILITATSKONZEPTES AUF DEN STELLPLATZBEDARF
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Mallnahmenwirkung
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PARKEN & PENDELN

Kostengiinstige Parkierungsanlagen mit guter OV-Anbindung

P+R Campus Jungfernsee

P+R Bf. Golm

P+R Bf. Griebnitzsee
P+R Wetzlarer Str.
P+R Bf. Rehbriicke

P+R Bf. Pirschheide
Bahnhofspassagen I+l|

P+R Krampnitz (in Planung)

84

50

80

73

125

184

915

100

99€/Monat
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10

17

25

40

Verwaltungscampus LHP - Park + Ride

P+R BI. Marquardt

\

PR Krampnltz

g
l !Pi—R Bf. Rehbmcke 1
\\/ \ [
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VERORTUNG RADABSTELLANLAGEN AUF DEM CAMPUS ‘¢¢°
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MOBILITATSSTATIONEN AUF DEM CAMPUS ‘“ﬁ«‘

MaRnahmenverortung
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DUSCHEN & UMKLEIDEN ‘¢¢°

Moglichst kurze Wege zwischen Umkleiden und Radabstellanlagen ermoglichen

- 0,01 Duschen je
MA

Ca.2

Ca. 4

Ca. 8

Ca. 4

Ca.2
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LHP StVV.921 PflZusVorl 01 07.23 V1

Pflichtige Zusatzinformationen zur Vorlage

Betreff:

Projekt Campus LHP — Mobilitatskonzept bezlglich 23/SVV/0514

X éffentlich [] nicht dffentlich

» Beriicksichtigung Gesamtstadtischer Ziele X ja [ ] nein
[ ] Digitales Potsdam [[] Wachstum mitKlimaschutz = [ ] Vorausschauendes
und hoher Lebensqualitat Flachenmanagement
|:| Bedarfsorientierte und |X| Umweltgerechte Mobilitat |:| Burgerschaftliches Engagement
zukunftsfahige Bildungsinfrastruktur
[ ] Investitionsorientierter [] Vielseitiges [ ] Bezahlbares Wohnen und
Haushalt Unternehmertum nachhaltige Quartiersentwicklung

Bezug zum Strategischen Projekt (falls moglich):

» Finanzielle Auswirkungen []ja X nein

Fazit der finanziellen Auswirkungen:

Klicken oder tippen Sie hier, um Text einzugeben.

» Berechnungstabelle Demografiepriifung

Wirtschaftswachs- L Gute Wohnbe- Bed_a rf§gerechtes u nd Sglbstbe-
.. Ein Klima von . . qualitativ hochwertiges stimmtes
tum fordern, dingungen fur .
. Toleranz und . Betreuungs- und Wohnen und Wirkungs- | Bewertung
Arbeitsplatzan- . junge Menschen . . . . .
Offenheit in der . Bildungsangebot fir Leben bis ins index Demografie-
gebot erhalten " und Familien ) .
Stadt férdern . Kinder u. Jugend!. hohe Alter Demografie relevanz
bzw. ausbauen ) ] ermdglichen . ; . .
Gewichtuna: 30 Gewichtung: 10 Gewichtung: 20 anbieten Gewichtung: | ermdglichen
9 9 20 Gewichtung: 20
0 keine
» Klimaauswirkungen X positiv [ ] negativ [ keine
Seite 1 von 2



Fazit der Klimaauswirkungen:
Durch Verringerung des Anteils des MIV am Gesamtverkehrsaufkommen von 40% auf 26% kann eine

eine erhebliche Menge an CO? eingespart und die Erreichung der Klimaziele der Landeshauptstadt
Potsdam unterstutzt werden.
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