PO T?D—A M Stadtverordnetenversammiung
der

Landeshauptstadt
Potsdam

Protokollauszug
aus der

45. o6ffentliche Sitzung des Ausschusses fur Klima, Umwelt und Mobilitat
vom 21.03.2024

offentlich
Top 6.2  Vorstellung der Planung Horstweg

zur Kenntnis genommen

Herr Lehmann nimmt das Rederecht fir den ADFC wahr und stellt dar, weshalb der Horstweg
aus Sicht des ADFC eine baulich getrennte Radverkehrsfiihrung braucht und Radstreifen nicht
ausreichend sind. Wesentliche Argumente sind evidenzbasierte Praferenzen zur Fihrungsform
von Radinfrastruktur, sozio-demographische Daten zum angrenzenden Wohngebiet Schlaatz
sowie Daten des Umweltbundesamts zur CO2-Bilanz von Pendlern vs. Baumen.

Herr Lehmann bittet seine Prasentation dem Protokoll im Allris als Anlage beizufligen.

Frau Woiwode (Bereich Verkehrsanlagen) stellt die Planung fiir den Horstweg anhand einer
Prasentation, welche dem TOP im Ratsinformationsystem als Anlage beigefuigt wird, vor. Auf
Nachfragen und Hinweise gehen Frau Woiwode und Herr Rubelt ein.

Herr Menzel bittet um Nachreichung der Zahlen der derzeitigen Nutzung durch Radfahrer und
der kiinftigen Angebotsplanung. Die Verwaltung wird entsprechende Informationen nachrei-
chen.

Der Ausschuss fir Klima, Umwelt und Mobilitat nimmt die Berichterstattung zur Kenntnis.




TOT oD Landeshauptstadt

Horstweg |

Ausbau zwischen Heinrich-Mann-Allee und DieselstralRe
inkl. Nuthebriicke
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Bauvorhaben N/  Potsdam

Hauptverkehrsstralie (1,5 km Lange — zwischen Heinrich-Mann-Allee und
Dieselstral3e)

Verbindung der Wohngebiete Babelsberg, Schlaatz und Waldstadt

Bestandteil des LKW Fuhrungskonzepts, Hauptroute Radverkehrskonzept und
Schulwegsicherung

Bricke (Baujahr 1965) Uber die Nuthe, d.h. Spannstahl ist
spannungsri3korrosionsgefahrdet, Randtragersicherung, bestehende
Verkehrseinschrankungen, 1/4jahrl. Lagemessung und jahrliche Hauptpriufung

Erneuerung der gesamten Verkehrsanlage mit Brickenersatzneubau
Schaffung einer sicheren und komfortablen Radverkehrsanlage
Herstellung der Barrierefreiheit fur den FulRverkehr

neue Baumstandorte als Allee mit Kronenschluss

Projekt im Rahmen des Bundesforschungsprojektes Blue Green Streets zur
nachhaltigen Regenwasserbewirtschaftung

Horstweg Bereich Verkehrsanlagen
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Bauabschnitte =/  rotdam
BA Nuthebricke inklusive Rampen N Ay
2025 — 2027 (pink) £ NS

Al

BA suidlich Nuthebriicke bis An der Alten
Zauche (inkl. Knoten) 2028 — 2029 (braun)

BA An der Alten Zauche bis Hermann-
Muthesius- StralRe 2029 - 2030 (blau)
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Variante 2 baulich getrennter Radweg 2,0m
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Potsdam

Als Vorzugsvariante wird die Variante 1A Radfahrstreifen
2,30 m festgelegt.

Begriindung:

* die Variante entspricht einer zukunftsorientierten Planung,

e ermoglicht sichere und komfortable Radverkehrsfiihrung

* mit nachhaltiger Regenwasserbewirtschaftung

* nicht nur deutliche Erh6hung der stadtebaulichen Qualitat durch die
Schaffung von Baumstandorten mit Alleencharakter und spaterem
Kronenschluss

Diese Planung vereint alle Vorteile hinsichtlich der Verbesserung des
Stadtklimas und der Starkung der nachhaltigen Mobilitat.

Horstweg Bereich Verkehrsanlagen
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Nuthebricke - Bestand =~/ | rotsdam
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Regenentwasserung - BlueGreenStreets
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@/ Potsdam

In der Malinahme wird das Forschungsprojekt ,,BlueGreenStreets” miteinbezogen

BLUE

StralRenrdume
wassersensibel
gestalten

Horstweg

Die Stadt Potsdam ist hierbei eine
geforderte Partnerkommune fir dieses
deutschlandweites Forschungsprojekt.

Verbundpartner  Kontakt

HafenCity Universitat
Projektleitung: Prof. Dr-Ing Wolfgang Dickhaut

y i
NCU &% reu hte Stadt. und Infrastr

Henning-Voscherau-Platz 1
20457 Hamburg

bgmr Landschaftsarchitekten GmbH
Landschafts — Projektleitung: Dr. W. Carlo Becker
= architekten  prager Platz 6
10779 Berlin
Universitat Hamburg

Institut fur Bodenkunde
Centrum fur yrschung und Nachh

= Projektleitung: Prof. Dr. Annette Eschenbach
* pllende-Platz 2
20146 Hamburg

Ingenieurgesellschaft Prof. Dr. Sieker mbH
Projektleitung: Prof. Dr-Ing. Heiko Sieker
Rennbahnallee 1094

15366 Hoppegarten

Hochschule Karlsruhe - University of Applied Sciences

Professur Verkehrsokologie

Projektleitung: Prof. Dr. Jochen Eckart
Moltkestraite 30
76133 Karlsruhe

Hochschule Karlsruhe - University of Applied Sciences

Institut far Verkehr und Infrastruktur
Projektleitung: Prof. Dr. Markus Stockner
Moltkestralie 30

76133 Karlsruhe

Fakultat fir Informationsmanagement und Medien

GEQ-NET Umweltconsulting GmbH
GEQ Projektleitung: Dr. phil. Bjérn Biter

Grofe Pfahistrafie 5a

30161 Hannover

Tu Berlin

FG Okohydrologie & Landschaftsbewertung
Projektleitung: Prof. Eva N. Paton, Dr. Bjomn Kluge
Ernst-Reuter-Platz 1

10587 Berlin

TuU Berlin

FG Siedlungswasserwirtschaft

Projektleitung: Prof. Dr-Ing. Matthias Barjenbruch
Gustav-Meyer-Allee 25

13355 Berlin

Institut fiir Skologische Wirtschaftsforschung
(IOW) GmbH, gemeinniitzig

|lidlw,... . Projektleitung: Prof Dr. Jesko Hirschfeld
Potsdamer 5tr. 105
10785 Berlin

Bereich Verkehrsanlagen
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Vielen Dank

fur Ihre Aufmerksamkaeit.




. . . . Toreny | Landeshauptstadt
Abschnitt zwischen Heinrich-Mann-Allee =/  Pousdam

und Zufahrt Bundespolizei

Alle StraBen sind in der ,Rotliniendarstellung” gezeigt, d.h. es werden nur grundsatzliche Breiten ohne
vertiefte Kreuzungsplanung dargestellt.
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Abschnitt zwischen Teltower Damm =/  Pousdam
und An der Alten Zauche
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Abschnitt zwischen Nuthebriicke und ) | Leicibsipistudl

Potsdam
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Abschnitt zwischen Auffahrt Nuthestralde
und Dieselstrale
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Anlage zum Variantenvergleich ) | Lomdeshauptstads

Variante 1 (Radfahrstreifen 2,0 m)  Variante 1 A (Radfahrstreifen 2,30 m)

: Gehweg:
Gehweg: . & ) Hinweise zu Variante 1/ 1A:
1,80 m + erforderliche 1,80 m + erforderliche kein Einfluss auf Brickenplanun
Sicherheitsstreifen (0,25m/ Sicherheitsstreifen (0,25m/ 0,50m), . : P &
i . Die Varianten kommen den
0,50m), punktuelle Einengungen punktuelle Einengungen an .
. . Empfehlungen der Matrix ,,Blue
an Baumstandorten auf minimal Baumstandorten auf minimal 1,20 m . PR
Green Streets Flachen” fiir die
1,20 m Radverkehr: : .
. . . Umwidmung von Fahrbahnflachen
Radverkehr: Fliihrung auf Fahrbahnniveau, in nahe (Anlage)
Flihrung auf Fahrbahnniveau, in Radfahrstreifen durchgangig 2,30 m &
) o . * RW-Kanal DN 300 und
Radfahrstreifen durchgingig 2,0 m  Breite (Ausnahme: Knoten Auffahrt . . .
) Versickerung in Nebenflachen
Breite L40 /R. —Moos-StralRe = 2,00 m , > _
. . * Keine Kapazitatserweiterung
Fahrstreifen: Fahrstreifen: .
) . vorhandene RistWag- Anlage
Hauptrichtung 3,25 m, Hauptrichtung 3,25 m, . L .
: ) . . * Kein nachtraglicher Umbau 6stliche
Abbiegestreifen 3,0 m Abbiegestreifen 3,0 m
. ) . . Nebenanlage zw. Rudolf- Moos- Str.
Griinstreifen: Griinstreifen: . . .
u. Dieselstr.(derzeit im Bau Uber
ca. 177 Neupflanzungen, ca. 156 Neupflanzungen,
. . . .. Stadtkontor)
Versickerungsfliche: Versickerungsflache:
24% anteilig zur 20% anteilig zur
Gesamtverkehrsflache Gesamtverkehrsflache

19.03.2024 Horstweg Bereich Verkehrsanlagen 17



Anlage zum Variantenvergleich

Variante 2 (baulich getrennter
Radweg, Nebenanlage
stralenbegleitend)

Gehweg:

1,80 m + erforderliche
Sicherheitsstreifen (0,25m/
0,50m), punktuelle Einengungen
an Baumstandorten auf minimal
1,20 m

Radverkehr:

baulich getrennter Radweg in der
Nebenanlage 2,0 m Breite +
Sicherheitsstreifen nach Lage
Fahrstreifen:

Hauptrichtung 3,25 m,
Abbiegestreifen 3,0 m
Griinstreifen:

ca. 134 Neupflanzungen,
Versickerungsflache:

18% anteilig zur
Gesamtverkehrsflache

19.03.2024

Horstweg

Variante 2.1 (baulich getrennter
Radweg abgesetzt)

Gehweg:

1,80 m + erforderliche
Sicherheitsstreifen (0,25m/
0,50m), punktuelle Einengungen
an Baumstandorten auf minimal
1,20 m

Radverkehr:

baulich getrennter Radweg in der
Nebenanlage 2,0 m Breite +
Sicherheitsstreifen nach Lage
Fahrstreifen:

Hauptrichtung 3,25 m,
Abbiegestreifen 3,0 m
Griinstreifen:

ca. 134 Neupflanzungen,
Versickerungsflache:

18% anteilig zur
Gesamtverkehrsflache

P
poTspaM | Landeshauptstadt

Potsdam

Hinweise zu Variante 2:

« Uberarbeitung der Briickenplanung
erforderlich (Konstruktion +
Tragwerksplanung)

* RW- Kanal ca. DN 600 — da keine
anteilige Versickerung in
Nebenflachen maoglich

* Kapazitatserweiterung vorhandene
RistWag- Anlage

* Nachtraglicher Umbau 6stliche
Nebenanlage zw. Rudolf- Moos- Str. u.
Dieselstr.(derzeit im Bau lber
Stadtkontor)

Variante 2.1:

Variante wird nicht weiterverfolgt, weil:

e die Linienfihrung wirkt sich
nachteilig auf den Fahrkomfort aus

* Anzahl der Baumstandorte, keine
Vorteile gegenliber Variante 2

« .geringste Versickerungsflache

Bereich Verkehrsanlagen
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Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club




,Ziel ist'es, die Alternativen zum Kfz-Verkehr zu

starken und den Kfz-Verkehrsanteil am Modal
Split zu reduzieren.”



https://egov.potsdam.de/public/vo020?VOLFDNR=36635&refresh=false

Mobilitat







Menschen fahren Rad, wo sie sich sicher fiuihlen

52% &> 70% Fo 64% ®68%

adfc

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club




Klima

.yadfc

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club




= pdcZo

-10 kg CO2 - 300 kg CO2



https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr/nachhaltige-mobilitaet/radverkehr
https://www.naturefund.de/wissen/co2_rechner/daten

Soziale Teilhabe statt Segregation
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Allgemeiner Deutscher
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Soziale Teilhabe

,Wenn eine Person in
einer Umgebung lebt,
in der sie alle
relevanten Ziele
fulBlaufig oder mit
dem Rad erreichen
kann, ist sie auch bei
einem geringen
Einkommen nicht von
Mobilitatsarmut
betroffen.”

C adfc

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club




Blue Green Streets




Blue Green

Projektziele und Aufgabenverteilung S
p———————————————————————————————————————— treets

Ziele und erwartete Ergebnisse BGS 2.0

* Toolbox und die Nachweistools von BGS sollen durch die kommunalen Planungspraktiker in
konkreten StraRenumplanungskontexten angewendet werden

* Impulse in die kommunale StraRenplanung
 Uberpriifung der Anwendbarkeit der BGS-Toolbox

Aufgaben der Stadt Potsdam:

* Priifung, inwieweit der Horstweg unter Beteiligung der relevanten Planungspraktiker:innen mit
Unterstitzung der Toolbox geplant werden kann

* Reflektion der Anwendbarkeit in Workshops
* Ggf. Fachaustausch mit weiteren 2-3 Kommunen in der Verstetigungsphase

* Feedback zur Anwendung der Toolbox im Rahmen von Interviews

21. Méarz 2023 78

G adfc

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club




Flachengewinn fiir BGS

Lage: innerorts, teilweise angebaut
Radwegenetzfunktion: Hauptroute 1. Stufe
Lange: 659 m

p—
Kfz  magebliche Spitzenstunde q 1600 ’

v
Stellschraube 1: Priifung HauptverkehrsstraRe ErschlieBungsstraRe
Anderung Netzkategorie
«— " T Sl g e S = —l
s i wiel M:ﬂ.schme id Pr.nf.uni Linienbus & >1000Lkw/24h 0 Linienbus & <1000Lkw/24h 0 Linienbus & <30Lkw/24h
Radwegenetzfunktion: Hauptroute 1. Stufe Ul s C Linienbus
Lange: 406 m P— T i i e e L VN o Al
c_____—ﬂl»—-—___M, 'Y P haigd ¥ \\\‘b
Stellschraube 3:Priifung 70 km/h 50 km/h 30km/h 50 km/h 30 km/h 20-7km/h
Reduktion zul. Geschwindigkeit
//’V~\§_____._—=—7\\y,,»7\\\ e 4 | ey
- Ve A WA BN \ Y
Lage: innerorts, tetweise angebaut Stellschraube 4: Priifung >1800-2600 1800-2600 1400-2200 800-1800 400-1000 400-1000 <400Kfz/h
Radwegenetzfunktion: Hauptroute 1. Stufe Reduktion Verkehrsmenge Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h
Lange: 456 m
Kfz / maBgebliche Spitzenstunde 1140 ) I | | I ' I I
N— ¥ v v v v v v
o Schwerverkehrsanteil 39% " s o
§ Farbahnparker P 2 Kfz Fahrstreifen 1Kfz Fah 1KfzF f Kfz 6,0-6,5m Kfz 4,5-5,5m Kfz/Rad Kfz/Rad/FuB
§ s el I Felsumputen nach Priifung und Anwendung 2*3,5m je Richtung 5m je Richtung 3,5m je Richtung FuR 2*2,5m FuR 2*2,5m 4,5-5,5m 3,0-4,5m
& | Zusssige Hochstgeschwindigkeit | 50 kmh Stellschrauben +Geh- und Radweg + Geh- und Radweg +Geh- und Radweg f 2% FuR 2*2,5m Mischverkehr
H 2*1,85m (+0,75) 1,5m (+0,5)
; Belastungsbereich nach ERA 1
Schutzstreifen, im Stralenraum,
(Anlagen for beide
Fahetrichtungen vorhanden)
g Breite der Radverkehrsanlage (m) 151,60 | | l l I I I
3 v v v v v v v
£ | Benutzungspfiicht nein
; Denutzunpspichiigen : Detaillierter Abgleich mit 4 spurige HVS 1Fahrstreifen je 1F je A mit destmaBe mit Mischverkehr Mischverkehrs
Radverkehrsanlage nach StVO Bestand zur Verifizierung der nach RASt 6.1 Richtung Richtung Radfahrstreifen Schutzstreifen T30 ~flache fiir Alle
keine Auffaligkeiten (20“-20.1?‘)1 aber an der Umwidmung nach HBS S3 nach HBS S3 nach ERA2.3.3 Rad [Fahrradstr. nach RASt
Verkohrssicherhoit S s s Fstrasian Richtung H.- nach ERA 3.2 nach RASt 6.1 61.1:17
Mann- Allee durch den Aufstelibereich der
wartenden FuBganger fahren muss
2ur Wenn Priifung negativ: entweder
Im Belastungsbereich IIl kann eine Priifung weiterer Stellschrauben,
meton v €5 B v Rackkoppelung oder keine ¢
aber auch Schutzstreifen verwendet l I | | I I l
Magnshmen Ravariatrsanage s v v v v v v v
Kreuzungsbereichen priifen.
Kommentar - Handlung Keine duk von 4 auf 2 Fahrstreifen und Reduktion Abmessungen Fahrbahn und Nutzung fiir BGS
i Kriterien Punkte duk Fahrbahn fiir BGS
% Hauptroute 1. Stufe 3
otzung Bey Bestand: Py = %
H eI Verkehraichernelt : Abb. 25 - Matrix der Stellschrauben fiir die Umwidmung von Fahrbahnfldchen in BGS-Fldchen - Teil | Anzahl Fahrstreifen und Abmessung Fahrbahn [11]
w Prioritat | 8

.yadfc

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club



https://www.fona.de/de/online-launch-der-toolbox-vom-resz-projekt-bluegreenstreets

BGS Fallbeispiel:
Konigstralle, Hamburg

"FUr den
Radverkehr werden
baulich geschutzte
Radfahrstreifen in
ausreichender
Breite,
weitestgehend bis
zu 2,5 Metern,
hergestellt.”
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Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club




WHEN THE INFRASTRUCTURE |5

ONLY CONFORTABLE FOR A

SMALL GROUP OF PEOPLE...

NOPE.
NOT A CHANCE!

ONLY A FEW WILL USE IT.

{ ISN'TSO | ==
- —‘:\ BAD. | 2

WITH INFRASTRUCTURE THAT IS
CONFORTABLE AND SAFE FOR T
|mosT PeOPLE... THIS ISN/T
S0 BAD,
THIS N\ \ ETHER |

AHH, MUCH
BETTER---

FEWER PEOPLE ARE
EXCLUDED FROM UGING IT.

C adfc

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club
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