
 
 

Protokollauszug 
aus der 

44. öffentliche Sitzung des Ausschusses für Klima, Umwelt und Mobilität  
vom 15.02.2024 

 
öffentlich 
Top 5.1 Machbarkeitsuntersuchung Radanbindung Krampnitz 

 
zur Kenntnis genommen 

 
Herr von Einem (Radverkehrsbeauftragter der LHP) informiert anhand einer Präsentation, wel-
che dem Tagesordnungspunkt im Allris beigefügt wird, über die vorgenommene Untersuchung 
und geht gemeinsam mit Herrn Rubelt sowie Herrn Niehoff (Fachbereich Mobilität und Infra-
struktur) auf verschiedene Nachfragen und Hinweise ein. 
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Bereich VerkehrsentwicklungRadanbindung Krampnitz

Machbarkeitsuntersuchung 

Radanbindung Krampnitz

für den nördlichen Teilabschnitt

16.02.2024 1

2 von 17 in Zusammenstellung



Bereich VerkehrsentwicklungRadanbindung Krampnitz

Besonderheiten von Radschnellwegen (RSV)
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 Direkte, qualitativ hochwertige Radwegeverbindung

 Verbindungen zwischen großen Wohnstandorten aber auch Stadtzentren

 Besondere Radwegebreite von 3 – 4 m

 Außerorts möglichst kreuzungsfrei & abgetrennt zu anderen Verkehrsarten

Foto: Axel Dörrie
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Untersuchungsgebiet
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Betrachtete Varianten
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Bereich VerkehrsentwicklungRadanbindung Krampnitz

Die detaillierte Prüfung der Varianten beschränkt sich auf:

  Variante 1 a: Insel Neu Fahrland - B 2 - Krampnitz West

  Variante 2 a: Lerchensteig - Ringstrase - Fahrlander See

  Variante 3: Insel Neu Fahrland - Fahrlander See

Gründe für Ausschluss der Varianten:

Variante 1 b: Qualifizierungspotential für RSV nicht abschätzbar

Variante 2 b: große Brückenlänge würde zu sehr hohen Baukosten führen

Variante 4:    großer Umwegfaktor & durch Streckenlänge höhere 

Baukosten
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Vorauswahl von Varianten
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Variante 1

7 von 17 in Zusammenstellung



Bereich VerkehrsentwicklungRadanbindung Krampnitz16.02.2024 7

Variante 2a
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Variante 3
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Bewertungskategorien
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Bewertungsschema
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Zusammenfassung 

Variantenbewertung
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Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung

Radschnellverbindung, die Qualitätsstandards erfüllt (Variante 2a), 

hat zahlreiche Umsetzungshürden ( u.a. geringe Platzverfügbarkeit, 

Eigentum, Naturschutz).

Aufwand der Umsetzung lässt sich mit dem verkehrlichen Nutzen 

dieser Radschnellverbindung nicht aufwiegen.

Vorzugsvariante für die weitere Umsetzung ist die Variante 1.
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Bereich VerkehrsentwicklungRadanbindung Krampnitz

Vielen Dank

für die Aufmerksamkeit!
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