PO T?D—A M Stadtverordnetenversammiung
der

Landeshauptstadt
Potsdam

Protokollauszug
aus der

44 o6ffentliche Sitzung des Ausschusses fur Klima, Umwelt und Mobilitat
vom 15.02.2024

offentlich
Top 5.1 Machbarkeitsuntersuchung Radanbindung Krampnitz

zur Kenntnis genommen

Herr von Einem (Radverkehrsbeauftragter der LHP) informiert anhand einer Prasentation, wel-
che dem Tagesordnungspunkt im Allris beigefligt wird, Gber die vorgenommene Untersuchung
und geht gemeinsam mit Herrn Rubelt sowie Herrn Niehoff (Fachbereich Mobilitat und Infra-
struktur) auf verschiedene Nachfragen und Hinweise ein.
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Machbarkeitsstudie

fiir den ndrdlichen Teilabschnitt der
Radverkehrsverbindung Krampnitz
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Betrachtete Varianten
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Stadtquartier Potsdam-Krampnitz

Machbarkeitsstudie shne:Malstsh
fiir den nordlichen Teilabschnitt der

Radverkehrsverbindung Krampnitz

magliche Trassenverlaufe

Insel Neu Fahrland - B 2 - Krampnitz West
Insel Neu Fahrland - B 2 - Krampnitz Ost
Lerchensteig - RingstraBe - Fahrlander See
Lerchensteig - Birnenplantage - Fahrlander See

Insel Neu Fahrland - Fahrlander See
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Fahrlander See West
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Vorauswahl von Varianten

Die detaillierte Prufung der Varianten beschrankt sich auf:

Variante 1 a: Insel Neu Fahrland - B 2 - Krampnitz West
Variante 2 a: Lerchensteig - Ringstrase - Fahrlander See
Variante 3: Insel Neu Fahrland - Fahrlander See

Grunde fur Ausschluss der Varianten:

Variante 1 b: Qualifizierungspotential fir RSV nicht abschatzbar

Variante 2 b: grol3e Brickenlange wurde zu sehr hohen Baukosten fUhren

Variante 4: groflRer Umwegfaktor & durch Streckenlange hohere
Baukosten
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Variante 1
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Bewertungskategorien

Verkehrliche Wirk Stadtebauliche und Technische Machbarkeit und
erkenriiche Tirktng landschaftsplanerische Kriterien Kosten

» \Vielseitige Bewertungskategorien zur umfassenden Einordnung der Varianten tber
verkehrliche Aspekte hinaus

Zuordnung von passgenauen Bewertungskriterien und —indikatoren zu den jeweiligen
Kategorien

L Wichtung

= Unterschiedliche Wichtung der jeweiligen Kategorien:
= Verkehrliche Kriterien: 40 %

= Stadtebauliche und landschaftsplanerische Kriterien: 30 %
= Technische Machbarkeit und Kosten: 30 %
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Bewertungsschema

= Direktheit / Auswirkungen auf Weglangen (Radverkehr)

= Nutzungspotenzial

= Realisierbarkeit erforderlicher Qualitatsstandards von RSV / Ausbaustandards
= Anbindung an das bestehende Verkehrsnetz

= Abhangigkeiten und Konflikte mit geplanten Strallenbaumalnahmen

= Baulicher Aufwand fur notwendige Anpassungen im bestehenden Verkehrsnetz
= Verkehrssicherheit

Verkehrliche Wirkung =

=  Bauliches Umfeld

Technische Machbarkeit und . . .
==) = Komplexitat der zur Umsetzung erforderlichen Ingenieurbauwerke

Kosten
= Herstellungs- und Unterhaltungskosten
= Verbesserung der Verkntpfungswirkung
Stiadtebauliche und = Eingriffe in denkmalschutzrechtliche Belange
landschaftsplanerische Kriterien "  Zerschneidungswirkung Trasse

= Eingriffe in Schutzguter

16.02.2024 Radanbindung Krampnitz Bereich Verkehrsentwicklung



Besser mobil.
Besser leben.

‘ ”
poTsnpam | Landeshauptstadt
Potsdam

L Bewertungsaspekte | Variante 1

= Betrachtung maRgebender Faktoren flr
die Variantenbewertung

= schlechte Bewertung der verkehrlichen
Wirkung, gute Bewertung aller weiteren
Kategorien

=  Keine Alternativtrasse, infolgedessen Bilindelung des kompletten Nutzungspotenzials
=  Kein zusatzliches Briickenbauwerk mit Vorteilen hinsichtlich technischer Machbarkeit und Kostenfaktoren
=  Gute Voraussetzungen hinsichtlich des baulichen Umfeldes und keine Zerschneidungswirkung auf
Dﬁ Landschaftsraume, da Nutzung bzw. Qualifizierung bestehender Trassen
= \Vergleichsweise geringe Eingriffe in naturschutzrechtliche Belange
= \Vergleichsweise geringer baulicher Aufwand zur Realisierung (auch angesichts der Sowieso-
MaRnahmen infolge der bestehenden Planungen zur B 2)

=  Eingeschranktes Qualifizierungspotenzial infolge der bestehenden Planungen zur B 2 (Realisierung von
RSV-Standards nur auf 55 % der Strecke madglich)
[Q = \Vergleichsweise schlechte Bewertung der Verkehrssicherheit, da abschnittsweise Mischverkehrsfihrung
mit FuBverkehr
= Keine zusatzliche Verkniipfungswirkung, da Nutzung des bestehenden Briickenbauwerks
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L Bewertungsaspekte | Variante 2a

= Betrachtung mafgebender Faktoren flr
die Variantenbewertung

= gute Bewertung der verkehrlichen Wirkung,
schlechte Bewertung aller weiteren
Kategorien

» Umfassendes Qualifizierungspotenzial, da keine Einschréankungen infolge bestehender Planungen

= \ergleichsweise hohes Verlagerungspotenzial zum Radverkehr infolge des hohen Ausbaustandards
Dﬁ = \ergleichsweise gute Bewertung der Verkehrssicherheit infolge des moglichen Ausbaustandards

= Erhdhte Verkniipfungswirkung durch zusatzliches Brickenbauwerk

= \Vergleichsweise hoher baulicher Aufwand zur Realisierung (umfassende Anpassung bestehender

Querschnitte sowie Neuerrichtung von Fahrflachen)
[@ *  Zusatzliches Briickenbauwerk mit Nachteilen hinsichtlich technischer Machbarkeit und Kostenfaktoren

= Zerschneidung des Landschaftsraumes dstlich des Fahrlander Sees
= \ergleichsweise hohe Eingriffe in naturschutzrechtliche Belange
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L Bewertungsaspekte | Variante 3

= Betrachtung maflgebender Faktoren fur
die Variantenbewertung

» schlechte Bewertung der verkehrlichen
Wirkung sowie stadtebaulicher und
landschaftsplanerischer Kriterien, gute
Bewertung der technischen Machbarkeit

= \ergleichsweise geringer baulicher Aufwand zur Realisierung (teilweise durch Planungen zur B 2
gedeckt)
[ﬁ »  Kein zusatzliches Briickenbauwerk mit Vorteilen hinsichtlich technischer Machbarkeit und Kostenfaktoren
= Beschranktes Qualifizierungspotenzial, da keine Einschrankungen infolge bestehender Planungen
= \ergleichsweise geringes Verlagerungspotenzial zum Radverkehr infolge des begrenzten
Ausbaupotenzials
[@ »  Zerschneidung des Landschaftsraumes ostlich des Fahrlander Sees
»  Vergleichsweise hohe Eingriffe in naturschutzrechtliche Belange
= \Vergleichsweise schlechte Bewertung der Verkehrssicherheit, da abschnittsweise Mischverkehrsfiihrung
mit FuRverkehr
=  Keine zusatzliche Verkniipfungswirkung, da Nutzung des bestehenden Briickenbauwerks
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Variante Variante Variante

Bewertungskategorie und Kriterium

Besser mobil. 1a 2a 3
Besser leben. il Verkehrliche Wirkung
1.1 Direktheit [/ Auswirkungen auf Wegeldngen (Radverkehr) 0,00 0,10 -0,15
1.2 Nutzungspotenzial 0,00 0,15 -0,15
1.3 Realisierbarkeit erforderlicher Qualitidtsstandards von RSV -0,20 0,20 -0,10
1.4 Anbindung / Einbindung an das bestehende Verkehrsnetz 0,03 -0,03 -0,03
15 ﬁ::irl?.ligkeiten und Konflikte mit geplanten StraBenbaumal3- 0,05 0,03 20,03
1.6 Baulicher Aufwand fiir notwendige Anpassung 0,03 -0,05 -0,03
1.7 Verkehrssicherheit -0,05 0,00 -0,05
Summe -0,25 0,40 -0,53
28 Technische Machbarkeit und Kosten
2.1 Bauliches Umfeld Trasse 0,20 0,10 0,00
29 \Iic;r:‘lk[:exitét der zur Umsetzung erforderlichen Ingenieurbau- 0,20 0,20 0.20
23 Herstellungs- und Unterhaltungskosten 0,20 -0,20 0,10
Summe 0,60 -0,30 0,30
&) Stadtebauliche und landschaftsplanerische Kriterien
3.1 Verbesserung der Verkniipfungswirkung 0 0,125 0
3.2 Eingriffe in denkmalschutzrechtliche Belange 0 0 0
3.3 Zerschneidungswirkung Trasse 0,05 -0,05 -0,05
3.4 Eingriffe in Schutzgliter -0,1 -0,2 -0,2
Summe -0,05 -0,125 -0,25
Zusammenfassung
Va ri a nte n bewe rtu n g Gesamtbewertung 0,30 -0,03 -0,48
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Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung

Radschnellverbindung, die Qualitatsstandards erfullt (Variante 2a),
hat zahlreiche Umsetzungshurden ( u.a. geringe Platzverfugbarkeit,
Eigentum, Naturschutz).

Aufwand der Umsetzung lasst sich mit dem verkehrlichen Nutzen
dieser Radschnellverbindung nicht aufwiegen.

Vorzugsvariante fur die weitere Umsetzung ist die Variante 1.
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Vielen Dank

fur die Aufmerksamkeit!
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