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Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam

Beschlussvorschlag:

Unterschrift

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschliel3en:

Der Oberblrgermeister wird beauftragt, fur die Vorbereitung der Planung und Durchflihrung der im Jahr
2011 vorgesehenen Rekonstruktion der Breiten Strale zwischen Dortustral3e und SchloRstrale die
Vorgabe des jeweils zweispurigen Verkehrs in beide Richtungen der Hauptfahrbahn der Breiten Stralte
zwingend in die Ausschreibung aufzunehmen. Durch Kombination mit Abbiegespuren oder durch
temporare Zwischenzustande soll abgesichert werden, dass wahrend der gesamten Bauzeit zwischen 6
und 18 Uhr je zwei Fahrspuren in der Breiten Stralle vorhanden sein werden.

Ergebnisse der Vorberatungen
auf der Riickseite

Entscheidungsergebnis

Gremium: Sitzung am:

[0 einstimmig [ (] mit Stimmen- | Ja Nein Enthaltung liberwiesen in den Ausschuss:
mehrheit

[J Lt Beschlussvorschlag [J  Beschluss abgelehnt

[0  abweichender Beschluss DS Nr.: Wiedervorlage:

] zuriickgestellt ] zuriickgezogen




Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? 0 Ja L1 Nein

(Ausfiuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne &ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte 6ffentl. Férderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Fir die halbwegs flissige Bewaltigung des hohen Verkehrsaufkommens in der Breiten Stral3e sind
tagsuber zwei Fahrspuren in jede Richtung unverzichtbar. Die Erfahrungen beim langwierigen Umbau
der Langen Briicke bestatigten dies deutlich. Bei rechtzeitiger Beriicksichtigung dieses
Planungszieles lasst sich eine intelligente Baulogistik entwickeln, die es vermeidet, erneut tber
etliche Monate das gesamte Stadtzentrum in ein Stauzentrum zu verwandeln. Nebenanlagen kdénnen

temporar umgenutzt werden.
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