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Datum der Sitzung Gremium

06.04.2011 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam

Inhalt der Mitteilung: Die Stadtverordnetenversammlung nimmt zur Kenntnis:

Der Luftreinhalte- und Aktionsplan fir die Landeshauptstadt Potsdam (LRP) wurde vom
brandenburgischen Ministerium flir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz unter Beteiligung des
Landesumweltamtes Brandenburg wegen der Gefahr von Grenzwertliberschreitungen in Abschnitten
der Zeppelinstral’e, Behlertstrale, Breite Stralle, GroRbeerenstralie sowie Leipziger Stralle aufgestellt.
Mit dem Beschluss der Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam am 7. Mai 2008
wurde die Voraussetzung fur die Umsetzung des Luftreinhalte- und Aktionsplans geschaffen. Nach
aktueller Analyse der Immissionssituation besteht noch fur 4 Stralenbereiche weiter die Gefahr der
Grenzwertlberschreitung fir Feinstaub (PMy) als auch flir Stickstoffdioxid (NO,). In folgenden
StraRenabschnitten sollen Malinahmen an Lichtsignalanlagen (LSA) durchgefihrt werden:

e Behlertstralde zwischen Berliner Stral’e und Am Neuen Garten

e Zeppelinstralle zwischen Kastanienallee und Lennéstralie

e Breite Stralte zwischen Schopenhauerstral’e und Schlossstralie

e Grolibeerenstrale zwischen Karl-Liebknecht-Stralle und Horstweg

Fortsetzung der Mitteilung:

Beratungsergebnis
Zur Kenntnis genommen:

Gremium: Sitzung am:

] zuriickgestellt O zurlickgezogen Uberwiesen in den Ausschuss:

Wiedervorlage:

Biro der Stadtverordnetenversammlung




Finanzielle Auswirkungen? 0 Ja 1 Ne

in

(Ausfihrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen D
beantragte/bewilligte 6ffentl. Férderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

Gesamtkosten: 2.288.216,67 €

Fordermittel Immissionsschutz: 1.192.172,00 €
Fordermittel OPNV: 698.653,55 €
Eigenmittel Stadt: 397.391,12 €

ritter (ohne offentl. Férderung),

Die erforderlichen Finanzmittel sind entsprechend im Haushaltsplan eingestellit.

ggof. Folgeblatter beifligen

Oberbirgermeister Geschaftsbereich 1

Geschaftsbereich 3

Geschéftsbereich 2

Geschaftsbereich 4




Fortsetzung der Mitteilung:

Zur Einhaltung der malRgeblichen Grenzwerte flir Feinstaub, der nicht ofter als 35 Tage im Jahr
Uberschritten werden darf, und flr Stickstoffdioxid, sind im Luftreinhalte- und Aktionsplan konkrete
MafRnahmen flr den Verkehr in den belasteten StralRenabschnitte ausgewiesen. Zur Reduzierung der
Kfz-bedingten Emissionen durch Motorenabgase und Abrieb, die mafgeblich von der Anzahl der
schweren Dieselfahrzeuge und der Verkehrssituation bestimmt werden, ist ein gleichmafiger
Verkehrsfluss mit weniger Anfahr- und Haltevorgangen zu erzeugen.

Als erste MaRnahme zur Luftreinhaltung wurde 2008 die EinbahnstralBenregelung in der Leipziger
Strale eingefiihrt. Im Zuge der Einbahnstralenfiihrung wurde die Lichtsignalanlage (LSA)
Michendorfer Chaussee/ Brauhausberg errichtet und in Griner Welle zu den Nachbaranlagen
geschaltet.

Weitere Anderungen sind an Lichtsignalanlagen in den genannten StraBenabschnitten wie
folgt vorgesehen:

1. Verstetigung von Grinen Wellen und Vermeidung von ,Stop and Go“ fiir alle
betroffenen StraRen

Ziel der MalRnahmen ist es, den Kfz-Verkehrsfluss mit Hilfe optimierter Lichtsignalsteuerungen in den
vorgenannten schadstoffbelasteten Abschnitten flissiger und stetiger zu gestalten, um
Ruckstauerscheinungen zu minimieren und einen verbesserten Durchfluss zu erreichen. Die Belange
des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sind dabei zu beriicksichtigen. Bei Bedarf und
immissionsabhangiger Notwendigkeit soll eine zeitlich begrenzte Pfértnerung des Zuflusses in die
betroffenen Abschnitte durch veranderte Steuerung an den Lichtsignalanlagen erfolgen.

2. Erweiterung der Verkehrsmanagementzentrale
Zur Umsetzung dieser MaRnahmen ist die Erweiterung des bestehenden Potsdamer Verkehrs- und
Informationsmanagements und eine dem zur Verfligung stehenden Verkehrsraum angepasste
Steuerung der LSA notwendig. Das zukiinftige Verkehrsmanagement hat neben den verkehrlichen
nunmehr auch umweltbezogene Informationen einzubinden und auszuwerten. Ziel ist es, den
stadtbezogenen Verkehr insgesamt besser zu organisieren und so zu einer Reduzierung der Abgas-
und Larmemissionen beizutragen. Dazu soll die vorhandene Verkehrszentale ausgebaut werden.

3. StraBenzug BehlertstraBe - Am Neuen Garten - AlleestraBBe

Mit dem Bau der beiden LSA in der Stralle Am Neuen Garten am Treffpunkt Freizeit und Ecke
Alleestrale wurde mit der Umsetzung der Malinahme fiir den Stralenzug Behlertstralle und Am
Neuen Garten begonnen. Zur Verflissigung des Verkehrs ist eine von der Kapazitat des
Strallenraums abhangige ,Grine Welle® in beiden Richtungen und die zeitlich begrenzte oder
umweltabhangige Pfértnerung des zuflieRenden Kfz-Verkehrs von der Nuthestralle und Berliner
Stralle geplant. Die =zeitlich begrenzte Pfértnerung ist auf die Rushhour in der Frih- und
Nachmittagszeit beschrankt. Die Pfortnersteuerungen kommen in diesen Zeitraumen aber auch dann
nur zum Einsatz, wenn die Verkehrsmenge im Zulauf der Hauptverkehrsstrallen so grof} ist, dass die
Abwicklung des Verkehrs im nachgeordneten Netz nicht mehr in Griinen Wellen mdglich ist.

4. StraBenzug ZeppelinstraBe - Breite Stralle

Die Umsetzung von MalRnahmen ist in der Breiten Stralle und Zeppelinstral’e ahnlich der Relation
BehlertstraRe geplant. Hier soll ebenfalls durch Verflussigung des Verkehrs und zeitlicher und
umweltabhangiger Pfortnerung des Kfz-Verkehrs von Pirschheide und Leipziger Dreieck kommend
die Schadstoffbelastung in beiden betroffenen Abschnitten gesenkt werden.

5. GroBbeerenstraBe

In der GroRBbeerenstralle ist eine Koordinierung der vorhandenen Lichtsignalanlagen im betroffenen
Abschnitt geplant. Eine Pfortnerung ist hier nicht vorgesehen.

6. Verkiirzung der Wartezeiten fiir Radfahrer und FuBgéanger an LSA

Auch wenn die oben aufgefiihrten Malknahmen in den betroffenen Abschnitten ein nachhaltiges Mittel
zur Einhaltung der Grenzwerte ist, sind flankierende MafRnahmen zur Férderung des Umweltverbundes



weiterhin erforderlich. Die konsequente Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Radfahrer und
Fuldganger) zur Senkung der Kfz-bedingten Schadstoffbelastung durch Vermeidung von Kfz-Verkehr ist
wesentlicher Bestandteil des LRP. Im Rahmen der Umsetzung der LRP soll aus diesem Grunde eine
Senkung der Umlaufzeit an Lichtsignalanlagen (signalprogrammabhdngige Wartezeit) in den
Streckenabschnitten erfolgen. Dadurch wird die durchschnittiche Wartezeit der FuRganger und
Radfahrer an LSA verringert.

7. Umweltzone

Im LRP wurde als eine mégliche Mallhahme die Einrichtung einer Umweltzone im gesamten Potsdamer
Stadtgebiet vorgeschlagen. In Umweltzonen durfen ganzjahrig (also nicht nur in Perioden hoher
Luftbelastung) nur Kraftfahrzeuge einfahren, die bestimmte Abgasgrenzwerte einhalten und mit einer
entsprechenden Plakette versehen sind. Aufgrund des hohen Aufwandes der Vorbereitung und
Durchsetzung und wegen der Nachteile fur viele Kraftfahrer wird die Umweltzone nur dann eingerichtet,
wenn die Ziele zur Luftreinhaltung mit den o.g. verkehrstechnischen MalRnahmen nicht erreicht werden.
Nach Abschluss der MaRnahmen ist eine Uberwachung und Auswertung der Schadstoffbelastung in den
kritischen Abschnitten vorgesehen. Dadurch sind eine Bewertung der Malnahmen und deren Wirkung
moglich.

Die Umsetzung der Malnahmen soll bis zum Ende des Jahres 2011 abgeschlossen sein. Eine
Bewertung der Wirksamkeit der MalRnahmen ist im 1. Quartal 2013 vorgesehen.



