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Antrag

Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)

11/SVV/0866

offentlich

Erstellungsdatum 11.11.2011

Eingang 902:

Beratungsfolge:

Empfehlung |Entscheidung

Datum der Sitzung Gremium

X

07.12.2011 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschliefl3en:

Im Karree Yorck-, Dortu-, Charlotten-, Wilhelm-Staabstr. ist mit dem Investor die fUr die Stadt
kostenfreie Errichtung eines 6ffentlichen Spielplatzes einschlieRlich dessen weiterer unbefristeter

Unterhaltung rechtssicher zu vereinbaren.

gez.: M. Schubert
Fraktionsvorsitzender
SPD

Unterschrift

Ergebnisse der Vorberatungen
auf der Riickseite

Entscheidungsergebnis

Gremium: Sitzung am:

[0  einstimmig [ ] mit Stmmen- | Ja Nein Enthaltung liberwiesen in den Ausschuss:
mehrheit

] erledigt [J  abgelehnt

] zuriickgestellt [J  zuriickgezogen

Wiedervorlage:




Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? 0 Ja L1 Nein

(Ausfiuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne &ffentl.
Foérderung), beantragte/bewilligte 6ffentl. Férderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Im Karree Yorck-, Dortu-, Charlotten-, Wilhelm-Staabstr. soll in den nachsten Jahren ein weiteres
grofRes innerstadtische Bauvorhaben durchgeflihrt werden. Mit dem Einzug von Familien mit
Kindern ist zu rechnen. Die Grolie des zu bebauenden Areals macht es erforderlich, als wichtiges
Element sozialer Infrastruktur die Errichtung eines ausreichend gro3en Spielplatzes vorzusehen.



roreoay | Landeshauptstadt

@ Potsdam

Der Oberblrgermeister

Betreff:

Stadtentwicklungskonzept Verkehr (StEK Verkehr)

Einreicher: FB Stadtplanung und Stadterneuerung

Beschlussvorlage

Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)

12/SVV/0033

offentlich

Erstellungsdatum 10.01.2012

Eingang 902: 10.01.2012
4/461
Beratungsfolge: Empfehlung |Entscheidung
Datum der Sitzung Gremium
25.01.2012 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschliel3en:

verfolgten Ziele und Mallnahmen sein.

1. Orientierung fur die zuklnftige Verkehrsentwicklung der Landeshauptstadt sollen die mit dem
Szenario ,Nachhaltige Mobilitdt* des Stadtentwicklungskonzeptes (StEK) Verkehr (Anlage 2)

2. Wegen der umfassenden Auswirkungen auf die zuklnftige Entwicklung des Verkehrs und der
Bedeutung einer breiten Verankerung dieser Ziele sollen Konzept und Szenario vor der
abschlieRenden politischen Entscheidung intensiv offentlich diskutiert werden. Die Verwaltung
wird beauftragt, diesen Prozess entsprechend Anlage 1 zu organisieren und das Konzept mit
Auswertung der Beteiligungsergebnisse zur abschlielenden Beratung erneut vorzulegen.

Ergebnisse der Vorberatungen
auf der Ruickseite

Entscheidungsergebnis

Gremium: Sitzung am:

[0 einstimmig [ ] mit Stmmen- | Ja Nein Enthaltung Giberwiesen in den Ausschuss:
mehrheit

I erledigt [0 abgelehnt

[0 zuriickgestellt [0 zuriickgezogen

Wiedervorlage:




Demografische Auswirkungen:

Klimatische Auswirkungen:

Finanzielle Auswirkungen? 0 Ja 0  Nein

(Ausfihrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6ffentl. Férderung),
beantragte/bewilligte 6ffentl. Férderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

Der Beschluss des StEK Verkehr hat keine unmittelbaren finanziellen Auswirkungen. Er setzt lediglich
einen Rahmen fir die Prioritatensetzung zukulnftiger Malinahmen.

Malnahmen, die auf Grund ihres besonderen Charakters hinsichtlich der finanziellen Aufwendungen
und/oder der Eingriffe in andere Belange nicht im laufenden Geschaft der Verwaltung umgesetzt

werden kénnen, werden zum gegebenen Zeitpunkt als gesonderte Beschlussvorlagen in die SVV
eingebracht.

Eine Kostenschatzung zu den Einzelmaflinahmen ist im StEK Verkehr, Anhang 4 aufgefihrt.

ggf. Folgeblatter beifligen

Oberbirgermeister Geschaftsbereich 1 Geschaftsbereich 2

Geschéftsbereich 3 Geschaftsbereich 4




Begriindung:

Konzept und Szenario ,Nachhaltige Mobilitat*

Mit dem vorliegenden StEK Verkehr wird der Weg zu einer nachhaltigen Entwicklung des Verkehrs in
der Landeshauptstadt Potsdam aufgezeigt. Nur die im Szenario ,Nachhaltige Mobilitat
zusammengefassten Malnahmen ermdoglichen trotz des Anstieges der Bevolkerungszahl eine
Vermeidung der Uberlastung der Verkehrswege, die Einhaltung der Klimaziele und die Vorgaben aus
der Larm- und Luftreinhalteplanung.

Dabei wird durch die Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (OPNV, FuB- und
Radverkehr) ein weiterer Anstieg des motorisierten Individualverkehrs vermieden, trotz weiter
zunehmender Bevolkerungszahlen in Potsdam. Daher wird kinftig nur in sehr begrenztem Umfang
Stralenneubau erforderlich. Auf eine zusatzliche Havelbriicke wird ganzlich verzichtet.

Das vorliegende StEK Verkehr ist zusammen und in Abstimmung mit dem Larmminderungs- und
Luftreinhalteplan erarbeitet worden. An der Bearbeitung war ein Lenkungskreis aus stadtischen
Fachbereichen und externen Einrichtungen beteiligt. Das Konzept wurde wahrend der Erarbeitung in
zwei Veranstaltungen o6ffentlich diskutiert.

Klimatische Auswirkungen

Der Potsdamer Verkehr leistet einen wesentlichen Beitrag an der Emission von Klimagasen in der
Stadt. Das vorliegende Konzept enthalt daher u.a. MalRnahmen, die auch Bestandteil des Klima-
schutzkonzeptes der Landeshauptstadt Potsdam sind.

Demografische Wirkung

Mit der Zielrichtung den motorisierten Individualverkehr insbesondere im stadtischen Binnenverkehr
zu reduzieren, wird ein wichtiger Beitrag zur Entwicklung des Wohnens in der Stadt geleistet.
Ausweisung von Tempo-30-Zonen und Verkehrsberuhigten Bereichen tragen ebenso zu einem
lebenswerten Wohnumfeld fiir alle Altersgruppen bei, wie eine gute ErschlieBung durch den
offentlichen Personennahverkehr. Dieser ermdglicht auch alteren Birgern durch sein Mobilitats-
angebot am oOffentlichen Leben teilzuhaben. Die weitere Entwicklung der Radverkehrsinfrastruktur
ermoglicht ebenfalls eine generationenibergreifende, unabhangige Mobilitat.

Die Vermeidung der Uberlastung der vorhandenen Stralen dient auch dem nétigen
Wirtschaftsverkehr.

Demografietabelle
Anlage 1: Vorschlag zum weiteren Verfahren
Anlage 2: Das StEK Verkehr besteht aus zwei Teilen, dem Textteil mit Anhang und dem Kartenteil.

Teil 1: Text + Anhang 1-6, 130 Seiten
Teil 2: Kartenanhang, 37 Seiten



Berechnungstabelle Demografieprifung:

Wirtschaftswachs-
tum fordern,
Arbeitsplatzan-
gebot erhalten
bzw. ausbauen
Gewichtung: 30

Ein Klima von
Toleranz und
Offenheit in der
Stadt férdern
Gewichtung: 10

j

Gute Wohnbe-
dingungen flr
unge Menschen
und Familien
ermdglichen
Gewichtung: 20

Bedarfsgergchtes und Selbstbe-
qualitativ ;
hochwertiges stimmtes
9 Wohnen und | Wirkungs- | Bewertung
Betreuungs- und o . .
. .. Leben bis ins index Demografie-
Bildungsangebot fiir hohe Alter D fi I
Kinder u. Jugendl. . emografie relevanz
. ; .| ermdglichen
anbieten Gewichtung: . ]
Gewichtung: 20
20
0 1 70 mittlere




Anlage 1:

Vorschlag zum offentlichen Diskussionsprozess Stadtentwicklungskonzept Verkehr

Marz — Mai 2012

Juni, Juli 2012

Voraussichtlich
September 2012

Oktober 2012

November 2012

Drei Offentliche Veranstaltungen zum StEK Verkehr

- Potsdamer Norden

- Potsdam-West, Innenstadt, Nordliche Vorstadte

- Schlaatz, Waldstadte, Babelsberg, Stern, Drewitz, Kirchsteigfeld

Organisation:
Verwaltung, FB 46

Beteiligung:

Bulrgerschaft, Fraktionen der StVV, Mitglieder des Ausschusses fiir
Stadtentwicklung und Bauen, Ortsbeirate, Fachdienststellen der
Verwaltung, Verkehrsbetriebe, beauftragter Gutachter.

Auswertung des Diskussionsprozesses und der Anregungen aus den
Veranstaltungen

Beschlussvorlage StEK Verkehr mit Auswertung der Anregungen
Diskussion in den Ausschissen

Beschluss Stadtverordnetenversammlung

Alle Unterlagen werden im Internet zur Verfugung gestellt.
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1 Einflihrung

1.1 Veranlassung und Rahmenbedingungen

Im Juli 2001 hat die Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt
Potsdam den Verkehrsentwicklungsplan (VEP) fir die Stadt fiir den Zeitho-
rizont bis 2015 beschlossen. Dieser Plan bildete in den folgenden Jahren
eine wichtige Grundlage fiir die weitere Stadt- und Verkehrsentwicklung
und die Investitionsplanung.

Seit 2001 wurden dariiber hinaus wichtige Entscheidungen liber die Ent-
wicklung der Stadt Potsdam getroffen, die Auswirkungen auf die Verkehrs-
entwicklungsplanung haben und teilweise im VEP 2001 noch keine Bertick-
sichtigung fanden. Dazu gehéren unter anderem:

- die Eingemeindungen der Gemeinden Golm, Marquardt, Uetz-Paaren,
Satzkorn, Fahrland, Neu Fahrland und GroR Glienicke im Rahmen der
Gemeindegebietsreform 2003,

— der Beschluss des Nahverkehrsplans 2007 — 2011 fir die Stadt Potsdam
vom 10. Oktober 2007,

- der Beschluss Uber die Auslegung des Entwurfs des Flachennutzungspla-
nes fur die Landeshauptstadt vom 05.03.2008 (FNP-Entwurf gilt damit
als Grundlage fiir weitere Planungen),

- der Beschluss des VEP 2015 des Landkreises Potsdam-Mittelmark (2003)

- der Beschluss der Kommunalen Arbeitsgemeinschaft Integriertes Ver-
kehrskonzept Potsdam — Potsdam-Mittelmark (DS Nr. 7 vom 8. Febr.
2007),

- die Einstellung des Raumordnungsverfahrens zur Netzverkniipfung der
Bundesstrallen im Raum Potsdam,

- der Beschluss des Landesnahverkehrsplanes vom 14. Febr. 2008 mit der
Regionalbahnverbindung Potsdam — Flughafen BER in Schénefeld,

- der Beschluss des Luftreinhalteplanes der Stadt Potsdam und seine Fort-
schreibung,

- die Sanierung der Humboldtbriicke mit erganzenden Umbaumalnah-
men an der L40 (Nuthestralle)

- der Beschluss der Larmaktionsplanung 2008 fiir StraBen mit mehr als
16.400 Kfz/Tag und seine Fortschreibung fir StraBen mit 8.200 — 16.400
Kfz/Tag, Haupteisenbahnstrecken > 60.000 Zlge/a, StraRenbahn.

Dariber hinaus wurden in den letzten Jahren Planungen weitergefiihrt und
Konzepte entwickelt bzw. gedndert, die im Verkehrsentwicklungsplan 2001
nicht oder nur teilweise enthalten waren. Hierzu zahlen insbesondere das



Radverkehrskonzept 2008" und das im Jahr 2010 erstellte Klimaschutzkon-
zept’.

Auch auf Landerebene liegen inzwischen aktuelle Prognosen zur Verkehrs-
entwicklung vor. So wurde in den Jahren 2007 bis 2009 von den Landern
Berlin und Brandenburg eine Gesamtverkehrsprognose bis 2025 erarbeitet.
Diese ist mit den Zielen und Ansatzen fiir die Potsdamer Verkehrsentwick-
lung zu Gberlagern und eine Prognose fir die Landeshauptstadt abzuleiten.
Dariiber hinaus liegen mit der SrV 2008° aktuelle Daten zum Mobilitdtsver-
halten der Potsdamer Bevolkerung vor.

Insoweit ist es erforderlich eine Fortschreibung des Verkehrsentwicklungs-
plans vorzunehmen und die neuen Entwicklungen bzw. die aktuellen Pla-
nungen und Konzepte zu berticksichtigen. Die Stadtverordnetenversamm-
lung der Landeshauptstadt Potsdam hat mit ihren Beschliissen die wesent-
lichen Ziele und Priifauftrige formuliert®:

— Oberstes Ziel des Verkehrsentwicklungsplans ist die Optimierung des
Systems aller Verkehrsarten in Potsdam und die Verringerung der Um-
weltbelastung durch den motorisierten Individualverkehr. Deshalb mis-
sen alle Planungsmodelle im Sinne der weiteren und konsequenten
Starkung des Umweltverbundes erarbeitet und zur Entscheidung vorge-
legt werden.

- Mit den Umlandgemeinden ist ein gemeinsames Verkehrskonzept zu
entwickeln, in dem die verschiedenen Verkehrstrager integrativ bertck-
sichtigt werden. Es ist darauf hinzuwirken, abgestimmte VEP-Entwiirfe
auf vergleichbarer Datengrundlage zu entwickeln.

- Dazu ist die Abstimmung mit dem Ministerium fir Infrastruktur und
Landwirtschaft (MIL) zu suchen. Gleichzeitig ist zu prifen, wie die Inan-
spruchnahme von Fordermitteln fiir die Planung und Umsetzung eines
gestarkten Umweltverbundes verbessert werden kann.

Dariber hinaus wurde durch die Stadtverordnetenversammlung der Lan-
deshauptstadt Potsdam der Auftrag® erteilt, im Rahmen der Bearbeitung
eines Stadtentwicklungskonzeptes (StEK) Verkehr, eine Reihe konkreter
MaRnahmen zur Verbesserung und Optimierung des Verkehrssystems zu
prifen.

1Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2008): Radverkehrskonzept Potsdam, Potsdam.

2Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2010): Gutachten zum integrierten Klimaschutzkonzept 2010,
Potsdam.

3Technische Universitit Dresden, Hrsg. (2009): Endbericht zur Verkehrserhebung ,Mobilitat in Stad-
ten — SrV 2008’ in Potsdam, Dresden.

* DS-Nr. 07/5VV/0345.

> DS-Nr. 09/SVV/0135.



Dies sind insbesondere MaRnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit,
die Erweiterung des Park-&-Ride-Systems und seine effektive Verkniipfung
mit dem OPNV, die Entlastung dicht bewohnter StraRenziige, die Erweite-
rung der Tempo-30-Zonen und die weitere Einfihrung von Kreisverkehren.
Im Rahmen der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans ist auch die
Wirksamkeit der ISES und der BundesstralRenverknlipfung auf der Grundla-
ge der zukinftigen Entwicklung des Verkehrs bis 2025 zu prifen.

1.2  Ziele fir die zukiinftige Verkehrsentwicklung in
der Landeshauptstadt Potsdam

Die Diskussionen Gber Maflnahmen zur Stadt- und Verkehrsentwicklung in
der Offentlichkeit und im politischen Raum der Landeshauptstadt Potsdam
sind gepragt vom Wunsch nach Reduzierung des Kfz-Verkehrs im Potsda-
mer Stadtgebiet, insbesondere in hoch belasteten StraBenabschnitten.
Gleichzeitig wachst der Widerstand gegeniiber dem Bau von Entlastungs-
strallen (ISES, Havelspange), die einerseits unter bestimmten Vorausset-
zungen eine solche Verkehrsentlastung bewirken kdnnen, andererseits
aber neue Belastungen mit sich bringen. So wurde im Rahmen der Erarbei-
tung des Flachennutzungsplanes (FNP) der Beschluss gefasst, die ISES nur
bis zur Dortustralle zu bauen. Zur Havelspange gab es keine Einigung lber
die Notwendigkeit und Vertraglichkeit zwischen verschiedenen Interessen-
gruppen aus Potsdam und den Umlandgemeinden. Vom Land als Baulast-
trager wurde das 1998 begonnene Raumordnungsverfahren (ROV) 2006
eingestellt. Im aktuellen Bundesverkehrswegeplan ist die Verbindung zwi-
schen B1 und B2 lber den Templiner See (Havelspange) noch als Malinah-
me des vordringlichen Bedarfs enthalten.

Somit wird die zuklnftige Verkehrsentwicklung der Stadt Potsdam im We-
sentlichen von einer Anderung der Verkehrsmittelwahl (Modal Split) ge-
kennzeichnet sein. Ein Ziel ist es, den motorisierten Individualverkehr (MIV)
bis 2025 so zu reduzieren, dass die Einhaltung der Grenzwerte fur Luft-
schadstoffe (Feinstaub ab 2005, NO, ab 2010 bzw. ab 2015 bei Fristverlan-
gerung), die Vorsorge beim Larmschutz und die Einhaltung des Klimazieles
von 20 % CO,-Reduzierung® gewéhrleistet wird. Vorrang hat dabei die Re-
duzierung des Pkw-Anteils, da dieser mit Abstand die grofiten Probleme
verursacht und am ehesten beeinflussbar ist.

6 Das Klimaschutzziel, die CO,-Emissionen um 20 % zu reduzieren, bezieht sich auf alle Emissions-
quellen im Zeitraum 2005 — 2020.



Die Reduzierung beim MIV deckt sich mit den Zielen zur Erhéhung des An-
teils des OPNV im Nahverkehrsplan’ (3 %-Punkte) und des Radverkehrs in
der Radverkehrsstrategie® (7 %-Punkte). Um diese Zuwichse nicht zulasten
jeweils anderer Verkehrsarten des Umweltverbundes zu realisieren, sind
Investitionen hauptsiachlich fir den OPNV und den Radverkehr erforderlich
und in gleichem Mal3e Restriktionen beim MIV, wie z. B. die Erweiterung
der Parkraumbewirtschaftung vorzunehmen. Neben den restriktiven MaR-
nahmen mussen die Alternativen gestarkt werden und Schnittstellen insbe-
sondere fiir Berufspendler aus dem vom OPNV unzureichend erschlosse-
nen Umland geschaffen werden. Nur durch die Verkehrsmittel des Um-
weltverbundes wird die Mobilitat fir alle Bevolkerungsgruppen gleicher-
malen gewahrleistet.

Obwohl das Potsdamer StraBennetz auf einzelnen, wichtigen Streckenab-
schnitten und Knotenpunkten in den Verkehrsspitzenzeiten die Leistungs-
fahigkeitsgrenze erreicht hat, wird Stralenneubau nach Abschluss der bei-
den laufenden Um- und AusbaumaBnahmen in der Potsdamer Mitte und
an der Humboldtbriicke (Berliner StralRe bis Rudolf-Breitscheid-StralRe) nur
noch begrenzt durchgefiihrt werden.

In Planung und Vorbereitung sind z. B. der Bau der Wetzlarer StraBe mit
Anschluss des Industriegebietes Potsdam-Siid, die Abfahrtsrampe von der
NuthestraBe zur Friedrich-Engels-Strafse und die Umgestaltungen des Leip-
ziger Dreiecks und der BehlertstraRe. Ein Investitionsschwerpunkt wird
klinftig verstarkt die StraBeninstandsetzung und -qualifizierung bilden.

1.3  Vorgehensweise

Die besondere Herausforderung der Fortschreibung des Verkehrsentwick-
lungsplans besteht darin, ein Stadtentwicklungskonzept Verkehr zu entwi-
ckeln, das einerseits eine geordnete langfristige Entwicklung des Verkehrs
bis 2025 in der Landeshauptstadt Potsdam sichert und andererseits die
Anforderungen der Luftreinhaltung in den kommenden Jahren bis 2015
umfassend bericksichtigt. Die Untersuchungen umfassen dabei folgende
Arbeitsschritte und Zeitrdume:

- Bewertung der bisherigen Entwicklung im Rahmen einer Daten- und
Sachstandsanalyse fiir das Analysejahr 2008 und einer Fortschreibung
der Verkehrsentwicklung und Wirkungsanalysen fiir das Jahr 2010.

7 Beschluss des Nahverkehrsplans 2007 — 2011 fir die Stadt Potsdam vom 10. Oktober 2007

8 http://www.potsdam.de/cms/dokumente/10049295 1005526/c76f418d/Radverkehrsstrategie
Potsdam.pdf



- Prognose der langfristigen Verkehrsentwicklung bis 2025 und Wirkungs-
analysen insbesondere zu den verkehrsbedingten Umweltbelastungen in
verschiedenen MaRnahmenszenarien

- Ableitung einer Mittelfristprognose fur den Zeitraum 2015 auf Basis ab-
gestimmter MalRnahmen zur Luftreinhaltung

StEK
Verkehr

2025

Abb.1  Zeitraume fiir die Analyse und (Langfrist-)Prognose des StEK Verkehr

Der vorliegende Bericht fasst die Ergebnisse aus der Bestandsanalyse bzw.
Bewertung der bisherigen Entwicklung seit 2001 und der Szenarienbetrach-
tung fir eine langfristige Entwicklung der Mobilitdt und der Verkehrssys-
teme in der Landeshauptstadt Potsdam bis 2025 zusammen.

Die kurz- und mittelfristige Entwicklung des Verkehrs fir den Prognoseho-
rizont 2015 bildet die Grundlage fur die Fortschreibung des Luftreinhalte-
und Qualitdtsplans fiir die Landeshauptstadt Potsdam®. Dessen Wirkungs-
analysen sind nicht Gegenstand des vorliegenden Berichts. Gleichwohl flie-
Ren die verkehrlichen MaRnahmen des Luftreinhalte- und Qualitdtsplanes
mit dem Realisierungszeitraum 2015 auch in das Stadtentwicklungskonzept
Verkehr mit ein.

Dariber hinaus bestand die Aufgabe, im Rahmen des Stadtentwicklungs-
konzepts Verkehr an ausgewadhlten Beispielen die MaRBnahmenplanung
weiter zu konkretisieren. Dies betrifft folgende MalRnahmen:

- Grundlagen fir ein Kreisverkehrskonzept: Die Knotenpunkte im Haupt-
straBennetz der Stadt werden einem Grobscreening hinsichtlich der Eig-
nung und Sinnfalligkeit von Kreisverkehren unterzogen. Fiir ausgewahlte
Knoten wird die Machbarkeit durch eine Lageplanskizze und/oder durch
Uberschlagige Kapazitatsbetrachtungen naher beleuchtet.

- Beispielhafte StralRenraumgestaltung: Fir zwei bis drei typische Quer-
schnitte werden mogliche Losungen zur Stralenraumgestaltung skiz-
ziert. Die Auswirkungen auf Verkehrsfluss, Luftschadstoff- und Larmbe-
lastung werden qualitativ beschrieben.

9Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2011): Luftreinhalte- und Qualitatsplan fur die Landeshauptstadt
Potsdam (Fortschreibung 2010-2015), Potsdam. Bereitgestellt durch Ministerium fir Umwelt, Ge-
sundheit und Verbraucherschutz, einsehbar unter:
http://www.mugv.brandenburg.de/cms/detail.php/lbm1.c.384614.de



Neben der engen Zusammenarbeit mit den Abteilungen der Stadtverwal-
tung Potsdam, dem Ministerium fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucher-
schutz Brandenburg und dem Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz Brandenburg wurden die Ergebnisse der einzelnen Ar-
beitsschritte in einer das Projekt begleitenden Lenkungsgruppe vorgestellt
und diskutiert (siehe Anhang 6).



2 Analyse des Verkehrssystems

2.1 Abgrenzung des Untersuchungsgebietes

Im Rahmen des StEK Verkehr fiir die Landeshauptstadt Potsdam wurden
neben dem Stadtgebiet auch die angrenzenden Gemeinden des Landkrei-
ses Potsdam-Mittelmark in die Betrachtung einbezogen.

Die Karte 1 zeigt die Abgrenzung des Untersuchungsgebietes. Es entspricht
der Katasterflaiche der Landeshauptstadt Potsdam. Neben dem eigentli-
chen Untersuchungsgebiet werden in einem erweiterten Untersuchungs-
bereich auch die fiir Potsdam relevanten Entwicklungen in den Umlandge-
meinden in die Untersuchungen einbezogen. Dies betrifft hauptsachlich
Entwicklungen, die einen verkehrlichen Einfluss auf die Landeshauptstadt
Potsdam haben. Dazu zdhlen insbesondere neue Wohn- und Gewerbean-
siedlungen, grolRe Industrie- und Einzelhandelsstandorte, aber auch Infra-
strukturmaBnahmen im Verkehrsbereich.

Fir die Analyse und Bewertung der bisherigen und zukiinftigen Entwicklung
wurden, auf Basis der offiziellen Raumeinteilung nach Statistischen Bezir-
ken, die erforderlichen Datengrundlagen und Verkehrsnetze raumlich auf-
bereitet.

Danach teilt sich das Stadtgebiet aktuell in 82 Statistische Bezirke. Die Ab-
grenzung der Statistischen Bezirke orientiert sich an der Flachennutzung
und den vorhandenen natirlichen und baulichen Zasuren, vor allem Ge-
wassern, vorhandenen Bebauungsgrenzen, Anlagen des Schienenverkehrs
und wichtigen StraBenzligen.

Auf Grundlage der Statistischen Bezirke erfolgt der Aufbau einer Struktur-
und Verkehrsdatenbank. In ihr werden sowohl die Analysedaten als auch
Prognose- und Planungsdaten nach einheitlichen Kriterien und mit Bezug
zu den digitalen amtlichen Grenzen aufbereitet.

2.2  Entwicklung der verkehrsrelevanten
Strukturdaten bis 2008

Durch die Fahrt zur Arbeit, den Schulbesuch oder den Einkauf im Super-
markt wird Verkehr erzeugt. Dabei haben unterschiedliche Bevolkerungs-
gruppen auch ein unterschiedliches Mobilitdtsverhalten, z. B. legen jlingere
Menschen im berufsfahigen Alter in der Regel am Tag mehr Wege zurick
als Senioren.



Daher kann die Kenntnis dieser Strukturdaten, z. B. in Form von Einwoh-
nerzahlen, Motorisierungsgrad oder Lage von Einkaufsmaoglichkeiten in der
Stadt, wichtige Kenntnisse Uber das Verkehrsaufkommen und die Vertei-
lung der Verkehre im Stadtgebiet geben.

In diesem Kapitel wird die Entwicklung der wesentlichen Strukturdaten bis
zum Jahr 2008 in Potsdam dargestellt. Die aus den Prognosen abgeleitete
zuklinftige Entwicklung bis zum Jahr 2025 kann dem Punkt 3.1 entnommen
werden.

2.2.1 Einwohnerentwicklung

Nach einem spirbaren Riickgang der Einwohnerzahlen in den neunziger
Jahren in Potsdam hat sich die Situation nachhaltig gedandert. So ist seit
2000 eine kontinuierliche Zunahme der Einwohnerzahl der Landeshaupt-
stadt festzustellen.

Eine Besonderheit dabei bildet die Eingemeindung von 7 Gemeinden im
Jahre 2003, die zu einem deutlichen Anstieg der Potsdamer Bevdlkerung
von rd. 13.600 Einwohnern fiihrte (vgl. Abb. 2). Im Jahr 2008 waren in der
Landeshauptstadt Potsdam rd. 153.000 Einwohner gemeldet.
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Abb.2  Einwohnerentwicklung in der Landeshauptstadt Potsdam™®

10 Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (1999): Statistischer Jahresbericht 1998, Potsdam.
1 Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2009): Statistischer Jahresbericht 2008, Potsdam.
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Im Hinblick auf die Altersstruktur nach Hauptaltersgruppen zeigen sich
ebenfalls positive Entwicklungen. So nimmt die Zahl der Einwohner unter
15 Jahren in den letzten Jahren wieder leicht zu. Der Anteil der Einwohner
im arbeitsfahigen Alter bleibt weitgehend stabil. Deutliche Veranderungen
verzeichnet die Altersgruppe Uber 65 Jahre mit einem Zuwachs. Aus heuti-
ger Sicht wird sich diese Entwicklung auch in den kommenden Jahren fort-
setzen.

Hinsichtlich der Verteilung der Potsdamer Bevoélkerung nach Stadtgebieten
zeigen sich deutliche Unterschiede. Der lGberwiegende Teil lebt in der Pots-
damer Innenstadt und den groBen Wohngebieten im Siidosten. In den
westlichen und nérdlichen Stadtgebieten ist die Zahl deutlich geringer. Hin-
sichtlich der Entwicklung in den letzten Jahren verzeichnen insbesondere
Potsdam Nord, die Potsdamer Innenstadt und Babelsberg einen Zuwachs.
Dagegen verloren die Wohngebiete in Potsdam Siid in den neunziger Jah-
ren viele Einwohner. Seit 2000 sind diese Gebiete nur noch von einem ge-
ringen Bevolkerungsriickgang betroffen.

Die Abb. 4 zeigt die Verteilung der Einwohner im nach Stadtgebieten.

12 Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2009): Statistischer Jahresbericht 2008, Potsdam.
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Abb.4  Verteilung der Potsdamer Bevélkerung nach Stadtgebieten

2.2.2 Erwerbstatigkeit

Hinsichtlich der Zahl der Erwerbstdtigen in Potsdam ist, nach zunéachst
leichtem Riickgang, seit 2003 wieder ein Zuwachs zu verzeichnen. In den
Wirtschaftsbereichen hat der Anteil der Erwerbstatigen im Dienstleistungs-
gewerbe deutlich zugenommen, beim produzierenden Gewerbe zeigt sich
kein weiterer Riickgang.
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Abb.5  Erwerbstdtige in Potsdam nach Wirtschaftsbereichen®® **

13 statistische Berichte vom Amt fir Statistik Berlin-Brandenburg.
14 Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2009): Statistischer Jahresbericht 2008, Potsdam.



Bei der Verteilung der Erwerbstatigen am Arbeitsort zeigt sich eine deutli-
che Konzentration in der Potsdamer Innenstadt und in Babelsberg. Die Be-
schaftigtenverteilung ist von besonderer Bedeutung fiir das Fahrtenauf-
kommen im Berufsverkehr, da dieser einen Hauptanteil der werktaglichen
Personenfahrten im Stadtgebiet und zwischen Kernstadt und Umland bil-
det.

Die Karte 2 gibt eine Ubersicht tiber den Umfang und die Verteilung der
werktaglichen Pendlerstrome zwischen der Landeshauptstadt und den Um-
landgemeinden. Den Schwerpunkt bildet hier der Pendlerstrom von und
nach Berlin mit rd. 26.000 Ein- und Auspendlern. Die Zahl der Pendler nach
Brandenburg betragt 36.700. Einen Schwerpunkt bilden die umliegenden
groflen Gemeinden des Landkreises Potsdam-Mittelmark. Hier liegt die
Anzahl bei ca. 19.700 Ein- und Auspendlern, wobei der Anteil aus den nord-
lich gelegenen Gemeinden deutlich geringer ist.

2.2.3 Ausbildung

Die Anzahl der Schiiler in der Landeshauptstadt Potsdam betrug im Jahr
2008 rd. 13.000. Hinsichtlich der Verteilung auf die einzelnen Schularten
weisen die Grund- und Gesamtschulen die hochsten Anteile aus (s. Abb. 6).
Bei der Verteilung im Stadtgebiet ist bemerkenswert, dass insbesondere in
den westlichen und nérdlichen Stadtgebieten wegen der geringeren Bevol-
kerungsdichte nur wenige Grundschulstandorte und keine weiterfliihren-
den Schulen vorhanden sind. Daraus ergeben sich fiir Schiiler der weiter-
fihrenden Schulen entsprechend weitere Schulwege, die Giberwiegend mit
dem OPNV und dem Rad zuriickgelegt werden.

Die Zahl der in Potsdam Studierenden ist in den letzten Jahren kontinuier-
lich gestiegen (s. Abb. 7). So betrug im Jahr 2008 die Zahl der immatriku-
lierten Studierenden rd. 20.000, was gegeniiber 1996 eine Verdopplung
bedeutet.
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2.2.4 Fahrzeugbestand

Eine der wesentlichen EinflussgréRen auf das Verkehrsverhalten der Bevol-
kerung bildet die Verfligbarkeit eines Kfz. Diese Verfligbarkeit bestimmt zu
einem wesentlichen Teil die Zahl der taglichen Fahrten und vor allem, mit
welchem Verkehrsmittel diese durchgefiihrt werden. Der Bestand und die

1 Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2009): Statistischer Jahresbericht 2008, Potsdam.
16 Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2009): Statistischer Jahresbericht 2008, Potsdam.



Verteilung der Kraftfahrzeuge in der Stadt Potsdam bilden somit eine we-
sentliche Grundlage der Analyse und Prognose der Verkehrsnachfrage.

Zum 31.12.2008 waren im Stadtgebiet insgesamt 82.000 Kraftfahrzeuge
gemeldet. Den Hauptanteil mit rd. 80 % bildeten die Personenkraftwagen.

W ohnwagen; 0,4%
Bus; 0,4%
Sattelanhanger; 6,7%

Anhi 5.8% Sonderfahrzeuge; 0,9%
nhanger; 5,8%

Lkw; 5,1%

Krad; 4,3% —
Pkw; 76 ,5%
Pkw Krad mLkw = Anhanger
= Sattelanhanger Wohnwagen Bus = Sonderfahrzeuge

Abb. 8  Kfz-Bestand nach Fahrzeugarten 2008

Dabei konzentrierte sich der Pkw-Bestand in den bevdlkerungsreichen
Stadtbezirken im Sldosten des Stadtgebietes und in der erweiterten Pots-
damer Innenstadt (vgl. Karte 3).

Die Ubrigen Kfz, insbesondere des Giiter- und Wirtschaftsverkehrs, waren
Uberwiegend in den Industrie- und Gewerbestandorten in Babelsberg und
in Potsdam-Sid registriert.

Einwohner 139.954 128.113 143.811 149.687 151.725
Pkw 61.536 58.788 60.790 60.800 62.720
Pkw/1.000 Einwohner 440 459 454 406 410

Tab. 1 Entwicklung der Motorisierung der Bevc'ilkerung18 1920

Im Jahr 2008 betrug die Anzahl der Pkw pro 1.000 Einwohner rd. 410. Karte
4 zeigt den Motorisierungsgrad in Pkw pro 1.000 Einwohner in den Statisti-

1 Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2009): Statistischer Jahresbericht 2008, Potsdam.

B\t der seit 1.3.2007 gultigen neuen Stralenverkehrszulassungsordnung sind die Bestandszahlen
bei den Kraftfahrzeugen und Personenkraftwagen zuriickgegangen. So wurden Stilllegungen und
endgiiltige Stilllegungen zu AuBerbetriebssetzungen zusammengefasst und erscheinen nicht mehr
im Bestand.

19 Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (1999): Statistischer Jahresbericht 1998, Potsdam.

20 Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2009): Statistischer Jahresbericht 2008, Potsdam.



schen Gebieten. Bemerkenswert ist, dass in den Stadtgebieten mit einer
hohen Einwohnerdichte und einem entsprechend eingeschrankten Stell-
platzangebot die Motorisierung unter dem Stadtdurchschnitt liegt.

In Bezug auf das Alter der Fahrzeugflotte ist festzustellen, dass in den letz-
ten Jahren das Durchschnittsalter der privat genutzten Fahrzeuge kontinu-
ierlich zugenommen hat, wahrend das Durchschnittsalter der dienstlich
genutzten Fahrzeuge seit 2004 deutlich zurilickgegangen ist.
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Abb.9  Durchschnittsalter der in Potsdam gemeldeten Fahrzeuge21

2.2.5 Weitere verkehrsrelevante Strukturdaten

Fir die Ermittlung der Verkehrsnachfrage im Personen- und Wirtschafts-
verkehr sind weitere verkehrsrelevante Strukturdaten erforderlich. Dazu
zahlen insbesondere Einkaufs- und Freizeitgelegenheiten, die sowohl fir
die Analyse als auch die Prognose in entsprechender Form fiir die Analyse
und Prognose aufbereitet wurden.

2.3  Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur und des
Verkehrsangebotes

Auf Grundlage des Beschlusses der Stadtverordnetenversammlung der
Landeshauptstadt Potsdam zum Verkehrsentwicklungsplan 2001** wurden

2 Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2009): Statistischer Jahresbericht 2008, Potsdam.

22Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2001): Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans fiir die
Landeshauptstadt Potsdam, Kurzfassung, S. 54, Tabelle 3, Potsdam.



in den letzten Jahren eine Reihe wichtiger MalRnahmen umgesetzt. Dabei
handelt es sich insbesondere um Um- und AusbaumaBnahmen im Stralen-
und Radwegenetz, Verdnderungen im Angebot des Offentlichen Personen-
nahverkehrs und der Parkraumbewirtschaftung.

2.3.1 Offentlicher Personennahverkehr
Folgende OPNV-MaRnahmen wurden seit dem Beschluss des Verkehrsent-
wicklungsplans Verkehr 2001 umgesetzt:

- OV 2%: Optimierung des Verkehrsangebotes im Stadt- und Regionalver-
kehr (Anpassung des Angebotes im Bereich neuer Wohn- und Gewerbe-
gebiete und Anpassung des Nachtnetzes)

- OV 3: Anschlusssicherung und Beschleunigung bzw. LSA-Bevorrechti-
gung des OPNV

- OV 4: Einfiihrung des VBB-Seniorentickets
Dariiber hinaus wurden seit 2001 weitere MaBnahmen im System des Of-

fentlichen Nahverkehrs durch die Verkehrsbetrieb Potsdam GmbH (ViP)
und der Stadt umgesetzt. Dabei handelt es sich um folgende MaRnahmen:

- Fortfihrung des behindertengerechten Haltestellenausbaus

- Ausgestaltung des OPNV-Verkniipfungspunktes Bhf. Rehbriicke (Bus-
Tram-Rendezvous)

- umweltfreundliche Umriistung der Busflotte und Neuerwerb von Fahr-
zeugen mit EURO-5-Norm

- Beteiligung der ViP am Ticket-Test ,, Touch and Travel”

- Einbeziehung der eingemeindeten Ortsteile in den Tarifbereich B der
Landeshauptstadt Potsdam

- Verschwenkung der Tramtrasse nach Babelsberg in die sidliche Seiten-
lage der Nuthestralle im Zuge der Sanierung der Humboldtbricke

2.3.2 StraRenverkehr

Seit 2001 wurde im StralRennetz der Landeshauptstadt Potsdam eine Reihe
von wichtigen MaBnahmen vor allem in der Potsdamer Innenstadt fertig-
gestellt:

- SV 1%*: Umbau Breite StralRe (1. Teilabschnitt), Riickbau Friedrich-Ebert-
StralRe im Bereich Am Kanal — Alter Markt, direkter Anschluss der Fried-

23Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2001): Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans fiir die
Landeshauptstadt Potsdam, Kurzfassung, S. 54, Tabelle 3, Potsdam.



rich-List-StraRe an die NuthestraRe durch Nordrampen (bisher nur Ab-
fahrt), Fertigstellung der Ortsumfahrung Drewitz

- SV 2: Realisierung der P+R-Anlagen Bhf. Rehbriicke und Griebnitzsee
(Sudseite)

- SV 3: Erweiterung der LSA-Makrosteuerung und des dynamischen Park-
leitsystems

- SV 4: Fortflihrung der Verkehrsberuhigung und Einrichtung von Tempo-
30-Zonen (vgl. Karte 5 und Anhang 5)

- SV 5: Errichtung zentraler Stellplatzanlagen im Innenstadtbereich, Fer-
tigstellung der Stellplatzanlagen Parkhaus Hegelallee und Gutenberg-
straBe/HebbelstralRe

Daruber hinaus wurde im April 2010 die schrittweise Ausweitung der Park-
raumbewirtschaftung in Potsdam beschlossen. Hierbei wird der Innen-
stadtbereich in zwei preislich differenzierte Bewirtschaftungszonen geglie-
dert (vgl. Abb. 10).”

Abb. 10 Parkraumbewirtschaftungszonen in Potsdam (Zielausdehnung)

2.3.3 Rad- und FuRverkehr

Mit Beschluss des Radverkehrskonzeptes im Jahr 2008 erfolgt kontinuier-
lich die Umsetzung einer Reihe von MalBnahmen zur Férderung und Ver-
besserung des Radverkehrs in der Landeshauptstadt Potsdam. Folgende
MalRnahmen sind bereits fertiggestellt bzw. befinden sich derzeit in Umset-
zung:

24 Kurzbezeichnung in der MalRnahmenliste des Verkehrsentwicklungsplans 2001.
2 http://www.mobil-potsdam.de/parkinformationen.htm.



- RV 1: Fertigstellung der Routen 1, B und D sowie teilweise der Route A
und der Innenstadtroute, u.a. durch Markierung von Schutzstreifen
(z. B. Jagerallee, Behlertstralle und ForststraRRe), Erneuerung der Mittel-
promenade Schoppenhauer StraRe/Hegelallee und Neuorganisation von
Knotenpunkten (z. B. Nauener Tor)

— RV 2: Erarbeitung eines neuen Radwegweisungskonzeptes
— RV 3: Errichtung weiterer Abstellanlagen

- RV 4: Weiterfiihrung der Verkniipfung von Rad- und Offentlichem Ver-
kehr

— RV 5: Kommunales Fahrrad

Radialrouten 1. Priaritiy (A/BIC/D)

Tangentislrowten 1. Pricriein (17273)

outen mit 1.

----- Alternativstrecken

Rowlendbarlagenung

Abb. 11 Radroutennetz in Potsdam (Zielnetz)

Zur Verbesserung des Angebotes im Radverkehr wurde im Sommer 2010
durch die Stadtverwaltung und in Kooperation mit dem Verkehrsbetrieb in
Potsdam das offentliche Fahrradverleihsystem ,,PotsdamRad" von nextbike
etabliert (MalRnahme RV 5). Zunachst werden an zehn Stationen 60 Fahr-
rader zur Verfligung stehen, die dort rund um die Uhr ausgeliehen werden
kénnen.

Zusatzlich wird unter dem Motto "FahrRad in Potsdam" eine verstarkte
Offentlichkeitsarbeit durchgefiihrt.

Fiir den FuRgangerverkehr wurden teilweise die im VEP 2001 benannten
Mallnahmen im Zusammenhang mit Vorhaben des StraBenausbaus umge-



setzt bzw. befinden sich derzeit in der Umsetzung. Hierzu gehoren insbe-
sondere die fuBgangerfreundliche Umgestaltung bzw. der Umbau der Stra-
Renrdume (FV 1) und die Verbesserung von Querungsmoglichkeiten an
HauptverkehrsstraBBen (FV 2).

2.3.4 Wirtschafts- und Tourismusverkehr

Im VEP 2001 wurde die Einrichtung von Ladezonen fir den Versorgungs-
und Lieferverkehr im Innenstadtbereich und in Wohngebietszentren be-
schlossen (WV 2). Die Realisierung der einzelnen Zonen erfolgte bzw. er-
folgt sowohl hinsichtlich ihrer Ausdehnung als auch ihrer zeitlichen Giiltig-
keit, orientiert am Bedarf. Dazu werden entsprechende Abstimmungen mit
den Einrichtungen des Handels- und Dienstleistungsgewerbes durchge-
fihrt.

Bereits im Jahr 1999 wurde im Hinblick auf die Bundesgartenschau 2001
eine Touristenbuskonzeption erstellt. Diese wurde im VEP 2001 (MaRRnah-
me TV 1) aufgegriffen und weiter verfeinert, bzw. wurden weitere raumili-
che Untersuchungsschwerpunkte definiert. Nach Umsetzung (z. B. Umset-
zung des Park- und des Terminalkonzeptes im Innenstadtbereich) wurde im
Jahr 2010 eine vertiefende Untersuchung zum Touristenbusverkehr in der
Landeshauptstadt durchgefiihrt. Folgende rdumliche Schwerpunkte wur-
den dabei betrachtet:

- Hauptbahnhof (Nordseite Stadtrundfahrthaltestellen)
- Neuer Garten (Cecilienhof)

- Park Sanssouci Bereich Historische Mihle

- Park Sanssouci Bereich Neues Palais

- Lustgarten/Hafen

- Krongut

- Schiffbauergasse

- Neuer Markt

— Park Babelsberg und Filmpark Babelsberg

Fiir diese Bereiche wurden Schwachstellenanalysen durchgefiihrt und
Mafinahmen benannt.

2.4 Verkehrsnachfrage im Personenverkehr

Eine wesentliche Grundlage fiir die Verkehrsplanung bilden aktuelle Infor-
mationen zum Verkehrsverhalten der Bevolkerung. Seit 1977 wird in der
Landeshauptstadt Potsdam in regelmaRigen Abstianden eine reprasentative



Verkehrsbefragung durchgefiihrt. Die letzte Befragung fand im Jahr 2008
statt und ermdglicht eine detaillierte Analyse zu den Entwicklungen im Per-
sonenverkehr bis 2008 (vgl. SrV 2008)*.

Insgesamt werden durch die Potsdamer Bevolkerung an einem durch-
schnittlichen Werktag rd. 460.000 Ortsverdnderungen® durchgefiihrt. Die
Zahl der Ortsveranderungen hat sich aufgrund der zunehmenden Einwoh-
nerzahl seit 2003 um rd. 3 % erhoht.
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Abb. 12 Entwicklung des Modal Split in Potsdam im Gesamtverkehr (ohne FuBwege <5
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Die Abb. 12 zeigt die Veranderung des Potsdamer Modal Split von 1977 bis
2008 im Gesamtverkehr®,

Die Aufteilung des werktaglichen Personenverkehrs auf die einzelnen Ver-
kehrsmittel zeigt, dass im Jahr 2008 rd. 37 % der Fahrten im motorisierten
Individualverkehr und rd. 63 % der Fahrten und Wege mit dem Umwelt-
verbund (FuR, Rad, OV) durchgefiihrt wurden.

%6 Technische Universitat Dresden, Hrsg. (2009): Endbericht zur Verkehrserhebung ,Mobilitat in
Stadten — SrV 2008’ in Potsdam, Dresden.

%’ Bei 3,0 Wegen pro Tag und 152.966 Einwohnern im Jahr 2008.
%8 http://www.potsdam.de/cms/dokumente/10040047_668167/eb0a52fb/SRVO8vergleich.pdf.

%% Der Gesamtverkehr setzt sich gemal SrV aus dem Potsdamer Binnenverkehr (Quelle- und Ziel der
Ortsveranderung liegen innerhalb der Stadtgrenzen) und dem aus- und einstrémenden Quell-Ziel-

Verkehr (Wohnbevoélkerung Potsdams, deren Ziel auRerhalb der Stadtgebietsflache liegt) zusam-
men.



Neben der deutlichen Zunahme der Fahrten im motorisierten Individual-
verkehr zu Beginn der neunziger Jahre ist gleichzeitig ein deutlicher Zu-
wachs an Fahrten mit dem Fahrrad festzustellen. Der Fahrradanteil am Ge-
samtverkehr betrug 2008 rd. 20 %.

Bei der Betrachtung der Potsdamer Verkehrsmittelanteile im Binnenver-
kehr®® (vgl. Abb. 13) zeigt sich gegeniiber dem Gesamtverkehr ein hoher
Anteil des Umweltverbundes (68 % gegeniiber 32 % MIV). Dies ist u. a. dar-
auf zurickzufiihren, dass im Binnenverkehr, insbesondere auf kiirzeren
Wegen, verstarkt das Fahrrad genutzt wird oder die Wege zu Ful’ zurilickge-
legt werden und innerhalb der Stadt eine gute OPNV-ErschlieBung besteht.

OPNV
14%

Fahrrad

24%

Abb. 13 Modal Split 2008 in Potsdam im Binnenverkehr (Quelle: SrV 2008)

30 Verkehr, der nur innerhalb der Stadtgrenzen durch die Potsdamer Bevolkerung durchgefihrt wird.



2.5 Verkehrsbelastungen
2.5.1 Verkehrsbhelastung im HauptverkehrsstraBennetz

Die Karte 6 zeigt die Verkehrsbelastung im HauptverkehrsstraRennetz an
einem durchschnittlichen Werktag im Jahr 2010. Besonders hoch sind die
Kfz-Belastungen auf den Potsdamer Verbindungsstralen ins Umland und
nach Berlin. Eine Besonderheit des Potsdamer Strallennetzes ist die Kon-
zentration der Kfz-Verkehrstréme auf der Humboldtbricke und der Langen
Briicke mit entsprechend hohen Verkehrsbelastungen auch auf den zufiih-
renden Hauptnetzstralien.

Die Karte 7 zeigt die Kfz-Verkehrsbelastung aufgeteilt nach raumlichen Ver-
kehrsarten. In griiner Farbe sind die Verkehrsrelationen im Binnenverkehr,
d.h. Relationen, deren Quelle und Ziel innerhalb Potsdams liegen. Der Ver-
kehr ins Umland und nach Berlin ist in der Farbe Orange dargestellt und der
Durchgangsverkehr in Rot (vgl. Abb. 14).

Abb. 14  Prinzip der rdumlichen Verkehrsarten

Der Anteil des Durchgangsverkehrs im Stadtstraflensystem der Landes-
hauptstadt ist gering. Eine Ausnahme bilden die Autobahnabschnitte, wel-
che die Stadtgebietsflache tangieren. Dies betrifft die BAB A10 westlicher
Berliner Ring im Nordosten und die BAB A115 im Stidwesten. Hier zeigt sich



ein hoher Anteil an Durchgangsverkehr insbesondere auf der BAB A115 von
und nach Berlin.*

Die Fahrleistung im Hauptverkehrsstrallennetz der Stadt Potsdam betrug
im Jahr 2010 rd. 2.241.000 Fzgkm/Tag. Davon entfallen auf die Autobahn-
abschnitte der BAB A115 und der BAB A10 taglich rd. 12 % der Fahrleis-
tung®. Die Fahrleistung auf dem Potsdamer StraRennetz ohne Autobahnen
betragt ca. 1,9 Mio. Fzgkm/Tag.

2.5.2 Verkehrsbelastung im Netz des OPNV

Die Karte 8 zeigt die Verkehrsbelastung im OPNV-Netz an einem durch-
schnittlichen Werktag im Jahr 2010, getrennt nach Verkehrsmitteln. Die
hochsten Verkehrsbelastungen werden im StraBenbahnnetz erreicht. Deut-
lich zeigt sich die Biindelung der Verkehre im Bereich der Innenstadt, vor
allem am Hauptbahnhof, dem wichtigsten Verkehrsknotenpunkt in Pots-
dam.

Die Karte 9 zeigt die Belastung des OPNV-Netzes nach ridumlichen Ver-
kehrsarten. Dabei ist festzustellen, dass das StraBenbahn- und Bussystem
Uberwiegend im Binnenverkehr genutzt wird. Die S- und die Regionalbahn
dienen vornehmlich dem Quell-Ziel-Verkehr in Richtung Berlin. Die Bahn-
und Regionalbusverbindungen ins Potsdamer Umland sind gering belastet
und auch der Anteil des Durchgangsverkehrs ist niedrig.

Die Abb. 15 zeigt die Aufteilung der werktaglichen Verkehrsleistung auf die
verschiedenen Verkehrsmittel des OV fiir das Jahr 2010. Die héchsten Wer-
te werden im Busverkehr und im StraRenbahnverkehr erreicht.

pie Durchgangsverkehre auf den Autobahnabschnitten schneiden die Grenzgebiete der Landes-
hauptstadt und sind somit faktisch nicht dem stadtquerenden Durchgangsverkehr zuzurechnen.

2pie Angaben der Fahrleistung beziehen sich hierbei auf den Durchschnittlich Taglichen Verkehr
(DTV) der Stadt Potsdam.
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Abb. 15 Fahrleistung des Potsdamer OPNV im Jahr 2010 (Pkm/Werktag)

2.6  Wirkungsanalysen
2.6.1 Erreichbarkeiten im OPNV und StraBenverkehr

Fir die Ableitung von Kennwerten zur Erreichbarkeit der Potsdamer Innen-
stadt werden Reisezeitmatrizen herangezogen. Die Aufbereitung der Reise-
zeiten erfolgte zwischen allen Statistischen Bezirken (einschlielich der
Anbindungen lber das Nebenstrallennetz) und der Potsdamer Innenstadt.

Fir den StraBenverkehr werden die Reisezeiten aus belasteten Netzen er-
mittelt, d. h., die auf den einzelnen StraRenabschnitten erreichbaren
durchschnittlichen Fahrzeiten sind abhangig vom jeweiligen Auslastungs-
grad. Darliber hinaus werden stadtraumlich differenzierte mittlere Zu- und
Abgangszeit zum Fahrzeug bei Beginn und am Ende der Fahrt sowie eine
Parksuchzeit im Zielgebiet beriicksichtigt (vgl. Anhang 3).

Fir den Offentlichen Personennahverkehr werden, neben den Zu- und Ab-
gangszeiten zur Haltestelle, die mittleren Fahrzeiten je Verkehrsmittel und
die Umsteige- und Umsteigewartezeiten in die Ermittlung der durchschnitt-
lichen Reisezeiten einbezogen.

Die Karte 10 zeigt die Erreichbarkeit der Potsdamer Innenstadt im Haupt-
verkehrsstrallennetz. Die bendtigte Reisezeit, um die Innenstadt aus den
verschiedenen Stadtgebieten zu erreichen, betragt hochstens 35 Minuten.

Die Erreichbarkeit der Potsdamer Innenstadt mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln zeigt die Karte 11. Aufgrund der langeren Zugangszeiten sowie der



notwendigen Haltezeiten fir den Fahrgastwechsel, vor allem bei dichter
Haltestellenfolge, ergeben sich langere Fahrzeiten.

Mit zunehmender Entfernung von der Innenstadt nimmt die bendétigte Rei-
sezeit zu. In einigen Stadtrandlagen (z. B. Drewitzer Nuthewiesen, Kartzow
oder Paaren) werden fir die Fahrt in die Innenstadt mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln 35 Minuten und mehr benétigt.

2.6.2 Larmbelastung im HauptverkehrsstraBennetz

Flir das HauptverkehrsstraRennetz und das Schienennetz der StraBenbahn
im Stadtgebiet der Landeshauptstadt Potsdam werden die Larmimmissio-
nen berechnet, in eine Datenbank mit allen Berechnungsergebnissen liber-
nommen, die Ergebnisse kartografisch aufbereitet und in Larmimmissions-
karten dargestellt.

Die durch den Kfz- und StraBenbahnverkehr verursachte Larmbelastung
kann der Karte 12 und der Karte 13 entnommen werden. Hier sind die
Larmmittelungspegel an der StraBenrandbebauung fir den Tag (6-22 Uhr)
und fur die Nacht (22-6 Uhr) dargestellt. Von der Bund-Linder-
Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) wurde im Rahmen der Um-
gebungslarmkartierung die Einfiihrung von Ziel- und Prifwerten gefordert.
Das Land Brandenburg hat in seiner Lairmbekampfungsstrategie die Richt-
werte flir den Nachtzeitraum von 55 dB(A) und fiir den Tageszeitraum von
65 dB(A) definiert®.

Insbesondere an StrafRenabschnitten mit enger und geschlossener Bebau-
ung sowie hoher Verkehrsbelastung sind hohe Larmwerte zu verzeichnen.
Werte Uber 70 dB(A) am Tag werden in der Zeppelinstralle, der Breiten
StralRe bzw. der GroRbeerenstralle erreicht. In den Nachtstunden liegt die
Larmbelastung im Uberwiegenden Teil des HauptverkehrsstraBennetzes
Uber 55 dB(A)

Die Abb. 16 zeigt die Zahl der vom StralRenverkehrslarm betroffenen An-
wohner an HauptverkehrsstraRen. Der iberwiegende Teil ist am Tag Larm-
belastungen zwischen 55-65 dB(A) ausgesetzt.

In den Nachtstunden sind rd. 20.000 Potsdamer von der Zielwertiber-
schreitung (>55 dB(A)) betroffen.

33 http://www.mugv.brandenburg.de/cms/media.php/lbom1.a.2328.de/strat_ap.pdf
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Abb. 17 Zahl der vom StraBenverkehrslarm betroffenen Anwohner an Hauptverkehrs-
straBen 2010 (Nacht)

Detaillierte Untersuchungen zum Verkehrslarm und zu MalRnahmen zur
Reduzierung der Belastungen sind im Rahmen der Larmaktionsplane der
Stadt Potsdam von 2008 und 2011 gefiihrt worden.



2.6.3 Luftschadstoffbelastung

Feinstaub (PM10) bezeichnet die Masse aller im Gesamtstaub enthaltenen
Partikel, deren aerodynamischer Durchmesser kleiner als 10 um ist. Er kann
natlirlichen Ursprungs sein (beispielsweise als Folge von Bodenerosion)
oder durch menschliches Handeln hervorgerufen werden. Feinstaub ent-
steht aus Energieversorgungs- und Industrieanlagen, bei der Metall- und
Stahlerzeugung und beim Umschlagen von Schiittgltern. In Potsdam stel-
len der StraBenverkehr mit seinen Auspuff- und Nichtauspuffemissionen
(Aufwirbelung, Reifen- bzw. Bremsabrieb) sowie die Kleinfeuerungsanlagen
die gréRten Emittenten dar.*

Untersuchungen der Weltgesundheitsorganisation haben das verstarkte
Auftreten von Atemwegs- und Herzkreislauferkrankungen bei hoher Fein-
staubkonzentration nachgewiesen. Personen mit bereits bestehenden Er-
krankungen sind besonders anfillig (z. B. Asthma-Erkrankungen). Studien
ergaben eine messbare Verringerung der Lebenserwartung bei hohen Fein-
staubkonzentrationen.

Hauptquelle des Schadstoffs Stickstoffdioxid (NO;) sind Verbrennungsvor-
gange in Industrie- und Energieerzeugungsanlagen sowie der StraRenver-
kehr. In Potsdam stellt Letzterer sogar den Hauptemittenten dar. Dabei
wird Stickstoffdioxid entweder direkt z. B. (iber den Auspuff emittiert oder
durch Oxidationsprozesse aus dem ausgestofRenen Stickstoffmonoxid (NO)
in NO, umgewandelt. Stickstoffdioxid greift die Atemschleimhdute an und
beeintrachtigt die Atemwegsfunktionen. Zusammen mit Kohlenwasserstof-
fen sind Stickstoffoxide fur die sommerliche Ozonbildung (O3) verantwort-
lich. AuRerdem sind sie an der Uberdiingung (Versauerung) von Béden und
Gewassern beteiligt. Ebenfalls unter Beteiligung von Stickstoffoxiden ent-
stehen im Winterhalbjahr Ammoniumnitratpartikel (NH;NOs), die auch zur
Feinstaubbelastung beitragen.

Aus diesem Grund wurden durch die EU Richtlinien zur Reduzierung der
Luftschadstoffbelastung erlassen, welche durch die Bundesimmissions-
schutzverordnung (BlmschV) und das Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImschG) in deutsches Recht umgesetzt wurden.

34Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2011): Luftreinhalte- und Qualitatsplan fiir die Landeshaupt-
stadt Potsdam (Fortschreibung 2010-2015), Entwurf, Seite 37-38, Potsdam.
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Tab. 2 Grenzwerte der Luftschadstoffbelastung (PM10 und NO,) gemaR der 39.
BlmSchV

Die Tab. 2 zeigt die Grenzwerte fiir PM10 und NO,. Die Belastung durch
Luftschadstoffe im HauptverkehrsstraRennetz 2010 wurde im Rahmen der
Erstellung des Luftreinhalte- und Qualititsplans fiir Potsdam® ermittelt
und ist in der Karte 14 und der Karte 15 dargestellt. Berechnet werden der
Jahresmittelwert fiir NO, und die Uberschreitungstage fiir PM10.

Belastungsschwerpunkte bilden Abschnitte der BehlertstraBe, der Breite
StralRe, der Zeppelinstralle und der GroRbeerenstrale (vgl. Tab. 3). Die im
Luftreinhalte- und Aktionsplan 2007 ermittelten Uberschreitungen der Jah-
resmittelwerte fir PM10 und NO, bzw. die Gefahr der PM10-
Tagesmittellberschreitung an 35 Tagen im Jahr sind in der Leipziger StralRe
und der KurfirstenstraBe nicht mehr zu verzeichnen. Grund hierfir ist vor
allem die in der Leipziger StraBe eingerichtete EinbahnstralRenfiihrung,
welche zu einer deutlichen Reduzierung der Verkehrsmenge fiihrte. Die
innerstadtische KurfirstenstralRe profitiert ebenfalls von einer Verkehrsab-
nahme.

Hinsichtlich der PM10-Belastung ist in Potsdam generell keine Uberschrei-
tung des Grenzwertes von 40 pg/m?3 im Jahresmittel mehr zu verzeichnen.
An finf Abschnitten wird aber eine Tagesgrenzwertiberschreitung an mehr
als 35 Tagen im Kalenderjahr erreicht (vgl. Tab. 3).

3 Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2011): Luftreinhalte- und Qualitatsplan fir die Landeshaupt-
stadt Potsdam (Fortschreibung 2010-2015), Potsdam.



Zeppelinstrale

(zwischen Geschwister-Scholl-StraRe 45 32,4 45,5
und NansenstralRe)

) ZeppelinstraRe 37 304 417
(Hohe Schillerplatz)

Breite Strafe

(zwischen SchopenhauerstrafRe und 54 34,7 47,0
Dortustrale)

Breite Strafe

(zwischen DortustraRe und 40 31,2 41,7
SchloRstraRe)

BehlertstralRe

(zwischen Berliner StraRe und Kur- 41 31,6 42,4
fiirstenstraRe)

GroRbeerenstralle

6 28 27,9 40,7
(zwischen JahnstraRe und Horstweg)

Tab.3 Jahresmittelwerte der Belastungsschwerpunkte im Jahr 2010

In Abstimmung mit dem Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und Verbrau-
cherschutz Brandenburg (LUGV) wurden die kritischen StraBenbereiche
ausgewahlt und einer Betroffenheitsanalyse unterzogen (Abschnitte mit
einem Tagesmittelwert fir PM10 > 50 ug/m> an mehr als 35 Tagen oder
einem Jahresmittelwert fir NO, > 40 pg/m? — Analyse Stand 2010). Die Tab.
4 zeigt die ermittelten StraRenbereiche mit der Zahl der betroffenen Per-
sonen (Einwohner, Beschaftigte, Auszubildende), die sich nicht nur vori-
bergehend, sondern regelmalig im Bereich der hoch belasteten Stral’enab-
schnitte aufhalten.



ZeppelinstralRe
(zwischen Geschwis-

1 170 30
ter-Scholl-StraRe und

Nansenstralle)

ZeppelinstralRe
(Hohe Schillerplatz)

Breite StraRe
(zwischen Schopen-

3 130 100
hauerstraRe und
DortustralSe)
Breite StraRe

4  (zwischen Dortustra- 30 180
Re und SchloRstraRe)
BehlertstralRe
(zwischen Berliner

5 160 150
StralRe und Kurfirs-
tenstrafe)
GrolRbeerenstraRe

6 (zwischen JahnstralRe 130 40
und Horstweg)

Summe der Betroffenen

im Uberschreitungsgebiet 710 520

327

16

122

465

527

110

230

226

432

170

1.695

! Abschatzung der Einwohnerzahl aus der zur StraRe gerichteten Wohnungsanzahl durch Vor-Ort-Begehung und unter Zuhilfe-
nahme der mittleren HaushaltsgroRe des jeweiligen Stadtteils 2010 (vgl. Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2011): Stadtteile

im Blick 2010, Statistischer Informationsdienst 4/2011, Potsdam.

2 Abschatzung der Zahl der Beschaftigten anhand der Nutzungsstruktur der zur StraRe gerichteten Gebaudeseiten

3 Anzahl der Schiiler und Berufsschiiler (Stand: 2009)

Tab.4  Abschidtzung der Betroffenheiten in den Belastungsschwerpunkten

2.6.4 CO,-Emissionen

Im Rahmen der Erstellung des Potsdamer Klimaschutzkonzeptes®® wurde
eine aktuelle CO,-Bilanz fir den Verkehrsbereich erarbeitet. Dabei wurde

36Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2010): Gutachten zum integrierten Klimaschutzkonzept 2010,

Potsdam.



das Hauptaugenmerk auf den StralRenverkehr gelegt, da dieser in den Stad-
ten der Hauptverursacher der CO,-Emissionen im Verkehrssektor ist.*’

Die Bilanzierung des Klimagas-AusstoRRes des StraRenverkehrs erfolgte da-
bei nach dem Territorialprinzip. Somit sind alle im Stadtgebiet der Landes-
hauptstadt Potsdam anfallenden CO,-Emissionen des StraRenverkehrs mit
erfasst.

Die Abb. 18 zeigt die Aufteilung der CO,-Emissionen des StraBenverkehrs in
Potsdam des Jahres 2008 nach Fahrzeugarten. Dargestellt sind die Anteile
der Emissionen aus fossilen Brennstoffen. Insgesamt wurden 2008 im Stra-
Renverkehr rd. 151.500 Tonnen CO, emittiert. Der groRte Anteil entfallt
dabei auf den Pkw-Verkehr mit rd. 80 %.

4.820;32% °40:02%
8.075; 5,3%

21.998;14,5%

116.257; 76,7%

PKW LKW (>3,5t) mLKW (<3,5t) mBUS mKRAD

Abb. 18 CO,-Emissionen aus fossilen Brennstoffen des Potsdamer StraRenverkehrs im
Jahr 2008 in t/a und Prozent®®

3Rd. 80 % der verkehrsbedingten CO,-Emissionen wird in Deutschland durch den StraRenverkehr
erzeugt (vgl. http://ec.europa.eu/transport/publications/statistics/doc/2009_energy_transport_
figures.pdf, S.212 f.).

38Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2010): Gutachten zum integrierten Klimaschutzkonzept 2010,
S.119, Potsdam.



2.7 Zusammenfassung der Analyseergebnisse

Seit der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans im Jahre 2001 wur-
de eine Reihe wichtiger MaBnahmen in der Landeshauptstadt Potsdam
umgesetzt. Dazu zahlen insbesondere die Mallnahmen zur Férderung des
Umweltverbundes.

Die Umsetzung der MalBnahmen zur Forderung des Radverkehrs hat zu
einer weiteren Zunahme des Radverkehrsanteils insbesondere im Potsda-
mer Binnenverkehr gefihrt. Rund ein Viertel aller Fahrten und Wege wer-
den heute im Binnenverkehr der Stadt Potsdam mit dem Fahrrad durchge-
fiihrt. Auch der Anteil des OPNV konnte nach einem Riickgang in den neun-
ziger Jahren wieder gesteigert und stabilisiert werden (vgl. Punkt 2.4).

Aufgrund des Anstiegs der Einwohner- und Beschaftigtenzahl und der Ein-
gemeindung von 7 Gemeinden hat die Zahl der Personenfahrten und -wege
im Stadtgebiet zwar zugenommen, der Anteil der Fahrten mit dem Kfz ist
jedoch seit 2001 leicht ricklaufig. Ein Grund fir diese Entwicklung ist die
Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung im Stadtgebiet, die insbesonde-
re im Berufsverkehr die Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes
begiinstigt.

Hinsichtlich der Luftschadstoffbelastung durch den StraBenverkehr ist in
den letzten Jahren keine spiirbare Verbesserung festzustellen. In den be-
kannten Belastungsschwerpunkten, wie Behlertstralle, Breite Stralle, Zep-
pelinstraBe und GroRRbeerenstralle werden nach wie vor hohe Werte er-
reicht und die Grenzwerte teilweise nicht eingehalten.

Die im Luftreinhalte- und Aktionsplan 2007 ermittelten Uberschreitungen
der Jahresmittelwerte fir PM10 und NO, bzw. die Gefahr der PM10-
TagesmittelUberschreitung an 35 Tagen im Jahr sind in der Leipziger StralRe
und der KurfirstenstraBe nicht mehr zu verzeichnen. Hinsichtlich der
PM10-Belastung wurde in den letzten Jahren keine Uberschreitung des
Grenzwertes von 40 pg/m? im Jahresmittel festgestellt.

An finf Abschnitten wird aber eine Tagesgrenzwertiberschreitung an mehr
als 35 Tagen im Kalenderjahr erreicht. Die im Luftreinhalte- und Aktions-
plan 2007 ermittelten Uberschreitungen der Jahresmittelwerte fiir PM10
und NO,, bzw. die Gefahr der PM10-Tagesmitteliberschreitung an 35 Ta-
gen im Jahr, traten in der Leipziger StralRe und der KurfiirstenstraBe nicht
mehr auf.



Grund hierfiir sind die verkehrsorganisatorischen MalRnahmen in der Leip-
ziger StraRe mit der EinbahnstraBenfiihrung, welche zu einer deutlichen
Reduzierung der Verkehrsbelastung fihrte.

Die CO,-Emissionen wurden bereits im Klimaschutzkonzept fiir die Landes-
hauptstadt fir das Jahr 2008 ausgewiesen. Hier zeigt sich, dass der GroRteil
der fossilen CO,-Emissionen im Straflennetz durch den Pkw-Verkehr er-
zeugt wird.



3 Entwicklung der Mobilitat und des
Verkehrssystems bis 2025

3.1 Grundlagen der Prognosen bis 2025
3.1.1 Flachennutzungsplan

Eine wesentliche Grundlage der Verkehrsentwicklungsplanung bildet der
aktuelle Flachennutzungsplanentwurf der Landeshauptstadt Potsdam. Die
im Flachennutzungsplan bzw. seinen Anderungen und Ergdnzungen be-
schlossenen Leitsdtze und einzelnen PlanungsmaRnahmen fir die Entwick-
lung des Verkehrs finden ihre Beriicksichtigung im Stadtentwicklungskon-
zept Verkehr. Sie sind Bestandteil der SockelmaBnahmen bzw. der Szena-
rien fiir den Zeitraum bis 2025.%

3.1.2 Einwohner

Die Grundlage der Verkehrsprognose fiir das Jahr 2025 bildet die aktuelle
Potsdamer Bevélkerungsprognose®. Fiir das Potsdamer Umland und Berlin
liegen aktuelle Daten aus der gemeinsamen Verkehrsprognose der Lander
Berlin und Brandenburg vor.

Fir Potsdam wird bis zum Jahr Prognosejahr 2025 ein weiteres Bevolke-
rungswachstum, insbesondere durch Wanderungsbewegungen, erwartet.
Insgesamt wird ein Bevolkerungsanstieg um rd. 10 % gegenliber dem Jahr
2008 auf ca. 167.600 Einwohner bis zum Jahr 2025 in Potsdam angenom-
men. Vor allem der Potsdamer Norden mit seinen Entwicklungs- und Neu-
baugebieten profitiert durch den Zuzug von Neu-Potsdamern (vgl. Karte
16). Aber auch die sidlich gelegenen Stadtbezirke weisen wieder einen
Bevolkerungszuwachs auf (vgl. Abb. 19).

39Landeshauptstadt Potsdam, Flachennutzungsplan, Beschluss Uber die Auslegung des Entwurfs des
Flachennutzungsplanes fiir die Landeshauptstadt vom 05.03.2008

40Landeshauptstadt Potsdam, Bereich Statistik und Wahlen, Hrsg. (2010): Bevolkerungsprognose
2009 bis 2030 nach Sozialrdumen der Landeshauptstadt Potsdam, Potsdam.
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Abb. 19 Einwohnerentwicklung bis 2025 nach Stadtbezirken in Potsdam
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3.1.3 Erwerbstatigkeit

Durch den Fachbereich fur Statistik und Wahlen der Stadtverwaltung Pots-
dam wurden aktuelle Daten zur Entwicklung der Erwerbstatigkeit und der
Einzelhandelsflachen bis zum Jahr 2025 zur Verfiigung gestellt. Die Karte 17
zeigt die zukilinftige Verteilung und Entwicklung der Erwerbstatigen am
Arbeitsort fur das Jahr 2025. Analog zur Einwohnerentwicklung wird eine
kontinuierliche Steigerung der Erwerbstatigenzahlen angenommen.

Davon profitieren insbesondere die Gebiete Golm (Potsdam Nord), Brau-
hausberg Nord (Innenstadt) und Medienzentrum (Babelsberg). Insgesamt
wird fiir die Landeshauptstadt Potsdam eine Steigerung der Erwerbstati-
genzahl bis 2025 um rd. 20 % auf ca. 124.600 erwartet.

3.1.4 \Weitere verkehrsrelevante Strukturdaten

Wie bereits unter Punkt 2.2.5 erwdhnt, beeinflussen auch weitere Struk-
turdaten das Verkehrsaufkommen und die Verkehrsverteilung in der Lan-
deshauptstadt Potsdam.

Neben der Entwicklung der Schiiler- und Studentenzahlen sind die Vertei-
lung und die Entwicklung von Einzelhandelsflachen von besonderer Bedeu-
tung fir das Verkehrsgeschehen. Die Karte 18 zeigt die Entwicklung der
Einzelhandelsflachen in Potsdam. Fiir die Landeshauptstadt Potsdam wird
eine Zunahme der Einzelhandelsflichen um rd. 11 % auf 290.000 m? ange-
nommen. Diese Erweiterungen konzentrieren sich im Bereich Zeppelinstra-
Re und in der ,,Barocken Stadterweiterung”.



3.2  Untersuchung verschiedener
Entwicklungsszenarien

Szenarien sollen mogliche Handlungsspielrdume fir unterschiedliche An-
satze der Verkehrspolitik aufzeigen. Szenarien im Rahmen einer Verkehrs-
entwicklungsplanung sind als ein Blindel von sich ergdnzenden und gegen-
seitig unterstiitzenden MalRnahmen unterschiedlicher Art zu verstehen, die
auf die klnftige Verkehrsentwicklung maligebliche Wirkungen austiben.

Die Wirkungen werden mit entsprechenden Modellen berechnet, teilweise
aber auch quantitativ und qualitativ abgeschatzt und bewertet. Dabei wer-
den alle verfiigharen und geeigneten Erfahrungen und Untersuchungen
einbezogen.

Bestimmte MafBnahmen sind in der kritischen Diskussion, insbesondere die
Mallnahmen zur Erweiterung des Strallennetzes. Diese sollen nur noch im
begrenzten Malle durchgefiihrt werden. Im Gegensatz dazu haben geeig-
nete MalRlnahmen zur nachhaltigen Reduzierung des Kfz-Verkehrs, insbe-
sondere aus Grinden der Luftreinhaltung und Larmminderung, an Bedeu-
tung gewonnen.

Im Szenario der Fortschreibung des VEP 2001 (nachfolgend Szenario Fort-
schreibung genannt) werden zunachst die im Verkehrsentwicklungsplan
2001 geplanten, aber noch nicht vollstandig realisierten Manahmen (z. B.
Radverkehrskonzept) bzw. die gegenwartig diskutierten MaRnahmen (z. B.
ISES und Havelspange) unter den neuen Rahmenbedingungen eines Prog-
nosehorizonts 2025 bewertet. In Abhangigkeit von den verkehrlichen Wir-
kungen aber auch Folgewirkungen hinsichtlich Luftschadstoff- und Larmbe-
lastung wird dann Uber die Notwendigkeit der in der Diskussion befindli-
chen MaRnahmen entschieden.

Das Szenario Nachhaltige Mobilitat 2025 konzentriert sich auf MaBnahmen
einer nachhaltigen umwelt- und klimaschonenden Mobilitdt. In diesem
Szenario werden vorrangig MaBnahmen zur Forderung des Umweltver-
bundes, z. B. InfrastrukturmafRnahmen des OPNV, aber auch dazu notwen-
dige restriktive MaRBnahmen in Bezug auf den motorisierten Individualver-
kehr berilicksichtigt und entsprechende alternative Mobilitdtsangebote,
hinsichtlich ihrer Wirkungen bewertet. Dabei finden auch die MaBnahmen
des Potsdamer Klimaschutzkonzeptes* Beriicksichtigung.

“ Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2010): Gutachten zum integrierten Klimaschutzkonzept 2010,
Potsdam.



Das sogenannte Basisszenario dient dem Vergleich der Szenarien hinsicht-
lich ihrer Wirkungen und enthalt nur die bereits umgesetzten bzw. derzeit
in der Umsetzung befindlichen MaRnahmen.

Die Entwicklung der verkehrsrelevanten Strukturdaten bis 2025 und der
allgemeinen Rahmenbedingungen (z. B. Kostenentwicklung) gehen in allen
Szenarien in gleicher Weise ein. Insoweit kdnnen die verkehrlichen Wir-
kungen der einzelnen MaBnahmenszenarien sachgerecht bewertet und
miteinander verglichen werden.

Prognose 2025
Basisszenario Szenario Szenario
Fortschreibung Nachhaltige Mobilitat

Raumstruktur, Strukturdatenentwicklung,
Einkommen-und Kostenentwicklung

Parkraumbewirtschaftung Parkraumbewirtschaftung
+ Kosten + 100%

- Neue Verkehrsfiihrung +

Leipziger StralBe Leipziger StraBe Neue Verkehrsfilhrung

Brauhausberg Brauhausberg Leipziger StraRe

. + Brauhausberg
Ausweitung Radverkehrskonzept +

Neue Verkehrsfihrung

+

Parkraumbewirtschaftung + Radverkehrskonzept
i Bewertung der MaRnahmen (mit zusatzlicher
Radverkehrskonzept des VEP 2001 Beschleunigung und

- (ISES,Havelspange, Netzverdichtung)

Direkter Anschluss Wetzlarer StraGe) .
ISES — Humboldtbriicke o MaRnahmen GPNV

* Tram Nordast Nedlitzer Holz Infrastruktur/Angebot

v UEwr\:eltorlentlerteS t (Neubaustrecken Golm,
erkehrsmanagemen Keplerplatz)

+
Mobilitattsmanagement

Wirkungsanalysen Wirkungsanalysen Wirkungsanalysen

Abb. 20 Ubersicht iiber die verschiedenen Entwicklungsszenarien (mit MaRnahmen-
beispielen)

Die Tab. 5 zeigt in einer Ubersicht die in den verschiedenen Szenarien be-
werteten MalBnahmen.

In den Szenarien nicht untersucht und somit nicht in der Tabelle enthalten
ist der geplante Umbau der Behlertstralle zu einem 3-streifigen Fahrbahn-
qguerschnitt mit 2-Richtungsverkehr zwischen Berliner StraBe und Man-

Stadtentwicklungskonzept Verkehr Stand: Dezember 2011



gerstralle. Dieser Umbau dient der Entlastung der Hans-Thoma-StraRe und
der Ostlichen Gutenbergstr. um ca. 50 % mit einer entsprechenden Mehr-
belastung der Behlertstralle. Die Wirkung ist ortlich sehr begrenzt, das zur-
zeit laufende B-Planverfahren wird eine endgiltige Entscheidung zu dieser
MalRnahme bringen. Ebenso wurde der Riickbau der Konrad-Wolf-Allee im
Wohngebiet Drewitz nicht untersucht. Diese MaBnahme entstand erst
nach Berechnung der Netze im Rahmen des Projektes Gartenstadt Drewitz.
Beide MaRBnahmen werden aber Planungsbestandteil bei der weiteren
Entwicklung der StralReninfrastruktur sein.



Szenarien
2025

Mapnahmenpakete

Basisszenario
Fortschreibung

. Nachhaltige Mobilitat
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Szenarien

Mapnahmenpakete
Basisszenario

Tab.5 Szenarien mit zugeordneten MaRnahmen

Stadtentwicklungskonzept Verkehr

Stand: Dezember 2011



3.3  Entwicklung der Verkehrsnachfrage im
Personenverkehr bis 2025

Hinsichtlich der Entwicklung der Verkehrsnachfrage und der Verkehrsmit-
telbenutzung in den einzelnen Szenarien zeigen sich folgende Entwicklun-
gen.

Im Vergleich zur heutigen Situation ist zundchst im Binnenverkehr (Fahrten
und Wege innerhalb des Stadtgebietes) in allen Szenarien ein leichter An-
stieg der Zahl der FuRwege zu erwarten. So steigt die Anzahl der FuBwe-
ge/Werktag bereits im Basisszenario 2025 auf rd. 131.000. Ein wesentlicher
Grund liegt in der Zunahme der Einwohner bis 2025.

Im Szenario Nachhaltige Mobilitat steigt das FuBwegeaufkommen auf Gber
136.000 Wege/Tag. Diese Erhéhung ist die Folge der nahbereichsférdern-
den MaRnahmen (,Stadt der kurzen Wege“) und wirkt insbesondere auf
den Einkaufs- und Ausbildungsverkehr.

Hinsichtlich der Anzahl der Fahrten im OPNV sind im Vergleich zwischen
der heutigen Situation und dem Basisszenario 2025 keine Veranderungen
zu verzeichnen. Im Szenario Fortschreibung werden auch verstarkt Mal3-
nahmen im Bereich des StralRenverkehrs untersucht. Dies fiihrt zu modalen
Verlagerungseffekten und einem Riickgang des Fahrtenaufkommens im
OPNV.

Demgegeniiber steigt im Szenario Nachhaltige Mobilitat mit der Umset-
zung von OPNV-Infrastruktur- und AngebotsmaRnahmen das Fahrtenauf-
kommen im OV auf fast 59.000 Fahrten/Werktag. Dies ist z. T. auch auf die
erweiterte Parkraumbewirtschaftung und Erhéhung der Parkgebiihren zu-
rackzufiihren.

Die im Basisszenario ermittelte Steigerung der Fahrradfahrten im Vergleich
zum Analysejahr ist eine Folge der bereits beschlossenen MaRnahmen des
Radverkehrskonzeptes und der Parkraumbewirtschaftung. Die Anzahl der
Fahrten pro Werktag steigt infolgedessen auf rd. 97.000.

Durch die vollstandige Umsetzung des Radverkehrskonzeptes wird das
Fahrtenaufkommen weiter gesteigert. Sowohl im Szenario Fortschreibung
als auch im Szenario Nachhaltige Mobilitat steigt die Zahl der werktéglichen
Fahrten mit dem Fahrrad auf jeweils 106.000. Diese Zunahme unterstellt
bei der Aufteilung der Fahrten auf die einzelnen Verkehrsmittel (Modal
Split) eine Steigerung des Radverkehrsanteils auf 27 %. Diese ZielgroRRe ging
in die Berechnung der Szenarien Fortschreibung und Nachhaltige Mobilitat
ein. Bei zielgerichteter Umsetzung der RadverkehrsmaBnahmen Uber die
MalRnahmen des Radverkehrskonzeptes hinaus (Netzverdichtung, Rad-
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schnellverbindungen, Griine Wellen) kann aber durchaus davon ausgegan-
gen werden, dass eine Steigerung des Radverkehrsanteils um weitere 3 %
auf 30 % im Binnenverkehr moglich ist. Somit kdnnen wesentlich giinstige-
re Effekte zugunsten des Radverkehrs und zulasten des MIV erwartet wer-
den.

Demgegeniiber zeigt sich hinsichtlich der Fahrten im motorisierten Indivi-
dualverkehr (Fahrer und Mitfahrer) ein Rickgang der Fahrtenzahl in allen
Szenarien. Hier wirken bereits im Basisszenario insbesondere die MaRnah-
men zur Parkraumbewirtschaftung.

Im Szenario Nachhaltige Mobilitat fihren die MalRnahmen zur Férderung
des OPNV und des Radverkehrs zu einer weiteren Verlagerung und Redu-
zierung der Fahrtenzahl im motorisierten Individualverkehr. Dartiber hi-
naus wird mit der weiteren Erhéhung der Parkgeblihren im Szenario Nach-
haltige Mobilitat der Anteil des motorisierten Individualverkehrs in Pots-
dam weiter reduziert.

Beziiglich des spezifischen Verkehrsaufkommens im Personenverkehr
(Fahrten und Wege/Einwohner und Werktag) ist festzuhalten, dass im Bin-
nenverkehr die Zahl der Wege und Fahrten von 3,4 im Jahr 2008 auf 3,36
im Jahr 2025 leicht sinken wird. Grund hierfir ist die Zunahme der alteren
Bevolkerung in den betrachteten 15 Jahren.

Abb. 21 zeigt die Entwicklung des Verkehrsaufkommens im Potsdamer Bin-
nenverkehr verteilt auf die einzelnen Verkehrsarten fiir die Analyse und die
untersuchten Szenarien.
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Abb. 21 Vergleich der Fahrten und Wege pro Werktag im Potsdamer Binnenverkehr
(ohne Wirtschaftsverkehr)



Die folgende Abb. 22 zeigt im Vergleich die Verkehrsmittelanteile im Bin-
nenverkehr fur die Analyse und die Veranderungen in den Entwicklungs-
szenarien (vgl. Abb. 22). Wie bereits zuvor erwahnt, kann im Szenario
Nachhaltige Mobilitdat aufgrund der weitergehenden Foérderung des Rad-
verkehrs entsprechend Malinahmenpaket RV 1 in Tabelle 5, Seite 48 von
einer Steigerung des Radverkehrsanteils auf 30 % ausgegangen werden.

Analyse 2008 Basisszenario 2025

FuRwege MIv
30% 28%

MIV
32%

FuBwege
34%

OPNV .
Rad 14% Rad OPNV
24% 25% 13%
Szenario Fortschreibung 2025 Szenario Nachhaltige Mobilitat 2025

MIV

MIV
23%

27% FuBwege

FuBwege
34%

35%

. Rad
Rad OPNV 27% OPNV
27% 12% 15%

Abb. 22 Vergleich der Verkehrsmittelanteile (Binnenverkehr) in den Entwicklungssze-
narien fiir 2025%

Die Abb. 23 zeigt die Gesamtzahl der motorisierten Fahrten (MIV und OV)
an einem mittleren Werktag in der Landeshauptstadt Potsdam getrennt
nach Binnen-, Quell/Ziel- und Durchgangsverkehr. Im Unterschied zur Abb.
21 ist hier der Anteil des Wirtschaftsverkehrs mit enthalten, infolgedessen
sind die Fahrten und Wege/Werktag beim Binnenverkehr Kfz in Abb. 23
hoéher als die Fahrten und Wege des MIV-Binnenverkehrs in Abb. 21.

Der Anteil des Quell-/Zielverkehrs von und nach Potsdam hat heute einen
Anteil von (iber 50 %. Dieser steigt in den kommenden Jahren aufgrund der
Zunahme insbesondere der Einwohner im Potsdamer Umland sowohl im
Basisszenario als auch im Szenario Fortschreibung auf rd. 60 %.

“Hinter den Prozentzahlen steht fiir 2025 fir die jeweiligen Szenarien eine entsprechend groRere
Gesamtverkehrsmenge.



Da ein Teil der MaBnahmen fiir den Kfz-Verkehr im Szenario Nachhaltige
Mobilitat (z. B. die Parkraumbewirtschaftung) auch auf den Quell-/ Zielver-
kehr wirkt, reduziert sich die Zahl der Kfz-Fahrten im Vergleich zum Szena-
rio Fortschreibung um rd. 30.000 Fahrten an einem mittleren Werktag. Der
geringe Anteil des Kfz-Durchgangsverkehrs (rd. 5 %) wird sich auch zukinf-
tig nicht wesentlich verandern.

Hinsichtlich der Fahrten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist der Anteil der
Fahrten im Quell- und Zielverkehr aufgrund der verfliigbaren Angebote im
Stadt-/Umlandverkehr deutlich geringer. Hinsichtlich des Durchgangsver-
kehrs im OV mit rd. 13 % handelt es sich iberwiegend um Verkehre aus
den Potsdamer Umlandgemeinden nach Berlin, die zu groflen Teilen die
Regionalbahnverbindungen nutzen.
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Abb. 23 Fahrten des Kfz-Verkehrs und im OV differenziert nach Binnen-, Quell-Ziel-
und Durchgangsverkehr (inkl. Wirtschaftsverkehr)

Insgesamt ist festzustellen, dass im Vergleich zur Analyse 2010 mit den
MaRnahmen zur nachhaltigen Dampfung des Kfz-Verkehrs im Szenario
Nachhaltige Mobilitat, bis 2025 die Gesamtzahl der Kfz-Fahrten (Binnen-,
Quell-/Ziel- und Durchgangsverkehr) pro mittlerer Werktag nur geringfigig
um rd. 5.000 (1 %) beim Kfz-Verkehr ansteigen wiirde. Der Vergleich der
Fahrten beim OV zeigt dagegen eine Zunahme von 2010 bis 2025 um ca.
8 %, was etwa 12.000 Fahrten/Tag entspricht.



3.4 Entwicklung der Verkehrsbelastungen bis 2025
3.4.1 Verkehrsbelastung im HauptstraBennetz

Die Karte 19 bis Karte 21 zeigen die Verkehrsbelastung im Hauptverkehrs-
straBennetz fir die einzelnen Szenarien. Die Veranderung der Verkehrsbe-
lastung zwischen den Szenarien kann der Karte 22 bis Karte 24 enthommen
werden. Diese stellen jeweils den Gesamtverkehr in der Stadt Potsdam dar.

Die Belastungsdifferenz des Basisszenarios 2025 gegenliber der Kfz-
Verkehrsbelastung 2010 zeigt zunachst die Wirkungen der verkehrsorgani-
satorischen und infrastrukturellen Veranderungen im Bereich Leipziger
Stralle und Brauhausberg aufgrund der Veranderung der EinbahnstraRen-
fihrung.

Aullerhalb des Stadtgebietes werden Kfz-Verkehre im Bereich der L40 und
L76 durch die Umplanung des ,Gliterfelder Ecks” im Rahmen des Ausbaus
der SchnellstraBe Potsdam-Schonefeld verlagert. Insgesamt ist auch ein
leichter Zuwachs auf den Bundesautobahnen und den StraBenverbindun-
gen ins Umland zu verzeichnen. Dies ist u. a. zurlickzufiihren auf die in der
brandenburgischen Landesprognose erwartete Zunahme der Quell-Ziel-
Verkehre fiir die Landeshauptstadt.”

Im Szenario Fortschreibung wurde eine vertiefende Betrachtung der ver-
kehrlichen und umweltseitigen Wirkungen der innerstadtischen Entlas-
tungsstralle und der Havelspange vorgenommen. Bereits im Verkehrsent-
wicklungsplan 2001 wurden hierzu verschiedene Varianten geprift. Im
Rahmen der vorliegenden Untersuchung war zu klaren, ob die Auswirkun-
gen dieser beiden StraRenausbaumalinahmen durch den Vergleich des
Basisszenarios mit dem Szenario Fortschreibung zu neuen Erkenntnissen
flhren.

Die Belastungsdifferenz des Szenarios Fortschreibung (mit ISES und Havel-
spange) gegeniiber dem Basisszenario 2025 zeigt insbesondere im Innen-
stadtbereich und im Siidost-Raum von Potsdam Verlagerungswirkungen im
Kfz-Verkehr. Die Entlastungswirkungen in der historischen Innenstadt und
auf der Breiten Stralle sind eine Folge der innerstadtischen Entlastungs-
straBe (ISES), auf die sich ein Teil des Kfz-Verkehrs in Ost-West-Richtung
verlagert.

Da im Entwurf des Flachennutzungsplanes die ISES nur noch zwischen Lan-
ger Bricke und DortustraBe vorgesehen ist, tritt die Entlastungswirkung
somit auch nur noch im 06stlichen Abschnitt der Breiten Strafle auf. Im

43Landesprognose 2025, Bearbeitungsstand Januar 2009, StraRenbauverwaltung des Landes Bran-
denburg,



Kreuzungsbereich Breite StraRe/Dortustrale wird durch starke Abbiege-
strome die Belastungssituation durch die verkirzte ISES eher verschlech-
tert.

Die Realisierung der Havelspange bringt ohne die ISES einen Beitrag hin-
sichtlich Entlastung der Breite StralRe und der ZeppelinstralRe. Dies ertffnet
die Méglichkeit einer stirkeren OPNV-Beschleunigung und ggf. einer Neu-
aufteilung des StraBenraums. Dariiber hinaus kann die Havelspange auch
als Ausweichtrasse bei Verkehrseinschrankungen/Havarien dienen. Es sind
aber auch Risiken mit einer Realisierung der Havelspange verbunden, wie
schwer kalkulierbare Kosten, Anziehung von Durchgangsverkehr und eine
u. U. daraus resultierende Zunahme der Verkehrs- und Umweltbelastung in
den zufihrenden StralRen, insbesondere in der ForststraRe und Am Neuen
Palais.

Mit der Realisierung der MaRBnahmen des Szenarios Nachhaltige Mobilitat
und der damit verbundenen Reduzierung des motorisierten Individualver-
kehrs bis 2025 koénnen die Ziele zur Minderung der Umweltbelastungen
(Luftschadstoffe) in diesen Bereichen auch ohne Havelspange erreicht wer-
den.

Der Weiterbau der Wetzlarer StraRe bis zur Heinrich-Mann-Allee und die
Anbindung der Stralle Verkehrshof flihrt zu einer Verlagerung auf die neue
Trasse und somit zu einer splrbaren Entlastung auf dem Horstweg, der
Heinrich-Mann-Allee und der Drewitzer Stralle und der Arthur-Scheunert-
Allee in Bergholz-Rehbriicke (Gemeinde Nuthetal). Diese MalBnahme ist als
Verlegung der L78 Teil des LandesstraRenbedarfsplanes.

Die Belastungsdifferenz des Szenarios Nachhaltige Mobilitdt gegeniber
dem Basisszenario zeigt eine Abnahme der Kfz-Verkehrsbelastung im In-
nenstadtbereich infolge der MalRnahmen zur Parkraumbewirtschaftung,
der Forderung des Radverkehrs und der OPNV-MaRnahmen. Weiterhin ist
in diesem Szenario die Weiterfliihrung der Wetzlarer Strake enthalten, was
analog zum Szenario Fortschreibung zu einer raumlichen Verlagerung des
Kfz-Verkehrs in diesem Bereich fiihrt.

Neben der Anzahl der Kfz-Fahrten an einem durchschnittlichen Werktag
sind auch die Fahrtweiten von Bedeutung. Dies zeigt sich in der Verande-
rung der Fahrleistung im StralRennetz. Die Fahrleistungsentwicklung im Kfz-
Verkehr zeigt eine Zunahme im Basisszenario 2025 gegeniiber der Analyse
2010 um rd. 221.000 Fzgkm/Tag. Diese Entwicklung wird zum einen durch
den Bevolkerungszuwachs und die damit einhergehende Erhohung der
Fahrtenzahl und zum anderen durch die leichte Zunahme des Stadt-
Umland-Verkehrs bestimmt. Hierbei ist zu erwdhnen, dass die Fahrleis-



tungserhohung ohne die MaRBnahmen zur Parkraumbewirtschaftung deut-
lich hoher ausfallen wiirde.

Im Vergleich zum Basisszenario sinkt die Fahrleistung im Szenario Fort-
schreibung nur geringfligig um ca. 6.000 Fzgkm/Tag. Zwei wesentliche As-
pekte spielen dabei eine Rolle: Zum einen werden durch die Umsetzung
des Radverkehrskonzeptes Nachfrage und somit Fahrleistung vom MIV ab-
geschopft, zum anderen bewirken die StraBenneubaumafnahmen im Sze-
nario Fortschreibung wieder eine Steigerung der Fahrleistung im Kfz-
Verkehr.

Im Szenario Nachhaltige Mobilitdt reduziert sich die Fahrleistung deutlich
gegeniber dem Basisszenario und liegt in etwa auf dem heutigen Niveau.
Dies ist auf die Umsetzung des Radverkehrskonzepts, die kostenerhdhte
Parkraumbewirtschaftung und die Umsetzung der OV-MaRnahmen bzw.
der MalRnahmen des Klimaschutzkonzepts zurlickzufiihren. Damit ist trotz
Zunahme der Potsdamer Bevolkerung und einer Steigerung des Quell-/
Zielverkehrs mit der Umsetzung der MalRnahmen des Szenarios Nachhalti-
ge Mobilitdt in den kommenden Jahren bis 2025 keine Zunahme der Fahr-
leistungen im Kfz-Verkehr auf dem HauptverkehrsstraRennetz der Landes-
hauptstadt zu erwarten.
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Abb. 24 Fahrleistungen im HauptverkehrsstraBennetz (Fzgkm/Tag)

3.4.2 Verkehrsbelastung im OPNV-Netz

In der Karte 25 bis Karte 27 sind die werktaglichen Verkehrsbelastungen im
OPNV dargestellt. Der Karte 28 bis Karte 30 sind die Verdnderungen der



Verkehrsbelastungen zwischen dem Basisszenario und der Analyse 2010,
dem Basisszenario und dem Szenario Fortschreibung bzw. Szenario Nach-
haltige Mobilitat zu entnehmen.

Der Vergleich zwischen der Analyse 2010 und dem Basisszenario 2025 zeigt
die Zunahme der Verkehrsbelastung auf den Regionalbahnlinien Richtung
Golm und Flughafen BER infolge des neuen Betriebskonzeptes. AulRerdem
steigt die Busbelastung auf der NuthestralRe aufgrund der Taktverdichtung
der Linie X1 im Tagesverkehr*.

Zwischen dem Basisszenario und dem Szenario Fortschreibung sind nur
geringe Unterschiede im Fahrtenaufkommen des OPNV zu erkennen. Durch
die Verlangerung der Strallenbahntrasse bis Nedlitzer Holz kommt es zu
geringen Verlagerungen. Im Szenario Fortschreibung sinken die Verkehrs-
leistungen leicht gegenliber dem Basisszenario, mit Ausnahme des S-Bahn-
Verkehrs.

Demgegeniiber ist im Szenario Nachhaltige Mobilitat eine deutliche Zu-
nahme der Nachfrage im Strafenbahnsystem zu verzeichnen. Grund hier-
fiir sind vor allem die StraBenbahn-Neubaumafnahmen und die angepass-
ten Betriebskonzepte in Bereich Golm und Babelsberg.

Mit der Umsetzung der OPNV-MaRnahmen im Szenario Nachhaltige Mobi-
litat steigt die Verkehrsleistung innerhalb Potsdams. Diese Entwicklung
wird durch die weitere Umsetzung der OPNV-Beschleunigung und Bevor-
rechtigung an LSA fir den Bus- und Tramverkehr zusatzlich gestiitzt.

Die Abb. 25 zeigt die Entwicklung der Verkehrsleistung in Personenkilome-
ter pro Werktag fiir die Analyse und die einzelnen Szenarien.

4 bie MaRnahme wurde im Jahr 2011 durchgefiihrt und ist deshalb nicht Bestandteil der Analyse
2010.
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Im Rahmen der Bearbeitung des Szenarios Nachhaltige Mobilitat wurde
eine weitergehende Betrachtung der verkehrlichen Wirkungen fir zwei
Varianten zur Strecken- und Linienfiihrung vorgenommen.

Variante |

- Fuhrung StralRenbahnneubaustrecke siidlich von Eiche und ErschlieBung
Ortskern (Altes Rad) mit Bus

- Strallenbahnneubaustrecke in der GroBbeerenstralle mit Anschluss Kep-
lerplatz und S-Bahnhof Babelsberg

Variante Il

- FUhrung StraBenbahnneubaustrecke im Ortskern und ErschlieBung mit
Ringbuslinie als Zubringer

- Strallenbahnneubaustrecke in der Grollbeerenstralle mit Weiterfiihrung
zum Hauptbahnhof liber Friedrich-Engels-Strale

Bei einer Fihrung der StraBenbahnneubaustrecke slidlich der Ortslage Ei-
che betragt die Belastung der StraRenbahnstrecke rd. 3.450 Pers./Tag. Die
dann notwendige ErschlieBung des Ortskerns (Altes Rad) mit Bus erreicht
eine Belastung von rd. 2.000 Pers./Tag.

Bei einer Flihrung der StraBenbahnneubaustrecke im Ortskern steigt die
Belastung der StraBenbahnstrecke auf rd. 5.500 Pers./Tag. Die erforderli-
che zusatzliche Erschliefung und Anbindung mit einer Ringbuslinie als Zu-
bringer ist mit rd. 450 Pers./Tag belastet. Die StraRenbahnneubaustrecke
dient im Wesentlichen der ErschlieBung der Ortsteile Eiche und Altes Rad



und bindet sie in Richtung Potsdamer Innenstadt und Richtung Golm an.
Verkehrsrelationen vom Hauptbahnhof und aus dem Raum Babelsberg
nutzen weitgehend die schnellen RB-Verbindungen nach Golm.

Fiir den Untersuchungsbereich GroBbeerenstralle zeigen sich folgende Er-
gebnisse der Variantenuntersuchung. Bei einer Fihrung der Stralenbahn-
neubaustrecke in der GroRbeerenstralle mit Anschluss Keplerplatz und S-
Bahnhof Babelsberg betragt die Belastung rd. 4.500 Pers./Tag. Dabei ist die
Aufrechterhaltung eines Parallelverkehrs mit Bussen nach wie vor erforder-
lich. Bei einer direkten Weiterfiihrung der Straflenbahnneubaustrecke in
der GroBbeerenstrale zum Hauptbahnhof (iber Friedrich-Engels-StralSe
steigt das Fahrgastaufkommen in der GroRbeerenstrafle auf rd. 15.400
Pers./Tag.

Durch die deutlich verbesserte Anbindung der Bereiche Steinstiicken und
sudliches Babelsberg an den Hauptbahnhof und die Potsdamer Innenstadt
verlagern sich diese Relationen auf die neue Verbindung und fiihren zu
einem deutlichen Riickgang der Belastung auf der Schlaatz-Trasse von rd.
22.000 auf 11.800 Pers./Tag. Diese ersten Ergebnisse zeigen die zu erwar-
tende Fahrgastnachfrage auf den beiden untersuchten Neubautrassen und
deren Varianten.

Eine abschliefende Bewertung kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht er-
folgen. Dazu sind weiterfiihrende und vertiefte Untersuchungen besonders
hinsichtlich der technischen Realisierbarkeit und auch der Wirtschaftlich-
keit erforderlich.

3.5 Wirkungsanalysen
3.5.1 Verkehrliche Erreichbarkeit

Die Karte 31 zeigt die Erreichbarkeit der Potsdamer Innenstadt im Stral3en-
verkehr fir das Szenario Nachhaltige Mobilitdt fir den Prognosehorizont
2025. Im Vergleich mit den anderen Szenarien zeigen sich keine grundle-
genden Veranderungen der Reisezeiten im StraRennetz.

Die Karte 32 zeigt die Erreichbarkeit der Potsdamer Innenstadt im OPNV-
Netz 2025. Im Szenario Nachhaltige Mobilitat verkiirzen sich in bestimmten
Relationen die Reisezeiten. Hier zeigen sich insbesondere die Wirkungen
der StralRenbahnneubaustrecken, der verdnderten Betriebsfiihrungs-
konzepte und der Weiterfihrung der MaBnahmen zur Beschleunigung des
OPNV.



3.5.2 Larmbelastung

Im Ergebnis der Untersuchung hinsichtlich der Larmbelastung durch den
StraBen- und StraBenbahnverkehr im HauptverkehrsstraBennetz ist festzu-
stellen, dass mit keinem der untersuchten Szenarien eine deutliche Verbes-
serung der Situation erreicht werden kann. Die Wirkungen zeigen sich
punktuell nur dort, wo infolge einer deutlichen Reduzierung der Verkehrs-
belastung auch eine Minderung der Larmbelastung verbunden ist.

Dies ist im Szenario Fortschreibung im Bereich der Havelspange und der
innerstadtischen EntlastungsstralRe (ISES) der Fall. Insbesondere durch die
Verlagerung eines Teils des Kfz-Verkehrs von der Breite StraRe auf die neue
ISES werden Teile der Breiten StraRe und der Zeppelinstrafle entlastet. Dies
zeigt sich auch in der Zahl der vom Verkehrslarm Betroffenen (vgl. Abb. 26
und Abb. 27).

Der Weiterbau der Wetzlarer StraRe bis zur Heinrich-Mann-Allee und die
Anbindung der StralRe Verkehrshof flihrt sowohl im Szenario Fortschrei-
bung als auch im Szenario Nachhaltige Mobilitdt zu einer Verlagerung auf
die neue Trasse und somit zu einer Entlastung auf dem Horstweg, der Hein-
rich-Mann-Allee und der Drewitzer Stral3e.

Gegenliber dem Basisszenario kann somit im Szenario Nachhaltige Mobili-
tat die Anzahl der von Larm betroffene Anwohner in den hohen Larmklas-
sen am Tag vermindert werden. Insgesamt verbleiben rd. 7.200 Betroffene
am Tag in der Klasse >65-70 dB(A) und ca. 4.400 Betroffene in der Klasse
>70-75 dB(A).

In der Nacht zeigen sich ebenfalls Abnahmen der Betroffenheiten im Sze-
nario Nachhaltige Mobilitat. Von Larm >55 dB(A) sind rd. 20.300 Anwohner
betroffen. Im Basisszenario sind in dieser Klasse 21.400 betroffene Anwoh-
ner zu verzeichnen.
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Abb. 26 Zahl der vom StraBenverkehrslarm betroffenen Anwohner an Hauptverkehrs-
straflen je Szenario 2025 (Tag)
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Abb. 27 Zahl der vom StraBenverkehrslarm betroffenen Anwohner an Hauptverkehrs-
straBBen je Szenario 2025 (Nacht)

Die Karte 33 und Karte 34 zeigen die Larmbelastung im Hauptverkehrsstra-
Rennetz 2025 fur das Szenario Nachhaltige Mobilitat fir den Tag- und
Nachtzeitraum.

3.5.3 Luftschadstoffbelastung

Die verkehrsbedingte Belastung mit PM10 und NO; kann fiir das Szenario
Nachhaltige Mobilitat im HauptverkehrsstraBennetz 2025 der Karte 35 und
Karte 36 entnommen werden. Die Veridnderung der Uberschreitungstage
flir PM10 in den hoch belasteten StraRenabschnitten zeigt die Tab. 6. Die
Veranderung des Jahresmittelwerts fiir NO, ist in Tab. 7 dargestellt.



Grundsatzlich ist festzustellen, dass sich die Situation hinsichtlich der Luft-
schadstoffbelastung durch den Kfz-Verkehr bis 2025 in allen untersuchten
Szenarien deutlich verbessert.

Insbesondere durch die neuen Antriebstechnologien (Euro-Normen) und
der Orientierung der Nutzer hin zu emissionsarmeren Fahrzeugen wird der
Luftschadstoffausstold durch den Kfz-Verkehr so reduziert, dass die heute
glltigen Grenzwerte sowohl fiir PM10 als auch NO; im Jahr 2025 in allen
Szenarien des Jahres 2025 und allen Abschnitten des Hauptverkehrsstra-
Rennetzes eingehalten werden.

In diesem Zusammenhang ist weiterhin festzuhalten, dass mit der Realisie-
rung der MaBBnahmen des Szenarios Nachhaltige Mobilitdat und der damit
verbundenen Dampfung des motorisierten Individualverkehrs bis 2025 die
Ziele zur Minderung der Luftschadstoffbelastung durch den StraBenverkehr
auch ohne Havelspange erreicht werden kénnen.

Zeppelinstrale
(zwischen Geschwister-

1 Scholl-straRe und Nan- & 27 14 23
senstrafe)
5 Zeppelinstralle 37 51 ) .

(Hohe Schillerplatz)

Breite StraRe

3  (zwischen Schopenhauer- 54 33 19 28
stralle und Dortustrale)
Breite StraRe

4 (zwischen DortustrafRe und 40 24 16 23

SchloRstraRe)

Behlertstralle

5 (zwischen Berliner StralRe 41 30 25 24
und Kurfirstenstralle)
GrolRbeerenstralie

6 (zwischen JahnstralRe und 28 16 15 14
Horstweg)

Tab. 6 Anzahl der Uberschreitungstage PM10 in den Belastungsschwerpunkten je
Szenario (Grenzwert liegt bei 35 Uberschreitungstagen)



Zeppelinstrale
1  (zwischen Geschwister-Scholl- 45,5 25,3 19,8 24,3
StraRe und Nansenstrale)

Zeppelinstrale

(Hohe Schillerplatz) 4L7 23,4 =2 ges

Breite StraRe

3 (zwischen Schopenhauerstra- 47,0 26,9 22,8 25,8
Re und Dortustrale)
Breite StraRe

4 (zwischen DortustralRe und 41,7 24,6 20,6 23,7
SchloRstraRe)
BehlertstralRe

5  (zwischen Berliner StrafRe und 42,4 25,6 24,7 24,3
KurfiirstenstraRe)
GroRbeerenstrale

6 (zwischen JahnstralRe und 40,7 21,4 20,9 20,0
Horstweg)

Tab.7 NO,-Belastungen in den Belastungsschwerpunkten je Szenario (Grenzwert
liegt bei 40pug/m3)

3.5.4 CO,-Emissionen

Die Abb. 28 zeigt die CO,-Emissionen des Potsdamer Strallenverkehrs aus
fossilen Brennstoffen flir das Jahr 2008 und fiir die einzelnen Szenarien
2025. Dabei ist festzustellen, dass trotz des prognostizierten Anstiegs der
Fahrleistung im Kfz-Verkehr in der Landeshauptstadt Potsdam bis zum Jahr
2025 (vgl. Punkt 3.4.1) der CO,-AusstoR durch den Strallenverkehr bereits
im Basisszenario 2025 um rd. 6 % reduziert werden kann. Dies griindet dar-
auf, dass zukiinftig durch verbesserte Antriebstechnologien, bessere Kraft-
stoffqualitdten und einen héheren Anteil an Biokraftstoffen, CO, aus fossi-
len Brennstoffen eingespart werden kann. Weiterhin wird davon ausge-
gangen, dass beim Neuwagenkauf zunehmend eine Orientierung der Fahr-
zeugnutzer hin zu Kraftstoff-sparenden und somit CO,-reduzierten Kfz
stattfindet.

Das Szenario Nachhaltige Mobilitat zeigt eine deutliche Wirkung bei der
Reduzierung des fossilen CO,-Ausstofles des Potsdamer StraBenverkehrs.
Kénnen bereits im Basisszenario 2025 aufgrund der verbesserten Antriebs-
technologien und Kraftstoffqualitdten Einsparpotenziale prognostiziert
werden, so sinken die CO,-Emissionen im Szenario Nachhaltige Mobilitat
nochmals deutlich. Insgesamt werden durch den Verkehr 130.800 t/a fossi-



les CO, emittiert. Dies entspricht einer Reduzierung gegeniiber dem Analy-
sejahr 2008 von rd. 14 %. Das bedeutet ein CO,-Einsparpotenzial von ca.
20.700 t/a.

160.000 4
140.000 4
120.000 4
100.000 4

80.000 §

CO2 (tJahr)

60.000 4

40.000 1

20.000 4

Klimaschutzkonzept (2008) Basisszenario 2025 Szenario Fortschreibung 2025 Szenario Nachhaltige Mobilitat
2025

Abb. 28 CO,-Emissionen aus fossilen Brennstoffen des Potsdamer StraRenverkehrs im
Jahr 2008 und je Szenario 2025



q Handlungsfelder Szenario Nachhaltige
Mobilitat 2025

Auf der Grundlage der Ergebnisse der Szenarienuntersuchungen und einer
umfassenden Diskussion der mit den verschiedenen MaRnahmen zu erzie-
lenden Wirkungen mit der Stadtverwaltung und dem projektbegleitenden
Lenkungskreis wurde das Szenario Nachhaltige Mobilitat als Vorzugsszena-
rio gewahlt und zur Umsetzung empfohlen. Nur dieses Szenario lasst eine
nachhaltige Veranderung des Mobilitatsverhaltens in der Landeshauptstadt
zugunsten einer stadt- und umweltvertraglichen Mobilitat erwarten.

Eine solche Entwicklung ist unerladsslich fiir die Bewaltigung der allein aus
dem Einwohnerzuwachs resultierenden Gesamtverkehrszunahme. Nur
wenn alle MalRnahmen konsequent umgesetzt werden, kann eine Zunahme
des MIV in Potsdam vermieden werden. Dies wird bei steigendem Kfz-
Quell-/Zielverkehr nur durch einen entsprechenden Riickgang der Fahrten
beim Kfz-Binnenverkehr erreicht. Der Potsdamer Binnenverkehr unterliegt
in einem wesentlich stirkeren Mafe den Steuerungsmoglichkeiten der
Stadt Potsdam.

Im Folgenden werden die einzelnen MalRnahmen bzw. MalRnahmenbiindel
des Szenarios Nachhaltige Mobilitat 2025 ausfiihrlich dargestellt.

4.1 Verkehrsreduzierende Raumstrukturen (RS)

Umweltbelastungen kénnen vermieden werden, wenn Verkehr erst gar
nicht entsteht, Wegelangen verkirzt oder Mehrfachfahrten nicht durchge-
fihrt werden. Hierbei kann die Stadtplanung steuernd Einfluss zu nehmen,
indem gemal der grundlegenden Prinzipien des Leitbildes der (nutzungs)-
gemischten , Europdischen Stadt” sowie der , Stadt der kurzen Wege“ Ver-
kehr reduzierende Stadtstrukturen entwickelt und umgesetzt werden.

Ziel ist es, die Nahversorgung in den Potsdamer Stadtgebieten zu starken,
um damit kurze Wege insbesondere im Einkaufsverkehr aber auch beim
Freizeitverkehr zu ermoglichen. Dies ist auch verbunden mit einer Verande-
rung der Verkehrsmittelbenutzung zugunsten des FulR- und Radverkehrs.

Die Standorte flr grof¥flachigen Einzelhandel und auch fiir Nahversor-
gungsgebiete sind bereits im Einzelhandelskonzept® gepriift worden. Die
Umsetzung einer Nahversorgung hangt mafigeblich von stadtebaulichen
Faktoren und Konzeptionen ab. Im Einzelnen ist daher zu priifen, welche

4 Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2008): Einzelhandelskonzept fiir die Landeshauptstadt Pots-
dam, Potsdam.



Moglichkeiten durch die Flachennutzungs- und Bauleitplanung der Stadt
Potsdam zur Verfugung stehen, um Verkehr reduzierende Stadtstrukturen
zu entwickeln und umzusetzen.

4.2  Offentlicher Personenverkehr (OV)

Der Offentliche Nahverkehr ist ein wichtiger Bereich der Daseinsvorsorge.
Dabei ist es Ziel der Landeshauptstadt Potsdam, das erreichte hohe Niveau
in den kommenden Jahren zu sichern und unter Beachtung der wirtschaft-
lichen Rahmenbedingungen im erforderlichen MaRe weiter auszubauen.
Dies ist insbesondere unter umwelt- und energiepolitischen Gesichtspunk-
ten von groBer Bedeutung.

Durch eine auf die Nachfrage ausgerichtete Angebotsstruktur und mit einer
zielgerichteten Erweiterung des StraBenbahnnetzes an Nachfrage-Schwer-
punkten soll auch zukiinftig ein moéglichst hoher Anteil am motorisierten
Verkehr in der Stadt, nach Berlin und ins Umland auf den OPNV verlagert
werden.

Daraus ergeben sich folgende Handlungsfelder im Rahmen des Stadtent-
wicklungskonzeptes Verkehr fiir den Offentlichen Personennahverkehr:

Ausbau der OPNV-Infrastruktur

Der Ausbau der OPNV-Infrastruktur betrifft insbesondere den Betriebs-
zweig Strallenbahn. Es werden dabei insgesamt drei StraBenbahnneubau-
strecken innerhalb des Szenarios Nachhaltige Mobilitat weiter betrachtet:

- Verlangerung der Strallenbahntrassen Nordast bis Nedlitzer Holz
- Strallenbahnneubaustrecke nach Golm

- Strallenbahnneubaustrecke Babelsberg bis Johannes-Kepler-Platz

Weiterhin ist die Flachenfreihaltung der Stralenbahnneubaustrecke
Stern/Drewitz bis Teltow im Szenario Nachhaltige Mobilitat vorgesehen.

Im Ergebnis der Variantenuntersuchung wird im Szenario Nachhaltige Mo-
bilitat eine veranderte Betriebsfihrung unterstellt. Dazu gehort die Fiih-
rung der Tramtrasse Uber Eiche (,Altes Rad“) sowie die Anbindung der
Tram Uber GroRbeerenstralBe an den Potsdamer Hauptbahnhof. Mit dem
veranderten Betriebskonzept geht auch eine Veranderung der Linienfiih-
rung und der Betriebstakte des Busverkehrs einher (z.B. Erschliefung
Ortsteil Eiche). Eine Ubersicht tiber das Zielnetz im OPNV im Szanrio Nach-
haltige Mobilitat gibt die Karte 37.



Weitere Umsetzung der OPNV-Beschleunigung und Bevorrechtigung an
LSA

Ziel ist es, durch eine Verkirzung der Reisezeiten (Fahrzeiten/ Umsteigezei-
ten, Zugangszeit zur Haltestelle) die Attraktivitit des OPNV im Vergleich
zum Strallenverkehr zu steigern und so Verlagerungen von Fahrten zum
OPNV zu erreichen. Damit verbunden ist eine Verringerung der Kfz-
Fahrten, insbesondere im Berufs- und Ausbildungsverkehr, aber auch im
Einkaufs- und Freizeitverkehr. Dies ist abhangig von der Anbindung der
Zielgelegenheiten an den OPNV.

In den letzten Jahren wurden in der Landeshauptstadt bereits umfangrei-
che BeschleunigungsmaRnahmen im OPNV vorbereitet und umgesetzt.
Dementsprechend sind die Moglichkeiten einer weiteren Verkiirzung der
Reisezeiten im offentlichen Verkehr begrenzt. Im Ergebnis einer Abstim-
mung mit der Stadtverwaltung Potsdam und den Verkehrsbetrieben wurde
abgeschatzt, dass eine weitere Verkiirzung der Reisezeiten im Potsdamer
OPNV-Netz im Durchschnitt um 10 % gegeniiber der derzeitigen Situation
moglich ist.

Die 10%ige Reisezeitverkiirzung wurde als maximal mogliche Reduzierung
in Abstimmung mit der SV Potsdam ausgewiesen und ist in die Prognosebe-
rechnung 2025 eingegangen. Eine Prifung, inwieweit und in welcher Hohe
Reisezeitverkirzungen auf bestimmten Liniendsten moglich sind, wird im
Rahmen der Detailplanungen (z. B. Lichtsignalplanung) durchgefiihrt.

Optimierung des Verkehrsangebotes im Stadt- und Regionalverkehr

Seit dem Verkehrsentwicklungsplan 2001 wurden bereits Optimierungen
des Verkehrsangebotes im Stadt- und Regionalverkehr vorgenommen. Da-
zu zahlten die Anpassung des Angebotes im Bereich neuer Wohn- und Ge-
werbegebiete, die Anpassung des Nachtnetzes und die Einflihrung flexibler
Bedienformen in nachfrageschwachen Zeitraumen und Bereichen (vgl.
Punkt 2.3.1).

Dariber hinaus ist das Verkehrsangebot kontinuierlich und koordiniert, an
die sich in den kommenden Jahren verandernde Verkehrsnachfrage im of-
fentlichen Personenverkehr, anzupassen. Weiterhin sind im Bereich des
schienengebundenen Regionalverkehrs und im Regionalbusverkehr folgen-
de MalBnahmen vorgesehen:

- Einrichtung eines Halbstundentaktes
zur Verbesserung der Erreichbarkeit des Wissenschaftsstandortes Golm
durch Linienverdichtung,



- Fiihrung der RB 22 vom Hauptbahnhof
Uber Golm zum Flughafen BER im 60-Minuten-Takt ab Ende 2011, wo-
durch sich gemeinsam mit der RB 21 zwischen Hauptbahnhof und Golm
ein Halbstundentakt ergibt

- Fiihrung der Regionalbahnlinie RB 23
vom Hauptbahnhof nach Michendorf im 60-Minuten-Takt

- Taktverdichtung (20-Minuten-Takt)
der Regionalbuslinie X1 im Tagesverkehr zwischen Bahnhof Teltow und
Potsdam Hauptbahnhof46.

Zusatzlich zu den oben genannten MaRnahmen ist ab Ende 2012 eine Ver-

langerung der RB 21 und RB 22 in den Hauptverkehrszeiten bis zum Bahn-

hof Berlin-Friedrichstralle geplant. Damit wird der Regionalbahnverkehr
zwischen Potsdam Hbf. und Berlin gemeinsam mit dem RE 1 auf einen Vier-
telstundentakt verdichtet.”

Die genannten MaBnahmen im Bereich des Regionalbahnverkehrs sind
zum Erreichen der Ziele unerlasslich, jedoch liegen diese in der Zustandig-
keit des Landes Brandenburg. Somit entziehen sie sich weitgehend der
Steuerungsmoglichkeit der Stadt Potsdam, was mogliche Verbesserungen
anbelangt.

Verbesserung der Qualitit des OPNV

Zur Verbesserung der Qualitit des OPNV gehért, neben der Fortfiihrung
des behindertengerechten Haltestellenausbaus (vgl. Punkt 2.3.1), insbe-
sondere die Anschaffung von Fahrzeugen (Bus- und Strallenbahn) hinsicht-
lich der neuesten Sicherheits-, Umwelt- und Komfortstandards.

Als Beitrag zur Verringerung der Luftschadstoff- und Klimagasemissionen
ist die Neuanschaffung von emissionsarmen Fahrzeugen fiir den OPNV-
Fuhrpark vorzunehmen. Erste MalRknahmen hierzu wurden bereits umge-
setzt bzw. befinden sich in der Umsetzung.*”® Dabei werden zukiinftig auch
verstarkt die Einsatzmoglichkeiten von Elektrofahrzeugen in der Vip-
Busflotte gepriift. Ein erster Probebetrieb ist noch fiir 2011 vorgesehen.

“® bie MaRnahme wurde im Jahr 2011 eingerichtet und ist somit nicht Bestandteil der Analyse 2010.

“’Die MaRBnahme wurde nach Abschluss der Szenarienuntersuchung veréffentlicht und ist somit
noch nicht Bestandteil der Prognose 2025. Sie wird aber Bestandteil bei der weiteren Entwicklung
der Verkehrsinfrastruktur.

48Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2008): 1.MalRnahmenpaket 20 % CO2-Reduktion Potsdam 2005
— 2020, Potsdam.



4.3 Radverkehr (RV)

Wie bereits unter Punkt 2.3.3 beschrieben, werden im Rahmen des Rad-
verkehrskonzeptes eine Reihe wichtiger MalRnahmen in der Landes-
hauptstadt bereits realisiert. Neben der Umsetzung der prioritdren Rad-
netzrouten, der Verbesserung der Radwegweisung und der verkehrspo-
litischen Offentlichkeitsarbeit werden weiterhin folgende MaRnahmen
vorangetrieben:

- Verdichtung des Radroutennetzes Uber prioritdre Routen hinaus,
- Beschleunigung/Bevorrechtigung im Radverkehr (z. B. ,,Griine Welle“),

- Verbesserung der Stadt-Umland-Verbindungen (z. B. Radschnellverbin-
dungen),

- Verbesserung der Verkniipfung Rad und OPNV durch Einrichtung einer
Fahrradstation am Hauptbahnhof und durch Schaffung von Abstellmog-
lichkeiten an OPNV-Haltestellen fiir B+R,

- Erarbeitung eines Radverkehrssicherheitskonzeptes,

- Einrichtung eines Services rund ums Radfahren (z. B. Informationen,
Reparaturstationen).

4.4 FuBgangerverkehr (FV)

Die bereits im Verkehrsentwicklungsplan 2001 begonnenen MaBnahmen
sind weiterzufiihren. Hierzu gehdéren die fuRgangerfreundliche Umgestal-
tung bzw. der Umbau der StraBenraume und die Verbesserung von Que-
rungsmoglichkeiten an HauptverkehrsstraBen. Zur Konkretisierung der
MalRnahmen wird im Szenario Nachhaltige Mobilitat die Erarbeitung eines
FulRgdangerverkehrskonzeptes vorgesehen. Ein wesentlicher Bestandteil ist
hierbei die weitere Umsetzung der barrierefreien Gestaltung des 6ffentli-
chen Raumes. Diese MaRnahmen kommen dabei sowohl Menschen mit
Gehbehinderung, alteren Birgern als auch Personen z. B. mit Kinderwagen
zugute.

4.5 StraBBenverkehr (SV)

Neubau von StraBenverkehrsanlagen

Zur Verbesserung der Erreichbarkeit und der Entlastung sensibler Stadtbe-
reiche strebt die Stadt an, den Kfz-Verkehr auf leistungsfahigen Hauptstra-
Ren zu bindeln sowie Engpdsse im erforderlichen MaRe durch den Bau
neuer StralRenverbindungen zu beseitigen.



Folgende StraBenbaumaBnahmen sind geplant und werden bis 2025 umge-
setzt:

- Fertigstellung der Abfahrtsrampe NuthestralRe zur Friedrich-Engels-
Stralle

- Verkehrslosung Wetzlarer StraBe mit Anbindung an das Industriegebiet-
Sud

- Umbaus des Leipziger Dreiecks mit veranderter Verkehrsfiihrung Leipzi-
ger StraBe und Brauhausberg

- 3-streifiger Ausbau der BehlertstralRe (nicht in den Szenarien berechnet)

- Rickbau der Konrad-Wolf-Allee im Rahmen des Projektes , Gartenstadt
Drewitz” (nicht in den Szenarien berechnet).

Eine Ubersicht iber das Zielnetz des StraBenverkehrs im Szenario Nachhal-
tige Mobilitat gibt die Karte 38.

Ausbau des Potsdamer P+R-Systems

Zur Entlastung der innerstadtischen Stellplatzkapazitdten und Minderung
der Kfz-Verkehrsbelastungen wird das Potsdamer P+R-System schrittweise
erweitert. Insbesondere fiir die Berufspendler aus dem Potsdamer Umland
wird ein zusatzliches Angebot an P+R-Stellplatzen an den Verknipfungs-
punkten des OPNV bzw. den Regional-Bahnhéfen bereitgestellt.

Dazu sind die bereits bestehenden Stellplatzkapazitaten zu erweitern bzw.
um zusatzliche Standorte zu ergénzen:

- Realisierung einer neuen P+R-Anlage Bornstedter Feld

- Realisierung einer neuen P+R-Anlage Wetzlarer StraBe/NuthestralRe

- Ausbau P+R-Anlage Kirschallee

- Intensivierung der P+R-Anlage Pirschheide

- Prifung weiterer P+R-Anlagen an Hauptachsen (ca. 800 Stellplatze)

Ruhender Verkehr Innenstadt/Babelsberg

Ziel der Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung als preispolitische MaR-
nahme ist es, den Personenverkehr verstarkt vom MIV auf die Verkehrstra-
ger des Umweltverbundes zu verlagern. Dies soll durch die Bewirtschaftung
des begrenzt vorhandenen Parkplatzangebotes im erweiterten Innenstadt-
bereich erreicht werden.

Die Landeshauptstadt Potsdam plant mit der bereits im April 2010 be-
schlossenen Parkgebiihrenverordnung die bisherigen Parkzonen deutlich
auszuweiten (vgl. auch Punkt 2.3.2). Es wird dabei angenommen, dass bis



2020 die Parkzonen vollstandig bewirtschaftet werden. Neben einer Aus-
weitung der Bewirtschaftungszonen ist fiir eine wirkungsvolle Reduzierung
des MIV auch eine Erhéhung der Parkgebiihren um 100 % erforderlich.

Die Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung ist mit einer Verringerung
des Kfz-Verkehrs insbesondere im Berufs- und Ausbildungsverkehr verbun-
den. Dies fiihrt, je nach Fahrtenldnge, zu einer Verlagerung auf den OPNV
und den Radverkehr. Erfahrungen aus anderen Stadten zeigen auch, dass
mit einer Bewirtschaftung auch der Parksuchverkehr zuriickgeht.*

Weiterhin sind im Rahmen des Szenarios Nachhaltige Mobilitat zentrale
Stellplatzanlagen am Innenstadtring vorgesehen. Hierzu gehéren die Park-
haduser Friedrich-Ebert-Strale/Helene-Lange-StraRe und Berliner Strale.
Diese Malinahme dient nicht der Erweiterung der Stellplatzkapazitat, son-
dern der Umnutzung von Stellflichen fiir andere Nutzungen, wie Rad-
verkehrsanlagen und Stadtkanal.

Einen Uberblick iiber die geplanten P+R-Anlagen und Parkbauten gibt die
folgende Abbildung.

Q geplante Stellplatzanlagen
bestehende Stellplatzanlagen

Parkraumbewirtschaftungs-
zonen (Zielausdehnung)

Bornstedter Feld

P+R
Kirschallee
Parkhaus
Friedrich-Ebert StraBe/
s HEIEhe-Lange-Strake
4

Plarkha us

@
Beiliner StraBe

@ X s
P+R
Wetzlarer Str./Nuthestr.

Abb. 29 Parkzonen (Zielausdehnung) und Stellplatzanlagen (Planung und Bestand) im
Potsdamer Innenstadtbereich

49 . B. Berlin-Mitte: http://www.srl.de/dateien/dokumente/de/ Bestandsaufnah-
me_und_nachheruntersuchung_zur Parkraumbewirtschaftung_im_bezirk_mitte.pdf



Verkehrssystemmanagement

LSA-Pfortnerung zur Entlastung Innenstadt

Die Landeshauptstadt Potsdam setzt eine LSA-Pfértnerung fir das Innen-
stadtgebiet um. Hierbei sollen auf den Zufahrtsstraflen, zeitlich auf die
Spitzenstunden begrenzt, der Zufluss in Richtung Innenstadt durch die An-
passung der Lichtsignalprogramme gedrosselt werden. Ziel dieser Mal-
nahme ist es, die Kfz-Belastung auf den StraBen im Innenstadtbereich, ins-
besondere auf dem ,,Innenstadtring” (BreitestraRe, ZeppelinstraRe, Hegel-
allee etc.), zu reduzieren und damit eine deutliche Verbesserung des Ver-
kehrsflusses und damit u.a. der Umweltbelastungen in den Hauptver-
kehrszeiten zu erreichen. Derzeit werden die Lage der Pfortneranlagen an
den ZufahrtsstraBen sowie flankierende MafRnahmen (z. B. Bussonderfahr-
streifen) gepriift.

Umweltorientiertes Verkehrsmanagement (UVM) in hoch belasteten Ab-
schnitten

Diese MaBnahme ist integraler Bestandteil der mittelfristigen Planung bis
zum Jahr 2015 innerhalb des Luftreinhalte- und Qualitatsplans der Landes-
hauptstadt Potsdams und wirkt gezielt in den StraRenabschnitten, bei de-
nen die Gefahr einer Uberschreitung der zuldssigen Grenzwerte besteht. In
diesen Abschnitten soll mithilfe einer Anpassung der Lichtsignaltechnik der
Verkehrsstrom verstetigt werden. Dies funktioniert nur im Zusammenspiel
mit einer Zuflussdosierung. Infolgedessen ist in den betreffenden Abschnit-
ten eine Verbesserung der Verkehrssituation zu erwarten. Der dadurch
verringerte Anteil von Halte- und Anfahrvorgangen bewirkt eine Reduzie-
rung der Schadstoffemissionen. Gegebenenfalls kann durch die Drosselung
des Kfz-Verkehrszuflusses eine verstarkte Entlastung des Hotspots erreicht
werden. MalBnahmen zur Verflissigung und Zuflussdosierung sind in den
Abschnitten der Zeppelinstralle, der Breite Stralle, der BehlertstralRe und
der GroRBbeerenstralle umzusetzen.

Es gilt dabei die Grundlagen zu schaffen, um den Kfz Verkehr moglichst
ohne Behinderungen (Bremsvorgange, Beschleunigung) durch den Hotspot
zu fuhren. Daflr sind die signaltechnischen Voraussetzungen im Rahmen
einer detaillierten LSA-Planung zu schaffen.

Die MalRnahmen des UVM befinden sich derzeit in Umsetzung und sollen
bis zum Ende des 1. Quartals 2012 umgesetzt sein.

StraRenraumumgestaltung und Umbau zu Kreisverkehrspldtzen:

In erster Linie wird mit einer StraBenraumumgestaltung eine Erhéhung der
Aufenthalts- und Lebensqualitdt sowie die Reduzierung von Verkehrsunfal-



len im direkten Bereich der MalRnahme angestrebt. Im weiteren Sinne soll
die Strallenraumumgestaltung mit den stadtebaulichen Konzepten ,Shared
Space”, ,Begegnungszonen” und ,verkehrsberuhigte Bereiche” vorange-
trieben werden.

Die Landeshauptstadt Potsdam hat im Rahmen eines Pilotprojektes erste
positive Erfahrungen auf Planungsebene mit dem Konzept ,Shared Space”
gesammelt. Innerhalb des Szenarios Nachhaltige Mobilitdt sollen weitere
Moglichkeiten der StraBenraumumgestaltung im Potsdamer StraBennetz
geprift werden. Dies gilt auch fiir den Umbau von Kreuzungs- und Einmun-
dungsbereichen zu Kreisverkehrsplatzen im Potsdamer StraBenraum. Eine
ausfuhrliche Beschreibung der Konzeption kann dem Kapitel 8 entnommen
werden.

Verkehrsberuhigung/Tempo-30-Zonen:

In der Landeshauptstadt Potsdam erfolgt die kontinuierliche Priifung einer
Ausweisung von verkehrsberuhigten Bereichen und Tempo-30-Zonen
durch die zustdndigen Fachbereiche. Bisher wurden insgesamt rd. 25 km?
Tempo-30-Zonen und verkehrsberuhigte Bereiche realisiert (Stand 2010).
Langfristig werden diese Flaichen um weitere Gebiete mit rd. 1,5 km? Aus-
dehnung erganzt. Hierzu gehdren die Gebiete Fahrland (Am Konigsweg),
GroR Glienicke (Waldsiedlung), Krampnitz und Eiche.

Untersuchung zu Tempo-30-Abschnitten im Hauptverkehrsstralennetz:

Durch die Stadtverwaltung Potsdam wird weiterhin gepriift, inwieweit auf
einzelnen StralRenabschnitten, insbesondere auf HauptverkehrsstraRen, die
zulassige Hochstgeschwindigkeit aus Emissionsschutzgriinden auf 30 km/h
begrenzt werden kann.

4.6 Mobilitaitsmanagement (MB)

Eine Reihe von MaBRnahmen zielt auf die nachhaltige Verdanderung des Mo-
bilitatsverhaltens der Potsdamer Bevélkerung ab. Hierzu wird empfohlen,
diese MaBBnahmen im Rahmen einer Mobilitdtsagentur zu biindeln und
schrittweise umzusetzen. Dazu zdahlen neben Beratungsdienstleistungen fir
Neubirger, Verwaltungen und Unternehmen auch der Aufbau eines Inter-
net-Portals zur Registrierung, Information, Empfehlung und Buchung von
multimodalen Mobilitatsdienstleistungen. Erste Rahmenkonzepte liegen
vor. Im Folgenden werden die im Szenario Nachhaltige Mobilitat zu bewer-
tenden Mallnahmen des Mobilitdtsmanagements dargestellt.



Betriebliches Mobilititsmanagement

Diese MaRBnahme wurde im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes® zur Sen-
kung der CO,-Emissionen erarbeitet. Das betriebliche Mobilitdtsmanage-
ment zielt auf eine moglichst effiziente aber auch stadt- und umweltver-
tragliche Abwicklung des Verkehrs der Mitarbeiter eines Unternehmens
oder einer Verwaltung ab. Ziel der Mallnahme ist es, insbesondere den
Berufsverkehr mit Verkehrsmitteln des Umweltverbundes abzuwickeln.

Erfahrungswerte des betrieblichen Mobilitaitsmanagements liegen fir die
Stadt Dresden vor.”* Bei der Firma Infineon/Qimonda konnte durch unter-
schiedliche betriebliche MaBnahmen der MIV-Anteil (Fahrer und Mitfahrer)
um 10 % zwischen den Jahren 1996 und 2005 gesenkt werden.

Dabei wurden folgende MalRnahmen (Auswahl) umgesetzt:

- Erarbeitung eines Betriebsmobilitaitskonzeptes und Etablierung eines
Mobilitatsteams,

— Durchfiihrung von Mobilitatstagen zur Information der Mitarbeiter und
Wohnstandortberatung mit Mobilitatsinformationen bei Neueinstellun-
gen,

- Forderung des Radverkehrs fiir die Mitarbeiter durch Neubau von Fahr-
radabstellanlagen einschlieRlich der Schaffung von begleitenden Dusch-
und Umkleiderdumen bzw. Trockenschranke,

- Steigerung der Attraktivitat des OPNV fiir die Mitarbeiter in Zusammen-
arbeit mit den Verkehrsunternehmen durch Fahrplananpassungen, Ta-
rifmaRnahmen wie ,Infineon-Ticket”, InfineonCard fir Tarifzone Dres-
den und die Bereitstellung aktueller Fahrplaninformationen im Ein- und
Ausgangsbereich,

- Reorganisation der betriebseigenen Abstellflachen fiir Pkw, Verzicht auf
ehemals geplante umfangreiche Stellplatzerweiterungen und Einrich-
tung einer Fahrgemeinschaftsborse , Infineon CarPool”.

Die Umsetzung des betrieblichen Mobilitdtsmanagements hangt von der
Akzeptanz und dem Gestaltungswillen der jeweiligen Unternehmensfiih-
rung ab. Deshalb sollten im Vorfeld Informationskampagnen bei den Ver-
antwortlichen in den Unternehmen und Verwaltungen durchgefihrt wer-
den, um ein Bewusstsein fur die Notwendigkeit der Mallnahme zu schaf-
fen.

30 Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2010): Gutachten zum integrierten Klimaschutzkonzept 2010,
Potsdam.

>1 http://www.clever-pendeln.de/www/pictures/89Impuls %20Loibnegger.pdf



Dariber hinaus sind ein kontinuierlicher Kontakt und die Umsetzungsbe-
gleitung erforderlich. Die Ho6he der Verlagerungs- und somit CO,-
Minderungswirkung hangt u. a. von der vollstandigen Umsetzung der Mal3-
nahmen ab und kann somit bei unterschiedlicher Durchdringungstiefe und
je nach Beteiligung der Unternehmen variieren.

Insoweit wird im Berufsverkehr das Verlagerungspotenzial auf den Um-
weltverbund (FuR/Rad und OV) durch betriebliches Mobilititsmanagement
auf maximal 5 % der werktaglichen Fahrten in der Stadt abgeschatzt.

Eine besondere Rolle kommt hierbei der Vorbildwirkung der Stadtverwal-
tung sowie den stadteigenen Betrieben und Einrichtungen zu.

Mobilitdtsberatung in Potsdam (Forderung Neubiirger)

Diese MaRBnahme wurde im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes® zur Sen-
kung der CO,-Emissionen erarbeitet. Ziel dieser im Szenario Nachhaltige
Mobilitat verankerten Mallnahme ist es, den Neubirgern der Landes-
hauptstadt Potsdam durch gezielte Informationen und qualifizierte Bera-
tung ein umweltorientiertes Mobilitdtsverhalten zu ermdglichen und dabei
im Alltagsverkehr insbesondere die Verkehrsmittel des Umweltverbundes
vorrangig zu nutzen.

Potsdam verzeichnet seit 10 Jahren einen stetigen Zuzug an Neublrgern
aus anderen Regionen Deutschlands und der Welt (vgl. Statistik Potsdam
2010)*. Bezogen auf die Gesamteinwohnerzahl (mit Hauptwohnsitz) des
Jahres 2008, sind rd. 7 % der Potsdamer Neublrger in diesem Jahr zugezo-
gen. Die Abb. 30 zeigt die Verteilung der Zuziigler des Jahres 2008 auf das
Stadtgebiet.

52Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2010): Gutachten zum integrierten Klimaschutzkonzept 2010,
Potsdam.

53http://www.potsdam.de/cms/dokumente/100_9:4472_513412/6e12caef/2006_01_BevoeIkerungs-
prognose.pdf
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Abb. 30 Zuziige nach Potsdam 2008 nach Statistischen Bezirken (Quelle: Stadtverwal-
tung Potsdam 2010)

Umfassende Ergebnisse zum Neublirger-Management liegen fiir Miinchen
vor.>* Das Mobilitditsmanagement fiir Neubiirger in Miinchen setzt sich aus
verschiedenen MaBnahmen und Angeboten zusammen:

- Zusendung eines BegriRRungspakets (Informationsmaterial zum Verkehr
in der Stadt, Servicekarte zum Bestellen eines kostenlosen ,Schnupper-
tickets” fir den OPNV),

- Motivations- und Vertiefungstelefonate zum ,,Schnupperticket”,

- Beratungsgesprach nach einem Monat des Versands der Infomateria-
lien, auf Wunsch Vermittlung von weiteren Mobilitdtsangeboten (z. B.
Carsharing) und ggf. Versand eines Abo-Vertrages,

- weitere Informationsmoglichkeiten lber ein stadtisch und regional aus-
gerichtetes Mobilitatsportal.

Mitte 2008 startete in Potsdam die VIP in Kooperation mit der Stadtwerke
Potsdam GmbH (SWP) und Wohnungsbaugenossenschaften ein sog. Neu-
blirgerpaket. Potsdamer Zuzigler und Umziigler von Wohnungsbaugenos-
senschaften erhalten die Neublirgerbroschiire ,Zuhause in Potsdam” und 7
Stadtteilkarten im Typ Flyer als A3-AbreiRblécke. Neubirger erhalten eine
Wochenkarte P-AB, Neumieter ein Tageskarte P-AB.

54http://www.muenchen.ihk.de/mike/ihk_geschaeftsfelder/sta ndortpolitik/Anhaenge/Vortrag-
Blume-Beyerle.pdf



Férderung von Carsharing

Diese MaRnahme wurde im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes™ zur Sen-
kung der CO,-Emissionen erarbeitet. Ziel dieser MaRnahme ist es, durch
eine Ausweitung des derzeitigen Carsharing-Angebotes in Verbindung mit
InformationsmaRBnahmen, eine Reduktion der Kfz-bezogenen Fahrten in
Potsdam zu erzielen.

Durch die Nutzung eines Carsharing-Fahrzeugs konnen 4 bis 8 private Pkw
ersetzt werden. Weiterhin sind Carsharing-Nutzer bei der Verkehrsmittel-
wahl wesentlich OV- und Fahrrad-affiner als Nutzer von privaten Pkws. Hin-
zu kommt, dass Carsharing-Fahrzeuge jinger sind und somit einen geringe-
ren CO,-AusstoR besitzen als die allgemeine Privat-Pkw-Flotte.*

Im Jahr 2008 emittierte der neu zugelassene Pkw (Benziner) durchschnitt-
lich rd. 164 g/km CO,.*” Eine Auswertung der Carsharing-Flotte zeigte, dass
bereits im Jahr 2003 der durchschnittliche AusstoR bei 148 g/km lag.*® Seit
Januar 2008 wird gefordert, den Ausstold von Neuwagen weiter auf 140
g/km zu senken. Viele groBe Carsharing-Anbieter sind dabei Zeichenneh-
mer des Umweltzeichens RAL-UZ 100 (,Blauer Engel Carsharing”) und un-
terliegen somit dieser freiwilligen Selbstkontrolle.

Weitere Einsparpotenziale resultieren aus der Verhaltensdnderung der
Verkehrsteilnehmer, die Carsharing-Angebote bei Notwendigkeit nutzen
bzw. auf den klimafreundlichen Umweltverbund umsteigen.

Durch das veranderte Verkehrsverhalten und die Abschaffung der Privat-
Pkw bzw. den Verzicht auf eine Anschaffung wird das Gebiet vom Park-
druck entlastet. Die frei werdenden Stellplatzkapazitaten kénnen fir die
Carsharing-Flotte genutzt werden.

Bereits im Klimaschutzkonzept Potsdam wurde im Rahmen der MaRnah-
menplanung die Konzeption eines moglichen E-Carsharings fir die Garten-
stadt Drewitz betrachtet. Hierbei war vorgesehen, fiir den Stadtteil Elektro-
fahrzeuge durch die Pro Potsdam GmbH zur Verfiigung zu stellen. Als
Betreiber-Unternehmen sollte das Unternehmen Greenwheels zur Verfi-

55Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2010): Gutachten zum integrierten Klimaschutzkonzept 2010,
Potsdam.

*5Glotz-Richter et al. (2007): Car-Sharing als Beitrag zur Losung von stadtischen Verkehrsproblemen.
In: Internationales Verkehrswesen, Ausgabe Nr. 7+8, August 2007, 59. Jahrgang, S.333-337. Ham-
burg.

57Umweltbundesamt, Hrsg. (2009): Daten zum Verkehr — Ausgabe 2009, S. 40. Dessau-RoRlau.

*8Bundesverband CarSharing e.V., Hrsg. (2008) Klimaschutzschutz durch CarSharing — Daten und
Fakten zur klimawirksamen CO2-Einsparung durch die integrierte Mobilitatsdienstleistung CarSha-
ring, S. 4. Hannover.



gung stehen. Die bendtigte Energie sollte klimaschonend durch Fotovol-
taik-Anlagen bereitgestellt werden.

Durch die Verwendung regenerativer Energien sollen die mit den Elektro-
fahrzeugen durchgefiihrten Fahrten emissionsfrei durchgefiihrt werden.
Die Hohe des Verlagerungspotenzials vom Privat-Pkw auf das Elektrofahr-
zeug hangt von der GréRRe der zur Verfligung gestellten Carsharing-Flotte
und den detaillierten Nutzungsbedingungen ab. Die Anzahl der spéter ein-
zusetzenden Fahrzeuge konnte innerhalb der Konzeptionsphase des Pro-
jektes nicht geklart werden.

Im Rahmen einer Untersuchung des Verkehrsverhaltens von Carsharing-
Kunden® wurde festgestellt, das zeitnah mit dem Kundeneintritt 16 % der
Privat-Pkw-Nutzer das eigene Fahrzeug abgeschafft hatten. Die entfallen-
den Pkw-Fahrten wurden durch die Nutzung des Carsharing-Angebotes und
des Umweltverbundes kompensiert.

Unter der Annahme einer zukiinftigen Bereitstellung von emissionsfrei be-
triebenen Carsharing-Fahrzeugen in der gesamten Gartenstadt Drewitz, soll
dieses Potenzial auf alle im Gebiet erzeugten Pkw-Fahrten angewendet
werden konnen. Dies setzt eine flaichendeckende Einfiihrung eines Angebo-
tes im Gebiet, begleitet durch erganzende MalRnahmen (Aufklarungs- und
Informationskampagne), voraus.

Einrichtung eines Mobilitatsbeauftragten der Landeshauptstadt
(Mobilitdtsagentur)

Wie bereits einleitend beschrieben wurde, ist die Blindelung der Malinah-
men in einer Mobilitatsagentur zu empfehlen. Diese koordiniert die einzel-
nen MaBnahmen, informiert Unternehmen und Birger Gber Mobilitatsan-
gebote, bzw. stellt Kooperationen zu bestehenden Mobilitdtsdienstleistern
her (z. B. Carsharing-Dienstleister, Verkehrsbetriebe). Aufbau und Betrieb
der Mobilitatsagentur sollten von einem bei der Stadt angesiedelten Mobi-
litatsbeauftragten vorangetrieben und koordiniert werden.

4.7  Wirtschaftsverkehr (WV)

Die gute Anbindung der Landeshauptstadt Potsdam an das Autobahnnetz
sichert die gute Erreichbarkeit der Stadt und seiner Wirtschaftsstandorte
flr den Wirtschaftsverkehr. Auf der einen Seite ist der Lkw-Verkehr not-

59http://www.ca rsharing.de/index.php?option=com_content&task=view&id=151&Itemid=68.



wendig fir die Lebensfdhigkeit einer Stadt. Auf der anderen Seite tragt er
zu den Larm- und Schadstoffbelastungen im Stadtgebiet bei.

Insoweit wurde ein Lkw-Vorrangnetz fir die Landeshauptstadt entwickelt
und in den letzten Jahren schrittweise umgesetzt. Ziele dabei waren die
moglichst reibungslose Abwicklung des Lkw-Verkehrs auf dem innerstadti-
schen HauptstralRennetz und die Verminderung der Belastungen der Ein-
wohner der Landeshauptstadt durch den Lkw-Verkehr in sensiblen Stadt-
bereichen.

Ein wichtiger Bestandteil war das Lkw-Wegweisungssystem. Im Aullenbe-
reich wird die Wegweisung zunachst auf grofle Zielgebiete (Grofiraume)
ausgerichtet. Beim Erreichen eines Zielgebietes wird die Wegweisung
durch Bereichsangaben untersetzt. In den Bereichen selbst erfolgt dann ein
direkter Standorthinweis an den jeweiligen ZufahrtsstraBen vom Lkw-
Vorrangnetz.

Das Lkw-Vorrangnetz und die dazugehotrige Wegweisung sollten im Hin-
blick auf ihre bisherige Wirksamkeit im Rahmen der derzeitigen Fortschrei-
bung des LKW-Fiihrungskonzeptes Gberprift und gegebenenfalls angepasst
werden. Zusatzlich wird im Rahmen dieses Konzeptes der LKW-
Durchgangsverkehr analysiert und ggf. MaBnahmen fir ausgewahlte Stra-
Renabschnitte vorgeschlagen.



5 Einschatzung zu einer Strategischen
Umweltpriifung (SUP)

GemalR der Richtlinie 2001/42/EG sind Planungsvorhaben in Hinblick auf
ihre Umweltauswirkungen im Rahmen einer Strategischen Umweltprifung
(SUP) zu Uberprifen. Die europaische Richtlinie wurde mit dem am 30. Juni
2005 in Kraft getretenen Gesetz zur Einfihrung einer Strategischen Um-
weltprifung in deutsches Recht umgesetzt.

Die SUP soll sicherstellen, dass Planungen mit schwerwiegenden Auswir-
kungen auf andere Schutzglter frihzeitig identifiziert und ggf. korrigiert
werden kdnnen. Die Frage, in welchen Fallen eine SUP durchgefiihrt wer-
den muss, ist in Teil 3 des Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetzes (UVPG)
geregelt.

Laut § 14a UVPG stellt die zustandige Behoérde fest, ob eine Verpflichtung
zur Durchfihrung einer SUP besteht. Die folgenden Betrachtungen sind als
Beitrag zu den Entscheidungsgrundlagen zu verstehen. Auch im Fall einer
nicht bestehenden SUP-Pflicht ist die Offentlichkeit {iber die wesentlichen
Grinde der Entscheidung zu informieren.

Verkehrsvorhaben unterliegen nach Anlage 1 UVPG der allgemeine Vorprii-
fung des Einzelfalls nach § 3c UVPG, wenn sie beispielsweise den ,Bau ei-
ner sonstigen BundesstraBe” oder den ,Bau einer Bahnstrecke fiir Stra-
Renbahnen” betreffen.

Luftreinhaltepldne gehéren zu den SUP-pflichtigen Planen und Program-
men, wenn sie laut Anlage 3 Nr. 2 UVPG i.V.m. § 14b Absatz 1 Nr. 2 UVPG
,fur Entscheidungen Uber die Zuldssigkeit von [...] Vorhaben, die nach Lan-
desrecht einer Umweltvertraglichkeitspriifung oder Vorprifung des Einzel-
falls bedurfen, einen Rahmen setzen.”

In diesem Zusammenhang ist fiir die Potsdamer Planungen zu klaren,

- ob sie UVP- oder vorpriifungspflichtige Vorhaben enthalten und - falls ja,
— ob sie fiur solche Vorhaben den Rahmen setzen.

Das Szenario Nachhaltige Mobilitdt der Potsdamer Verkehrsentwicklungs-
planung enthalt unter anderem folgende relevante MalBnahmen:

Stralenbahnneubaustrecken
- Verlangerung Nordast bis Nedlitzer Holz
- nach Golm

- Babelsberg bis J.-Kepler-Platz



- Flachenfreihaltung Stern/Drewitz bis Teltow

Neu- und Umbau von StraBenverkehrsanlagen

— Abfahrtsrampe NuthestralRe zur Friedrich-Engels-StralSe

- Verkehrslosung Wetzlarer StraBe mit Anbindung Industriegebiet
- Umbau Leipziger Dreieck

— StralRenraumgestaltung und Anlage von Kreisverkehrsplatzen

- Neu- und Ausbau der P+R-Anlagen Bornstedter Feld, Wetzlarer Stralle/
NuthestralRe und Kirschallee

- Parkhaus Friedrich-Ebert StraRe/Helene-Lange-StraRe

— Parkhaus Berliner StralRe

Weiterhin zdahlen zum Malinahmenbiindel verkehrsorganisatorische MaR-
nahmen zur Lenkung und Dampfung des Kfz-Verkehrs, organisatorische
MaRnahmen zur Verbesserung des OPNV-Angebotes und MaRnahmen zum
Ausbau der Ful3- und Radverkehrsinfrastruktur.

Die genannten MaRnahmen sind teilweise UVP- bzw. vorprifungspflichtig.
Es ist daher zu prifen, ob der StEK Verkehr auch den Rahmen fir die
betreffenden MaBnahmen setzt.

Zur Rahmensetzung heildt es in § 14b Absatz 3, dass ein Rahmen fir die
Entscheidung Uber die Zuldssigkeit von Vorhaben gesetzt wird, wenn die
Planung ,Festlegungen mit Bedeutung fiir spatere Zulassungsentscheidun-
gen, insbesondere zum Bedarf, zur GréRe, zum Standort, zur Beschaffen-
heit, zu Betriebsbedingungen von Vorhaben oder zur Inanspruchnahme
von Ressourcen” enthalt.

Hier ist zu beriicksichtigen, dass die genannten Neubau-Mallnahmen im
Rahmen von Planfeststellungsverfahren bzw. Vorstudien erstellt und fir
die Betrachtung im StEK Verkehr Gibernommen wurden.

In den Fallen, in denen Planungen von anderen Tragern von Fachpldanen
nachrichtlich tGbernommen wurden, werden Umwelt(-vertraglichkeits)-
prifungen bei Voraussetzung der entsprechenden Bedingungen von diesen
Planungstragern durchgefiihrt.

Andere Uberlegungen, wie die Flichenfreihaltung Havelspange oder Tram
Stern/Drewitz bis Teltow, befinden sich erst im Stadium konzeptioneller
Voriberlegungen ohne vertiefende Untersuchungen zum Bedarf, Dimensi-
onierung usw. Sollte es zu detaillierten Untersuchungen (z. B. im Rahmen
von Planfeststellungsverfahren) kommen, waren im weiteren Planungsver-
lauf UVP durchzufihren.



Der StEK prognostiziert die Auswirkungen der genannten Malinahmen in
Form von Malnahmenszenarien, um die notwendigen Datengrundlagen
fir die anschlieBend im Rahmen der weiterfiihrenden Planungen (z. B. vor-
bereitende Bauleitplanung) zu treffende Festlegung (Rahmensetzung) zu
schaffen. Da im Sinne der Richtlinie 2001/42/EG ,,Prifung der Umweltaus-
wirkungen bestimmter Plane und Programme” Mehrfachprifungen ver-
mieden werden sollen, scheinen die Voraussetzungen einer Pflicht zur
Durchfiihrung einer strategischen Umweltprifung fir den VEP/LRP nach
erster Einschatzung nicht erflllt zu sein. Eine endgiiltige Entscheidung
bleibt der Vorpriifung des Einzelfalls gem. § 3c UVPG vorbehalten.



6 Finanzierung

Alle im Rahmen der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans der
Landeshauptstadt Potsdam fiir die Realisierung vorgeschlagenen Malinah-
men bis 2025 wurden in einem Malnahmen- und Kostenplan zusammen-
geflhrt.

Sofern fiir einzelne MaRnahmen bereits Kostenschatzungen vorlagen (NVP,
Angaben der Stadt oder der Unternehmen), wurden diese Glbernommen.
Bei den Ubrigen MalRnahmen wurde eine Abschatzung der Kosten auf
Grundlage von Erfahrungswerten, allgemeinen Ansatzen und vergleichba-
ren abgeschlossenen oder laufenden Projekten vorgenommen.

Bei komplexen Vorhaben, die MaBnahmen des OPNV, des StraRenbaus und
des Stadtebaus verknipfen, sind die angegebenen Werte als grobe Orien-
tierung zu verstehen, die erst durch Detailuntersuchungen und Umset-
zungsplanungen konkretisiert werden kénnen. Alle Angaben sind lediglich
als Kostenrahmen einzustufen. Verbindliche Preisangebote kdnnen nur die
Unternehmen auf Grundlage der konkreten Rahmenbedingungen und ihrer
betriebswirtschaftlichen Situation erstellen.

In der Tab. 8 sind die zu erwartenden Investitionskosten der Jahre 2010 bis
2025 fiur die MalRnahmenbereiche des Szenarios Nachhaltige Mobilitat dar-
gestellt. Mit Realisierung der Mallnahmen ergeben sich jahrliche Folgekos-
ten von ca. 2-5 % der jeweiligen Investitionssumme fur die erforderlichen
Instandhaltungsmafnahmen.

Der vorlaufige Finanzierungs- und Investitionsplan versteht sich vorbehalt-
lich der konkreten Bereitstellung der Investitionsmittel in den jeweiligen
Haushaltsplanen.



Verkehrsreduzierende Raumstruktur (RS)
Offentlicher Personenverkehr (OV)
Radverkehr (RV)
FuBgangerverkehr (FG)
StraRenverkehr (SV)
Mobilitdtsmanagement (MB)

Wirtschaftsverkehr (WV)

Tab. 8 Vorladufiger Finanzierungs- und Investitionsplan

Keine Direktfinanzierung

56.350

5.380

2.530

14.705

2.965

30

17.450

9.560

2.500

20.840

2.390

0

11.450

7.910

2.500

4.265

2.515

0



7 Zusammenfassung der wesentlichen
Ergebnisse und Fazit

Ziel der weiteren Verkehrsentwicklungsplanung in der Landeshauptstadt
Potsdam ist die Optimierung der Systeme aller Verkehrsarten und die Ver-
ringerung der Umweltbelastung durch den motorisierten Individualverkehr.
Deshalb miussen alle Planungen auf die Starkung des Umweltverbundes
ausgerichtet werden.

Auf der Basis der Analyse und Bewertung der vorhandenen Verkehrssyste-
me und der bisherigen Entwicklung der Mobilitat in der Landeshauptstadt
Potsdam wurden im Rahmen von Szenarien unterschiedliche MaRnahmen-
konzepte hinsichtlich ihrer Wirkungen bewertet.

In den beteiligten Verwaltungen und der projektbegleitenden Lenkungs-
gruppe wurden die mit den unterschiedlichen MalRnahmen zu erzielenden
Wirkungen diskutiert. Im Ergebnis stellt sich das Szenario Nachhaltige Mo-
bilitat als der fiir die Zielerreichung geeignete Entwicklungspfad dar.

Werden die im Szenario Nachhaltige Mobilitat unterstellten MalRnahmen
umgesetzt, wird erreicht, dass der motorisierte Individualverkehr (MIV) in
der Landeshauptstadt Potsdam bis 2025 trotz steigender Einwohner- und
Beschaftigtenzahl nicht weiter zunimmt und sich die Verkehrsmittelanteile
im Binnenverkehr deutlich zugunsten des Umweltverbundes verandern.

Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs im Binnenverkehr sinkt im
Szenario Nachhaltige Mobilitdt von derzeit 32 % auf einen Anteil von 23 %.
Davon profitieren vor allem der FuB- und Radverkehr und zu einem gerin-
geren Teil der OPNV. Im Kfz-Gesamtverkehr, der vom Quell-/ Zielverkehr
gepragt ist, wird eine leichte Zunahme prognostiziert. Hier sind in Zusam-
menarbeit mit den Umlandgemeinden und dem Kreis Potsdam-Mittelmark
Losungen zu entwickeln, wie insbesondere der Berufs- und Ausbildungs-
pendlerverkehr nach Potsdam noch starker auf die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes verlagert werden kann. Eine MaRnahme dafir ist ein
System von P+R-Anlagen am Stadtrand von Potsdam.

Auch ohne Einrichtung einer Umweltzone ist in Potsdam eine spirbare
Minderung der Umweltbelastungen durch den Kfz-Verkehr zu erwarten.
Bereits flr das Jahr 2015 wird eine Einhaltung der Grenzwerte fir PM10
und NO, prognostiziert. Durch die weitergehende Verbesserung der An-
triebstechnologien und mit der Umsetzung der Mallnahmen des umwelt-
orientierten Verkehrsmanagements sind, trotz des prognostizierten Bevol-
kerungswachstums, auch nach dem Jahr 2015 keine Grenzwertiiberschrei-



tungen der Luftschadstoffbelastung durch den StraRenverkehr mehr zu
erwarten.

Hinsichtlich der Larmbelastung der Potsdamer Bevolkerung an Hauptver-
kehrsstralen werden insbesondere in den hochbelasteten Streckenab-
schnitten Verbesserungen erreicht. Dennoch liegt die Larmbelastung vor
allem in den Nachtstunden in vielen Abschnitten noch Uber den Orientie-
rungswerten.

Bei den CO,-Emissionen kann der Kfz-Ausstof8 des fossilen CO, im Szenario
Nachhaltige Mobilitdat um rd. 14 % gesenkt werden.

Um diese positiven Effekte zu erreichen, ist es notwendig, die im Szenario
Nachhaltig Mobilitat vorgesehenen MalRnahmen, zielgerichtet umzusetzen.
Im Einzelnen erfordert es die Umsetzung der folgenden MaRnahmen, die
die Potsdamer Bevolkerung, Pendler und Besucher der Landeshauptstadt
gleichermalien betreffen.

Offentlicher Personennahverkehr

Der Offentliche Personennahverkehr ist und bleibt ein wichtiger Bereich
der Daseinsvorsorge, dabei kommt der Strallenbahn in Potsdam die tra-
gende Rolle zu. Deshalb gilt es, das Angebot in den kommenden Jahren zu
sichern und unter Beachtung der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen
weiter auszubauen. Dies ist gerade unter umwelt- und energiepolitischen
Gesichtspunkten von groBer Bedeutung. Die wirkungsvollste Forderung der
Elektromobilitat ist die Forderung der bereits heute elektrisch betriebenen
Schienenverkehrsmittel (Tram, Regionalbahn, S-Bahn).

Durch eine auf die Nachfrage ausgerichtete Angebotsstruktur fur alle Nut-
zergruppen und mit einer zielgerichteten Erweiterung des StraRenbahnnet-
zes an Nachfrage-Schwerpunkten (Nordast, Golm, GroBbeerenstraRe) ist
zuklinftig ein moglichst hoher Anteil des motorisierten Verkehrs in der
Stadt, nach Berlin und ins Umland auf den OPNV zu verlagern. Eine wichti-
ge Rolle spielen dabei die Verknlipfungspunkte zu anderen Verkehrsmit-
teln.

Die in den letzten Jahren durchgefiihrten BeschleunigungsmaBBnahmen im
OPNV sollten fortgesetzt werden, um die noch bestehenden Potenziale
einer weiteren Verkiirzung der Reisezeiten im 6ffentlichen Verkehr von rd.
10 % auszuschopfen.

Radverkehr und FuRBgangerverkehr

Im Rahmen der laufenden Umsetzung des Radverkehrskonzeptes wurden
bereits wichtige Etappenziele auf dem Weg zur Verbesserung des Radver-
kehrs in der Landeshauptstadt erreicht. Dazu gehoren z. B. die Einrichtung



der prioritdren Radnetzrouten, die Verbesserung der Radwegweisung und
die intensive verkehrspolitische Offentlichkeitsarbeit. Zukiinftig sollte die-
ser Weg weiter beschritten werden. Dies bedeutet konkret, das Radrou-
tennetz (iber die prioritdren Routen hinaus zu verdichten und auf Strecken-
zigen mit einem hohen Anteil an Radverkehr, weitere Beschleunigungs-
bzw. BevorrechtigungsmaRnahmen (wie z. B. ,Griine Welle”) einzurichten.
Dariber hinaus sollten die Stadt-Umland-Verbindungen (z. B. Radschnell-
verbindungen) verbessert werden. Um den Radverkehr besser mit dem
OPNV zu verkniipfen, sollte eine Fahrradstation am Hauptbahnhof und an
OPNV-Haltestellen Abstellméglichkeiten fiir B+R geschaffen werden. Durch
diese Mallnahmen kann der Anteil des Fahrradverkehrs auch Uber die im
vorliegenden Konzept verankerte Zielgrof3e von 27 % gesteigert werden.

Auch die bereits begonnenen MaBnahmen zur Verbesserung der Anlagen
fir den FuRgangerverkehr sind weiterzufiihren. An wichtigen Hauptver-
kehrsstralden ist es notwendig, fuRgangerfreundliche und sichere Que-
rungsmoglichkeiten fur FulRgdnger zu schaffen. Zur Konkretisierung der
MalRnahmen ist eine stadtweite Defizitanalyse und die Erarbeitung eines
FulRgdangerverkehrskonzeptes fir die Landeshauptstadt Potsdam vorgese-
hen.

Motorisierter Individualverkehr

Ziel der kiinftigen Verkehrsentwicklung ist es, den MIV bzw. seine negati-
ven Folgewirkungen in der Stadt Potsdam durch Starkung der alternativen
Mobilitatsangebote in Verbindung mit restriktiven MaRnahmen fir den
Kfz-Verkehr zu reduzieren. Der Bau einer neuen Verbindung (iber die Havel
zur Entlastung der Innenstadt stellt sich als nicht zielfiihrend dar. Es ist zu
erwarten, dass die neue Havelbriicke neue Verkehre aus dem Umland und
von der Autobahn anzieht und bisher ruhige Erholungsbereiche verlarmt.
Gleichzeitig sind in einigen hoch belasteten StraRenabschnitten keine nen-
nenswerten Entlastungen zu erwarten.

Die Erweiterung und Gebilihrenerhéhung der Parkraumbewirtschaftung
flhrt zu einer Verringerung des Kfz-Verkehrs insbesondere im Berufs- und
Ausbildungsverkehr und je nach Wegeldnge zu einer Verlagerung auf den
OPNV und den Rad-/FuRverkehr. Dariiber hinaus zeigen die Erfahrungen
aus anderen Stadten, dass mit einer Bewirtschaftung auch der Parksuch-
verkehr zuriickgeht®. Insoweit ist die Weiterfiihrung der Parkraumbewirt-
schaftung eine der wichtigsten MalRnahmen zur Steuerung der Verkehrs-

89, B. Berlin-Mitte:
http://www.srl.de/dateien/dokumente/de/bestandsaufnahme_und_nachheruntersuchung_zur_p
arkraumbewirtschaftung_im_bezirk_mitte.pdf



nachfrage im motorisierten Individualverkehr in der Landeshauptstadt
Potsdam.

Zur Verbesserung und der Entlastung sensibler Stadtbereiche strebt die
Stadt an, den Kfz-Verkehr weiter auf leistungsfahigen HauptstraRen zu
blindeln. Gleichzeitig sollen vorhandene Engpdsse im notwendigen Malie
durch den Bau neuer Strallenverbindungen beseitigt werden.

Die Landeshauptstadt Potsdam setzt derzeit die LSA-Pfortnerung fir das
Innenstadtgebiet um. Hierbei soll auf den ZufahrtsstraRBen, zeitlich auf die
Spitzenstunden begrenzt, der Zufluss in Richtung Innenstadt durch die An-
passung der Lichtsignalprogramme gedrosselt werden. Ziel dieser MalR-
nahme ist es, die Kfz-Belastung auf den StraBen im Innenstadtbereich, ins-
besondere auf dem , Innenstadtring” (BreitestralRe, ZeppelinstraRe, Hegel-
allee etc.), so zu mindern, dass damit eine deutliche Verbesserung der Ver-
kehrsqualitat in den Hauptverkehrszeiten erreicht wird. Mit der Verbesse-
rung der Verkehrsqualitat geht auch eine Senkung der verkehrsbedingten
Luftschadstoffbelastung einher.

Diese MaBRnahme muss jedoch mit entsprechenden Angeboten verknupft
werden. Dazu gehéren Informationen zu alternativen Angeboten des OPNV
einschlieRlich giinstiger Tarifangebote flir Umsteiger und zusatzliche P&R-
Angebote an den dafiir geeigneten Hauptverkehrsstralden in das Potsda-
mer Umland.

Eine Reihe der zuvor genannten MalRnahmen zielt auf die nachhaltige Ver-
anderung des Mobilitatsverhaltens der Potsdamer Bevélkerung und der
Pendler ab. Dies kann durch ein umfassendes Informations- und Mobili-
tatsmanagement wirksam unterstlitzt werden. Hierzu wird empfohlen, die
dazu notwendigen Aktivitaten im Rahmen einer Mobilitatsagentur zu bin-
deln und schrittweise umzusetzen.

Dazu zahlen neben Beratungsdienstleistungen fiir Neubirger, Verwaltun-
gen und Unternehmen auch der Aufbau eines Internet-Portals zur Regist-
rierung, Information, Empfehlung und Buchung von multimodalen Mobili-
tatsdienstleistungen.



8 Exkurs: Umgestaltung des Straflen-
raumes in Potsdam

8.1 Grundlagen fiir ein Kreisverkehrskonzept
(Screening)

Fir das Potsdamer HauptverkehrsstraBennetz wurde in einem Grobscree-
ning die Eignung der wichtigsten Knotenpunkte fiir eine Umgestaltung zu
Kreisverkehrsplatzen geprift. Grundlage waren vorliegende Zahldaten im
Hauptstrallennetz. In diesem Zusammenhang wurden folgende Arbeits-
schritte durchgefiihrt:

- Analyse der bereits vorliegenden Daten und Entwicklung von geeigneten
Auswahlkriterien (Kapitel 8.1.1),

- Grobbewertung der vorhandenen Knotenpunkte anhand der zuvor ent-
wickelten Auswahlkriterien und Darstellung einer Vorauswahl von
grundsatzlich geeigneten Knoten (Kapitel 8.1.2).

Auf Basis des vorliegenden Zwischenberichts soll anschlieBend eine nahere
Prifung der Machbarkeit fiir einen gemeinsam auszuwahlenden Knoten
erfolgen.

Die Datenbasis fir die Untersuchung bildeten Zdhldaten von 44 Potsdamer
Knotenpunkten, die in den Jahren 2007 bis 2009 erhoben wurden (Abb.
31). AulBerdem waren grundlegende Informationen zum StraRennetz und
zum Unfallgeschehen verfligbar.



Abb. 31 Knotenpunkte mit Nummer

8.1.1 Bewertungskriterien

Um in einem Screening die Eignung von Knotenpunkten fir eine Umgestal-
tung zu Kreisverkehrsplatzen zu priifen, war es notwendig, zu Beginn ent-
sprechende Auswahlkriterien festzulegen. Zugrunde gelegt wurde das
FGSV-Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren.®* Ergidnzende Informa-
tionen wurden den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen (RASt 06)°
und dem Leitfaden zur Qualitatssicherung bei Planung, Bau und Betrieb
von Kreisverkehren® entnommen. Im Folgenden werden die verwendeten
Kriterien kurz erlautert.

61Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), Hrsg. (2006): Merkblatt fur die
Anlage von Kreisverkehren, KolIn.

62Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen (FGSV), Hrsg. (2006): Richtlinien fiir die
Anlage von Stadtstraflen RASt 06, KolIn.

®3Hessisches Landesamt fiir StraBen- und Verkehrswesen, Hrsg. (2005): Leitfaden zur Qualitatssiche-
rung bei Planung, Bau und Betrieb von Kreisverkehren, Wiesbaden.



Kreisverkehrstyp

Die Untersuchung konzentriert sich zunachst auf kleine Kreisverkehre, weil
diese Form des Kreisverkehrs im Verkehrsentwicklungsplan® als Ersatz fir
lichtsignalgeregelte Knotenpunkte bevorzugt wird und es eine hohe Anzahl
von Knotenpunkten gibt, die fiir eine Umgestaltung in einen kleinen Kreis-
verkehr infrage kommen.

Kleine Kreisverkehre haben einen AuRendurchmesser von 26 bis 40 m in-
nerorts bzw. 30 bis 50 m aulRerorts und eine feste, nicht Gberfahrbare
Kreisinsel. Die Zu- und Ausfahrten sowie die Kreisfahrbahn sind i. d. R. ein-
streifig ausgefiihrt. Bei kleinem AulRendurchmesser (z. B. < 30 m) und in-
nerhalb bebauter Gebiete ist es zweckmalig, einen Uberfahrbaren Innen-
ring anzulegen. Aus fahrgeometrischen Griinden oder zur Erhéhung der
Leistungsfahigkeit kbnnen Bypéasse eingerichtet werden.

Bei zukilinftigen Planungsfortschreibungen kénnen auch andere Typen in
die Betrachtung einbezogen werden, wie z. B. Minikreisverkehre, kleine
zweistreifig befahrbare Kreisverkehre oder Turbokreisverkehre.

Verkehrsbelastung

Entscheidend fiir die Umgestaltung eines Knotenpunktes zu einem Kreis-
verkehrsplatz ist die vorhandene Verkehrsbelastung. Ob ein Knotenpunkt
als Kreisverkehr mit einer ausreichenden Verkehrsqualitdt betrieben wer-
den kann, wird anhand der Orientierungswerte des Merkblatts fir die An-
lage von Kreisverkehren abgeschatzt. Die Verwendung eines kleinen Kreis-
verkehrs kann demnach bei Verkehrsstarken von 12.000 bis 25.000
Kfz/24 h glunstig sein. Bei Gesamtverkehrsstarken tUber 15.000 Kfz/24 h ist
ein Leistungsfahigkeitsnachweis durchzufiihren.

Die Zahldaten der Potsdamer Knotenpunkte lagen als 6-Stunden-Werte
vor. Um die vorhandenen Verkehrsbelastungen bewerten zu kénnen, wur-
de die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) anhand der 6-
Stunden-Zahlwerte und dem Faktor 2,4 berechnet. Der Faktor ist das Er-
gebnis von Vergleichszahlungen in Potsdam Uber 24 Stunden. Vereinfa-
chend wurden die 6-Stunden-Werte auf ein Vielfaches von 50 und die DTV-
Angaben auf ein Vielfaches von 100 gerundet.

Eine scharfe Abgrenzung, ob ein Knotenpunkt geeignet ist oder nicht, war
aufgrund der Verwendung von gerundeten Werten und der Uberschlagli-
chen Berechnung der DTV-Werte nicht sinnvoll. Daher wurde der mogliche

64Landeshauptstadt Potsdam (2001): Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans fiir die Landes-
hauptstadt Potsdam, Potsdam.



Anwendungsbereich eines kleinen Kreisverkehrs in drei Stufen unterteilt.
Die entsprechenden Wertebereiche mit den zugehoérigen Bewertungsdi-
mensionen sind in den Legenden zur Anlage 1 dargestellt.

Offentlicher Personennahverkehr (StraBenbahn)

Die Flihrung von StraBenbahnen liber Kreisverkehre ist mit einem umfang-
reichen Priifbedarf verbunden, da die Fihrung der StraRenbahn eine be-
darfsgesteuerte signaltechnische Sicherung erfordert. Knotenpunkte mit
StraBenbahnverkehr wurden deshalb vorerst als ungeeignet eingestuft.

Anzahl der Knotenpunktarme und Knotenpunktgeometrie

Bei schiefwinkligen Kreuzungen und Einmiindungen sind haufig unglinstige
Sichtbeziehungen vorhanden. Die Umgestaltung zu einem Kreisverkehrs-
platz kann diese Defizite beseitigen. Kreisverkehre sind auch zur verkehrs-
technisch einfachen und gut begreifbaren Verknipfung von mehr als vier
Knotenpunktarmen geeignet.

Verkehrsbedeutung und -verteilung

Bei sehr ungleicher Verkehrsbedeutung der zu verkniipfenden Straf3en, und
wenn die Bevorrechtigung auf einer lbergeordneten Stralde ausdriicklich
erwinscht ist, sind Kreisverkehre eher nicht geeignet.

Die Verkehrsstarke in den schwacher belasteten Knotenpunktzufahrten soll
bei Einmindungen mindestens 10 %, bei Kreuzungen wenigstens 15 %
(Summe der Verkehrsstarken beider Knotenpunktzufahrten des schwacher
belasteten Strallenzuges) der Gesamtbelastung des Knotenpunktes (Sum-
me des zufiihrenden Verkehrs in allen Knotenpunktzufahrten) betragen.
Betrachtet wird jeweils der zufiihrende Verkehr in 24 Stunden®.

Bei der Bewertung der Knotenpunkte wurde wegen der gerundeten Werte
und der Uberschlaglichen Berechnung der DTV-Werte, wie beim Kriterium
L,Verkehrsbelastung”, eine dreistufige Einteilung der Eignung vorgenom-
men. Die entsprechenden Wertebereiche mit den zugehorigen Bewer-
tungsdimensionen sind in den Legenden zur Anlage 1 dargestellt.

65Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), Hrsg. (2006): Merkblatt fur die
Anlage von Kreisverkehren, Koin.



Flichenverhiltnisse

Stehen zur sachgerechten Gestaltung eines Kreisverkehrs keine ausrei-
chenden Flachen zur Verfligung, kann ein Kreisverkehr nicht zur Anwen-
dung kommen.

FuB3- und Radverkehr

Bei der Anlage eines Kreisverkehrs ist vorab zu prifen, welche Anforderun-
gen an die Sicherung des FuB- und Radverkehrs zu stellen sind. Beispiels-
weise kann zur Schulwegsicherung oder bei bedeutenden Anteilen sehbe-
hinderter sowie dlterer Menschen eine signaltechnische Sicherung erfor-
derlich sein.

Unfallgeschehen

Grundsatzlich besitzen Kreisverkehre ein hoéheres Sicherheitsniveau als

Kreuzungen. MaRgebend hierfir sind im Wesentlichen die folgenden Zu-

sammenhadnge:

- Ein Kreisverkehr hat weniger Konfliktpunkte. Es entfallen z. B. die unfall-
trachtigen Kreuzungs- sowie Linksabbiege- und Linkseinbiegekonflikte.

- Das geringe Geschwindigkeitsniveau, die geringen Geschwindigkeitsdif-
ferenzen zwischen den Verkehrsteilnehmern und gleichgerichteten
Fahrtbeziehungen reduzieren die Unfallschwere.

Die Erkennbarkeit und Begreifbarkeit ist i. d. R. besser. Von den Ver-
kehrsteilnehmern werden immer nur einfache Entscheidungen verlangt.
Die Sichtbeziehungen sind sehr giinstig.

Stadtebauliche Aspekte

Kreisverkehre sind aufgrund der Unterbrechung des linienhaften Straf3en-
raumes und der geometrischen Grundform stadtpragend. Sie sind deshalb
innerhalb bebauter Gebiete sorgfaltig mit den stadtstrukturellen Gegeben-
heiten und dem straRenraumlichen Umfeld abzustimmen.

Kreisverkehre kdnnen z. B. geeignet sein:

- als Ubergangselement zwischen StraRen unterschiedlicher Charakteris-
tik (z. B. bei einer Ortseinfahrt),

— zur Abschnittsbildung und stadtrdumlichen Gliederung (z. B. beim Uber-
gang von Wohn- zu Gewerbegebieten),

- beirunden Platzen und als regelmaRige Vielecke umbauten Platzen,



— zur Platzgestaltung (vorhandene oder geplante Elemente, wie Brunnen,
Kunstwerke, etc.) kénnen einbezogen werden),

— zur Orientierung im Stadtraum.

Kreisverkehre sind z. B. weniger gut geeignet:

- bei StraBen mit flieBenden Raumiibergangen in gewachsenen Siedlungs-
formen, die durch die strenge geometrische Form des Kreisverkehrs ge-
stort werden kénnen,

- bei Strallen mit groRer hierarchischer Abstufung zwischen Hauptachse
und Nebenstralie,

- in sehr begrenzten Strallenrdaumen.

Sonstige Kriterien

Neben den bereits genannten Kriterien kénnen weitere Aspekte in die Be-
trachtung einflieBen:

- Umgestaltung von Knotenpunkten mit abknickender Vorfahrt,

- Vereinfachung von unibersichtlichen und in der Wegweisung schwer
darstellbaren Knotenpunkten,

- Aussagen zum baulichen Zustand und des Alters der vorhandenen Ver-
kehrsanlage,

— Auswirkungen auf das Weltkulturerbe.

8.1.2 Auswahl der grundsatzlich geeigneten Knoten

Mit den in Kapitel 8.1.1 dargestellten Auswahlkriterien und den verfiigba-
ren Daten wurde eine Grobbewertung der 44 Knotenpunkte vorgenom-
men. Aufgrund der eingeschrankten Verfligbarkeit einiger Daten konnten
nicht alle in Kapitel 8.1.1 genannten Kriterien Eingang in die Bewertung
finden. Eine Ubersicht zu den Bewertungskriterien und den Ergebnissen
gibt Anlage 1.

Die Tabelle wurde trichterartig konzipiert. D. h., dass zundchst die Uberge-
ordneten Kriterien behandelt wurden, dann detailliertere Aspekte. Fur die
grundsatzliche Bewertung der einzelnen Knotenpunkte waren zunachst
ausschlaggebend:

- Verkehrsbelastung in Form der DTV-Werte,
- StralRenbahnfiihrung und

- Verkehrsverteilung.

Die Kriterien



- Anzahl der Knotenpunktarme,
- Knotenpunktgeometrie,

- LSA vorhanden,

- Flachenverhaltnisse und

— Sonstiges

wurden erganzend in die Bewertung einbezogen und fiihrten im Einzelfall
zum Ausschluss des entsprechenden Knotenpunktes.

Nach Prifung aller Kriterien sind insgesamt funf der 44 untersuchten Kno-
ten fir eine Umgestaltung zum Kreisverkehr geeignet und acht bedingt
geeignet. Die Lage dieser Knotenpunkte ist in Abb. 32 dargestellt.

- @ Besonders geeignete Knotenpunkte
©  Geeignete Knotenpunkte

O Bedingt geeignete Knotenpunkte

697 Knotenpunkinummer

Abb. 32 Lage der 13 geeigneten bzw. bedingt geeigneten Knotenpunkte

Als Ergebnis des Screenings wurden aus den fiinf Knotenpunkten zwei aus-
gewadhlt, denen eine besondere Eignung fiir eine Umgestaltung zu einem
Kreisverkehr zugesprochen werden konnte. Fiir eine detailliertere Prifung
werden der Knotenpunkt GroBbeerenstralRe/JagdhausstraBe und der Kno-
tenpunkt Zum Kirchsteigfeld/Sternstrale empfohlen (Abb. 33). Bei diesen



waren neben den wesentlichen Kriterien auch die Vorteile vorhanden, eine
Lichtsignalanlage und eine vierarmige Kreuzung ersetzen zu kdnnen.

Abb. 33  Fir Kreisverkehre geeignete Knotenpunkte (links: GroBbeerenstraBe/ Jagd-
hausstraRe, rechts: Zum Kirchsteigfeld/ Sternstrae)

8.1.3 Moglicher Anwendungsfall

In Abstimmung mit der Stadtverwaltung wurde der Knotenpunkt Zum
Kirchsteigfeld/ SternstralRe fiir eine nahere Prifung ausgewahlt. Aufgrund
des geplanten Neubaus der Wetzlarer StraRe zwischen NuthestraBe und
Heinrich-Mann-Allee werden die Verkehrsmengen am Knotenpunkt Zum
Kirchsteigfeld/SternstraBe voraussichtlich sinken und so eine Neuplanung
des Knotens beglinstigen.

Flir eine Machbarkeitsprifung wurde ein Kreisverkehr mit einem Durch-
messer von 32 m skizziert (Abb. 34). Mit dieser Abmessung fligt sich der
Kreisverkehr gut in die bestehenden Verkehrsanlagen ein, sodass kaum
neue Flache in Anspruch genommen wird. Die Knotenpunktarme kénnen
an den Bestand angeschlossen werden. Zur besseren Befahrbarkeit fir
Busse und Lkw wurde ein Uberfahrbarer Innenring vorgesehen. Alle Ent-
wurfselemente des Kreisverkehrs wurden mit Regelwerten gestaltet.

Unter Bericksichtigung der vorhandenen Verkehrsstarke erfolgte fiir den
Kreisverkehr eine Uberpriifung der Verkehrsqualitit (Tab. 9).

pie Grundlage bildeten die Daten einer Verkehrszahlung von 2006. Dabei war die Spitzenstunde
15.30 bis 16.30 Uhr maRgebend.



Abb. 34 Lageplanskizze des Knotenpunktes Zum Kirchsteigfeld/SternstraBe mit einem
kleinen Kreisverkehr

] 700 Kfzth

1 4 : Zum Kirchsteigfeld
Qa =540

Qe =732
Qc=119

3 : Konrad-Wolf-Allee
Qa =334

Qe = 202
Qc = 457

1: Sternstrafe
Qa =327
Qe = 300
Qc =524

Summe =1544
Kraftfahrzeuge
2 : Ricarda-Huch-StraBe

Qa =343

Qe =310
Qc =481

Abb. 35 Verkehrsbelastung in der werktéaglichen Spitzenstunde 15.30 bis 16.30 Uhr am
Knotenpunkt Zum Kirchsteigfeld/SternstraRBe

Stadtentwicklungskonzept Verkehr Stand: Dezember 2011



Die rechnerische Uberpriifung der Verkehrsqualitit erfolgt nach den Vor-
gaben des Handbuches fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen
(HBS 2005)’”. Das HBS definiert in Abhingigkeit verschiedener Indikatoren
(z. B. Auslastung und Wartezeit) sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs.
Die Qualitatsstufen reichen von A (keine oder nur sehr kurze Wartezeiten
an Knotenpunkten) bis F (Uberlastung). Fiir die Gesamtbeurteilung eines
Knotenpunktes ist die schlechteste Qualitat aller Verkehrsstrome mafge-
bend. Sollte beispielsweise die Uberpriifung eines vierarmigen Knotens mit
12 moglichen Fahrtbeziehungen ergeben, dass nur ein Strom unzulassig
hohe Wartezeiten aufweist, gilt der gesamte Knoten als Gberlastet.

Das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsuntersuchung ist in Tab. 1 dargestellt.
Ein Kreisverkehr am Knotenpunkt Zum Kirchfeldsteig/Sternstrae wird mit
der Qualitatsstufe B bewertet. Demnach ist die Leistungsfahigkeit gegeben.

Sternstrale <11s B
Ricarda-Huch-Stralle <10s A
Konrad-Wolf-Allee <9s A
Zum Kirchsteigfeld <19s B

Tab.9 Qualitdt des Verkehrsablaufes fiir den Knotenpunkt Zum Kirchsteigfeld/
SternstrafRe (kleiner Kreisverkehr)

8.2  Grundlagen fiir ein Konzept zur stadtebaulichen
Integration von StraBenrdaumen (Screening)

Mit der Erarbeitung eines Konzeptes zur stadtebaulichen Integration von
StralRenraumen soll die Attraktivitdt von Stralenrdaumen erhoht werden.
Hier sind verschiedene Aspekte wie z. B. eine Verbesserung der Aufent-
haltsqualitat und der Verkehrssicherheit sowie die Verringerung von Nut-
zungskonkurrenzen zu bericksichtigen.

Um Uber die StraRenraumgestaltung eine hohere Aufenthaltsqualitdt und
stadtvertragliche Verkehrsabwicklung fiir zentrale stadtische Bereiche zu
erzielen, sind derzeit in mehreren europaischen Landern Konzepte in der
Erprobung. Beispiele sind die Begegnungszone, der verkehrsberuhigte Ge-
schaftsbereich und Shared Space.

67Forschungsgesellschaft far Straen- und Verkehrswesen (FGSV), Hrsg. (2005): Handbuch fir die
Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS), KéIn.



Im Folgenden wird in Potsdam flir ausgewdhlte StraRenabschnitte in einem
Screening gepriift, ob Elemente des Shared-Space-Prinzips bzw. der
Schweizer Begegnungszonen grundsatzlich zur Anwendung kommen kon-
nen.

Von der Stadt Potsdam wurden bereits acht StraBenrdume zur Prifung flr
eine Gestaltung nach dem Shared-Space-/Begegnungszonen-Prinzip aus-

gewahlt. Die Auswahl umfasste folgende Bereiche (Abb. 36

)%

Benzstralle, WoattstraRe, Schulstralle, Kopernikusstrale an der S-
Bahnstation Babelsberg (Babelsberg),

CharlottenstralRe, HebbelstralRe, Franzdsische StraRRe (Innenstadt),
Friedrich-Ebert-Stralle, Charlottenstralle (Innenstadt),
Friedrich-Ebert-StralRe, Brandenburger StraRe (Innenstadt),
Kastanienallee, Geschwister-Scholl-Stralle (Brandenburger Vorstadt),
Am Neuen Palais, Geschwister-Scholl-StraBe (Brandenburger Vorstadt),

PestalozzistraRe, Paul-Neumann-Strale, AlthoffstraBe, Rosenstralle
(Babelsberg)®,

HauptstralRe, FahrlanderstralRe (OT Marquardt).

®85tand Mai 2010.

%92u diesem Bereich wurde 2009 eine Machbarkeitsuntersuchung mit positivem Ergebnis durchge-

fahrt.



Abb. 36 Lage der Untersuchungsbereiche

Seitens der Stadt Potsdam wurden fiir die Umsetzung von Shared Space
bzw. Begegnungszonen die nachfolgenden Voraussetzungen vorgegeben:

Eine ausgewogene Mischung zwischen den Verkehrsarten Kfz, Rad- und
FuBverkehr,

Verkehrsbelastungen bis zu 15.000 Kfz/24 h,
platzartig wirkende Verkehrsraume,

der stadtebauliche Raum soll die Bedeutung als gestaltete Platzflache
rechtfertigen (z. B. durch frequentierte Geschafte, 6ffentliche/private
Einrichtungen oder den besonderen Freizeitwert des StraBenraumes).

Flr die Untersuchung wurden folgende Arbeiten durchgefiihrt:

Kurze Synopse zu den vorhandenen Instrumenten der Verkehrsberuhi-
gung (Kapitel 8.2.1),

Entwicklung einer Untersuchungsmethodik und von geeigneten Bewer-
tungskriterien (Kapitel 8.3),

Bewertung der vorhandenen StraBenrdaume hinsichtlich ihrer grundsatz-
lichen Eignung fur eine Umgestaltung (Kapitel 8.3.1).



Nach der Festlegung eines geeigneten StraBenraums werden eine mogliche
Losung skizzenhaft fiir diesen typischen Querschnitt dargestellt und Emp-
fehlungen zum weiteren Vorgehen gegeben.

8.2.1 Uberblick zu den vorhandenen Méglichkeiten

Eine Gestaltung des StraBenraumes mit hoher Aufenthaltsqualitdat und ei-
ner gleichberechtigten Beteiligung aller Verkehrsarten kann tber verschie-
dene Wege erreicht werden. Einige der moglichen Gestaltungsansatze
werden im Folgenden kurz aufgezeigt:

Shared Space

Im Wesentlichen wird unter Shared Space ein Konzept verstanden, bei dem
der offentliche Raum, insbesondere der Verkehrsraum, allen Personen
gleichberechtigt zur Verfligung steht und mit dem ein integrierter Pla-
nungsprozess einhergeht. Das niederldndische Shared Space Institut be-
schreibt es in erster Linie als Philosophie und Herangehensweise, die die
Qualitat des offentlichen Raums verbessert. Blirger und Betroffene sollen
in die Losungsfindung nicht nur einbezogen, sondern auch selbst in die La-
ge versetzt werden, verwertbare Losungen einzubringen. Die deutlichsten
Charakteristika sind der Verzicht auf Lichtsignalanlagen, Verkehrszeichen,
Markierungen, Schwellen oder Barrieren. Kraftfahrzeugfahrer werden ein
integraler Teil des sozialen und kulturellen Kontextes und das Verhalten
orientiert sich an den Normen des alltiglichen Zusammenlebens.”

Es sollen alle Verkehrsarten gleichberechtigt bericksichtigt werden. Die
Verkehrsregelung ist sehr zurlickhaltend. Es wird so wenig wie moglich an-
geordnet. Als Grundsatz gilt in Deutschland § 1 StVO: ,Die Teilnahme am
StralRenverkehr erfordert standige Vorsicht und gegenseitige Riicksicht.”

Aus psychologischer Sicht wird der Effekt der Unsicherheit dahin gehend
genutzt, dass der Verkehrsteilnehmer bewusster, sprich langsamer in den
Bereich einfdahrt und damit eine gréRBere Aufmerksamkeit gegenliber ande-
ren Verkehrsteilnehmern hat.

Baulich soll dabei insbesondere auf den Aspekt der Sichtbarkeit der Ver-
kehrsteilnehmer untereinander geachtet werden. Daher ist das Parken in
den umgestalteten Bereichen weitgehend zu vermeiden und die Park-
raumnachfrage ist durch Angebote im Umfeld zu befriedigen. Einzelne
Parkstinde, z.B. flir schwerbehinderte Menschen konnen verbleiben,

70http://www.sharedspace.eu/en/a bout-us/what-does-shared-space-mean, Zugriff im Juni 2010.




wenn eine ausreichende Ubersichtlichkeit im StraBenraum gewihrleistet
ist. Auf sichtbehindernde Md&blierung und Begriinung sollte ebenfalls weit-
gehend verzichtet werden.

Fir blinde und sehbehinderte Personen sind Shared-Space-Bereiche haufig
sehr problematisch, da diese Bereiche haufig als niveaugleiche Verkehrsfla-
che umgesetzt werden und taktile Orientierungshilfen wie z. B. Borde ent-
fallen. Daher sind die Anforderungen dieser Nutzergruppe zwingend zu
bericksichtigen.

Shared-Space-Prinzipien sind grundsatzlich mit dem deutschen Verkehrs-
recht und Regelwerk vereinbar. Allerdings ergeben sich z. B. in Bezug auf
die von der Strallenverkehrsbehérde zu erfiillende Verkehrsregelungs-
pflicht’* und der damit verbundenen Haftung einige Probleme bei der Um-
setzung von Shared Space in Reinform.

Eine pragmatische Losung ist die Beschilderung der entsprechenden Stra-
Renabschnitte als verkehrsberuhigter Bereich oder verkehrsberuhigter Ge-
schéaftsbereich. Allerdings ist mit dem verkehrsberuhigten Bereich die Vor-
aussetzung verbunden, dass es sich um einzelne StraRen oder Bereiche mit
sehr geringem Kfz-Verkehr handeln muss (VwV-5tVO). Deshalb wird im
Einzelfall zu entscheiden sein, ob unter den gegebenen Rahmenbedingun-
gen die Ausweisung als verkehrsberuhigter Bereich erfolgen kann. Die
Ausweisung als verkehrsberuhigten Geschaftsbereich hat aus Fullganger-
sicht den Nachteil, dass dem Kfz-Verkehr der Vorrang eingerdaumt wird und
FuRBganger im Seitenraum gefiihrt werden. Bei der Wahl der Beschilderung
ist somit entscheidend, ob der StraBenabschnitt hohe Kfz-Belastungen mit
vergleichsweise geringem FuBverkehr aufweist oder den FuRRgdngern der
Vorrang eingeraumt werden soll.

Begegnungszone

Begegnungszonen sind erstmalig in der Schweiz eingerichtet worden und
sind aus dem in vielen europdischen Landern gebrduchlichen verkehrsbe-
ruhigten Bereich abgeleitet. Nachdem Begegnungszonen urspringlich
Uberwiegend fiir Wohnbereiche in Nebenstrallen vorgesehen waren, wer-
den in der Schweiz inzwischen auch viele zentrale Geschaftsbereiche und

Unter Verkehrsregelungspflicht versteht die Rechtsprechung und Literatur die Amtspflicht, den
Verkehr durch Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen moglichst gefahrlos zu lenken, soweit
dies gemal § 45 Absatz 9 StVO zwingend geboten ist. Der VerstolR gegen die Verkehrsregelungs-
pflicht 16st im Falle eines darauf zurlickzufiihrenden Unfalls einen Schadensersatzanspruch aus.
Quelle: Ingenieurgesellschaft Stolz mbH: Voraussetzung fiir die Umsetzung von Gemeinschafts-
strallen in Weiterentwicklung des Shared-Space-Prinzips unter Beachtung der groRstadtischen
Rahmenbedingungen der Freien und Hansestadt Hamburg, 2009.



Verkehrsknoten wie Bahnhofsvorplatze oder wichtige Stadtplatze als Be-
gegnungszone ausgeschildert.

Die Begegnungszone wurde in der Schweiz Ende 2001 im StraRenverkehrs-
recht eingefiihrt. Sie ist definiert als ,Signal“, das ,[...] StraRen in Wohn-
oder Geschaftsbereichen, auf denen die FuRganger und Benitzer von fahr-
zeugahnlichen Geraten die ganze Verkehrsflache benttzen dirfen”, kenn-
zeichnet. Die FuBganger ,[...] sind gegeniiber den Fahrzeugfiihrern vor-
trittsberechtigt, diirfen jedoch die Fahrzeuge nicht unnétig behindern.”?

Durch den Zusatz der ,,unndtigen Behinderung” unterscheidet sich die Be-
gegnungszone von der deutschen Regelung eines verkehrsberuhigten Be-
reiches darin, dass Kinderspiel nur im Seitenraum zuldssig ist. Ein weiterer
Unterschied ist die Anordnung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
20 km/h. Insgesamt dhnelt die Begegnungszone aber stark der Regelung
eines verkehrsberuhigten Bereiches, da beide den StralRenraum als ge-
meinsame Flache fir alle Verkehrsteilnehmer ausweisen und Parken nur in
gekennzeichneten Flachen erlaubt ist. Eine Niveaugleichheit der Verkehrs-
flachen ist nicht zwingend vorgeschrieben.

AuBerhalb der Schweiz ist das Konzept bereits in Frankreich und Belgien
adaptiert und in das nationale StraBenverkehrsrecht Gberfihrt worden.

Verkehrsberuhigter Bereich

Im verkehrsberuhigten Bereich (Zeichen 325 StVO) sind Schrittgeschwin-
digkeiten und i. d. R. ein niveaugleicher Ausbau vorgesehen. FulRganger
und Kraftfahrer dirfen die StraRe in ihrer ganzen Breite benutzen. Dabei
besteht der Grundsatz der gegenseitigen Ricksichtnahme. Auf Schilder
innerhalb des Bereiches wird ganzlich verzichtet. Das Parken ist nur auf den
dafur gekennzeichneten Flachen erlaubt. Nach der VwV-S5tVO sind ver-
kehrsberuhigte Bereiche nur dort zuldssig, wo die Aufenthaltsfunktion
Uberwiegt und Gber bauliche MaRnahmen eine Schrittgeschwindigkeit her-
gestellt werden kann. Hinsichtlich der Verkehrsbelastung liegt die Einsatz-
grenze aufgrund des Mischprinzips laut RASt 06 und VwV-StVO bei 400
Kfz/h.

Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich

Der verkehrsberuhigte Geschaftsbereich mit dem Zeichen 274 StVO (Zone
mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit) ist ein Instrument zur stddtebauli-
chen Aufwertung, Verkehrsberuhigung und funktionalen Starkung eines

Art. 22b Signalisationsverordnung (SSV) in der Fassung vom 15. Mai 2008.



StralRenraumes. Nach § 45 StVO Abs. 1d kommen dafiir StralRen in zentra-
len stadtischen Bereichen mit hohem Fullgdangeraufkommen und berwie-
gender Aufenthaltsfunktion infrage. Aufgrund der niedrigen Hochstge-
schwindigkeit und der zuldssigen weichen Abgrenzung zwischen Fahrbahn
und Gehweg sind Parallelen zu Shared Space zu erkennen. Grundsatzlich
gilt bei verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen das Trennprinzip. Fullgan-
ger dirfen die StralRe nicht in ihrer ganzen Breite nutzen und die Belange
des ruhenden Verkehrs sind zeitlich und raumlich zu regeln.

Prinzip

Bevorrech-
tigung

Zul. Hochst-
geschwin-
digkeit

Kfz-Hochst-
mengen

Verkehrs-
arten-
flihrung

FulRganger-
vorrang

Parken

Gegenseitige
Ricksichtnah-
me, alle Ver-
kehrsteilnehmer
sind gleichbe-
rechtigt

Rechts-vor-links

50 km/h (Stan-
dardregelung),
Integration in
Tempo-30-Zone
moglich

Keine festen
Vorgaben, in der
Praxis bis ca.
15.000 Kfz /

24 h

Mischprinzip
oder weiche
Trennung

Nein

Nicht erwiinscht

FuRganger ha-
ben Vortritt und
dirfen die ge-
samte Verkehrs-
flache benutzen;
der Kfz-Verkehr
darf nicht unno-
tig behindert
werden

Rechts-vor-links

20 km/h

Keine festen
Vorgaben

Mischprinzip

Ja

Nur auf gekenn-
zeichneten
Flachen

Von FuBRgangern
ganz und bevor-
rechtigt nutzbar,
ohne den Kfz-
Verkehr unnotig
zu behindern

Rechts-vor-links

4-7 km/h
(Schrittge-
schwindigkeit)

Ca. 4.000 Kfz
/24h

(Entwurfsgrund-
satz fir Anwen-
dung weicher
Separation in
RASt 06)

Mischprinzip

Ja

Nur auf gekenn-
zeichneten
Flachen

FuRganger und
Radfahrer diir-
fen den Kfz-
Verkehr nicht
behindern und
miissen Geh-
bzw. Radwege
nutzen

Rechts-vor-links

30 km/h oder
weniger

Keine festen
Vorgaben

Trennprinzip
(weiche oder
harte)

Nein

Haufig mit Zei-
chen 290/292,
analog zu Z 286
(eingeschrank-
tes Haltverbot),
keine sonstigen



Vorgaben

Kinderspiel Moglich, aller- Kinderspiel nur Kinderspiel auf Kinderspiel nur
dings keine im Seitenraum der Verkehrs- im Seitenraum
Absicherung auf flache erlaubt

den Fahrbahnen
/ Mischflachen

Niveau- Ja Moglich I.d.R. Moglich
gleiche
Flachen

Tab. 10 Vergleich der Gestaltungsinstrumente

8.3  Bewertungskriterien
8.3.1 Vorgehensweise und Kriterien

Fir die acht vorgegebenen Stralenrdume wurde eine Bestandsaufnahme
vor Ort durchgefiihrt. Die jeweiligen Merkmale wurden anschlieBend be-
wertet und in einer Tabelle zusammengefasst (Anlage 2). Die Bewertung
orientierte sich an einer Untersuchung der Ingenieurgesellschaft Stolz
mbH, die die Voraussetzungen fiir eine Umsetzung von sogenannten Ge-
meinschaftsstraBen in der Freien und Hansestadt Hamburg analysierte”.

Mithilfe der Bewertung wurde fir jeden Bereich geklart, ob sich die ortli-
chen Bedingungen fir Shared Space und Begegnungszonen eignen. Ebenso
konnen aus dieser Bewertung Rickschlisse fir die Eignung eines verkehrs-
beruhigten Bereiches bzw. Geschaftsbereiches gezogen werden.

Die Bewertung der Strallenrdaume in der Anlage 2 fliihrt im Gegensatz zur
Methodik in Kapitel 8.3.2 nicht zum Ausschluss eines Bereiches. Falls z. B.
ein Kriterium als ungeeignet bewertet wird, signalisiert dies eine besondere
Beachtung bzw. einen hoheren Umgestaltungsaufwand bei der weiterfiih-
renden Planung. Aus diesem Grund werden die StraBenrdume nicht an-
hand einer Skala zusammenfassend bewertet, sondern ein Gesamteindruck
beziiglich der Eignung fir Shared Space und Begegnungszonen formuliert.
Nachfolgend sind die relevanten Bewertungskriterien kurz erldutert.

73Ingenieurgesellschaft Stolz mbH: Voraussetzung fiir die Umsetzung von GemeinschaftsstraBen in
Weiterentwicklung des Shared-Space-Prinzips unter Beachtung der groRstddtischen Rahmenbe-
dingungen der Freien und Hansestadt Hamburg, 2009.



Nutzungssituation und Verkehrserzeugung

Die Kriterien Nutzungssituation und Verkehrserzeugung orientieren sich an
den Nutzungen der umgebenden Bebauung. Shared Space ist besonders
geeignet in Misch- und Kerngebieten, in denen eine hohe Bebauungsdichte
und eine ausgewogene Mischung der stadtischen Funktionen vorzufinden
sind.

In Gebieten, die Uberwiegend der Wohnnutzung dienen und in denen Stra-
RBen und Platze Uberwiegend Wohnwege sind, sollten eher die klassischen
Formen der Verkehrsberuhigung zur Anwendung kommen.”* Shared Space
sollte hier jedoch nicht grundsatzlich ausgeschlossen werden.

In Gewerbegebieten und Industriegebieten ist eine Aufenthaltsfunktion
nicht zu erfillen. Shared Space kommt daher dort nicht zur Anwendung.

Typische Entwurfssituationen und Netzfunktion des StraBenraumes

Diese Kriterien fassen einige in der RASt 06 aufgefiihrte Entwurfssituatio-
nen zusammen. Zur Einrichtung eines Shared-Space-Bereiches eignen sich
insbesondere innerdrtliche Geschafts- und Hauptstraen. Aufgrund der
unterschiedlichen Nutzungen in diesen Bereichen ist grundsatzlich von ei-
ner ausgewogenen Mischung der Verkehrsarten auszugehen. FuB- und
Radverkehr haben i. d. R. einen hohen Anteil am Gesamtverkehrsaufkom-
men. Bezlglich des HauptverkehrsstralRennetzes ist allerdings darauf zu
achten, dass die Funktion und Leistungsfahigkeit weiterhin gegeben ist.

Wohn-, Verbindungs- oder Gewerbestrallen eignen sich weniger gut fir
eine Umgestaltung nach dem Shared-Space-Prinzip. Bei diesen StraRen sind
hadufig nicht alle Nutzungsfunktionen anzutreffen bzw. sie besitzen eine
geringe Bebauungsdichte, sodass die Verkehrsarten keine gleichwertigen
Anteile aufweisen.

Verkehrsarten

Das Kriterium berlicksichtigt die wesentlichen Arten der Verkehrsbeteili-
gung und berlicksichtigt Belange von Personengruppen mit besonderen
Bedlirfnissen. Grundsatzlich eignen sich Stralenrdume fir Shared Space,
die bei einer geringen Belastung von Kfz-Verkehr gleichzeitig ein hohes
FuRgdngeraufkommen aufweisen. StraRenrdume, in denen die Kraftfahrer
sehr selten auf FuBganger treffen, sind weniger zur Einrichtung von Shared

74Klassische Formen der Verkehrsberuhigung sind z. B. verkehrsberuhigte Bereiche und Tempo-30-
Zonen.



Space geeignet. Hier konnten Gewohnungseffekte (z. B. zu schnelles Fah-
ren, Unaufmerksamkeit) eintreten, welche die Verkehrssicherheit fur die
FulRgdanger negativ beeinflussen kénnen.

Bei starkem Lkw-Verkehr kann die Eignung fir Shared-Space-Bereiche ein-
geschrankt sein. Diese Einschrankung kann durch haufige ungesicherte Ab-
biegevorgange der Lkw, durch beengte gemeinsam genutzte Flachen und
durch ein erhohtes Geschwindigkeitsniveau der Lkw entstehen. Diese As-
pekte wirken sich nachteilig auf die Akzeptanz und das subjektive Sicher-
heitsgefiihl der Fullganger und Radfahrer aus.

Der Lieferverkehr ist ebenfalls in die Betrachtung einzubeziehen. Bereiche,
in denen ein ausgepragter Lieferverkehr ohne lenkende MaRBnahmen vor-
handen ist, sind i. d. R. weniger gut geeignet. Im Falle einer Umsetzung von
Shared Space sind hier MaBnahmen wie z. B. Ladezonen, eine zeitlich be-
schrinkte Einfahrt oder eine Uberwachung vorzusehen.

Bereiche mit hohem Aufkommen an StraRenbahn- und Linienbusverkehr
sind nicht per se auszuschlieBen. Beispiele von StraRenbahnen ohne be-
sonderen Bahnkorper zeigen, dass auch ein Mischprinzip moglich ist (z. B.
FuRgangerzonen in Freiburg, Erfurt oder verschiedene Bahnhofsvorplatze).
Eine Untersuchung zeigte, dass FuRganger erst ab einer Zugfrequenz von
ungefahr 80 Fahrten pro Stunde den Eindruck gewinnen, dass der Raum
von den StraRenbahnen dominiert wird”.

StraRenabschnitte mit einem hohen Radverkehrsanteil sind prinzipiell eher
flr Shared Space geeignet. Eine eigene Radverkehrsfihrung nach dem
Trennprinzip ist weniger gut fir Shared Space geeignet. Grundsatzlich bie-
tet das Mischprinzip bessere Voraussetzungen.

Dem ruhenden Verkehr kommt im Zusammenhang mit dem Shared-Space-
Prinzip ein besonderer Stellenwert zu, da die notwendigen Sichtbeziehun-
gen und die notwendige Kommunikation in Shared-Space-Bereichen
nachteilig beeinflusst werden kénnen. Wenn eine hohe Nachfrage im ru-
henden Verkehr existiert, ist Shared Space nicht ausgeschlossen. Es missen
jedoch MalRnahmen getroffen werden, um ein alternatives Parkraumange-
bot zu schaffen. Positiv fiir die Umsetzung von Shared Space ist ein Ange-
bot an Stellflaichen im angrenzenden Umfeld.

Fiir sehbehinderte Verkehrsteilnehmer ist die Orientierung und damit die
Fortbewegung innerhalb von Shared-Space-Bereichen schwierig. Auch der
Sichtkontakt als grundlegendes Element von Shared Space ist nur einge-

75Universit'zit Kaiserslautern, Fachbereich Architektur/Raum- und Umweltplanung/ Bauingenieurwe-
sen (2004): StraRenbahnen in FuBgangerzonen Vertraglichkeit und Gestaltung (Diplomarbeit), Kai-
serslautern.



schrankt oder gar nicht vorhanden. Die Bedirfnisse der sehbehinderten
Verkehrsteilnehmer sind daher bei der Planung besonders zu beriicksichti-
gen.

Verkehrsregelung

Bestehende Regelungen wie z. B. Rechts-vor-links oder eine Tempo-30-
Zone begiinstigen die Einrichtung von Shared Space. In diesen Fallen sind
haufig bereits ein geringeres Kfz-Verkehrsaufkommen und verkehrsberuhi-
gende Elemente vorhanden.

Sollte eine Lichtsignalanlage oder mehr als ein Fahrstreifen pro Richtung
existieren, sind hohere Anforderungen an den Verkehrsablauf zu stellen.
Dies kann die Umsetzung von Shared Space einschranken.

Besondere Nutzungsanspriiche und Anforderungen

Dieses Kriterium bericksichtigt zusatzliche Bedingungen bei der Analyse
der bestehenden StraBenrdume und Nutzungen. Eher ungeeignet sind
Strallenrdume, die sichtbehindernde Einbauten und 6ffentliche Einrichtun-
gen mit hohem verkehrlichen Anspruch aufweisen.”® In diesen Bereichen
besteht méglicherweise ein umfangreicher Anderungsbedarf, um Shared
Space einrichten zu konnen. Strallenbahn- und Bushaltestellen stellen
ebenfalls besondere Anforderungen und kénnen einen erhdhten Ande-
rungsbedarf hervorrufen.

Merkmale wie AuBengastronomie, 6ffentliche Einrichtungen mit hohem
Aufenthaltsanspruch oder temporare Nutzungen mit hohem Verkehrsauf-
kommen’’ eignen sich grundsétzlich eher, um einen Shared-Space-Bereich
zu planen, weil dort ein erhéhtes Aufkommen an FuBgangern und Radfah-
rern und damit eine ausgeglichene Mischung der Verkehrsarten zu erwar-
ten ist.

8.3.2 Bewertung der vorhandenen StraRenraume

Die Ergebnisse der Bewertung sind in der Anlage 2 dargestellt. Zusammen-
fassend konnte eine grundsatzliche Eignung fir die Umgestaltung nach

"®Bffentliche Einrichtungen mit hohem verkehrlichen Anspruch sind z. B. Feuerwehr, Krankenhaus
oder Polizei.

" Bffentliche Einrichtungen mit hohem Aufenthaltsanspruch sind z. B. Schulen, Altenheime oder
Freizeiteinrichtungen. Ein Wochenmarkt kann bspw. eine tempordre Nutzung mit hohem Ver-
kehrsaufkommen darstellen.



dem Shared-Space-/Begegnungszonen-Prinzip fir folgende StraRenrdume
festgestellt werden:

— Friedrich-Ebert-StralRe, Brandenburger Strafie (Innenstadt) und

- BenzstraBe, WattstraBe, SchulstraBe, Kopernikusstrale an der S-
Bahnstation Babelsberg (Babelsberg).

Aufgrund der zentralen Lage in der Innenstadt bzw. in Babelsberg ist das
StraRenbild dort im Wesentlichen durch FuRganger und Radfahrer gepragt.
Der Kfz-Verkehr spielt in diesen Bereichen eine untergeordnete Rolle. Stra-
Renbahn- und Busverkehr weisen nur vergleichsweise geringe Mengen auf
und sind somit kein Hindernis fir eine Integration in einen Shared-Space-
Bereich oder eine Begegnungszone.

Mit Einschrankung eignen sich die Bereiche
- Friedrich-Ebert-StralRe, Charlottenstrafie (Innenstadt) und

— PestalozzistraRe, Paul-Neumann-Stralle, AlthoffstraBe, Rosenstralle
(Babelsberg).

Der Knotenpunktbereich Friedrich-Ebert-StralRe/CharlottenstraBe besitzt
prinzipiell geeignete Voraussetzungen aufgrund seiner zentralen Lage. Al-
lerdings wird der Knotenpunkt mit Gber 70 Ziigen und Bussen/h stark von
StraBenbahn- und Busverkehr frequentiert. Hier sollten gegebenenfalls
Vor- und Nachteile der gemeinsamen Nutzung durch FulRganger, Radfahrer
sowie Bus und StraRenbahn naher geprift werden. Der Bereich Pestalozzi-
stralle, Paul-Neumann-StraRe, Althoffstralle, Rosenstralle ist ebenfalls we-
niger vordergriindig fiir Shared Space oder eine Begegnungszone geeignet,
weil er sich in keinem stark belebten Gebiet der Stadt befindet und der
dominierende Eindruck des Ful3- und Radverkehrs nicht vermittelt wurde.

Als eher ungeeignete StralRenrdaume wurden

CharlottenstraBe, HebbelstralRe, Franzdsische StralRe (Innenstadt),

Kastanienallee, Geschwister-Scholl-Stralle,

Am Neuen Palais, Geschwister-Scholl-StraRe und

Hauptstralle, Fahrlanderstrale

eingeschatzt. Die Bewertung resultierte aus der vorwiegend dezentralen
Lage bzw. der lockeren Bebauung an den Knotenpunktbereichen und in
deren Umfeld. FulRganger und Radfahrer wurden daher nur in einem gerin-
gen Mal wahrgenommen. Aus diesem Grund erscheint es wenig sinnvoll,
die letztgenannten Bereiche nach dem Shared-Space-/Begegnungszonen-
Prinzip zu gestalten.



8.3.3 Moglicher Anwendungsfall

Zunachst wurde aus den vorgenannten Stralenrdumen der Bereich Fried-
rich-Ebert-Stralle, Brandenburger StralRe als der am besten fiir eine Umges-
taltung geeignete ausgewahlt. AnschlieBend erfolgte eine nahere Priifung
der Machbarkeit zu diesem StraRenraum anhand einer Lageplanskizze.

Der Knotenpunktbereich Friedrich-Ebert-StraRe, Brandenburger Strale
liegt im zentralen Versorgungsbereich ,Einkaufsinnenstadt“’®. Neben den
Kunden des Einzelhandels und der Gastronomie ist insbesondere die Bran-
denburger Stralle als Fulgdngerzone und touristische Flaniermeile zwi-
schen Brandenburger Tor und St. Peter und Paul Kirche eine wichtige Ful3-
gangerverbindung (Abb. 37).

Abb. 38 Friedrich-Ebert-Strae Blickrichtung Siid und entsprechender StraBenquer-
schnitt (Bestand)

Im Knotenpunktbereich und im unmittelbaren Umfeld dominiert der Ful3-
verkehr. Die Friedrich-Ebert-Stralle ist fiir den Radverkehr eine stark fre-
quentierte Verbindung (vgl. Abb. 38). In der Brandenburger Strafle sind
hingegen weniger Radfahrer anzutreffen, da in der FuRgangerzone Fahrra-
der geschoben werden miissen. Der Kfz-Verkehr hat in den betrachteten

78Landeshauptstadt Potsdam, Hrsg. (2008): Einzelhandelskonzept fiir die Landeshauptstadt Pots-
dam, Potsdam.

Stadtentwicklungskonzept Verkehr Stand: Dezember 2011



Abschnitten der Friedrich-Ebert- und Brandenburger Stralle eine geringe
Bedeutung. Entlang der Friedrich-Ebert-Strafle wird der Knotenpunktbe-
reich von zwei Strallenbahn- und sechs Buslinien befahren (vgl. Anlage 2).

In der Abb. 39 ist eine mogliche Variante fir eine Umgestaltung des Stra-
Renraumes Friedrich-Ebert-StralRe, Brandenburger Strale in einen Shared-
Space-Bereich dargestellt. Der Bereich wurde aufgrund des dominierenden
FuBverkehrs zwischen der Friedrich-Ebert-Strafle und der St. Peter und Paul
Kirche bis zum Bassinplatz erweitert. Der Abschnitt der bereits bestehen-
den FuBgdngerzone in der Brandenburger Stralle wurde von einer Umges-
taltung ausgenommen. Hier sollte auf einen wahrnehmbaren Ubergang in
den Knotenpunktbereich geachtet werden. Die Strallenabschnitte der
Friedrich-Ebert-Stralle und der Brandenburger StraRe haben eine Lange
von jeweils ca. 100 m.

Abb. 39 Lageplanskizze des Gestaltungsbereiches fiir den Straenraum Friedrich-Ebert-
StraBe, Brandenburger Strafle, Am Bassin

Entlang der  Friedrich-Ebert-StraRe  wurden die beiden OV-
Haltestellenbereiche in den zur Umgestaltung vorgesehen Abschnitt einbe-
zogen. Es entstehen fiir StraBenbahnen und Busse nur geringe Fahrzeitver-
luste, da in diesen Bereichen ohnehin eine erhohte Aufmerksamkeit und
ein langsameres Fahren notwendig sind. Die Einbeziehung des StraRen-
bahn- und Busverkehrs stellt grundsatzlich kein Hindernis fiir die Einrich-
tung eines Shared-Space-Bereichs oder einer Begegnungszone dar. Beispie-
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le von Begegnungszonen in der Schweiz”® und FuRgingerzonen in Deutsch-
land®*® mit StraRenbahnverkehr zeigen, dass die Aufhebung der strikten
Trennung zwischen den Verkehrsarten funktionieren kann.

Um freie Sichtfelder zu schaffen, sollte der in Abb. 39 hervorgehobene Be-
reich vom ruhenden Verkehr frei gehalten werden. Dadurch wiirden 40 bis
50 Stellplatze entfallen. Fir ein entsprechendes Ersatzangebot sollten Mog-
lichkeiten im Umfeld geprift werden.

7 Beispiele sind der Bahnhofsvorplatz in Genf und die BahnhofstraRe und Bahnhofplatz in Chur (vgl.
www.begegnungszonen.ch).

80 Beispiele sind FuRgangerzonen mit StraRenbahnverkehr in Erfurt und Mannheim mit bis zu 60
Zugen je Stunde.
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Anhang 1: Ubersicht der untersuchten Knotenpunkte

Anhang 1: Ubersicht der untersuchten Knotenpunkte

F.-Ebert-Str. seit
Marz 2008
105 | Breite Str./Schopenhauerstr. 2008 | gesperrt, 21.500 | 51.600
Humboldtbriicke
Bst
F.-Ebert-Str. seit
Marz 2008
107 | Zeppelinstr./Lennéstr. 2008 | gesperrt, 11.250 | 27.000
Humboldtbricke
Bst
F.-Ebert-Str. seit
Marz 2008
gesperrt, Um-
117 Dortustr./Yorckstr. 2008 leitung Gber 7.600 18.200
Breite Str.,
Dortustr., Yorck-
str.
130 | Am Kanal/Franzdsische Str. 2007 7.300 17.500
140 | Gutenbergstr./Hebbelstr. 2007 4.550 | 10.900
160 | Schlegelstr./Voltaireweg 2007 2.400 5.800
165 | Pappelallee/G.-Herrmann- 2008 5.850 | 14.000
Allee
167 Pappelallee/E.-Mendelsohn- 2008 6.000 | 14.400
Allee
171 | Jagerallee/Pappelallee 2007 11.500 | 27.600
Nedlitzer
172 Str./Kiepenheuerallee 2007 6.800 | 16.300
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L=

rechtwinklig

nein

durch Um-
leitung
wesentlich
mehr Kfz

rechtwinklig

nein

beengte Ver-

héltnisse (ca.

20 m Durch-
messer
mogl.)

rechtwinklig

rechtwinklig
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Anhang 1: Ubersicht der untersuchten Knotenpunkte

181 Behlertstr./Kurfirstenstr. 2008 15.500 | 37.200
Gr. Weinmeister-
186 | A. N. Garten/Gr. Weinm.str. 2007 | str Einbahnstr 1.350 3.200
aus Ri. Nord
F.-Ebert-Str. seit
Maérz 2008
187 | H.-Thoma-Str./Kurfurstenstr. 2008 | gesperrt, 12.650 | 30.400
Humboldtbricke
Bst
190 Berliner Str./O.-Nagel-Str. 2007 6.800 16.300
F.-Ebert-Str. seit
Mérz 2008
192 Berliner Str /Mangerstr. 2008 | gesperrt, 7.450 17.900
Humboldtbricke
Bst
200 Scﬁopenhauerstr./Hlstor. 2008 8.900 | 21.400
Mihle
Flache nur
Potsdamer Str./Riickertstr. ein-
214 (OT Bornim) 2006 7.800 | 18.700 geschrinkt +
verfligbar
eine
230 Nedlitzer Str./Amundsenstr. 2009 7.750 18.600 dominierende o
Hauptrichtung
260 Reiherbergstr./Kuhfortdamm 2008 3.200 7.700 -
262 In der Feldmark/Am Miihlen- 2008 K.-Liebknecht- 650 1.600 }
berg Str. Bst
265 | Reiherbergstr./Geiselbergstr. 2008 1.700 4.100 -
287 Ketziner Str./Marquardter Str. 2008 2.600 6.200 -
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Anhang 1: Ubersicht der untersuchten Knotenpunkte

313 Zeppelinstr./Forststr. 2009 10.450 | 25.100 -
330 Forststr./Werderscher Damm 2008 3.450 8.300 -
410 | Leipziger Dreieck 2009 | FrEbertstr 21.300 | 51.100 -
gesperrt
Zu- und Abfahrt
Babelsberger Str.
411 | H-Mann-Allee/Brauhausberg | 2009 | BSSPEITLLNKS 5 140 | 59 000 -
abbiegen zum
"Meyerohr"
zugelassen!
Zu- und Abfahrt
Babelsberger Str.
412 | Brauhausberg/A-Einstein-str | 2009 | BESPETLLINksS e och | 16 400 3 10% | rechtwinklig -
abbiegen zum
"Meyerohr"
zugelassen!
413 H.-Mann-Allee/Friedhofsgasse 2007 10.600 | 25.400 -
F.-Ebert-Str. seit
420 Horstweg/H.-Mann-Allee 2009 Marz 2008 11.350 | 27.200 -
gesperrt
430 | H.-Mann-Allee/Drewitzer Str. 2009 9.300 | 22.300 -
Wechsel-
440 | Drewitzer Str./A.d.A. Zauche 2009 5.650 | 13.600 rechtwinklig wirkung mit o
KP 430
ag0 | Horstweg/An der Alten 2009 12.200 | 29.300 .
Zauche
Lange Briicke Bst,
Babelsberger Str.
gesperrt,
470 Michendorf. 2009 Leipziger Str. 2750 | 18.600 +

Ch.(B2)/Brauh.berg

Einbahnstr,
dadurch
tendenziell
héhere M

 _
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Anhang 1: Ubersicht der untersuchten Knotenpunkte

Lange Briicke Bst,
Babelsberger Str. e e
gesperrt, Sl
Leinziger Str héltnisse (ca.
472 | Templiner Str./Leipziger Str. 2009 . Pzl ’ 4.550 | 10.900 o rechtwinklig 18 m Durch- o
Einbahnstr, messer
dadurch )
tendenziell gl
héhere M
640 | R.-Breitscheid-/A.-Bebel-Str. 2008 3.650 8.800 -
P.-Neumann-
670 Str./Pestalozzistr. 2008 2.200 5.300 )
Wetzlarer Str. /F.-Zubeil-
695 Str.(Ost) 2008 6.650 | 16.000 -
beengte
Verhaltnisse
697 | Nuthestr./Wetzlarer Str. 2008 5.750 | 13.800 rechtwinklig nein (Mindest- o
halte-
sichtweite)
beengte Ver-
héltnisse
700 StrroBbeerenstr./Neuendorfer 2006 660 15.800 (Grund- o
’ erwerb
erforderlich)
702 GroRbeerenstr./Jagdhausstr. 2007 5.650 13.600
800 | Zum Kirchsteigfeld/Sternstr. 2006 7.650 | 18.360
7-14 Uhr beengte Ver-
Sperrung héltnisse (ca.
812 Sternstr./Trebbiner Str. 2007 | Templiner Vor- 4.250 10.200 20 m Durch-
stadt Bomben- messer
entscharfung mogl.)
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Anhang 1: Ubersicht der untersuchten Knotenpunkte

Eignung Anzahl
6h- : Ver-
B DTVin als Tram der Knoten- LSA
Erhebu Bemerkungen Zahl- b kehrs-
) N 8 Kfz/24 || kleiner vor- Knoten- ) punkt- vor-
ngs-jahr zur Zdhlung wert in 1 vertei- :
Kfz/h h KV handen punkt- geometrie handen

(DTV) arme lung

Knotenpunkt

7-14 Uhr
. Sperrung
g3 | [rebbiner str/C-Schumann 2007 | TemplinerVor- | 2.050 | 4.900
Str.
stadt Bomben-
entscharfung
814 Trebbiner Str./L79neu 2009 5.400 13.000
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Eignung
Flachen- i kleiner
verhéltnisse Kreisver-
kehr

Fertigstellung
KP ca. Ende +
2004
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Anhang 2: Ubersicht der bewerteten StraRenrdume

Anhang 2: Ubersicht der bewerteten StraRenrdume

BenzstraRe,
WattstraRRe, Schul-
straRe,

GeschaftsstralRe

Babelsberg . (Rudolf-Breitscheid-
KopernikusstraBe, Str.), SammelstraRe
zuséatzlich Rudolf- il
Breitscheid-StralRe
CharlottenstralRe,
Innenstadt HebbelstraRe, Sammelstrale
Franzosiche Str.
Friedrich-Ebert-
Innenstadt StraRe, Charlotten-
str.
Friedrich-Ebert-
Innenstadt StraRe, Branden-
burger StralRe
Brandenbureer Kastanienallee, Gebiete mit
Vorstadt g Geschwister-Scholl- Uberwiegender Sammelstralle
Str. Wohnbebauung
Brandenburger Am Neu_en Palais, . Gebl_ete mit Hauptverkehrs-
Vorstadt Geschwister-Scholl- Uberwiegender straRe
Str. Wohnbebauung
Pestalozzistr., Paul- Gebiete mit
Neumann-Str., . .
Babelsberg Uberwiegender SammelstralRe
Althoffstr., Rosen-
Wohnbebauung
straRe
Hauptstr., . GEbI?te mit Dorfliche
OT Marquardt .. Uberwiegender
Fahrlanderstr. HaupstraRe
Wohnbebauung
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mittlere Belastung
(11.000 Kfz/24h)

geringe Belastung
(100 Lkw &
Busse/24h)

hohe Belastung
(Rudolf-Breitscheid-
Str.)

geringe Belastung
(300 Lkw &
Busse/24h)

hohe Belastung
(1.200 Lkw &
Busse/24h)

hohe Belastung

geringe Belastung
(12 Zuge/h)

hohe Belastung (24-
30 Zuge/h)

geringeBelastung
(3 Busse/h)

hohe Belastung
(43 Busse/h)

geringe Belastung
(300 Lkw &
Busse/24h)

hohe Belastung

geringe Belastung
(500 Lkw &
Busse/24h)

geringe Belastung
(12 zuge/h)

geringe Belastung
(22 Busse/h)

hohe Belastung
(1.000 Lkw &
Busse/24h)

geringe Belastung
(100 Lkw &
Busse/24h)

geringe Belastung

geringe Belastung
(100 Lkw &
Busse/24h)

geringe Belastung
(9 Ziige/h)

geringe Belastung
(5 Busse/h)

geringe Belastung
(14 Busse/h)

geringe Belastung
(4 Busse/h)
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Anhang 2: Ubersicht der bewerteten StraRenrdume

BenzstralRe, Sicht-
WattstralRe, Schul- behindernde
stralle hohe Be- starke Einbauten StraBenbahn-
B X .
abelsberg KopernikusstraRe, lastung Trennungsprinzip Nachfrage eI (Pfeiler der haltestelle
zuséatzlich Rudolf- Eisenbahn-
Breitscheid-StraRe Uberfiihrung)

CharlottenstraRe, geringe geringe starke Offentliche Einrichtungen mit hohem Eher un-
Innenstadt HebbelstraRe, Belastun Belastun Nachfrage Vorfahrtstrafe verkehrlichen Anspruch (Krankenhaus) i
Franzésiche Str. & € g P geeignet

Mischungsprinzip -
Friedrich-Ebert-StraRe/ hohe Be- mit dem MIV starke hohe OV-Belastung Eher un-
Innenstadt . Vorfahrtstralle (StraRenbahn und
Charlottenstr. lastung (KP-Bereich Nachfrage Bus) geeignet
Schutzstreifen)
Friedrich-Ebert-StraRe/ hohe Be- starke StraBenbahn- und
Innenstadt Brandenburger StraRe lastung Nachfrage LRI Bushaltestelle
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Anhang 2: Ubersicht der bewerteten StraRenrdume

Mischungsprinzip
Brandenburger | Kastanienallee/ Ge- eringe eringe 03 e G Niedrige Eher un-
& ; e Eeilns (Radverkehr s LSA Stralenbahn- und Bushaltestelle
Vorstadt schwister-Scholl-Str. Belastung | Belastung seitlich be- Nachfrage geeignet
schrankt)
Brandenburger | Am Neuen Palais/ geringe geringe o Niedrige Sichtbehindernde Einbauten (Eisenbahn- Eher un-
. Trennungsprinzip VorfahrtstraRRe . .
Vorstadt Geschwister-Scholl-Str. | Belastung | Belastung Nachfrage Uberfiihrung) geeignet
Pestalozzistr./ Paul- . . L Eh
er ge-
Babelsberg Neumann-Str./ Bi(leargﬁﬁ Bi?;;:ﬁi N'\::: fT;gee VorfahrtstralRe . g
Althoffstr./Rosenstrale & & & eignet
sehr . Eh
. er un-
OT Marquardt I:::rrl);itc;e/rstr geringe Bi‘le;;:tgji VorfahrtstraRe Sichtbehindernde Einbauten (Hecke) .
) Belastung g geeignet
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Anhang 3: Methodische Erlduterungen zum Bericht

Anhang 3: Methodische Erlauterungen zum Bericht

Wesentlicher Bestandteil des Instrumentariums zur Bestimmung der derzeitigen und
der zukiinftigen Verkehrsnachfrage und die damit verbundenen Netzbelastungen
bilden das Personenverkehrsmodell der Landeshauptstadt Potsdam.

Fahrtenmatrizen

Die Fahrtenmatrizen fir die Analyse 2010 sowie fiir die Prognose 2025 wurden auf
Basis der vorliegenden Strukturdaten mit dem Programmsystem VISEVA erzeugt.

Wesentliche EingabegroRen fiir das Modell sind Strukturdaten in Form einer raumlich
differenzierten Einwohner- und Beschéftigtenverteilung (Verkehrszellen). Dabei
wurden alle Wege und Fahrten, unterteilt nach den Zwecken Ausbildung, Arbeiten,
Wohnen, Einkauf und Freizeit, ermittelt. Die Berechnungen basieren auf dem Ansatz
verhaltenshomogener, soziodemografischer Gruppen und simulieren in einem mehr-
stufigen, iterativen Berechnungsverfahren gruppenspezifische Tatigkeitsmuster und
deren Realisierung im vorhandenen bzw. zukiinftigen Verkehrsnetz.

Dabei wurden die Potsdam-spezifischen Kenndaten zum Verkehrsverhalten heran-
gezogen. Hierzu zdhlen insbesondere die Ergebnisse der Haushaltsbefragung im
Rahmen der SrV 2008.

Grundlage fir die regionalen Verkehrsverflechtungen bildeten die Ergebnisse der ge-
meinsamen Verkehrsprognose 2025 der Ldnder Berlin und Brandenburg. Dariber
hinaus wurden durch die StraRenbauverwaltung des Landes Brandenburg die Ergeb-
nisse der Landesprognose 2025 fiir das Brandenburger Stralennetz zur Verfligung ge-
stellt und im Rahmen des Stadtentwicklungskonzeptes entsprechend aufbereitet.

Netzmodelle

Fiir die Berechnung der netzweiten Belastung des Kfz-Verkehrs und des OPNV standen
Netzmodelle der Stadtverwaltung Potsdam zur Verfligung. Im Rahmen der Projektbe-
arbeitung wurden die Modelle gepriift und angepasst. Fur die Analyse 2010 erfolgte
die Einarbeitung aller infrastrukturellen und angebotsseitigen Mallnahmen im Kfz-
Verkehr und im OPNV, welche bis zum Jahr 2010 realisiert waren.

Weiterhin wurden die, mit dem Programmsystem VISUM auf das Netz umgelegten
Verkehrsmengen, aktuellen Verkehrszihlungen im StraRenverkehr und im OPNV an-
geglichen.

Die Netzmodelle fiir die einzelnen Szenarien der Prognose 2025 beinhalten alle bis
dahin realisierten Infrastruktur- und Angebotsmalnahmen, wie sie in Tabelle 5 im
Kapitel 3.2 dargestellt sind.
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Die strecken- und richtungsbezogenen Belastungswerte beziehen sich auf den durch-
schnittlichen taglichen Verkehr an einem mittleren Werktag eines Jahres (DTVy). Fur
die Berechnungen der Larm- und Luftschadstoffbelastungen ist eine Umrechnung auf
den durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage eines Jahres (DTV) notwendig.
Hierfir wurde ein Umrechnungsfaktor von DTVw*0,93 angesetzt.

Erreichbarkeiten

Auf Grundlage der belasteten Netze kdnnen mithilfe des Programmsystems VISUM
sog. Kenngroflenmatrizen erzeugt werden. Diese beinhalten unter anderem die
mittleren Reisezeiten fir das entsprechende Verkehrsmittel, welche bendtigt werden,
um Uber das zugrunde gelegte Netzmodell von einer Quellzelle zu einer Zielzelle' zu
gelangen. In der Reisezeit sind die reine Fahrzeit, aber auch Zu- und Abgangszeiten,
FulBwege zur Haltestelle bzw. mittlere Parksuchzeiten enthalten.

Larm

Die Larmberechnung fir Kfz und StraBenbahn erfolgte gemaR der Richtlinien RLS-90
und Schall 03. Dargestellt sind die Mittelungspegel (reprasentativer mittlerer Pegel fiir
den jeweiligen Strallenabschnitt, differenziert nach der Stralenseite an der Gebdude-
fassade fiir den Tag (6-22 Uhr) und fir die Nacht (22-6 Uhr). Somit sind die hier auf-
geflhrten Ergebnisse nur bedingt mit der durchgefiihrten Larmkartierung nach Um-
gebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) vergleichbar.

Grundlage fir die Erarbeitung der Larmkarten im Rahmen dieser Untersuchung bilden
die StraRBennetze aus der Analyse und den einzelnen Szenarien. Diese Netze und
Datengrundlagen wurden im Hinblick auf eine hinreichende Genauigkeit bei der Er-
mittlung der Betroffenenpotenziale sowie der Zahl der Betroffenen in den jeweiligen
Pegelklassen aufbereitet und erganzt.

Fir die Abschatzung der Anzahl der von kritischen Larmimmissionen betroffenen An-
wohner wurden weiterhin fir alle untersuchten StraBenabschnitte die entsprechenden
Parameter zugeordnet. Dabei handelt es sich um die liberwiegende Nutzung der Be-
bauung entlang der Verkehrswege, das (iberwiegende Baualter bzw. die Gberwiegende
Geschosszahl. Eine separate Erhebung der iberwiegenden Art der Fassaden (glatt oder
gegliedert) wurde nicht vorgenommen. Hier wurde generell eine gegliederte Gebaude-
front bertiicksichtigt.

Yim StEK Verkehr wurde als Zielszelle die Potsdamer Innenstadt (Barocke Stadterweiterung) gewahlt.
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Luftschadstoff- und Klimagasberechnung

Die Luftschadstoffbelastungen wurden mit dem Programmsystem IMMIS-Luft der IVU
Umwelt GmbH berechnet, einem CPB-Modell*> zur Berechnung von Ausbreitungen in
StraBenschluchten mit geschlossener, beidseitig etwa gleich hoher Randbebauung.
IMMIS-Luft enthélt u. a. das Emissionsmodell EMIS, das vollstdandig auf dem aktuellen
"Handbuch fir Emissionsfaktoren des StralRenverkehrs" (HBEFA 3.1) basiert. Grund-
lagen fir die Emissionsberechnungen sind die Verkehrsmenge, die Verkehrssituation
auf den einzelnen StraBenabschnitten, die Fahrzeugflottenzusammensetzung und die
spezifischen Emissionsfaktoren. Neben dem Emittenten ,Verkehr” sind auch regionale
(z. B. Landwirtschaft) und urbane Eintrage (z. B. Industrie) mit bericksichtigt. Als Ver-
kehrsmenge wird, sowohl fir die Analyse als auch fur die einzelnen Szenarien, das
jeweilige VISUM-Berechnungsergebnis, umgerechnet auf DTV, zugrunde gelegt.

Die Berechnung der CO,-Emissionen (reported®) erfolgte ebenfalls auf Basis des
Programmsystems IMMIS-Luft. Neben den genannten Parametern des HBEFA 3.1 sind
die im Handbuch hinterlegten mittleren Kraftstoffverbrauchsdaten der Fahrzeugflotte
fiir die Jahre 2010 und 2025 in die Berechnung eingeflossen.

2
Canyon-Plume-Box-Modell

3 . . - . .
ohne die Anteile von CO,-Emissionen, welche aus der Verbrennung von nicht fossilen Brennstoffen stammen.



Anhang 4: Kostentabelle des Szenarios Nachhaltige Mobilitat

Anhang 4: Kostentabelle des Szenarios Nachhaltige

Mobilitat

Verkehrsreduzierende Raumstrukturen

- "Stadt der kurzen Wege" (Starkung der innerstadtischen Nah-
versorgung)

keine Direktfinanzierung

Offentlicher Personenverkehr

Ausbau der OPNV-Infrastruktur

- StraBenbahnneubaustrecke Verlangerung Nordast bis
Nedlitzer Holz

- StraBenbahnneubaustrecke nach Golm, Untersuchung

- StraBenbahnneubaustrecke Babelserg. -J.-Kepler-Platz,
Untersuchung

- Flachenfreihaltung StralRenbahnneubaustrecke Stern/Drewitz
bis Teltow

- Weitere Umsetzung der OPNV-Beschleunigung und Bevor-
rechtigung an LSA

Optimierung des Verkehrsangebotes im Stadt- und

Regionalverkehr

- Anpassung Verkehrsangebot im Bereich neuer Wohn- und
Gewerbegebiete

- Ifd. Koordinierung zur Anpassung des Verkehrsangebotes im
Stadt- und Regionalverkehr

- SPNV-MaRnahme Halbstundentakt WS-Golm

- SPNV-Mafinahme (neue Fiihrung RB 22, neue Linie RB 23)

- SPNV-MaRnahme Verlangerung RB 21 und RB 22 bis Berlin-
FriedrichstraRe

- Taktverdichtung Buslinie X1 (HVG)
Verbesserung der Qualitat des OPNV

0 6.000 0 0
50 0 0 0
50 0 0 0
0 0 0 0
1.000 1.000 1.000 0
1.250 1.250 1.250 1.250
0 0 0 0
Finanzierung durch Land als Auf-
gabentrager
Finanzierung durch Land als Auf-
gabentrager
Finanzierung durch Land als Auf-
gabentrager

bereits finanziert

- Fahrzeugbeschaffung StraRenbahn 45.000 0
- Fahrzeugbeschaffung Bus 9.000 9.200
Radverkehr

Ausbau Fahrradinfrastruktur
- Umsetzung prioritarer Routen/Radverkehrskonzept 5.000 1.500
- Weiterentwicklung/Verdichtung Radroutennetz 0 1.000
- \I?Vees”cet;leunigung/Bevorrechtigung Radverkehr (z.B. griine 100 100
- Verbesserung Verbindungen Stadt/Umland (z.B. Radschnell-

. 0 5.000

verbindungen)

- Verbesserung Radwegweisung 130 10

0
9.200

1.500
1.000

100

5.000

10

1.500
1.000

100

10

LHP

ViP
ViP
ViP
LHP

LHP, ViP

LHP
LHP, VBB
MIL

MIL

MIL

HVG

ViP
ViP

LHP
LHP

LHP
LHP
LHP
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Verkniipfung OPNV und Radverkehr

- Einrichtung Fahrradstation Hauptbahnhof 0

- Verbesserte Abstellméglichkeiten an OPNV-Haltestellen fiir
B+R

Offentlichkeitsarbeit 50

100

Service rund ums Radfahren (z.B. Reparaturstationen)

FulBgangerverkehr
- FuBverkehrskonzept fiir Potsdam 30
- FuBgéngerfreundliche Umgestaltung / Ausbau Straf3enrGume 2.000
- Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten an Hauptstraf3en 500
Stralenverkehr
Neubau von StraBenverkehrsanlagen
- Abfahrtsrampe Nuthestral3e zur Friedrich-Engels-Stral3e 0
- Verkehrslésung Wetzlarer StraRe mit Anbindung Industrie- 200
gebiet (Verlegung L78)
- Umbau Leipziger Dreieck, mit Leipziger Straf3e und Brauhaus-
14.000
berg
Ausbau des Potsdamer P+R-Systems
- Realisierung einer neuen P+R-Anlage Bornstedter Feld 150
- Realisierung einer neuen P+R-Anlage Wetzlarer 0
Strafl3e/NuthestralBe
- Ausbau P+R-Anlage Kirschallee 0
- Prifung weiterer P+R-Anlage an Hauptachsen (ca. 800 Stell- 30
platze)
Verkehrssystemmanagement
- Umweltorientiertes VM in hochbelasteten Stra3enabschnitten
- LSA-Pfértnerung zur Entlastung Innenstadt 50
- StraBenraumumgestaltung und Umbau Kreisverkehrsplatze 0
- Verkehrberuhigung/Tempo 30 15
- Untersuchung zu Tempo30-Abschnitten im Hauptverkehrs- 50
straRennetz
Ruhender Verkehr Innenstadt/Babelsberg
- Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung (inkl. Preissteigerung
210
auf 100%)
Zentrale Stellplatzanlagen am Innenstadtring
- Parkhaus Friedrich-Ebert Strae/Helene-Lange-Strae 0
- Parkhaus Berliner Straf3e 0

Wirtschaftsverkehr

- Fortschreibung Lkw-Fihrungskonzept 30

1.800 150
100 100
50 50

0 0
2.000 2.000
500 500

3.500 0
12.000 0

0 0
350 0
325 0
250 0
0 0

bereits finanziert

1.200 0
1.200 750
15 15
0 0
0 0
2.000 0
0 3.500
0 0

150
100

50

Uberwiegend private Finanzierung

2.000
500

o

15

LHP
LHP

LHP
LHP

LHP
LHP
LHP

LHP

LHP, Land
BB

LHP

LHP
LHP
LHP

LHP

LHP
LHP
LHP
LHP

LHP

LHP

LHP
LHP

LHP
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Kosten in Tsd. €

MaRnahmen

2015-2020
2020-2025
nach 2025
Zustandigkeit

2010- 2015

Mobilitatsmanagement
Mobilitdtsmanagement Potsdam

- Mobilitatsagentur (Investitionskosten, einmalig) 1.100 0 0 0 LHP
- Mobilitatsagentur (Betriebskosten, inkl. Kostensteigerung) 1.600 2.130 2.255 0 LHP
- Forderung Car Sharing + E-Fahrzeugen 15 10 10 5 LHP
- Einrichtung eines Mobilitdtsbeauftragten der Landeshauptstadt 250 250 250 250 LHP

Anhang 1-6 Stadtentwicklungskonzept Verkehr Stand Dezember 2011
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Anhang 5: Ubersicht der verkehrsberuhigten Be-
reiche im Stadtgebiet von Potsdam

Bestand

1 Am Neuen Markt Innenstadt

2 Am Schragen Jagervorstadt

3 Am Stinthorn (teilw.) Neu Fahrland

4 Am Tempelberg Eiche

5 An der Fahrwiese Hermannswerder

6 An der Orangerie Innenstadt

7 An der Parforceheide Stern

8 An der Vogelwiese/ Fliederweg/ Haselnussring Bornim

9 Asta-Nielsen-Stralle (teilw.) Drewitz

10 Baberowweg/ Walter-Klausch-StraRe (teilw.) Babelsberg

11 Birnenweg Bornstedt

12 Brentanoweg/ Ulanenweg Jagervorstadt

13 Concordiaweg Babelsberg
Conrad-Veidt-StraRe/ Gilinther-Simon-StraRe/

14 Willi-Schiller-Weg Drewitz

15 Eduard-Engel-Stralie (teilw.) Jagervorstadt

16 Guido-Seeber-Weg Drewitz

17 Hermann-Goritz-Stralle Bornstedt

18 Herta-Hammerbacher-Strale (teilw.) Bornstedt

19 Hertha-Thiele-Weg Drewitz

20 Hollandisches Viertel (Benkertstr./ Mittelstr.) Innenstadt

21 Im Apfelgarten Neu Fahrland

22 Jagdstern Stern

23 Kaiser-Friedrich-StraRe 121 (privates Wohngebiet) | Eiche

24 KnobelsdorffstralRe Pdm. West

25 Krumme StraRe Eiche

26 LanghansstraRe Nauener Vorstadt
Ludwig-Boltzmann-Str./ Heisenbergstr./ Dennis-

27 Gaborf-gStr./ Von-KIitziné-Str. eetr Bornstedt

28 Ludwig-Lesser-StralRe Bornstedt

29 Melchior-Bauer-StraRe (teilw.) Bornstedt

30 Mitteldamm/ Biberweg/ Otterweg Babelsberg

31 Moritz-von-Egidy-Stralle Jagervorstadt

32 Munthestrale Kirchsteigfeld

33 Fliederweg Bornstedt

34 Schiffbauergasse Berliner Vorstadt

35 Schmidts Hof Grube

36 Schwalbenweg (PrivatstraRRe) Neu Fahrland
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Bestand

37 Schwanenallee Berliner Vorstadt

ThaerstraRe/Zum Lausebusch/ Zum Reiherstand/

38 Bussardweg Eiche

39 Theodor-Hoppe-Weg Babelsberg

40 Walter-Funke-Strale Bornstedt

41 Willy-A.-Kleinau-Weg Drewitz

42 Zum Teich Kirchsteigfeld

43 Zum Wasserturm Teltower Vorstadt
Planung

50 An den Leddigen/ Am Spitzen Berg Fahrland

51 Hasensteg Fahrland
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Anhang 6: An der Lenkungsgruppe beteiligte
Institutionen/Einrichtungen

ADAC e.V.

ADFC e.V.

ARGUS Potsdam e.V.

Deutscher Bahnkunden-Verband e.V.

Gemeinde Michendorf, Bauamt

Gemeinde Nuthetal, Bauverwaltung

Gemeinde Schwielowsee, Fachbereich Bauen

Gemeinde Stahnsdorf, Bauamt

Havelbus Verkehrsgesellschaft mbH

Industrie- und Handelskammer Potsdam

IVU Umwelt GmbH

Landesbetrieb Stralenwesen, Niederlassung Potsdam

Landesbiiro anerkannter Naturschutzverbiande GbR

Landesumweltamt Brandenburg

Landesverband des Berliner und Brandenburger Verkehrsgewerbes e.V.

Landkreis Potsdam-Mittelmark

LK Argus GmbH

Ministerium fur Infrastruktur und Landwirtschaft des Landes Brandenburg (MIL)

Ministerium far Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (MUGV) des Landes
Brandenburg

Stadt Werder, Fachbereich 4

Stadtverwaltung der Landeshauptstadt Potsdam

VBB Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

Verkehrstisch Potsdam

ViP Verkehrsbetrieb Potsdam GmbH

VMZ Berlin Betreibergesellschaft mbH
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- LArmberechnung IVU Umwelt GmbH

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\Lr_N_10.WOR - bk

Karte
LKeArgus 13
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BRANDENBURG

Anzahl Tage

35 und mehr

30 bis unter 35
25 bis unter 30
12 bis unter 25
weniger als 12

—— HauptverkehrsstraBennetz

Stadtgrenze Potsdam

Grundlagen:
- VISUM-Netzmodell 2010, VMZ

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\PM10_10_TMW.WOR - bk

LKeArgus

i + Haneng « Kasse

- Luftschadstoffberechnung IVU Umwelt GmbH

Karte
14



LAND °*
BRANDENBURG
Jahresmittelwert
in pg/ms3
40 und mehr

35 bis unter 40
30 bis unter 35
25 bis unter 30
20 bis unter 25
unter 20

—— HauptverkehrsstraBennetz

Stadtgrenze Potsdam

Grundlagen:
- VISUM-Netzmodell 2010, VMZ
- Luftschadstoffberechnung IVU Umwelt GmbH

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\NO2_10_JMW.WOR - bk

Karte
LKeArgus ok

b « Haarmsung - Kasse
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LAND
BRANDENBURG

Anzahl Einwohner
5.000

] 2008
B Prognose 2025

Stadtgrenze Potsdam

Landkreisgrenze

Statistische Bezirke

Grundlagen:
- Einwohner 2008/2025: Landeshauptstadt
Potsdam, Bereich Statistik und Wahlen

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\Ew_08_25_SB.WOR - bk

LKgoArgus Karte

i Hambues  Kata 16



LAND °*
BRANDENBURG

Anzahl Erwerbstatige
8.000

] 2009
B Prognose 2025

Stadtgrenze Potsdam

Landkreisgrenze

Statistische Bezirke

Grundlagen:
- Erwerbstatige 2009/2025: Stadtverwaltung
Potsdam

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\Erwerb_09_25_AO_SB.WOR - bk

LKgoArgus Karte

17
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1N

-

LAND
BRANDENBURG

Stadtentwicklungskonzept
Verkehr flr die
Landeshauptstadt Potsdam

Entwicklung der
Einzelhandelsflachen
nach Statistischen
Bezirken 2008 bis 2025

Flache in qm?

‘750.000

B 2008
B Prognose 2025

O Stadtgrenze Potsdam

O Landkreisgrenze
O Statistische Bezirke

Grundlagen:
- Einzelhandelsflachen 2008/2025: Stadt-
verwaltung Potsdam

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\EH_Flaechen_09_25_SB.WOR - bk

LK Py Argus Karte

Barkn « Harung « Kassel 18
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LAND
BRANDENBURG

Anzahl Kfz an einem durch-
schnittlichen Werktag [DTVw]

——

10.000 20.000 30.000 40.000

Stadtgrenze Potsdam

Grundlagen:
- VMZ-Netz
- VISUM-Netzmodell 2025, VMZ

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\DTVw25_SzB.WOR - bk

LKgoArgus Karte

i « Harung « s 1 9




-
LAND
BRANDENBURG

Anzahl Kfz an einem durch-
schnittlichen Werktag [DTVw]

——

10.000 20.000 30.000 40.000

Stadtgrenze Potsdam

Grundlagen:
- VMZ-Netz
- VISUM-Netzmodell 2025, VMZ

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\DTVw25_SzU.WOR - bk

Karte
LKeArgus 20




BRANDENBURG

Anzahl Kfz an einem durch-
schnittlichen Werktag [DTVw]

——

10.000 20.000 30.000 40.000

Stadtgrenze Potsdam

Grundlagen:
- VMZ-Netz
- VISUM-Netzmodell 2025, VMZ

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\DTVw25_SzZ.WOR - bk

Karte
LKeArgus 21




BRANDENBURG

Anzahl Kfz an einem durch-
schnittlichen Werktag [DTVw]

——

10.000 20.000 30.000 40.000

I Kfz-Belastung 2010

B zunahme Basisszenario
gegenuber Umlegung 2010

" Abnahme Basisszenario
gegentber Umlegung 2010

Stadtgrenze Potsdam

Grundlagen:
- VMZ-Netz
- VISUM-Netzmodell 2010, VMZ
- VISUM-Netzmodell 2025, VMZ

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\di_VIS_DTVw10_SzB.WOR - bk

LKgoArgus Karte




BRANDENBURG

Anzahl Kfz an einem durch-
schnittlichen Werktag [DTVw]

——

10.000 20.000 30.000 40.000

I Basisszenario

B Zunahme Szenario Fortschreibung
VEP 2001gegenlber Basisszenario

I Abnahme Szenario Fortschreibung
VEP 2001gegeniber Basisszenario

Stadtgrenze Potsdam

Grundlagen:
- VMZ-Netz
- VISUM-Netzmodell 2025, VMZ

Bearbeitungsstand: Dezember 2011
P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\di_VIS_SzB_SzU.WOR - bk

LKgoArgus Karte
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LAND
BRANDENBURG

Anzahl Kfz an einem durch-
schnittlichen Werktag [DTVw]

——

10.000 20.000 30.000 40.000

I Basisszenario

B zZunahme Szenario Nachhaltige
Mobilitdt gegentiber Basisszenario

" Abnahme Szenario Nachhaltige
Mobilitat gegenuber Basisszenario

Stadtgrenze Potsdam

Grundlagen:
- VMZ-Netz
- VISUM-Netzmodell 2025, VMZ

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mildi_VIS_SzB_SzZ2.WOR - bk

LK@&I’Q“S Karte

i « Hameung - Kasse 24
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LAND

BRANDENBURG

Anzahl Personen an einem durch-
schnittlichen Werktag [DTVw]

I ——
2.500 5.000 7.500 10.000

Bl s
I StraBenbahn

' S-Bahn

I Regionalbahn

——— OPNV-Netz

Stadtgrenze Potsdam

Grundlagen: )
- VISUM-Netzmodell OPNV 2025, VMZ

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\Bel25_SzB_OV.WOR - bk

LKgoArgus Karte

i - HanEans  Kasas 25
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LAND

BRANDENBURG

Anzahl Personen an einem durch-
schnittlichen Werktag [DTVw]

I ——
2.500 5.000 7.500 10.000

Bl s
I StraBenbahn

' S-Bahn

I Regionalbahn

——— OPNV-Netz

Stadtgrenze Potsdam

Grundlagen: )
- VISUM-Netzmodell OPNV 2025, VMZ

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\Bel25_SzU_OV.WOR - bk

LKgoArgus Karte

i - HanEans  Kasas 26
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LAND °
BRANDENBURG

Anzahl Personen an einem durch-
schnittlichen Werktag [DTVw]

I ——
2.500 5.000 7.500 10.000

Bl s
I StraBenbahn

' S-Bahn

I Regionalbahn

——— OPNV-Netz

Stadtgrenze Potsdam

Grundlagen: )
- VISUM-Netzmodell OPNV 2025, VMZ

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\Bel25_SzZ_OV.WOR - bk

Karte
LKeArgus pob

i + Haneng « Kasse
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LAND
BRANDENBURG

Stadtentwicklungskonzept
Verkehr fur die
Landeshauptstadt Potsdam

Belastungsanderung im
OPNV-Netz
Basisszenario 2025
gegenuber 2010

Anzahl Personen an einem durch-
schnittlichen Werktag [DTVw]

I ——
2500 5.000 7.500 10.000

' Basisszenario

I Zunahme Basisszenario
gegenlber 2010

| Abnahme Basisszenario
gegenlber 2010

——— OPNV-Netz

O Stadtgrenze Potsdam

Grundlagen: )
- VISUM-Netzmodell OPNV 2025, VMZ

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\di_Bel10_SzB_OV.WOR - bk

LK Py Argus Karte

Barkin « Harmong « Masee 28
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LAND
BRANDENBURG

Stadtentwicklungskonzept
Verkehr flr die
Landeshauptstadt Potsdam

Belastungsanderung im
OPNV-Netz 2025 - Szenario
Fortschreibung VEP 2001
gegenuber Basisszenario -

Anzahl Personen an einem durch-
schnittlichen Werktag [DTVw]

I ——
2500 5.000 7.500 10.000

' Basisszenario

B Zunahme Umsetzungs-
gegnlber Basisszenario

I Abnahme Umsetzungs-
gegenlber Basisszenario

——— OPNV-Netz

O Stadtgrenze Potsdam

Grundlagen: .
- VISUM-Netzmodell OPNV 2025, VMZ

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\di_Bel25_SzB_SzU_OV.WOR - bk

LK Py Argus Karte

Barkin « Harmong « Masee 29
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LAND
BRANDENBURG

Stadtentwicklungskonzept
Verkehr fur die
Landeshauptstadt Potsdam

Belastungsanderung im
OPNV-Netz 2025 - Szenario
Nachhaltige Mobilitat
gegenuber Basisszenario

Anzahl Personen an einem durch-
schnittlichen Werktag [DTVw]

—_——eee e

2.500 5.000 7.500 10.000

' Basisszenario

B Zunahme Szenario Nachhaltige
Mobilitat gegentiber Basisszenario

I Abnahme Szenario Nachhaltige
Mobilitat gegentiber Basisszenario

——— OPNV-Netz

O Stadtgrenze Potsdam

Grundlagen: )
- VISUM-Netzmodell OPNV 2025, VMZ

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\di_Bel25_SzB_SzZ OV.WOR - bk

Karte
LKgArgus poh

Bk - Harnkn - Kasse
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N

-

LAND
BRANDENBURG

Stadtentwicklungskonzept
Verkehr flr die
Landeshauptstadt Potsdam

Erreichbarkeit der Potsdamer
Innenstadt im Hauptverkehrs-
straBennetz 2025 -Szenario
Nachhaltige Mobilitat -

Mittlere IV-Reisezeit
einschl. Zugangs-, Parksuch- und Abgangszeiten

] unter 15 Minuten

[ ] 15 bis unter 20 Minuten
] 20 bis unter 25 Minuten
[ 25 bis unter 30 Minuten
B 30 bis unter 35 Minuten
B 35 Minuten und langer

—— HauptverkehrsstraBennetz

Grundlagen:
- VISUM-Modell 2025, VMZ

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\RZ25_SzZ_IV_Innenstadt. WOR - bk

Karte
LKgArgus o

Barkn « Harung « Kassel
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LAND
BRANDENBURG

Mittlere OV-Reisezeit
einschl. Zugangs-, Warte- und Abgangszeiten

] unter 15 Minuten

[ ] 15 bis unter 20 Minuten
] 20 bis unter 25 Minuten
[ 25 bis unter 30 Minuten
B 30 bis unter 35 Minuten
B 35 Minuten und langer

—— Busnetz
—— StraBenbahnnetz

—— Schnellbahnnetz

Grundlagen: )
- VISUM-Netzmodell OPNV 2025, VMZ

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\RZ25_SzZ_OV_Innenstadt. WOR - bk

Karte
LKoArgus 32




BRANDENBURG

Larmmittelungspegel
an der Bebauung

M bis 55 dB(A)

dber 70 bis 75 dB
B (ber 75 bis 80 dB
Il Uber 80 dB(A)
~ —— HauptverkehrsstraBennetz

| N
CcC: C: C:
O O O
® d® D
_~ = =
o O O
o1 O O1
S © o
nw nu n
N o O
o 01 O
O QO Q
D ITW DLW
22222

o
h‘ Grundlagen:
! ‘i} Q - VMZ-Netz, VISUM-Netzmodell 2025, VMZ
v | ———a g | ——
N o
,/F

- LArmberechnung IVU Umwelt GmbH

' Bearbeitungsstand: Dezember 2011
‘K‘ P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\Lr_T_255zZ.WOR - bk

4
D

Karte
LKoArgus 33
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LAND
BRANDENBURG

Larmmittelungspegel

an der Bebauung

B bis 45 dB(A)

M (iber 45 bis 50 dB(A)
Uber 50 bis 55 dB(A)
Uber 55 bis 60 dB(A)
Uber 60 bis 65 dB(A)

M (ber 65 bis 70 dB(A)

B Uber 70 dB(A)

—— HauptverkehrsstraBennetz

Grundlagen:
- VMZ-Netz, VISUM-Netzmodell 2025, VMZ
- LArmberechnung IVU Umwelt GmbH

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\Lr_N_25SzZ.WOR - bk

LKgoArgus Karte

nnnnnnnnnnn 34
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X2

D

-
LAND °*
BRANDENBURG
Anzahl Tage
35 und mehr

30 bis unter 35
25 bis unter 30
12 bis unter 25
unter 12

—— HauptverkehrsstraBennetz

Stadtgrenze Potsdam

Grundlagen:
- VISUM-Netzmodell 2025, VMZ
- Luftschadstoffberechnung IVU Umwelt GmbH

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\PM10_25_SzB_TMW.WOR - pk

LKgoArgus Karte

i « Harung « s 35
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D

-

LAND °
BRANDENBURG

Jahresmittelwert

in pg/ms3

40 und mehr
35 bis unter 40
30 bis unter 35
25 bis unter 30
20 bis unter 25
unter 20

—— HauptverkehrsstraBennetz

Stadtgrenze Potsdam

Grundlagen:
- VISUM-Netzmodell 2025, VMZ
- Luftschadstoffberechnung IVU Umwelt GmbH

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\NO2_25_SzB_JMW.WOR -pk

Karte
LKeArgus pok

b « Haarmsung - Kasse
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POT

G
w LAND&
BRANDENBURG

(&
24
|

x|

Fortschreibung des Stadtent-
wicklungskonzepts Verkehr und
Aktualisierung des Luftreinhalteplans
far die Landeshauptstadt Potsdam

Bus Bestand
StraBenbahn Bestand

StraBenbahn Planung
(einschl. Varianten)

S-Bahn Bestand
Regionalbahn Bestand
OPNV-Spuren Bestand
OPNV-Spuren Planung
Trassenfreihaltung OPNV
P+R-Parkplatz Bestand
P+R-Parkplatz Planung

> O Stadtgrenze Potsdam

LX)
0

Grundlagen:
- OPNV-Netz ViP, 2008

- MaBnahmen VIP

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\Zielnetz25_OV.WOR - bk

LK@AI’QUS Karte
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POTSDAM <\ﬁ
&
i LAND
BRANDENBURG

Fortschreibung des Stadtent-
wicklungskonzepts Verkehr und
Aktualisierung des Luftreinhalteplans
far die Landeshauptstadt Potsdam

—— Autobahn
—— BundesstralRe
—— LandesstraBBe

—— Ubriges Hauptverkehrs-
straBennetz

—— Bestand
-=-=-=- Planung
ninne Rickbau bzw. Abhangung

g Knoten-LSA

*  FuBganger-LSA

+ OPNV-LSA

*+ signalisierte Bahnibergange
P+R-Parkplatz Bestand

P+R-Parkplatz Planung

O Stadtgrenze Potsdam

Grundlagen:
- Netzmodell VMZ
- MaBnahmen Stadtverwaltung Potsdam

Bearbeitungsstand: Dezember 2011

P:\VEP_LRP-Potsdam.A10305.AKZ10147\Bearbeitung\mi\Zielnetz25_IV.WOR - bk
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m‘m Stadtverordnetenversammiung Antrag Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)

@ der
v Landeshauptstadt 1 1 ISW/0802

Potsdam

offentlich
Betreff:
Planungsworkshop Verkehrssituation in Eiche und Golm

Einreicher: Fraktion SPD Erstellungsdatum 18.10.2011
Eingang 902:

Beratungsfolge: Empfehlung |Entscheidung

Datum der Sitzung Gremium

02.11.2011 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam X

Beschlussvorschlag:
Die Stadtverordnetenversammlung mége beschliel3en:

Die Landeshauptstadt Potsdam flihrt nach Vorlage der Fortschreibung des Stadtentwicklungskonzepts
Verkehr (STEK V) im 1. Quartal 2012 unter Einbeziehung der Ortsbeirate einen Planungsworkshop fur
die Ortsteile Eiche und Golm durch.

Im Rahmen des Planungsworkshops sollen insbesondere die optimale ErschlieRung des Wohngebietes
,Altes Rad“ durch den OPNV, die Fragen zur Bewaltigung der Pendlerstréme zu den verschiedenen
Verkehrszeiten und das LKW-Fihrungskonzept geklart werden. Grundlage fir die Durchfiihrung des
Planungsworkshops ist der Verzicht auf weitere Planungen hinsichtlich einer Erschlieung Eiches und
Golms mit der Stralenbahn (Beschluss zum STEK V).

gez. M. Schubert
Fraktionsvorsitzender

Unterschrift Ergebnisse der Vorberatungen

auf der Riickseite

Entscheidungsergebnis

Gremium: Sitzung am:
[0  einstimmig [ ] mit Stmmen- | Ja Nein Enthaltung liberwiesen in den Ausschuss:
mehrheit
] erledigt [J  abgelehnt
Wiedervorlage:
] zuriickgestellt [J  zuriickgezogen




Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? 0 Ja L1 Nein

(Ausfiuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne &ffentl.
Foérderung), beantragte/bewilligte 6ffentl. Férderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Nach Aussagen der Stadtverwaltung wird in der Fortschreibung des STEK V die Erschliefung von
Eiche und Golm durch einen StralRenbahnanschluss in Verlangerung der Linie tGber Charlottenhof
hinaus planerisch vorgesehen. Der Planungsworkshop soll die konstruktive Debatte zur Entwicklung
alternativer OPNV-Lésungen fiir Eiche/Golm gemeinsam mit den Biirgerinnen und Biirgern sichern.



m‘m Stadtverordnetenversammiung Antrag Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)

@ der
v Landeshauptstadt 12ISW/0098

Potsdam

offentlich
Betreff:
Verkehrslésung 2020

Einreicher: Fraktionen SPD, CDU/ANW Erstellungsdatum 08.02.2012
Eingang 902:

Beratungsfolge: Empfehlung |Entscheidung

Datum der Sitzung Gremium

07.03.2012 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam X

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschliel3en:

Der Oberblrgermeister wird aufgefordert der Stadtverordnetenversammlung auf der Grundlage des
Stadtentwicklungskonzeptes Verkehr einen Vorschlag fur die Erarbeitung einer Birgerbefragung
vorzulegen, welche vor dem Hintergrund der bestehenden Restriktionen durch die Lage der Stadt an
der Havel und dem Vorhandensein von zwei Havellbergangen eine Entscheidung zwischen zwei
Entwicklungsszenarien ermoglicht:

1. Verkehrsvermeidungsstrategien im motorisierten Individualverkehr entsprechend dem Szenario
,Nachhaltige Mobilitat* des StEK Verkehr
2. Notwendigkeit eines dritten Havellbergangs entsprechend dem Szenario ,Fortschreibung“ des

StEK Verkehr
gez. M. Schubert gez. M. Schréder
Fraktionsvorsitzender Fraktionsvorsitzender
Fortsetzung des Beschlusstextes auf S. 3
Unterschrift Ergebnisse der Vorberatungen

auf der Riickseite

Entscheidungsergebnis

Gremium: Sitzung am:
[0  einstimmig [ ] mit Stmmen- | Ja Nein Enthaltung liberwiesen in den Ausschuss:
mehrheit
] erledigt [J  abgelehnt
Wiedervorlage:
] zuriickgestellt [J  zuriickgezogen




Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? 0 Ja L1 Nein

(Ausfiuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne &ffentl.
Foérderung), beantragte/bewilligte 6ffentl. Férderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Die Diskussion Uber die Notwendigkeit eines dritten Havellbergangs beschatftigt die Stadt seit
zwanzig Jahren immer wieder. Das zu erwartende Wachstum der Stadt und ihrer Bevolkerung, sowie
die bestehende Verkehrssituation machen langfristige Planungen notwendig die einer breiten
Legitimation der Potsdamer Bevdlkerung bedarf. Mit dem Antrag soll zum einen die Grundlage fiir
eine objektive Begutachtung zur Schaffung einer Entscheidungsvoraussetzung, sowie die Grundlage
fur eine breite Burgerbeteiligung bei der Entscheidung gelegt werden.

Damit soll eine grofitmogliche Legitimierung des am Ende stehenden Beschlusses geschaffen werde.
Dies wir vorgeschlagen, da nicht erst nach den Diskussionen um das Bahnprojekt Stuttgart 21 und
um die Flugrouten des neuen Flughafens BER in Brandenburg und Berlin, GroRRprojekte in der
Stadtentwicklung in ihrer Erarbeitung zumeist h6chst umstritten sind.

Auch die Potsdamer Erfahrungen bei der Widerannaherung an die historische Mitte und insbesondere
bei der Wiedererrichtung des Potsdamer Stadtschlosses haben gezeigt, dass es bei GroRRprojekten
dieser Dimension darauf ankommt, nicht nur auf die planerische Seite des Projektes, sondern auch
auf die Vermittlung des Projektes Augenmerk zu legen. Ziel ist eine Entscheidung mit hoher
Legitimierung in der Bevdlkerung.



o A w—

POTSDAM Stadtverordnetenversammlung

Ny o
Landeshauptstadt

Potsdam

Betreff:
Stadtbildpflege

Einreicher: Fraktion Blindnis 90/Die Grlinen

Antrag

Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)

12/SVV/0028

offentlich

Erstellungsdatum 09.01.2012

Eingang 902:

Beratungsfolge:

Empfehlung |Entscheidung

Datum der Sitzung

Gremium

25.01.2012 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschliel3en:

Der Oberblrgermeister wird beauftragt, eine Prifung des Ausbaus technischer Infrastruktur wie der
Strallenbahnleitung und der Stadtmdblierung unter dem Aspekt der Stadtbildpflege zu veranlassen.

gez. Saskia Hiineke
Fraktionsvorsitzende

Unterschrift

Ergebnisse der Vorberatungen
auf der Riickseite

Entscheidungsergebnis

Gremium:

Sitzung am:

[0  einstimmig | (] mit Stimmen-
mehrheit

Ja Nein

Enthaltung

] erledigt

[J  abgelehnt

] zuriickgestellt

[J  zuriickgezogen

Uberwiesen in den Ausschuss:

Wiedervorlage:




Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? 0 Ja L1 Nein

(Ausfiuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne &ffentl.
Foérderung), beantragte/bewilligte 6ffentl. Férderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung

Der Ausbau der massiven Oberleitungsmasten der StralRenbahn zeigt in Babelsberg bereits eine
gravierende Veranderung des Straenbildes, die nicht unbedacht eingefiihrt werden sollte.



m‘m Stadtverordnetenversammiung Antrag Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)

@ der
v Landeshauptstadt 12ISW/0086

Potsdam

offentlich
Betreff:
Okologische Baubegleitung bei Strallenbaumalinahmen

Einreicher: Fraktion Bliindnis 90/Die Griinen Erstellungsdatum 01.02.2012
Eingang 902:

Beratungsfolge: Empfehlung |Entscheidung

Datum der Sitzung Gremium

07.03.2012 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam X

‘Beschlussvorschlag: Die Stadtverordnetenversammiung moge beschlieRen:

Der Oberblrgermeister wird beauftragt, bei TiefbaumalRnahmen in der Landeshauptstadt Potsdam eine
Okologische Baubegleitung bei Strallenausbau- bzw. umbaumalinahmen einzufiihren.

Dabei sind als Richtlinien und Regeln zur Durchflihrung einer 6kologischen Baubegleitung mehrere
Quellen (BNatSchG, PBaumSchVO, RAS- LP 4, ZTV- Baumpflege, DIN 18920, etc.) zu beachten. Die
fachgerechte Anwendung dieser Regeln und ihre korrekte Durchflihrung sollte durch (6.b.u.v.)
Sachverstandige sichergestellt werden. Dabei sind Angaben zur Vitalitat, Verkehrssicherung,
Erhaltungswurdigkeit und zu Kostenvergleichen vor einem Fallantrag grundsatzlich dem Ausschuss fur
Klima, Ordnung, Umwelt und landliche Entwicklung (KOUL) zum Einvernehmen vorzulegen.

Ziel einer 6kol. Baubegleitung ist der Erhalt von Baumen oder des Alleecharakters von Strallen unter
Berlcksichtigung der notwendigen Belange der Baumalnahmen. Dazu ist ein Malnahmenpaket
erforderlich, welches den Akteuren ein fachgerechtes Vorgehen erméglicht.

Der Stadtverordnetenversammlung ist im Mai 2012 ein Muster-Leistungsverzeichnis vorzulegen.

gez. Saskia Hiineke
Fraktionsvorsitzende

Unterschrift Ergebnisse der Vorberatungen

auf der Riickseite

Entscheidungsergebnis

Gremium: Sitzung am:
[0  einstimmig [ ] mit Stmmen- | Ja Nein Enthaltung liberwiesen in den Ausschuss:
mehrheit
] erledigt [J  abgelehnt
Wiedervorlage:
] zuriickgestellt [J  zuriickgezogen




Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? 0 Ja L1 Nein

(Ausfiuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne &ffentl.
Foérderung), beantragte/bewilligte 6ffentl. Férderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Von Strallenbaumalinahmen gehen oft Gefahren flr den Bestand der Strallenbaume aus. Durch
Grabungsarbeiten verursachte unbemerkte Wurzelbeschadigungen mit der Folge von Pilzschaden
und langfristiger Gefahrdung der Verkehrssicherheit kdnnen aufgrund geringer Kontrollkapazitaten
der Verwaltung nicht mit Sicherheit ausgeschlossen werden. Vorsorglich werden deshalb bei
bestimmten Stralenbauvorhaben Baume gefallt und durch Jungbdume ersetzt. Aufgrund dessen
kommt es zu erheblichen Protesten, Demonstrationen und Ablehnung durch die Anwohner.

Stattdessen kénnte durch eine dkologische Baubegleitung die Gefahr von Schaden am Wurzelwerk
vermindert bzw. durch eine verstarkte kontrollierende Baubegleitung eher erkannt und nach den
Regelwerken versorgt werden. Das liee die Beibehaltung des alten Baumbestandes bei den
Baumalinahmen zu, das Erscheinungsbild und die klimarelevante Wirksamkeit stadtbildpréagender
Baume und Stral3enalleen kdnnten sichergestellt werden.




p-o T‘D—iA M Stadtverordnetenversammlung

Ny o
Landeshauptstadt

Potsdam

Betreff:
Tourismusbuskonzept

Einreicher: Fraktion Blindnis 90/Die Grlinen

Antrag

Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)

12/SVV/0132

offentlich

Erstellungsdatum 15.02.2012

Eingang 902:

Beratungsfolge:

Empfehlung |Entscheidung

Datum der Sitzung Gremium

07.03.2012 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam

Beschlussvorschlag:

prifen zu lassen.

gez Saskia Hineke
Fraktionsvorsitzende

Unterschrift

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschliel3en:

Der Oberblrgermeister wird beauftragt, das in der Begriindung geschilderte Tourismusbuskonzept

Der Stadtverordnetenversammlung ist im September 2012 Bericht zu erstatten.

Ergebnisse der Vorberatungen
auf der Riickseite

Entscheidungsergebnis

Gremium: Sitzung am:

[0  einstimmig [ ] mit Stmmen- | Ja Nein Enthaltung liberwiesen in den Ausschuss:
mehrheit

] erledigt [J  abgelehnt

] zuriickgestellt [J  zuriickgezogen

Wiedervorlage:




Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? 0 Ja L1 Nein

(Ausfiuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne &ffentl.
Foérderung), beantragte/bewilligte 6ffentl. Férderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung

Das Tourismusbuskonzept soll dazu beitragen, dass die Emmissionsbelastung der Stadt durch den
Tourismusbusverkehr verringert und zugleich die breitere ErschlieBung des Stadtgebietes und der
Sehenswiirdigkeiten von Potsdam attraktiver wird.

In der gegenwartigen Praxis durchqueren die Tourismusunternehmen mit ihnren Reisebussen, meist
aus Berlin kommend, ausschliellich die Stadt und fahren die verschiedenen Parkplatze der Schiésser
bzw. Schlossanlagen an. Dabei erzeugen sie eine hohe Emissionsbelastung, ihr Besuch findet
wirtschaftlich kaum Niederschlag in der Stadt, auch das Erlebnis der Stadt bleibt meist punktuell. Zur
Lésung dieses Problems hat die Nachbarschaftsinitiative am Neuen Garten e. V., die besonders
durch die Auswirkungen betroffen ist, folgende konzeptionelle Ansatze zur Diskussion gestellt:

Ausgangspunkt ist dabei, dass Stadt und Schldsserstiftung zur Zeit aufgrund des steigenden
Bustourismus die Busparkplatze an den touristischen Brennpunkten

ausbauen. Diese sollen in Zukunft, umso bequemer durch Tourismusbusse angefahren und
frequentiert werden kdnnen. Aber genau diese héhere Frequenz soll nach dem im Folgenden
dargestellten Konzept verhindert bzw. eingeschrankt werden und zwar unter Nutzung der
vorhandenen und jetzt ausgebauten Parkplatze.

Nach diesem Konzept fahren die schweren, lauten Touristenbusse keine Runden mehr durch die
Stadt, sondern steuern den ersten, noch freien Parkplatz funkgesteuert an und bleiben dort ohne
Geblhr stehen! Ein weiteres Ansteuern der tbrigen Busparkplatze ware zwar maoglich, ware aber mit
spurbaren Geblhren verbunden: z.B. pro weiteren Parkplatz 50,00€, was bei weiteren zwei
Parkplatzen 100,00€ und im Monat Uber tausend € zusétzliche Belastung fur die Busunternehmungen
bedeuten kann. Um das zu vermeiden, steigen die Touristen bei dem ersten Halt ihres Busses aus,
was wegen der Sehenswirdigkeit ohnehin geschehen wirde und steigen nun in einen leichten, in
Zukunft Elektro-Stadtbus um, der im permanenten Rundverkehr alle Potsdamer Sehenswurdigkeiten
abfahrt.

Die Touristen haben vorab, zusammen mit dem Ausflug nach Potsdam ein Touristenticket erworben,
das es lhnen erméglicht als Gruppe, oder Individualisten an beliebigen Haltestellen aus, oder wieder
einzusteigen. Zum Schluss ware nach einer vorher verabredeten Zeit der Ausgangspunkt mit dem
jeweiligen Touristenbus wieder erreicht, der dann auf kiirzestem Weg Potsdam wieder verlasst.

Diese Rundfahrt durch das nérdliche Potsdam kann durch eine "Acht" mit dem Kreuzungspunkt
Potsdamer Hauptbahnhof erganzt werden, wodurch dann die Attraktionen im Siden und Osten von
Potsdam, bzw. dem Sud-Westen von Berlin erreichbar sind: Babelsberger Schloss, Filmstudios,
Wannsee und Schloss Glienicke. Dieser Rundverkehr als Kreis bzw. Acht ware auch fir die S-Bahn-
Touristen forderlich. Durch die Méglichkeit beliebig ein- und auszusteigen, sollen die Touristen
animiert werden, sich in einem Café, oder zu einem kurzen Einkauf in der Stadt aufzuhalten. Die



Fahrer der Touristenbusse hatten in der Zwischenzeit die Mdglichkeit einer Erholungspause. Die
Rundfahrlinie ware fur die Potsdamer ebenfalls nutzbar.



m?])—\Mi Landeshauptstadt BeSChlussvorlage Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)

@ Potsdam

Der Oberblrgermeister

12/SVV/0217

Betreff: offentlich

Billigung der Abwagung und Satzungsbeschluss zum Bebauungsplan Nr. 65
"Ruinenbergkaserne™

Einreicher: FB Stadtplanung und Stadterneuerung Erstellungsdatum 19.03.2012
Eingang 902: 19.03.2012
4/46

Beratungsfolge: Empfehlung |Entscheidung

Datum der Sitzung Gremium

04.04.2012 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam

Beschlussvorschlag:
Die Stadtverordnetenversammlung mége beschliel3en:

1. Das Abwagungsergebnis der Stellungnahmen zur Offentlichen  Auslegung des
Bebauungsplanentwurfes Nr. 65 ,Ruinenbergkaserne” ( Anlage 3)

2. Der Bebauungsplan Nr. 65 ,Ruinenbergkaserne wird gem. §10 Abs. 1 BauGB als Satzung
beschlossen und die dazugehdrige Begrundung gebilligt (Anlage 1 und 2).

Ergebnisse der Vorberatungen
auf der Ruickseite

Entscheidungsergebnis

Gremium: Sitzung am:
[0 einstimmig [ ] mit Stmmen- | Ja Nein Enthaltung Giberwiesen in den Ausschuss:
mehrheit
I erledigt [0 abgelehnt
Wiedervorlage:
[0 zuriickgestellt [0 zuriickgezogen




Demografische Auswirkungen:

Klimatische Auswirkungen:

Finanzielle Auswirkungen? 0 Ja 0  Nein

(Ausfihrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6ffentl. Férderung),
beantragte/bewilligte 6ffentl. Férderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

Der Bebauungsplan dient der Schaffung von Baurechten, die Finanzierung des

Bebauungsplanverfahrens erfolgt aus dem Treuhandvermdgen des Entwicklungstragers Bornstedter
Feld.

ggf. Folgeblatter beifligen

Oberbirgermeister Geschaftsbereich 1 Geschaftsbereich 2

Geschéftsbereich 3 Geschaftsbereich 4




Begriindung:

Die Planung hat klimatische Umweltauswirkungen, dies ist auf die Versiegelung und den damit
verbundenen Vegetationsverlust zurlickzuflihren. Die Auswirkungen kénnen durch Baumpflanzungen
reduziert werden. DarlUber hinaus werden in groRerem Umfang Flachen fur Ausgleichsmallinahmen
im Volkspark Bornstedter Feld geschaffen.

Hinweis zur Gliederung der Beschlussvorlage:

In den Unterlagen die den Stadtverordneten vorliegen, sind als Anlage enthalten:

Anlage 1: Kurzeinflihrung (2 Seiten)
Anlage 2: Begriindung zum Bebauungsplan mit Planzeichnung
Anlage 3: Ergebnis der Abwagung und Stellungnahmen

Anlage 1
1. Kurzeinfiihrung zur Beschlussvorlage

¢ Billigung des Abwagungsergebnisses und
e Satzungsbeschluss zum Bebauungsplan Nr. 65 ,Ruinenbergkaserne*

1.1 Anlass und Ziel

Die Stadtverordnetenversammlung hat am 10.01.1996 die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 65
,Ruinenbergkaserne“ beschlossen. Der Aufstellungsbeschluss wurde im Amtsblatt Jahrgang 7, Nr.
1/96 ortsublich bekannt gemacht. Das Plangebiet mit einer Flache von ca. 9 ha liegt innerhalb des
stadtebaulichen Entwicklungsbereichs  Bornstedter  Feld. In einem  stadtebaulichen
Entwicklungsbereich sind gem. § 165 Abs. 1 BauGB Bebauungspléne aufzustellen, mit dem B-Plan
Nr. 65 ,Ruinenbergkaserne“ kommt die Landeshauptstadt Potsdam dieser Verpflichtung nach. Der
Bebauungsplan Nr. 65 dient der planungsrechtlichen Sicherung der stadtebaulichen Entwicklung und
Erschliellung der Ruinenbergkaserne.

Das Bebauungskonzept der Ruinenbergkaserne verbindet zum einen den Erhalt und die zivile
Nachnutzung der historisch wertvollen denkmalgeschitzten Bestandsgebdude sowie die das
historische = Raumgeflige erganzende Neubebauung unter Wahrung der pragenden
Freiraumstrukturen. Die Lage der Ruinenbergkaserne zwischen An der Einsiedelei, Schlegelstralle
und Pappelallee ist um 1840 durch das Gestaltungskonzept von P. J. Lenne bestimmt worden, das
unter anderem auch die Griinzlige, die sogenannten ,Bandparks®, entlang der Schlegelstral’e und
des Voltairewegs beinhaltete. Der Bandpark entlang der Schlegelstrae liegt nicht innerhalb des
Geltungsbereichs, die Freiflachen innerhalb des Bebauungsplanes wurden als Reit- und
Exerzierplatze genutzt und waren nicht Bestandteil der Bandparks.

Das erste Entwicklungskonzept sah eine Zweiteilung der Gesamtanlage vor, mit der Festsetzung
eines Mischgebiets (MI) im nérdlichen Stallgeviert, das Mannschaftsgebaude im Siden, das nérdlich
angrenzende Stallgebaude und das sidliche Stallgeviert im Mittelabschnitt wurden als allgemeines
Wohngebiet (WA) festgesetzt. Fur die Baugebiete WA 2.1 (geteilt in Heizhaus und Neubauflache) und
MI wurde im ersten und dritten Quartal 2007 ein Interessenbekundungsverfahren durchgefihrt. Im
Ergebnis konnte nur von einem geringen Interesse an der Ansiedlung wohnvertraglicher
Gewerbenutzung ausgegangen werden. Um die Entwicklungsperspektiven fir die Ruinenbergkaserne
zu prazisieren und Zweifel hinsichtlich der Zweckbestimmung eines Mischgebiets (MI) auszuraumen,
wurde der nérdliche Bereich als ein allgemeines Wohngebiet (WA) umgeplant (Beschluss SVV vom
04.06.2008, Bekanntmachung im Amtsblatt Nr. 13 vom 31.07.2008).

Bei der Gesamtlarmbelastung des Plangebietes spielt der StralRenverkehr eine erhebliche Rolle.
Insbesondere von der ndrdlich angrenzenden Pappelallee gehen erhebliche Verkehrsemissionen aus.
Die Immissionen wurden im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung fur ausgewahlte Punkte
im Geltungsbereich berechnet. Im Ergebnis werden die Grenzwerte der 16. BImSchV an den



Nordfassaden entlang der Pappelallee Uberschritten. Dementsprechend erfolgte die Anpassung der
Begrindung und der textlichen Festsetzungen um MaRnahmen zum Immissionsschutz.

1.2 Beteiligungsverfahren und Abwagungsergebnisse
Gem. §3 und 4 BauGB wurden zum Bebauungsplan Nr. 65 ,Ruinenbergkaserne“ folgende
Beteiligungsverfahren durchgefihrt:

Die offentliche Auslegung des Entwurfs unter Beteiligung der Trager offentlicher Belange und der
Stadtamter erfolgte erstmalig im Zeitraum vom 07.11.2005 bis zum 07.12.2005 und erneut vom
17.07.2006 bis zum 18.08.2006.

In der Abwagung der Stellungnahmen wurden Bedenken des Landesamtes fir Denkmalpflege und
Archaologisches Landesmuseum sowie der Stiftung PreuBische Schlésser Garten hinsichtlich der
Festsetzung eines nordoéstlichen Baufeldes formuliert, da die trichterférmige Aufweitung des
Grunzuges zwischen Pappelallee und Schlegelstralie mit einer Bebauung (WA 4) verloren gehen
wirde. Den Bedenken wurde gefolgt und die Planzeichnung geandert, die Grundziige der Planung
waren hiervon nicht berthrt.

Eine vereinfachte Anderung gem. § 4a Abs. 3 BauGB mit Beteiligung der betroffenen Offentlichkeit,
der berlhrten Trager offentlicher Belange und Behdérden erfolgte mit Schreiben vom 25.01.2007; mit
einer Frist von 4 Wochen zur Stellungnahme. Im Ergebnis der Abwagung fuhrten die Stellungnahmen
des Bereichs Umwelt und Natur zu redaktionellen Korrekturen, die Grundzige der Planung waren
hiervon nicht beruhrt.

Im Zuge der Anderungen bzw. planerischen Klarstellung von MI zu WA wurde die 2. Offentliche
Auslegung des Entwurfs vom 11.08. bis zum 15.09.2008 durchgefiihrt. Teile der Offentlichkeit und
das Landesamt fiir Denkmalpflege und Archaologisches Landesmuseum Abt. Denkmalpflege lehnten
die Festsetzung einer Uberbaubaren Grundstucksflache im WA 3 ndrdlich des ehemaligen
,Verheiratetenhauses” als nicht denkmalvertraglich ab. Den Stellungnahmen wurde im Ergebnis der
Abwagung der privaten und o&ffentlichen Belange gegen- und untereinander nicht gefolgt, da die
betreffende Uberbaubare Grundstiicksfliche nicht Bestandteil des Bandparks ist und die
trichterférmige Offnung der Schlegelstrake zur Pappelallee nicht beeintrachtigt.

Der im August und September 2008 erneut ausgelegte Bebauungsplan wurde um konkrete textliche
Festsetzungen zum Immissionsschutz erganzt. Diese bezogen sich auf die Festsetzung von
Larmpegelbereichen und die darin einzuhaltenden bewerteten Schalldammmalie; die Festsetzungen
betrafen insbesondere das WA 4 an der Pappelallee. Das Landesumweltamt, RW 4.1
Immissionsschutz  beurteilte diese Festsetzungen als nicht ausreichend; aufgrund der
Verkehrsimmissionen der Pappelallee seien weitere Festsetzungen notwendig. Im Ergebnis der
Abwagung wurden zusatzliche Festsetzungen zur Errichtung einer Larmschutzwand an der
Pappelallee, zur Ausrichtung von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen auf der von der Pappelallee
abgewandten Seite zur Einrichtung von schallgedammten LUftungseinrichtungen oder festverglaster
Fenster in schutzbedirftigen Raumen sowie zur zeitlichen Abfolge der Realisierung von Gebauden
getroffen.

Vom 03.04. bis zum 05.05.2009 ist der Bebauungsplan 65 abschlieBend in einem vereinfachten
Anderungsverfahren gem. § 13 BauGB geadndert worden. Hierbei wurden die textlichen
Festsetzungen zum Immissionsschutz prazisiert und um héhenbezogene Larmpegelbereiche erganzt,
die sich nun an den konkreten HOhen der Bestandsgebdude und Neubaupotenzialen im WA 4
orientieren.

Hinweis: Reduzierung verkehrsbedingter Immissionen

Eine Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h in der Pappelallee im Bereich der
Ruinenbergkaserne und des nordlich angrenzenden Schulneubaus (Geltungsbereich des
Bebauungsplanes Nr. 42.2 ,Kaserne Pappelallee, 1. Anderung ,Schul- und Hortstandort
Pappelallee“) wirde zu einer Verminderung der verkehrsbedingten Immissionen von 2-3db fihren.
Eine entsprechende Festsetzung kann innerhalb des Bebauungsplanes nicht erfolgen, jedoch ist
angestrebt im Rahmen des Schulentwicklungskonzepts der Landeshauptstadt Potsdam und des
Larmaktionsplanes Stufe Il eine Tempo 30 Regelung umzusetzen.



1.3 Flachennutzungsplan

Am 02.03.2006 hat die Stadtverordnetenversammiung die Aufstellung eines neuen
Flachennutzungsplanes beschlossen. Der erste Entwurf hat vom 08.05. — 13.06.2008 gemal’ § 3 Abs.
2 BauGB offentlich ausgelegen. Aufgrund der Stellungnahmen zum ersten Entwurf und veranderter
gesamtstadtischer Rahmenbedingungen erfolgte die Erarbeitung eines zweiten Entwurfs. Die erneute
offentliche Beteiligung der Offentlichkeit gem. § 4a Abs. 3 BauGB erfolgte im Zeitraum vom 21. Juni
bis zum 30. Juni 2010. Danach erfolgte Anderungen betrafen nicht das Plangebiet.

In den Darstellungen des Flachennutzungsplanes liegt das Plangebiet innerhalb einer Wohnbauflache
1. Aus dieser Darstellung kann der Bebauungsplan Gemeinbedarfsflachen, Wohnbauflachen,
Mischgebietsflachen und Gemeinschaftsflachen gemaf § 8 Abs. 2 BauGB entwickeln.

Anlagen:
Anlage 2: Begrundung zum Bebauungsplan und Planzeichnung
Anlage 3: Ergebnis der Abwagung und Stellungnahme



Textliche Festsetzungen

Art und MaB der baulichen Nutzung

1.

Im Allgemeinen Wohngebiet sind die gemal § 4 Abs. 2 Nr. 2 BauNVO allgemein zul@ssigen nicht stérenden
Handwerksbetriebe nicht zulassig; von den gemaR § 4 Abs. 2 Nr. 3 BauNVO allgemein zuldssigen Anlagen
fir sportliche Zwecke sind nur gedeckte Anlagen zuléssig. Auch die nach § 4 Abs. 3 Nr. 4 und 5 BauNVO
ausnahmsweise zuldssigen Gartenbaubetriebe und Tankstellen sind nicht zuléssig.

(§9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i.V.m. § 1 Abs. 5 und 6 BauNVO).

Als zulassige Firsthéhe werden fiir jedes Bestandsgebaude die jeweiligen Bestandshéhen festgesetzt; diese
durfen ausnahmsweise jeweils um bis zu 1,0 m tberschritten werden.
(§9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i.V. mit § 16 Abs. 2 und 3 BauNVO)

Bei der Ermittlung der zul&ssigen Grundflache darf im Allgemeinen Wohngebiet WA 1, mit Ausnahme des
Allgemeinen Wohngebiets WA 1.8, durch die Flachen von Stellplatzen mit ihren Zufahrten, Wegen und
Gebaude als Nebenanlagen im Sinne des § 14 BauNVO, die festgesetzte Grundflache bis zu einer
Grundflachenzahl von 0,6 Uberschritten werden.

(§9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i.V. mit § 19 Abs. 4 Satz 3 BauNVO)

Bei der Ermittlung der zul&ssigen Grundflache darf im Allgemeinen Wohngebiet WA 1.8 die festgesetzte
Grundflache durch die Flachen der Tiefgarage und von Stellplatzen mit ihren Zufahrten sowie von Wegen
bis zu einer Grundflachenzahl von 0,7 tberschritten werden.

(§9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i.V. mit § 19 Abs. 4 Satz 3 BauNVO)

Bauweise, liberbaubare Grundstiicksflache

5.

In den Allgemeinen Wohngebieten WA 1.1, WA 1.6, WA 1.7, WA 1.8, WA 2.1 (hier nur die ehemalige
Beschlagschmiede), WA 2.3, WA 3 und WA 4 (hier nur der nordéstliche Stallfliigel und die nérdliche
Reithalle) ist fir bauliche Anlagen ein Vortreten von Terrassen bis zu einer Lange von jeweils 4,0 m und
einer Tiefe bis zu 3,0 m sowie Balkonen und Freitreppen bis zu einer Lange von jeweils 3,5 m und einer
Tiefe bis zu 2,0 m zu den Baulinien bzw. Baugrenzen zuléssig. Die Gesamtbreite der Balkone und
Freitreppen darf insgesamt 30 % der jeweiligen Gebaudelénge je Vollgeschoss nicht liberschreiten.
(§9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB i.V. mit § 23 Abs. 3 Satz 3 BauNVO)

Im Allgemeinen Wohngebiet WA 1.8 ist ausnahmsweise flir das stdliche Gebaude (Mannschaftsgebaude)
ein Vortreten von bauordnungsrechtlich erforderlichen Anbauten wie Freitreppen und Treppenhausern bis zu
einer jeweiligen Lange von 4,0 m und einer Tiefe bis zu 4,0 m zulassig.

(§9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB i.V. mit § 23 Abs. 3 Satz 3 BauNVO)

Im Allgemeinen Wohngebiet WA 4 ist zwischen den Punkten O2 und P1 die Errichtung einer 2,3 m hohen
Mauer zulassig. Die Mauer muss an den Punkten O2 und P1 an die Larmschutzwand in den Flachen mit
den Umgrenzungen 01, 02, 03, 04, 05, 06, O1 sowie P1, P2, P3, P4, P5, P6, P7, P8, P1 anbinden. Diese
Mauer gilt nicht als Einfriedung im Sinne der integrierten 6rtlichen Bauvorschrift Nr. 25.

(§9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB i.V. mit § 23 Abs. 5 Satz 2 BauNVO

Geh- Fahr- und Leitungsrechte, Stellpldtze und Nebenanlagen

8.

10.

1.

Die Flachen a und b sind mit einem Gehrecht zu Gunsten der Allgemeinheit, einem Fahrrecht zu Gunsten
der Anlieger der anliegenden Baugrundsticke sowie einem Leitungsrecht zu Gunsten der zustandigen
Versorgungstrager zu belasten. Innerhalb der Flache b, die insgesamt ein Querprofil von 7,0 m aufweist,
darf die zu versiegelnde Flache nur eine Profilbreite von 5,0 m einnehmen.

Die Flachen ¢, d und e1 bis €8 sind mit einem Leitungsrecht zu Gunsten der zustandigen Versorgungstrager
zu belasten. (§ 9 Abs. 1 Nr. 21 BauGB)

In den Allgemeinen Wohngebieten, mit Ausnahme der Allgemeinen Wohngebiete WA 2.2, WA 3 und WA 4,
sind Stellplatze nur in den iiberbaubaren Grundstiicksflachen sowie den mit ,St* bzw. ,GSt* und , TGA"
gekennzeichneten Flachen zuldssig. Garagen und Carports sind nicht zuldssig.

In den Allgemeinen Wohngebieten, mit Ausnahme der Allgemeinen Wohngebiete WA 2.2, WA 3 und WA 4,
sind Gebaude als Nebenanlagen im Sinne des § 14 BauNVO nur in den Uberbaubaren Grundstticksflachen
sowie den festgesetzten Flachen N1 — N6 zulassig.

(§9 Abs. 1 Nr. 2 und Nr. 4 BauGB i.V. mit § 12 Abs. 6, § 14 Abs. 1 und § 23 Abs. 5 BauNVO)

Die Gemeinschaftsstellplatzanlage GSt 1 ist den Baugrundstticken im Allgemeinen Wohngebiet WA 1.1 und
die Gemeinschaftsstellplatzanlage GSt 2 dem Allgemeinen Wohngebiet WA 1.7 zugeordnet.
(§ 9 Abs. 1 Nr. 22 BauGB)

Immissionsschutz

12.

13.

14.

1.

16.

17.

Im Larmpegelbereich VI missen die Auflenbauteile einschlieRlich der Fenster an der Fassade von
Aufenthaltsraumen in Wohnungen ein bewertetes resultierendes Schallddmmmal (Rw.es nach DIN 4109,
Ausgabe Nov. 1989) von mindestens 50 dB sowie an der Fassade von Blrordumen und &hnlichen
Arbeitsraumen ein bewertetes resultierendes Schallddmmmal (Rw.s nach DIN 4109, Ausgabe Nov. 1989)
von mindestens 45 dB aufweisen.

Im Larmpegelbereich V missen die AuBenbauteile einschlieRlich der Fenster an der Fassade von
Aufenthaltsraumen in Wohnungen ein bewertetes resultierendes Schallddmmmal (Rwyes nach DIN 4109,
Ausgabe Nov. 1989) von mindestens 45 dB sowie an der Fassade von Blrordumen und &hnlichen
Arbeitsraumen ein bewertetes resultierendes Schallddmmmal (Rw.es nach DIN 4109, Ausgabe Nov. 1989)
von mindestens 40 dB aufweisen.

Im Larmpegelbereich IV missen die Aulenbauteile einschlieRlich der Fenster an der Fassade von
Aufenthaltsraumen in Wohnungen ein bewertetes resultierendes Schallddmmmal (Rwyes nach DIN 4109,
Ausgabe Nov. 1989) von mindestens 40 dB sowie an der Fassade von Blrordumen und &hnlichen
Arbeitsraumen ein bewertetes resultierendes Schallddmmmal (Rw.es nach DIN 4109, Ausgabe Nov. 1989)
von mindestens 35 dB aufweisen.

Im Larmpegelbereich IIl missen die Auenbauteile einschlieRlich der Fenster an der Fassade von
Aufenthaltsraumen in Wohnungen ein bewertetes resultierendes Schallddmmmal (Rw.es nach DIN 4109,
Ausgabe Nov. 1989) von mindestens 35 dB sowie an der Fassade von Blrordumen und &hnlichen
Arbeitsraumen ein bewertetes resultierendes Schallddmmmal (Rw.es nach DIN 4109, Ausgabe Nov. 1989)
von mindestens 30 dB aufweisen. (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Auf den Flachen mit den Umgrenzungen O1, 02, 03, 04, 05, 06, O1 sowie P1, P2, P3, P4, P5, P6, P7, P8
,P1ist eine 2,3 m hohe Larmschutzwand (gemessen Uber der nachstgelegenen festgesetzten Hohe der
Fahrbahnoberkante der Pappelallee) entlang der StraRenbegrenzungslinie der Pappelalle zu errichten und
im Bereich der Flachenabschnitte die die Punkte O3/04 sowie P1/P8 umfassen, an die Gebaude
anzuschlieBen. Bei gleichwertigen MaRnahmen an der Fassade (z.B. Einbau festverglaster, zur Pappelallee
ausgerichteter Fenster in schutzbedrftigen Raume i.S.d. DIN 4109) kann auf die Larmschutzwand
verzichtet werden. (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Schutzbediirftige Rdume (Aufenthaltsraume) i.S.d. DIN 4109 in Bereichen mit deutlicher Uberschreitung der
Orientierungswerte der DIN 18005 (liber 3 dB) sind auf die der Pappelallee abgewandten Seite
auszurichten. Alternativ ist der Einbau festverglaster Fenster in schutzbedirftigen Rdume und der Einbau
schallgeddmmten Liftungseinrichtungen zuléssig. (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

In Schlaf- und Kinderzimmern, deren zum Liiften zu éffnende Fenster im Bereich von
Nachtbeurteilungspegeln Uber 50 dB(A) liegen und die Uber kein zweites zum Lften zu 6ffnendes Fenster
auf der der Pappelallee abgewandten Seite des selben Raumes verfiigen, sind schallgeddmmten
Liftungseinrichtungen vorzusehen. (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Die den Innenhof des nérdlichen Stallgevierts umgebende Bebauung (nordwestlicher Stallfligel mit Anbau
an die nordliche Reithalle) ist zeitlich vor der Neubebauung im Innenbereich zu realisieren, es sei denn die
Larmschutzwand, in der Flache mit der Umgrenzung O1, 02, 03, 04, 05, 06, O1 ist hergestellt.

(§ 9 Abs. 2 Nr. 2 BauGB)

Ausnahmsweise kann eine Unterschreitung der festgesetzten Schalld@mmmale zugelassen werden, wenn
im Baugenehmigungsverfahren ein geringerer AuRenldrmpegel nachgewiesen wird, als im Bebauungsplan
angenommen oder durch andere gleichwertige Malnahmen die Anforderungen an den Immissionsschutz
erfullt werden. (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Griinfestsetzungen

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Stellplatzanlagen sind durch Bdume zu gliedern, je vier Stellplatze ist ein Laubbaum (Stammumfang 20/25
cm) gemaR der Pflanzliste 1 zu pflanzen. Stellplatzanlagen mit mehr als vier Stellplatzen sind mit Hecken
(100 — 120 cm, 4 Pflanzen je m) gemaR der Pflanzliste 3 bis zu einer maximalen Héhe von 1,40 m
einzufassen, ausgenommen hiervon sind die Stellplatze in der Kurt-von-Plettenberg-Strale. (§ 9 Abs. 1 Nr.
25a BauGB)

Die Flachen A und B sind als Wiese mit Einzelbdumen anzulegen. Auf der Flache A sind zwei Laubbaume
(Stammumfang 20/25 cm) und auf der Flache B acht Laubbdume (Stammumfang 20/25 cm) gemaR der
Pflanzliste 1 zu pflanzen. (§ 9 Abs. 1 Nr. 25a BauGB)

Stellplatze, Wege und Zufahrten sind nur in wasser- und luftdurchlassigem Aufbau zuléssig. Die Wasser-
und Luftdurchlassigkeit wesentlich mindernde Befestigungen wie Betonunterbau, Fugenverguss,
Asphaltierung und Betonierung sind nicht zuléssig. Ausgenommen hiervon sind Tiefgaragenzufahrten. (§ 9
Abs. 1 Nr. 20 BauGB)

Baugrundstiicke, mit Ausnahme der strallenseitigen Grundstiicksgrenzen, sind mit Hecken (100 — 120 cm, 4
Pflanzen je m) gemaR der Pflanzliste 3 einzufrieden. (§ 9 Abs. 1 Nr. 25a BauGB)

Im Allgemeinen Wohngebiet ist je angefangener 150 gm nicht tGiberbaubarer Grundstiicksflache mindestens
ein Laub- oder Obstbaum-Hochstamm mit einem Stammumfang von 18/20 cm gemé&R der Pflanzlisten 1 und
2 zu pflanzen. Bei der Ermittlung der Zahl der zu pflanzenden Baume sind die vorhandenen Baume
einzurechnen. (§ 9 Abs. 1 Nr. 25a und b BauGB)

Tiefgaragen sind mit Bodensubstrat in einer Hohe von 60 cm zu Uberdecken und gartnerisch anzulegen. (§ 9
Abs. 1 Nr. 25a BauGB)

AuRenwéande von Nebenanlagen gemaR § 14 BauNVO, die nicht auf einer Grundstlicksgrenze stehen, sind
mit Kletter- und Rankpflanzen (Héhe 100 — 150 cm) gemaR der Pflanzliste 4 zu bepflanzen. Die
Pflanzabsténde diirfen 2,0 m nicht unterschreiten. (§ 9 Abs. 1 Nr. 25a BauGB)

Integrierte ortliche Bauvorschriften

25.

26.

27.

Einfriedungen sind nur bis zu einer maximalen Hohe von 1,4 m zulassig; Einfriedungen diirfen nicht
straBenseitig errichtet werden. Ausgenommen von dieser értlichen Bauvorschrift ist die Umfassungsmauer
der Ruinenberg-Kaserne. (§ 9 Abs. 4 BauGB i.V. mit § 81 Abs. 1 Nr. 1 und 9 Nr. 1 BbgBO)

Zur Wahrung der erhaltenswerten baulichen Eigenart der enemaligen Ruinenberg-Kaserne werden statt der
erforderlichen Abstandsflachen gemaR § 6 BbgBO solche mit geringerer Tiefe festgesetzt. Es gelten die
durch Baulinien im Verlauf der erhaltenswerten — denkmalgeschiitzten — Bestandsgebaude festgesetzten
Gebaudeabstande, die Bestandteil der vorhandenen besonderen stadtebaulichen Gestaltung der
Ruinenberg-Kaserne sind. (§ 9 Abs. 4 BauGB i.V. mit § 81 Abs. 2 und 9 Nr. 1 BbgBO)

Millstandorte sind einzuhausen. (§ 9 Abs. 4 BauGB i.V. mit § 81 Abs. 2 und 9 Nr. 1 BbgBO)

Hinweis

Die der Planung zugrunde liegenden Vorschriften (Gesetze, Verordnungen, Erlasse und DIN-Vorschriften) kénnen
bei der Landeshauptstadt Potsdam im Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung, Haus 1, Hegelallee 6-10,
14467 Potsdam eingesehen werden.

Nebenzeichnung 1: Festsetzung der Larmschutzwand (h = 2,30 m)
Darstellung der Larmpegelbereiche
Parameter: v = 50 km/h; h = 2,80 m liber OK Fahrbahn Pappelallee

Nebenzeichnung 2: Festsetzung der Larmschutzwand (h = 2,30 m)
Darstellung der Larmpegelbereiche
Parameter: v = 50 km/h; h = 6,30 m liber OK Fahrbahn Pappelallee

Pa-

Ps

Nebenzeichnung 3: Festsetzung der Larmschutzwand (h = 2,30 m)
Darstellung der Larmpegelbereiche
Parameter: v = 50 km/h; h = 9,60 m liber OK Fahrbahn Pappelallee

Nebenzeichnung 4:
Festsetzung der Larmschutzwand und Darstellung der
Beurteilungspegel nachts (50 dB (A)) bei 50 km/h fiir einzelne Hohen

Pflanzlisten
Pflanzliste 1: Baume

Acer campestre

Acer pseudoplatanus
Aesculus carnea ,Briotii’
Aesculus hippocastanum
Betula pendula
Carpinus betulus
Crataegus - Arten
Fagus sylvatica
Fraxinus excelsior
Juglans regia

Pinus sylvestris

Prunus padus.

Quercus petraea
Quercus robur

Quercus rubra

Robinia pseudoacacia
Sophora japonica
Sorbus aucuparia
Sorbus intermedia Brouwers
Tilia cordata

Ulmus glabra

Ulmus carpinifolia

Pflanzliste 2: Obstgehdlze

Apfel

Birne

Walnuss

(Feldahorn)

(Bergahorn)
(Scharlach-Rosskastanie)
(Ross-Kastanie)
(Sand-Birke)

(Hainbuche)

(Rotdorn, WeiBdorn usw.)
(Rot-Buche)

(Gemeine Esche)
(Walnuss)

(Wald-Kiefer)
(Trauben-Kirsche)
(Trauben-Eiche)
(Stiel-Eiche)

(Rot-Eiche)

(Robinie)

(Schnurbaum)
(Eberesche)
(Schmalkronige Mehlbeere)
(Winterlinde)

(Berg-Ulme)

(Feld-Ulme)

(Baumanns Renette)

(Cox Orange)

(Kaiser Wilhelm)
(Rheinischer Bohnapfel)
(Gute Luise von Avranches)
(Kostliche von Charneux)
(Juglans regia)
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Pflanzliste 3: Hecken

Acer campestre (Feldahorn)
Carpinus betulus (Hainbuche)
Cornus mas (Kornelkirsche)
Ligustrum vulgare (Liguster)

Ribes alpinum (Johannisbeere)
Taxus baccata (Eibe)

Pflanzliste 4: Kletter- und Rankpflanzen
Clematis vitalba (Gemeine Waldrebe)
Hedera helix ( Gemeiner Efeu)

Hydrangea petiolaris (Kletterhortensie)
Wisteria floribunda (Wisterie)
Rosen-Arten (Kletterrose)

TH 54,75 m
. NHN

Verfahrensvermerke

Katastervermerk

Die verwendete Planunterlage enthalt den Inhalt des Liegenschaftskatasters mit Stand vom .............

und weist die

planungsrelevanten baulichen Anlagen sowie Straen, Wege und Platze vollstandig nach. Sie ist hinsichtlich der planungsrechtlichen
Bestandteile geometrisch einwandfrei. Die Ubertragbarkeit der neu zubildenden Grenzen in die Ortlichkeit ist einwandfrei mdglich.

POtSAAM, BN ..ot e
Hersteller der Planunterlage

Ausfertigung

Die Stadtverordnetenversammiung hat in ihrer Sitzung am ................. die Abwagung der vorgebrachten Stellungnahmen der
Offentlichkeit sowie der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange geprift und den Bebauungsplan gemaR § 10 BauGB als

Satzung beschlossen und die Begriindung gebilligt.

Der Bebauungsplan bestehend aus der Planzeichnung und den textlichen Festsetzungen wird hiermit ausgefertigt.

PotSAAM, BN ..ot e
Oberbirgermeister

Bekanntmachung

Der Satzungsbeschlusses zum Satzungsbeschluss sowie die Stelle, bei der der Bebauungsplan auf Dauer wahrend der Dienststunden

von jedermann eingesehen werden kann und dber dessen Inhalt Auskunft zu erhalten ist, sind am .....

Landeshauptstadt Potsdam Nr. ...... ortsublich bekannt gemacht worden.

................. im Amtsblatt fir die

In der Bekanntmachung ist auch auf die Geltendmachung der Verletzung der Verfahrens- und Formvorschriften und von Mangeln der
Abwagung sowie auf die Rechtsfolgen (§ 215 Abs. 2 BauGB) und weiter auf die Falligkeit und das Erléschen von

Entschadigungsansprichen (§ 44 BauGB) hingewiesen worden.
Der Bebauungsplan ist mit der Bekanntmachung in Kraft getreten.

POtSAAM, BN ..ot e
Oberbirgermeister
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Potsdam

Bebauungsplan Nr. 65
"Ruinenberg-Kaserne”

Art der baulichen Nutzung (§ 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB)

WA Allgemeines Wohngebiet (§ 4 BauNVO)

MaR der baulichen Nutzung, iiberbaubare Grundstiicksflache
(§9 Abs. 1 Nr.1, § 16 BauNVO, § 23 BauNVO)

' Zahl der Vollgeschosse als HochstmaB (§ 20 BauNVO)

s 0,4 Grundflachenzahl, GRZ (§ 19 BauNVO)
.s GR420gm  Grundfliche (§ 19 BauNVO)

nur Hausgruppen zulassig (§ 22 BauNVO)

@ nur Hausgruppen und Doppelhauser zulassig (§ 22 BauNVO)

Baulinie (§ 23 Abs. 2 BauNVO)
Baugrenze (§ 23 Abs. 3 BauNVO)

zB. FH 59,0 m

ii. NHN Firsthohe als Hochstmaly in m tber NHN
6 OKSLOmM  Oherkante als HochstmaR in m Gber NHN
® ™ Traufhohe als HochstmaR in m tiber NHN
Verkehrsflachen
offentliche StraRenverkehrsflache
(§ 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB)
| P| Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung (6ffentliche Parkflache)
StraBenbegrenzungslinie
Pflanzgebot
R Flache zum Anpflanzen von Baumen, Strauchern und
Cecesens sonstigen Bepflanzungen (§ 9 Abs. 1 Nr. 25a BauGB)
(o) Pflanzgebot Baum (§ 9 Abs. 1 Nr. 25a BauGB)
@ Erhaltungsgebot Baum (§ 9 Abs. 1 Nr. 25b BauGB)

Sonstige Planzeichen

St Flachen fur Stellplatze (§ 9 Abs. 1 Nr. 4 BauGB)
GSt Flachen fir Gemeinschaftsstellplatze (§ 9 Abs. 1 Nr. 22 BauGB)
TGA Flachen fur Tiefgaragen (§ 9 Abs. 1 Nr. 4 BauGB)
N Flachen fur Nebenanlagen (§ 9 Abs. 1 Nr. 4 BauGB)
A - mit Geh- , Fahr- und Leitungsrechten
A belastete Flachen (§ 9 Abs. 1 Nr. 21 BauGB)

Grenze des raumlichen Geltungsbereichs
des Bebauungsplans (§ 9 Abs. 7 BauGB)

Abgrenzung unterschiedlicher Vollgeschosszahlen, Bauweisen
und Male baulicher Nutzungen (§ 16 Abs. 5 BauNVO)

WD Walmdach als Dachform ( § 81 Abs. 1 Nr. 1 BbgBO)

e

-—o—o

Flachen fur Vorkehrungen zum Schutz gegen schadliche Umwelteinwirkungen
im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Larmschutzwand)

Larmpegelbereiche nach DIN 4109 Tag, v = 50 km/h

— Larmpegelbereich II — Larmpegelbereich V
- Larmpegelbereich Il E— Larmpegelbereich VI
E— Larmpegelbereich IV ® Immissionsort

Nachrichtliche Ubernahmen
D] Einzelanlage, die dem Denkmalschutz unterliegt § 9 Abs. 6 BauGB)

Denkmalbereich (§ 9 Abs. 6 BauGB)
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Stand: Dezember 2011

Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung
Bereich Stadterneuerung
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Anlage 3a

Bebauungsplan Nr. 65
, Ruinenberg-Kaserne*

Vereinfachte Anderung
nach § 4a Abs. 3 BauGB

Ergebnis der Abwagung der Stellungnahmen

(Stand: August 2009)

Die folgenden Seiten umfassen das Ergebnis der Abwégung der Stellungnahmen der Offentlichkeit, der Behor-
den und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange sowie der Bereiche der Stadtverwaltung zum vereinfachten An-
derungsverfahren nach § 4a Abs. 3 BauGB des Entwurfs des Bebauungsplanes Nr. 65 ,Ruinenberg-Kaserne“ in
der Fassung vom Februar 2009.

Die betroffene Offentlichkeit, die beriihrten Behdrden und sonstigen Tréager offentlicher Belange sowie die Be-
reiche der Stadtverwaltung sind mit Schreiben vom 03.04.2009 am Verfahren beteiligt worden. Es sind die
Grundeigentiimer der von den Anderungen betroffenen Grundstiicke, ein Bereich der Stadtverwaltung und 2
Behdrden am Verfahren beteiligt worden. Es wurde eine Frist zur Stellungnahme bis zum 05.05.2009 gesetzt.
Im Rahmen des vereinfachten Anderungsverfahrens gingen keine Stellungnahmen der Offentlichkeit und der
Bereiche der Stadtverwaltung (beteiligt war der Bereich Untere Denkmalschutzbehérde) ein; es liegen von 2
Behorden Stellungnahmen vor.

Die Texte der Einwender geben die Originalstellungnahmen wieder, soweit sie nicht zur besseren Les- und
Erfassbarkeit neu geordnet und/oder gekirzt wurden.

Mit einem Teil der Behorden, der sonstigen Trager 6ffentlicher Belange und der Bereiche der Stadtverwaltung
haben vor der formellen Beteiligung Abstimmungen stattgefunden.






Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange

Nr.

Stellungnahme

Abwagung und Ergebnis

Landesumweltamt Brandenburg (LUA),
Immissionsschutzrechtliche Belange, RW4.1

Stellungnahme vom 22.05.2009

1.0 Planinhalt

Der B-Plan umfasst eine 9 ha groR3e Flache, auf
der durchgangig ein ,Allgemeines Wohngebiet"
i.S. 8 4 BauNVO festgesetzt wird, in dem lediglich
die in § 4 (3) Nr. 4, 5 BauNVO genannten Nut-
zungsarten (Gartenbaubetriebe und Tankstellen)
sowie die Handwerksbetriebe und ungedeckte
Anlagen fiir sportliche Zwecke nach § 4 (2) Nr. 2,
3 BauNVO fiir unzulassig erklart werden, alle
anderen in § 4 BauNVO aufgefiihrten Nutzungs-
arten folglich zulassig sind.

Dem WA werden sowohl wertvolle denkmalge-
schitzte Bestandsgebaude, als auch nur zu be-
bauende ergénzende Baufelder angehdren.

Eine etwas gréRRere Flache im NO (gut 6.500 m2)
bleibt (neben anderen noch kleineren) offensicht-
lich ohne Bebauung.

Flachen fiir Stellplatze oder Gemeinschaftsstell-
platze werden teils in/an die neuen gebietser-
schlieRenden StralRen gelegt, teils in die WA-
Flachen (z.B. WA 3) integriert. Fir das WA 1.8 im
S ist eine Tiefgarage mit 145 Stellplatzen (Be-
grindung, S. 11 Mitte) mit Ein- und Ausfahrt zur
Schmiedegasse (3 m Abstand zu Bestandsge-
baude) vorgesehen.

Die textliche Festsetzung (TF) Nr. 12 (in voriger
Fassung: 11) besteht aus 4 Absatzen und setzt —
jetzt neu i.V.m. den Nebenzeichnungen 1, 2, 3 —
die zum Schutz vor dem Verkehrslarm erforderli-
chen bewerteten resultierenden Bauschall-
dammmalfe (Rw'res nach DIN 4109) fir unter-
schiedliche Fassadenabschnitte an den Be-
standsgebauden bzw. auf den Baufeldgrenzen in
den 3 maf3geblichen Stockwerkshdhen fest.

Mit der Neufassung des B-Plans von 02/2009

sind weitere textliche Festsetzungen (TF) zum

Immissionsschutz hinzugekommen:

e TF 7 zur Zulassigkeit einer (die bestehende
straBenparallele Mauer) erganzenden 2,3 m
hohen Larmschutzwand (LSW) vor dem
westlichen Bestandsgebaude des WA 4

e TF 13 zur Festsetzung einer 2,3 m hohen
LSwW

e TF 14 zur Grundrissorientierung (Ausrichtung
schutzbedirftiger Raume)

e TF 15 zum Einbau schallgedammter Lifter in
bestimmten (nachts) lauten Bereichen

e TF 16 zur zeitlichen Abfolge des Baus der
Gebaude

e TF 17 zur Regelung von Ausnahmen von den
Festsetzungen gem. TF 12




Nr.

Stellungnahme

Abwé&gung und Ergebnis

1.1 Beurteilung

a) Allgemeines

Immissionsschutzfachlich ist es zweckmaRig,
solche Anlagen wie Tankstellen und ungedeckte
Sportanlagen auszuschlief3en. Fir den grund-
satzlichen Ausschluss (kleiner) ,nicht stérender
Handwerksbetriebe” (z. B. Uhrmacher, Gold-
schmied) gibt es allerdings keine immissions-
schutzfachlichen Griinde.

Es wird vorausgesetzt, dass der Flachen-
nutzungsplan (FNP) an die Umplanung angegli-
chen wird. Der FNP weist noch immer ,gemischte
Bauflache” (M) fir das WA 4 aus.

b) gebietsinterne Konfliktquellen

Dem Anlageninformationssystem des Landes-
umweltamtes AlS-I zufolge existiert als einzige
bekannte und nicht stillgelegte Anlage am sid-
lichsten Ende des Pferdestallbestandsgebaudes
eine Ortsnetzstation der EWP. Der Abstand zu
schutzwirdigen Raumnutzungen muss bei derar-
tigen Anlagen i.d.R. zur Einhaltung der im An-
hang 2 zu § 3 der 26. BImSchV genannten
Grenzwerte flr elektromagnetische Felder nur 1
m betragen. Das sollte auch ohne eine Festset-
zung im B-Plan realisierbar sein.

Auch fir Stellplatze und Gemeinschaftsstellplatz-
anlagen, die den Wohnungen der Gebietsnutzer
zugewiesen sind, bedarf es keiner Festsetzun-
gen, die unvermeidlichen Gerduschimmissionen
sind hinzunehmen, weil im Grunde jeder Bewoh-
ner auch Mitverursacher ist. Wenngleich das
grundsatzlich auch fir die Tiefgarage gilt, hatte
ich wegen der Konzentration eventuellen Kon-
fliktpotenzials auf wenige Punkte schon in meiner
letzten Stellungnahme empfohlen, sich dieser
Thematik im B-Plan dennoch anzunehmen und
e eine lufthygienisch vertragliche Losung (Ab-
gasabfuhrung aus der Tiefgarage) festzuset-
zen
e die Schallimmissionen der Ein- und Aus-
fahrtrampe zur Schmiedegasse (3 m neben
WA-Gebéude) zu quantifizieren und geeigne-
te Festsetzungen (z.B. Einhausung) zu tref-
fen.
Dieser, einem optimalen Schutz der kiinftigen
Bewohner dienenden (allerdings nicht zwingen-
den) Empfehlung immissionsschutzfachlich
zweckmafiger Anforderungen an die Tiefgarage
und deren Ein- und Ausfahrt, ist leider auch mit
der B-Plan-Neufassung nicht gefolgt worden. Ich
halte diese Empfehlung deshalb aufrecht.

Die offentlichen Parkflachen an der K.-v.-Pletten-
berg-StralRe werden aufgrund ihrer geringen
Grol3e, vor allem aber der bei 6ffentlichen Ver-
kehrsflachen andersartigen — im wesentlich grof3-
zugigeren — Berechnungs- und Beurteilungsme-
thodik nach RLS-90 keine Konflikte induzieren.

Der FNP wird im Rahmen seiner Neuaufstellung an
die aktuelle Planung im B-Plan Nr. 65 angepasst.
Fazit: Eine Anderung der Planung ist nicht erfor-
derlich.

Der Hinweis, dass es fur Stellplatze und Gemein-
schaftsstellplatzanlagen, die von den Anwohnern
selbst genutzt werden, keiner Festsetzungen be-
darf, weil jeder Bewohner auch Mitverursacher ist,
wird zu Kenntnis genommen.

Fazit: Die Begriindung wird entsprechend ergénzt.

Die Hinweise zur Tiefgarage werden zur Kenntnis
genommen. Wie in der Stellungnahme des LUA
ausgefihrt, bedarf es keiner Festsetzungen, wenn
die Gerauschimmissionen durch die Bewohner als
Mitverursacher hervorgerufen werden. Die Nutzer
der Tiefgarage sind die Bewohner des Hauptge-
béaudes und des 3 m neben der Ein-/Ausfahrt lie-
genden sudlichen Stallgebaudes.

Da die Baugenehmigung fiir die Tiefgarage erteilt
worden ist, ist davon auszugehen, dass die techni-
schen Anforderungen u.a. an die Abgasabfiihrung
eingehalten werden.

Die Hinweise zu den gewerblichen Stellplatzanla-
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Grundsatzlich anders ist die Rechtslage bei Stell-
platzen, die gewerblichen oder sonstigen Anla-
gen (z.B. nach § 4 (2) Nr. 3 BauNVO) zuzuord-
nen sind, denn sie sind als Teil der Anlage nach
TA Larm zu beurteilen, dessen Spitzenpegelkrite-
rium (Satz 2 der Zi. 6.1 TA Larm fur WA nachts
max. 60 dB(A)-Spitzen) bei Nachtnutzung im WA
einen Abstand zwischen Stellplatz und schutz-
wuirdigen Immissionsorten im WA von 28 m er-
forderlich macht.

Da ein Abstand von 28 m zwischen Stellplatzen
und schutzbedurftigen Immissionsorten im WA an
fast keiner Stelle zu gewahrleisten ist, hatte ich
schon in meiner letzten Stellungnahme erklart,
dass auch nachts genutzten, gewerblichen Be-
trieben (z.B. Gaststatten) oder anderen Anlagen
(z.B. kulturellen Einrichtungen, Beherbergungs-
betrieben) zugeordnete Stellplatze hier absehbar
zu Immissionskonflikten fiihren werden. Leider ist
diese Aussage in der neuen B-Plan-Fassung
nirgends gewdrdigt worden.

Obwohl v.g. Detailprobleme auf der Ebene des
Baugenehmigungsverfahrens (LUA-Beteiligung)
besser zu klaren sind, sollte der B-Plan (in der
Begrundung) auf dieses absehbare und grund-
satzliche Problem bei immissionsortnahen ge-
werblich genutzten Stellplatzen hinweisen.

c) externe Konfliktquellen

Dem o.g. AlS-I zufolge sind auch aus der néhe-
ren Umgebung keine planungsbeeintrachtigen-
den Immissionen aus dem Betrieb bestimmter
Anlagen zu erkennen (Stand 09/2008).
Anmerkung: Bekannt aus AlS-I sind neben diver-
sen Ortsnetzstationen in mindestens 200 m Ab-
stand (kritischer Abstand 1 m) die Waffenmeiste-
rei RUss in mindestens 230 m Abstand Richtung
SO, eine Erdgas-Feuerungsanlage des Staatli-
chen Veterinar- und Lebensmitteluntersuchungs-
amtes in mindestens 730 m Entfernung Richtung
WNW sowie sadmtliche Anlagen (z.B. Brauerei,
Parkplatze) des Krongutes Bornstedt in mindes-
tens 850 m Distanz (zzgl. dazwischen liegendem
Ruinenberg und Wald). Schéadliche Umweltein-
wirkungen sind bei bestimmungs- und ordnungs-
gemafem Betrieb bei diesen Abstanden von
keiner der Anlagen zu erwarten. Ebenfalls un-
schédlich ist die 400 m siidwestlich vorbeifiihren-
de B 273.

Ostlich befindet sich das WA des B-Plans Nr. 59
sLazarett” und nordlich der Pappelallee das jetzt
neu als Gemeinbedarfsflache (Schule) Gberplante
Gebiet des B-Plans Nr. 42.2. Diese Nachbar-
schaft ist grundsatzlich vertraglich.

Als Auflagen zur Sicherung der Nachbarschafts-
vertraglichkeit des Schulbetriebs- und der Sport-/
Spielflachennutzung wurden meinerseits zum
Bauantrag fiir die 2. Grundschule Bornstedter
Feld folgende Auflagen gefordert zum:

e max. zulassigen Schallleistungspegel (Lwa)

gen werden zur Kenntnis genommen.

Es liegen fur alle Baugebiete mit Ausnahme des
WA 2.1 konkrete Planungen von Bauherren vor.
Nach diesen ist davon auszugehen, dass gewerbli-
che oder sonstige Anlagen, insbesondere Gaststat-
ten, kulturelle Einrichtungen oder Beherbergungs-
betriebe, nicht geplant sind. Werden dennoch der-
artige Einrichtungen beantragt, sind im Baugeneh-
migungsverfahren deren Stellplatzanlagen nach der
TA Larm zu beurteilen. Im Ubrigen ist die Bewalti-
gung im Baugenehmigungsverfahren auch im Hin-
blick auf § 12 BauNVO richtig und ausreichend.
Um jedoch auf diese mdgliche Konfliktsituation
hinzuweisen, wird ein entsprechender Hinweis in
die Begriindung aufgenommen.

Fazit: Die Begriindung wird entsprechend erganzt.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
Die im Rahmen der Baugenehmigung beauflagten
Nebenbestimmungen zum Immissionsschutz wer-
den in der Nutzungskonzeption und der Ausfih-
rungsplanung beriicksichtigt.

Fazit: Eine Anderung der Planung ist nicht erfor-
derlich.
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auf den Dachern der Schulgebaude

e Verbot einer Beschallung der Freiflachen mit
Musik

e Verbot von Starterpistolen bei Leichtathletik-
wettkdmpfen auf den Sportanlagen

e Einsatz von Ballfangvorrichtungen (Tore und
Zaune/Netze) aus elastischem Material

e Ausschluss einer Sportstattenregelnutzung
vor 8 Uhr oder nach 20 Uhr sowie an Sonn-
und Feiertagen [auRRer fir ,seltene Ereignis-
se"i.S. 35 (5) i.V.m. Zi. 1.5 des Anhangs zur
18. BImSchV (z. B. Schulfeste und Sportfes-
te)] und

e Begrenzen der Nutzung der Sportanlagen fir
tatsachliche schulische Zwecke (keine bolz-
platzéhnliche Kleinspielfestnutzung, kein a-
bendlicher Vereinsbetrieb)

e Erfassen, Ableiten und Reinigen der Kiichen-
abluft

Ich gehe davon aus, dass meine Auflageempfeh-

lungen von der zustandigen Bauaufsichtsbehdrde

zu verbindlichen Nebenbestimmungen der Bau-

genehmigung gemacht werden und somit zu-

gunsten des WA 4 im B-Plan Nr. 65 nachbar-

schiutzend wirksam werden.

Norddstlich vom WA 4 bzw. dstlich des neu als
.Gemeinbedarfsflache Schule* ausgewiesenen
Plangebietes nordlich der Pappelallee befindet
sich nach B-Plan Nr. 42.3 ein Gewerbegebiet i.S.
§ 8 BauNVO. Dessen gewerblich nutzbarer Rand
ist nur ca. 35 m vom Pferdestallbestandsgebaude
im WA 4 mit Wohnnutzungsplanung entfernt.
Nach der mir vorliegenden Planentwurfsfassung
vom 25.05.99 ist mit der TF 1.2 die Ansiedlung
von Lagerhausern, Lagerplatzen und ,wesentlich
stérenden Gewerbetrieben” unzulassig. Demnach
waren hier nur (quasi mischgebietsvertragliche)
»das Wohnen nicht wesentlich stérende” Betriebe
und Anlagen zul&ssig und es handelte sich quasi
um ein ,eingeschranktes Gewerbegebiet” (auch
schon wegen seiner Grol3e von nur rd. 1 % ha).
Indem nun auch der nérdliche Teil der Planflache
zum WA entwickelt werden soll, kann ich fir die-
sen nordostlichsten Plangebietsteil trotz dazwi-
schen liegender Pappelallee immissionsschutz-
rechtliche Grenzspannungen und kleinrdumige
Konflikte nicht ausschliel3en. Das Aneinander-
grenzen von GE und WA ist immissionsschutz-
fachlich ungtinstig. Deshalb hatte ich in meiner
letzten Stellungnahme vom 16.09.08 gefordert:
Lvor einem abschlieRenden Votum zu diesem
Punkt (GE im B-Plan 42.3) soll die Stadt erklaren:
e obdie TF 1.2 zum B-Plan 42.3 der mir be-
kannten Entwurfsfassung vom 25.05.1999
noch entspricht oder wie sie gedndert worden
ist,
¢ welche Nutzungen sich derzeit schon auf
dieser Flache befinden (Art und Umfang des
Gewerbes) und

Der erwahnte B-Plan Nr. 42.3 ,Kaserne Pappelal-
lee / Fachhochschule” ist in seiner Fassung vom
17.01.2006 am 26.04.2006 in Kraft getreten. In
dem B-Plan ist an der Pappelallee ein Gewerbege-
biet i.S.d. § 8 BauNVO festgesetzt. Gem. der TF
2.1 sind Lagerhéauser, Lagerplatze und das Woh-
nen wesentlich stérende Gewerbebetriebe nicht
zulassig. Es handelt sich somit tatsachlich um ein
seingeschranktes Gewerbegebiet”. Ein Nutzungs-
konflikt zwischen Wohnen und Gewerbe ist damit
ausgeschlossen.

Das Baugebiet ist derzeit noch nicht entwickelt.
Fazit: Die Begrundung wird dieses klarstellend
erganzt.
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e ob Nachtbetrieb stattfindet bzw. durch Bau-
antrag genehmigt ist.
Das damalige Afl hatte in seiner Stellungnahme
zu diesem B-Plan vom 27.08.99 eine ergéanzende
TF gefordert, mit der alle in der Abstandsleitlinie
des Landes Brandenburg genannten Anlagen
(wegen ihres erforderlichen Regelabstands von
>100 m) ausgeschlossen werden sollten. In der
neuen B-Planfassung von 02/2009 gibt es keine
Aussage hierzu. Ich halte meine Forderung als
Voraussetzung fur ein abschlieBendes Votum
aufrecht.

Die Verkehrslarmproblematik

Im Ubrigen teile ich die Ansicht des Gutachters,
dass einzig die entlang (bzw. nur knapp aul3er-
halb) der Plangebietsgrenzen verlaufenden Stra-
Ren — insbesondere aber die Pappelallee — larm-
technische Relevanz besitzen.

Wie im aktuellen schalltechnischen Gutachten
(letzte Fassung vom 21.01.09) ausgewiesen, wird
mit einer durchschnittlichen taglichen Verkehrs-
menge (DTV) = 15.000 KFZ/d (Prognose 2015),
einem LKW-Anteil (p) von tags (Pt) = 5 %, nachts
(Pn =3 %) und mit einer zulassigen Hochstge-
schwindigkeit v = 50 km/h gerechnet. Die Ergeb-
nisse basieren auf der Annahme des Bestands
einer 2,3 m hohen Larmschutzwand an der Pap-
pelallee.

Meine 1. Kritik in der letzten Stellungnahme vom
16.09.08 bezog sich darauf, dass die Verkehrs-
mengenannahme von 15.000 KFZ/d fur (damals)
2010 kaum noch als Prognosezahlen anzuerken-
nen sind, da das Jahr 2010 schon in 7 Monaten
beginnt. Da wird der Bau des Wohngebietes noch
nicht einmal begonnen haben.

Ublich — und fiir ein erst neu zu entwickelndes
Wohngebiet auch erforderlich — sind Prognoseho-
rizonte von >10 bis <15 Jahren. Es sollte bei der
zustandigen Stelle erfragt und dokumentiert wer-
den, ob die DTV fiur das Jahr 2020 zu halten oder
zu korrigieren ist. Anstatt diesen Schritt zu gehen
und glaubhaft zu dokumentieren, ist in der neuen
B-Planfassung die véllig identische Verkehrs-
menge mit einem neuen Prognosejahr 2015 ver-
sehen worden. Ein Beweis wurde nicht beigelegt.
Zweifel an der Seriositat dieses blof3en Jahres-
zahlenwechsels in der Verkehrsmengenannahme
(von 2010 zu 2015) mussen bleiben.

Trotz des evtl. fraglichen Prognosehorizontes
sind im schalltechnischen Gutachten z.T. sehr
hohe Beurteilungspegel ermittelt worden. Neue
schutzbedirftige Nutzungen riicken mit dem WA
4 in Bereiche hinein, in denen der dauerhafte
Aufenthalt partiell als bereits gesundheitsgefahr-
dend anzusehen ist. Diese kritische und einer
Zustimmung zu neuer schutzbedurftiger Nutzung
ganz grundsatzlich entgegenstehende Larmbe-
lastung ist nach den Erkenntnissen der Larmwir-
kungsforschung und einschlagigen Gerichtsurtei-
len ab Verkehrslarmbeurteilungspegeln von tags

Die bisherigen Schalltechnischen Untersuchungen
fur die Pappelallee im Bereich der Ruinenberg-
Kaserne basieren auf einer Prognose fiir das Jahr
2015 von einer durchschnittlichen téglichen Ver-
kehrsmenge (DTV) von 15.000 KFZ/d vom Dezem-
ber 2003. Nunmehr liegt eine seitens der Stadtver-
waltung im Rahmen der Erarbeitung der Verkehrs-
entwicklungsplanung (VEP) erstellten Prognose fir
das Jahr 2015 vor; in dieser werden fur den Ab-
schnitt zwischen der Georg-Hermann-Allee und der
Kirschallee 11.700 KFZ/d prognostiziert. Diese
Reduzierung des DTV wird mit der verstarkten
Forderung des OPNV und Fahrradverkehrs be-
grindet. Die Ergebnisse der neuen Prognose (-
3.300 KFz/d) durften eine Minderung der Larmim-
missionen von ca. 1 dB bedeuten.

Eine weitere Verbesserung der Larmsituation durch
die im Larmaktionsplan und im Schulwegesiche-
rungskonzept fiir die 2. Grundschule im Bornstedter
Feld vorgeschlagene Reduzierung der Geschwin-
digkeit von 50 km/h auf 30 km/h auf der Pappelal-
lee kann noch nicht beriicksichtigt werden, da diese
beiden Planwerke noch nicht durch die Stadtver-
ordnetenversammlung beschlossen sind.

Eine Prognose fir das Jahr 2020 wird durch die
Stadt nicht erarbeitet; bis August 2010 soll eine
Prognose fir das Jahr 2025 erstellt werden.

Vor dem Hintergrund der Annahme von 15.000
KFZz/d in der Schalltechnischen Untersuchung, die
deutlich Gber der nunmehr vorliegenden Prognose
fur 2015 liegt, ist davon auszugehen, dass die ge-
troffenen Annahmen auch fiir die Verkehrsprogno-
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70 dB(A) und nachts 60 dB (A) anzunehmen.
Darauf hatte ich in allen Stellungnahmen auf-
merksam gemacht.

Beurteilungspegel, die nur knapp darunter liegen,
sind damit noch lange nicht als gesundes Woh-
nen i.S. § 34 BauGB anzusprechen, denn der
Ubergang vom gesunden Wohnen zur Gesund-
heitsgefahrdung ist naturgemaf gleitend.

Die aus der hohen Verkehrslarmbelastung gezo-
genen Schlussfolgerungen fur die Festsetzungen
im B-Plan (insbesondere zu Grundrissorientie-
rungen, schallgedammten Liftern, Bauschall-
dammmalfen und zeitlicher Reihung der Bau-
mafnahmen) sind im Ansatz richtig und zeigen
auch die in meiner letzten Stellungnahme ange-
mahnte Bezugnahme auf die Vereinbarungen
gem. Protokoll zur Beratung vom 28.07.08 (Ande-
rung vom 05.08.08). In einigen Punkten sind die
neuen TFen dennoch noch kritikwirdig bzw. nicht
richtig durchdacht.

zur TF 12:

Wie auch zur TF 15 schlage ich hierzu lediglich
vor, den Bezug zu den Nebenzeichnungen 1 - 3
wie folgt herzustellen:

Ergédnzungsvorschlag: Am Ende der TF 12 ,, ...
von mindestens 30 dB aufweisen (siehe Neben-
zeichnungen 1 — 3 zu Planzeichnung).”

Ein Verzicht auf die LSW &ndert die Larmpegel-
bereiche (siehe zur TF 13).

zur TF 13:

Da die LSW fir die oberen Etagen (oberhalb EG-
Niveau) der zur Pappelallee ausgerichteten Ge-
baudeseiten ohnehin vollig bedeutungslos ist,
kénnen sich Verzichtsgriinde fur die LSW logi-
scherweise auch nur auf das EG beziehen — nur
dort ist es von Belang, ob die LSW errichtet wird
oder nicht. Dies erschlief3t sich Uber die 13. und
14. Spalte der Tabelle ,Zusammenstellung der
Beurteilungspegel“ in der Begriindung (S. 40/41):
An den Immissionspunkten der Hauser 1 — 7 und
IPO1 betragt die Differenz ,mit Larmschutz* zu
~ohne Larmschutz" je 0,0 dB — die Wirkung der
LSW ist ab dem 1. OG also Null.

Deshalb ware zunachst (nur) an folgende Ergan-
zung des letzten Satzes der TF 13 zu denken: ,,...
Bei gleichwertigen MalBnahmen an der Fassade
(z.B. ... DIN 4109) im Erdgeschoss kann auf die
Larmschutzwand verzichtet werden.*

Ich gehe aber deutlich weiter: Mit der TF 14 wer-
den zum Liften zu 6ffnende Fenster (also be-
ricksichtigungspflichtige Immissionsorte) schutz-
bedirftiger Raume (Aufenthaltsraume) i.S. DIN
4109 auf der der Pappelallee zugewandten Ge-
baudeseite ausgeschlossen. Auf einer solchen
Radikalldsung muss ich angesichts der verbreitet
die Schwelle zu Gesundheitsgefahrdung tber-
schreitenden Gerauschpegel [hier bis 71 dB (A)
tags / bis 63 dB (A) nachts] auch bestehen. Auch

se 2025 ausreichen, da sich die Rahmenbedingun-
gen fir die Prognose 2025 nicht negativ auswir-
kend &ndern werden.

Fazit: Eine Anderung der Planung ist nicht erfor-
derlich.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen, ihm wird
gefolgt.
Fazit: Die TF 12 wird wie vorgeschlagen geéandert.

Die Hinweise zu dem moglichen Verzicht auf die

Larmschutzwand werden zur Kenntnis genommen.

Die Planungen zur Entwicklung des Baufeldes WA

4 beinhalteten u. a. die (Wieder-)Herstellung der —

historischen —, unter Denkmalschutz stehenden

Umfassungsmauer, die aus Griinden des Immissi-

onsschutzes den Anforderungen an eine Larm-

schutzwand genligen muss. Auf die Festsetzung
der Larmschutzwand wird aus folgenden Griinden
nicht verzichtet:

e  Schutz nicht schutzbedirftiger Au3enraume

e psychologischer* Schutz der Anwohner

e Schutz schutzbedirftiger RAume an der Au-
Renseite der West- und Ostfassade (vgl. auch
die Stellungnahme des LUA, RW 4.1 selbst)

e  Schutz vor Schallreflexionen der Larmschutz-
wand der nérdlich liegenden 2. Grundschule
mit Hort im Bornstedter Feld

e Madglichkeit der Herstellung der historischen
Umgebungsmauer

Fazit: Die Planung wird nicht geandert.
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in EG-Hohe hinter der LSW ist nach gutachtlicher
Ermittlung noch mit Beurteilungspegeln von 69 (-
71) dB (A) tags und 61 (-63) dB (A) nachts zu
rechnen. Dieser Verzicht auf zum Luften zu 6ff-
nende Fenster auf der Nordseite des WA 4 ist
nicht verhandelbar!

Die Wirkung der LSW ist nach Gutachten nur
gering und auf das EG (auch dort unzureichend)
beschrankt. Damit fehlt die Sinnfalligkeit und
letztlich auch die Rechtfertigung fir die LSW —
sie kann gebaut werden, muss aber nicht. Die
optimale und wegen der extrem hohen Pegel
zugleich auch einzig akzeptable Losung ist die
TF14, mit der es auf der Nordfassade nichts
mehr zu schiitzen gibt.

Fur die Sicherung vertraglicher Wohnrauminnen-
pegel sorgt die TF 12, wenn — im Falle des Ver-
zichts auf die LSW — die Larmpegelbereiche im
EG angeglichen werden.

Es darf aber nicht Ubersehen werden, dass ein
Verzicht auf die LSW den unerwiinschten Ne-
beneffekt einer Larm erhdhenden Wirkung auch
auf den Ost- und WestauRRenseiten des Gesamt-
gebaudeensembles (Immissionsorte (I0) Haus 8
— Haus 13 sowie IP05 + IP06) hat — hier teilweise
sogar noch im 1. OG sprbar.

Fazit: Auf die LSW kann (muss aber nicht) ver-
zichtet werden, wenn TF 14 und TF 15 (in nach-
folgend korrigierter Fassung) konsequent durch-
gesetzt und die Nebenzeichnungen 1 — 4 Kkorri-
giert werden.

zur TF 14:

Die TF 14 bildet mit dem verbindlichen Aus-
schluss schutzwirdiger Raume (Immissionsorte)
in den kritischen Zonen den Kern des Schutzpak-
tes, sie ist in ihrer gegenwartigen Form aber zu
unbestimmt. Die von der Festsetzung betroffenen
Fassadenabschnitte missen, in Analogie zu den
TFen 12 und 15, konkret bezeichnet / gekenn-
zeichnet sein. Tagesorientierungswerttiberschrei-
tungen von 3 dB decken sich mit der unteren
Grenze des Larmpegelbereiches Ill, so dass sich
die Umformulierung recht einfach gestalten wir-
de: Aus ,Bereichen mit deutlicher Uberschreitung
..." wiirde schlicht ,in den Larmpegelbereichen llI
- VI

Gleichzeitig sind aber fiir eine geeignete Formu-
lierung 4 weitere Fakten zu bedenken:

1.) Es wird in dem Formulierungsvorschlag nicht
klar, wohin die schutzbedurftigen Raume gerich-
tet werden sollen, die sich in den rechtwinklig zur
Pappelallee stehenden Gebaudetrakten, aber
trotzdem noch im Einwirkbereich deutlicher Ori-
entierungswertiberschreitungen befinden, also
mindestens im Larmpegelbereich Il liegen (bis zu
65 m Lange auf der Ost- und bis zu 37 m Lange
auf der Westgebaudeseite). Hier empfiehlt sich
eine Wortlautanderung von ,auf die der Pappelal-
lee abgewandten Seite" zu ,auf die dem Innenhof
zugewandten Seite".

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen,
ihnen wird gefolgt.
Fazit: Die TF 14 wird wie vorgeschlagen geéandert.
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2.) Nur die zu 6ffnenden Fenster schutzbediirfti-
ger Raume sind beriicksichtigungspflichtige I0e.
Wenn man diesen Zusatz in den 1. Satz einbaut,
kann auf den 2. Satz ganz verzichtet werden,
denn eine Festverglasung ist eben kein zu 6ff-
nendes Fenster und damit auch kein 10, also in
punkto Immissionsschutz nicht zu beriicksichti-
gen!

3.) Die Larmbelastung entlang der Ost- und
Westseite des Gesamtgebdudeensembles ist
zwar teilweise noch relativ hoch, aber nicht mehr
gesundheitsgefahrdend (tags nur punktuell noch
67 dB (A), meist aber <65 dB (A)). AuRBerdem
wird der Schutz fir Schlafriume gem. TF 15 mit
schallgedammten Lftern gewahrleistet.

Anders als in den extrem belasteten Abschnitten
parallel zur Pappelallee ist ein Totalverzicht auf
zu 6ffnende Fenster in diesen Fassadenabschnit-
ten deshalb ggf. Uberzogen.

4.) Abschliel3end empfiehlt sich analog zur TF12
einen Bezug zu den Nebenzeichnungen 1 — 3
herzustellen.

In der Zusammenschau schlage ich folgende
Anderungsfassung zur TF14 vor: ,Die zum Liiften
zu 6ffnenden Fenster schutzbedurftiger Raume
(Aufenthaltsraume) i.S.d. DIN 4109 in den Larm-
pegelbereichen Ill — VI sind auf die dem Innenhof
zugewandten Seiten auszurichten.

Das gilt nicht zwingend fur schutzbedurftige
R&aume in den rechtwinklig zur Pappelallee ste-
henden Gebaudeteilen des WA 4, die Uber min-
destens ein weiteres zum Liften zu 6ffnendes,
zum Innenhof gerichtetes, Fenster verfugen. (Ab-
grenzung der Larmpegelbereiche siehe Neben-
zeichnungen 1 - 3 zur Planzeichnung).”

Der 2. Satz der TF 14 erzeugt eine Redundanz
zum 1. Satz und zur TF 15 und kann deshalb
ganzlich entfallen: Schallgedammte Lufter wer-
den nur fur Schlafraume bendtigt und sind mit
TF15 ausreichend geregelt.

zur TF15:

Auch hier stellt sich die Frage, was denn in den Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen, ihm wird
rechtwinklig zur Pappelallee stehenden Gebéau- gefolgt.

deteilen, die aber gem. Nebenzeichnung 4 zur Fazit: Die TF 15 wird wie vorgeschlagen geéndert.

Planzeichnung trotzdem noch im Einwirkbereich
von Nachtbeurteilungspegeln von tiber 50 dB(A)
liegen, die ,der Pappelallee abgewandte Seite*
sein soll? Ich schlage eine TF14 analoge Ande-
rung und die Herstellung eines Bezuges zur Ne-
benzeichnung 4 vor: ,In Schlaf- und Kinderzim-
mern ... zu 6ffnendes Fenster auf der dem In-
nenhof zugewandten Seite desselben Raumes
verflgen, sind schallgeddammte Liftungseinrich-
tungen vorzusehen (siehe Nebenzeichnung 4 zur
Planzeichnung).”

zur TF16:
Der 2. Teilsatz soll es ermdglichen, bei Realisie- Die TF 16 sagt aus, dass zeitlich vor einer Neube-
rung einer westwarts ber den jetzigen Gebau- bauung des Innenbereichs des nérdlichen Stallge-

debestand hinausgehenden LSW (in der Flache vierts die den Innenhof umgebende Bebauung bzw.
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01-02-03-04-05-06-01) die zwingende zeitli-
che Reihenfolge des Gebaudeneubaus aufzuhe-
ben. Das ist fachlich unhaltbar und muss gestri-
chen werden, weil diese gem. TF 13 nur 2,3 m
hohe LSW eine Larm mindernde Wirkung (fast)
ausnahmslos im EG entfaltet, die Spalten 13 und
14 der Tabelle in der Begriindung weisen fir das
1. und 2. OG der am starksten betroffenen Im-
missionspunkte IP3, IP4, IP5 durchweg eine Min-
derungswirkung = 0 aus. Nur am IP6 stellt sich
LSW-bedingt ein geringer Minderungseffekt ein
(0,7 — 1,6 dB), der aber wegen des hier ohnehin
nur noch verhaltnismaRig geringen Verkehrs-
larmbeurteilungspegels (57 — 58 dB(A) tags / 49
— 50 dB (A) nachts) kaum von Interesse ist.
Nach vorlaufender Diskussion zur (eher fehlen-
den) Sinnfalligkeit und Rechtfertigung der LSW
zur TF 13 kann es sein, dass die LSW ohnehin
wegfallt.

Fazit: Wegen der fehlenden Wirkung der LSW in
den oberen Geschossen muss die Reihenfolge
des Baus in jedem Falle eingehalten werden. Der
2. Teilsatz ist zu streichen!

zur TF 17:

Ich halte wesentliche neue Erkenntnisse, die zu
geringeren erforderlichen Bauschalldammmalfen
fihren kénnten, als hier mit TF 12 festgesetzt, fir
unwahrscheinlich. Die als notwendig berechneten
Bauschallddammmane sind durch sachverstandi-
gen Gutachter entsprechend den geltenden Re-
gelwerken bestimmt worden. Anders als in vielen
anderen B-Planen sind Lage, Form, Grdf3e und
Stockwerkshéhen der bestehenden und der neu
geplanten Baukorper bereits sehr genau bekannt,
die Immissionsorte stehen also fest.

Auch die Verkehrsmenge entspricht quasi dem
Status quo, so dass auch an der Emission kaum
etwas anders (jedenfalls kaum weniger) werden
diirfte. Die einzige, auch sehr ratsame, Anderung
kdnnte sich ergeben, wenn die max. zuléssige
Geschwindigkeit auf v = 30 km/h abgesenkt wer-
den wirde. Die Emissions- und samtliche Immis-
sions(Beurteilungs)Pegel fielen mit dieser Malf3-
nahme um 2,5 dB. Da die DIN 4109, nach der die
erforderlichen BauschalldammmalRe bestimmt
worden sind, jedoch nur einen Minimalschall-
schutz darstellen, sollte darauf verzichtet werden,
diese evtl. eintretende Geschwindigkeits- und 2,5
dB-Pegelreduktion zum Anlass zu nehmen, um
die Bauschallddmmmalfe ebenfalls zu mindern.
Das ist nicht i.S. eines angenehmen Wohnkom-
forts.

Es ist, jedenfalls ohne konkreten Anlass bei bei-
spielsweise noch sehr unklaren spateren Geb&u-
dekonstellationen, nicht einzusehen, gut fundierte
Festsetzungen im B-Plan in jedem Baugenehmi-
gungsverfahren des Plangebietes aufs Neue
hinterfragen zu lassen.

Das LUA, RW 4.1 wird kapazitiv auch nicht in der
Lage sein, zu jedem Einzelbauantrag Stellung zu

eine Larmschutzwand errichtet werden muss. Die-
se TF zielt also auf den Schutz der Uberbaubaren
Grundstlcksflachen an der Kurt-von-Plettenberg-
Strale, nicht auf den Bereich des ehemaligen
nordwestlichen Stallfligels. Fir den Schutz des
Innenbereichs ist gutachterlich belegt, dass auch
eine 2,3 m hohe Larmschutzwand einen ausrei-
chenden Immissionsschutz fiir den Innenbereich
bietet. Hier liegt der betreffende Bereich tags bei
Immissionsorten in einer Héhe von 2,0 m und 4,4 m
in den Larmpegelbereichen 1 und 2; in einer Héhe
von 6,8 m liegt die nordwestliche Ecke des westli-
chen Baufensters im Larmpegelbereich 3 (mali3-
geblicher AuRenlarmpegel bis 65 dB(A)).

Fazit: Die Planung wird nicht geandert.

Die TF 17 zielt genau auf den Sachverhalt einer
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
auf der Pappelallee von 50 km/ h auf 30 km/h. Da,
wie auch in der Stellungnahme des LUA, RW 4.1
dargestellt, die erforderlichen Bauschallddmmmalfie
entsprechend der herrschenden Situation, also v =
50 km/h, festgesetzt werden dirfen, kénnen positi-
ve Aspekte einer Geschwindigkeitsreduzierung in
einer Festsetzung im B-Plan nicht bertcksichtigt
werden. Dies soll durch die TF 17 erméglicht wer-
den.

Die Reduzierung der Geschwindigkeit auf der Pap-
pelallee von 50 km/h auf 30 km/h ist jedoch Be-
standteil des Larmminderungsplanes der Landes-
hauptstadt Potsdam und des Schulwegsicherungs-
konzeptes fur die 2. Grundschule mit Hort im
Bornstedter Feld an der Pappelallee. Diese beiden
Planwerke sind jedoch noch nicht durch die Stadt-
verordnetenversammlung beschlossen, so dass sie
noch nicht in die Bauleitplanung einflie3en kdnnen.
Da die TF 17 eine Kann-Vorschrift ist, bleibt es
einem Bauherrn weiterhin unbenommen, in Sinne
eines angenehmen Wohnkomforts die erforderli-
chen Bauschalldammmale nicht abzusenken.
Fazit: Die Planung wird nicht geandert.
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nehmen.
Fazit: Die TF17 sollte ganz entfallen.

Darilber hinaus ist auffallig, dass mit der TF 7

eine (die vorhandenen LSW) ergdnzende LSW

nur fir ,,zulassig®, nicht aber fiir zwingend erfor-
derlich erklart wird. Der Wortlaut der TF 7 ermdg-
licht eine solche Licke schlieRende LSW also
lediglich, fordert sie aber nicht, ganz anders als

TF 13.

Wegen meiner sowieso in Ganze zu gebenden

Einwilligung zu einem Verzicht auf die LSW, ist

dieser hinsichtlich der Rechtswirkung markante

Formulierungsunterschied bzgl. der von mir zu

vertretenden Belange belanglos.

Die LSW vermag das Grundproblem der — gera-

de entlang der Nordfassade — gesundheitsge-

fahrdend hohen Verkehrslarmpegel oberhalb des

EG-Niveaus ohnehin nicht zu lI6sen (siehe zu den

TFen 16 und 13).

Dieses Grundproblem ist nur auf 2 Wegen zu

l6sen:

e entweder Totalverzicht auf Immissionsorte
schutzbedirftiger Raume (zum Liiften zu o6ff-
nende Fenster von Wohn-, Schlaf-, Kinder-
und ruhigen Arbeitszimmern, Bliros) in den
kritischen Fassadenabschnitten gem. 1. Satz
der — Kkorrigierten — TF 14,

e oder Tempo 30 km/h-Zone.

Ich beflirworte nach wie vor, wie ebenfalls aus
dem v.g. Beratungsprotokoll hervorgehend und
vor allem i.S. der nérdlich benachbarten Grund-
schule, eine Tempo 30-Strecke vor dem WA zur

aktiven Konfliktminderung (rd. 2,5 dB Minderung).

Gerade die extrem kritische gesundheitsgefahr-
dende Zone wirde damit génzlich verschwinden.
Der max. noch auftretende Tagesbeurteilungspe-
gel lage bei 68,3 dB (A), der max. Nachtbeurtei-
lungspegel bei 59,8 dB(A).

Damit sollte zwar keine Anderung (Reduzierung)
der in TF12 vorgesehenen BauschalldammmalRe
erwirkt werden, aber der Totalausschluss von
zum Luften zu 6ffnenden Fenstern schutzbedirf-
tiger Raume in der Nordfassade gem. 1. Satz der
— neuen — TF14 kénnte aufgehoben werden.
Eine Beriicksichtigung kommt aber erst in Be-
tracht, wenn ein verbindlicher Beschluss fir eine
Tempo-30-Zone gefasst worden ist.

Die TF 7 regelt, dass auch vor der Reithalle eine
(Umfassungs-)Mauer, keine Larmschutzwand (!),
zuléssig ist, um aus gestalterischen Griunden auch
vor der Reithalle eine Mauer errichten zu kdnnen,;
die Errichtung der Mauer ist zulassig, ist aber kein
.Muss*, sondern ein ,Kann“. Die TF 7 ist keine TF
zum Immissionsschutz. Da die unter Denkmal-
schutz stehende Reithalle eingeschossig ist, wiirde
auch, wie vom LUA, RW 4.1 dargestellt, eine Larm-
schutzwand an dieser Stelle keine immissions-
schitzende Wirkung entfachen. Daher sind an der
Nordfassade der Reithalle anderweitige Immissi-
onsschutzmaflnahmen erforderlich, z. B. festver-
glaste Fenster.

Fazit: Die Planung wird nicht geandert.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen; zur
Reduzierung der Geschwindigkeit auf der Pappelal-
lee siehe obenstehende Ausfuhrungen zur TF 17.

la.

Brandenburgisches Landesamt fir Denkmal-
pflege und Archéologisches Landesmuseum

Abt. Bodendenkmalpflege
Stellungnahme vom 27.04.2009

Von den Anderungen in der vorliegenden Plan-
fassung sind die Belange des Bodendenkmal-
schutzes nicht betroffen. Die Stellungnahmen zur
Planung vom 08.12.2005 und vom 31.07.2006

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Fazit: Eine Anderung der Planung ist nicht erfor-
derlich.
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Nr. Stellungnahme Abwagung und Ergebnis
behalten daher weiterhin ihre Giiltigkeit.
1b. | Abt. Denkmalpflege

Stellungnahme vom 18.05.2009

Die im Nordbereich der ehem. Ruinenberg-Ka-
serne an der Pappelallee geplanten Larmschutz-
anlagen werden sich nicht denkmalgerecht ges-
talten lassen. Derartige Anlagen werden die Wir-
kung des Denkmals in jedem Falle erheblich be-
eintrdchtigen, weil sie die Ansichten der histori-
schen Architekturen verstellen werden. Aus die-
sem Grunde kann die vorliegende Planung
denkmalpflegerisch nicht beflirwortet werden.

Diese Stellungnahme steht im Widerspruch zur der
im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung abgegebe-
nen Stellungnahme des BLDAM, Abt. Denkmal-
pflege vom 15.09.2008, in der den vorgesehenen
Larmschutzanlagen nicht widersprochen worden
ist. Aufgrund dessen fand zur Klarung des Sach-
verhalts am 01.07.2009 ein Vororttermin unter Be-
teiligung des BLDAM, Abt. Denkmalpflege, und der
Unteren Denkmalschutzbehorde mit folgendem
Ergebnis statt:

1. Der Errichtung einer Larmschutzwand in der
Hohe von 2,30 im Verlauf der Pappelallee
(StraRBenbegrenzungslinie) wird aufgrund der
Verkehrsimmissionen durch das BLDAM, Abt.
Denkmalpflege zugestimmt.

2. Aus Sicht des BLDAM, Abt. Denkmalpflege
wird in H6he der ndrdlichen Bestandsgebaude
eine transparente Ausfuhrung (Glas/Plexiglas)
préaferiert.

3. Die Larmschutzwand sollte ohne einen wie in
der Planzeichnung zum B Plan Nr. 65 darge-
stellten ,Ricksprung”, sondern in einer geraden
Linie realisiert werden.

Da eine transparente Ausfihrung nach Pkt. 2 aus

immissionsschutztechnischen nicht méglich und

nicht wirtschaftlich darstellbar ist, kann die Trans-
parenz langfristig nicht gesichert werden (Ver-
schmutzung, Bepflanzung der Riickseite etc.). Eine
transparente Ausfiihrung kann zudem Anreize fur
erhodhten Vandalismus geben. In einer weiteren

Abstimmung mit dem BLDAM wurde sich darauf

verstandigt, dass die Larmschutzwand als ein

»technisch charakterisiertes Bauteil“ erkennbar sein

muss, Sichtmauerwerk ist hier jedoch bereits ,histo-

risch besetzt".

Auf den Ricksprung der Larmschutzwand kann

nicht verzichtet werden, da dieser aufgrund der

Inanspruchnahme von Flachen fur einen Geh- und

Radweg an der Pappelallee im Rahmen der Schul-

wegsicherung fur die 2. Grundschule mit Hort im

Bornstedter Feld an der Pappelallee erforderlich ist.

Weitere Abstimmungen zur Gestaltung der Larm-

schutzwand erfolgt im Baugenehmigungsverfahren

im Rahmen der Erteilung der denkmalpflegerischen

Erlaubnis.

Fazit: Eine Anderung der Planung ist nicht erfor-

derlich.

Bereiche der Stadtverwaltung Potsddm



Anlage 3b

Bebauungsplan Nr. 65
, Ruinenberg-Kaserne*

erneute 6ffentliche Auslegung
und
Beteiligung der Beht6rden und
sonstigen Trager offentlicher Belange

Ergebnis der Abwagung der Stellungnahmen

(Stand: Dezember 2011)

Die folgenden Seiten umfassen das Ergebnis der Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkeit, der Behor-
den und sonstigen Tréager oOffentlicher Belange sowie der Bereiche der Stadtverwaltung zur erneuten offentli-
chen Auslegung des Entwurfs des Bebauungsplanes Nr. 65 ,Ruinenberg-Kaserne® in der Fassung vom April
2008.

Die erneute offentliche Auslegung des Entwurfs des Bebauungsplanes Nr. 65 erfolgte vom 11.08. bis zum
15.09.2008.

Die Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange sowie die Bereiche der Stadtverwaltung wurden mit
Schreiben vom 05.08.2008 am Verfahren beteiligt. Es wurde eine Frist zur Stellungnahme von 5 Wochen ge-
setzt. Beteiligt am Verfahren waren 16 Bereiche der Stadtverwaltung und 17 Behoérden. Es liegen von 9 Berei-
chen und 10 Behdrden Stellungnahmen vor.

Die Texte der Einwender geben die Originalstellungnahmen wieder, soweit sie nicht zur besseren Les- und
Erfassbarkeit neu geordnet und/oder gekirzt wurden.

Mit einem Teil der Behodrden, der sonstigen Trager 6ffentlicher Belange und der Bereiche der Stadtverwaltung
haben vor der formellen Beteiligung Abstimmungen stattgefunden.
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Offentlichkeit

Stellungnahme

Abwagung und Ergebnis

Offentlichkeit 1:
14 Anwohnerfamilien der Schmiedegasse und Reit-
bahnstralRe, 14469 Potsdam (August 2008)

Betroffenheit durch Regulierungen des B-Plan-
Entwurfs
Am 04.06.2008 beschloss die Stadtverordnetenver-
sammlung der Landeshauptstadt Potsdam die &ffent-
liche Auslegung des B-Plan-Entwurfs Nr. 65 nach § 3
BauGB. Diese Auslegung ermdglicht eine Beteili-
gung der Offentlichkeit an der Bauleitplanung, wovon
wir hiermit Gebrauch machen.
Als Bewohner der Ruinenberg-Kaserne sind wir di-
rekt von den geplanten und bereits realisierten Mal3-
nahmen innerhalb des Plangebiets betroffen.
Wir haben uns bewusst fiir das Leben innerhalb ei-
nes Denkmals respektive eines Denkmalbereiches
entschieden. Wir fuhlen uns der Erhaltung und Ent-
wicklung des historischen Ensembles verpflichtet.
Deshalb méchten wir unsere personliche Stellung-
nahme auch als gestaltendes Element verstanden
wissen. Wir sind an einer gelungenen Umsetzung
des Planungsziels des B-Plans interessiert. Wir wir-
den uns sehr freuen, wenn uns die entsprechenden
behordlichen Stellen als Partner wahrnehmen.
Als Bewohner eines Denkmals nehmen wir bewusst
die damit verbundenen Beschrankungen in Kauf.
Hierzu zahlt u.a.
dass Einfriedungen verboten sind. Bei den vielen
kleinen Kindern ist das nicht immer leicht, zumal
vor der Haustlr kein Gehsteig ist und die Kinder
z.B. sofort auf der Fahrbahn der Schmiedegasse
stehen.
dass Garagen und Carports nicht gestattet sind.
dass AufRenjalousien und Markisen nicht ange-
bracht werden dirfen, was vor allem im Sommer
das Einschlafen der Kinder erschwert.
dass darliber hinaus jede Art von baulichen
MaRnahmen ohnehin nur eingeschrankt méglich
und im Voraus mit der Unteren Denkmalschutz-
behorde abzustimmen ist.

Trotz dieser Einschrédnkungen haben wir uns fir ein
Leben innerhalb der Ruinenberg-Kaserne in Pots-
dam entschieden und sind deshalb hierher gezogen.
Ausschlaggebend fir den Ortswechsel war, selbst
ein Teil des gesellschaftlichen und 6ffentlichen Ent-
wicklungsprozesses in Potsdam sein zu kdnnen. In
der bis 1989 von Mauern und Stacheldraht stark
zerstuckelten Stadt werden in einem aufregenden
Prozess wieder sukzessive die historischen Orte und
Gebaude revitalisiert. Beispielhaft sind hierfir zu
nennen: die Glienicker Briicke, das Belvedere auf
dem Pfingstberg, die verbotene Stadt mit der Villa
Quandt, das Schloss und der Park Babelsberg, die
Meierei, das Krongut Bornstedt, das Belvedere auf
dem Klausberg, die historische Mihle, das Schloss
und Park Sacrow mit der Heilandskirche und dem-

Offentlichkeit
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nachst die Speicherstadt und das Stadtschloss.

Als wir von der Gelegenheit erfuhren, uns in der Rui-
nenberg-Kaserne engagieren zu durfen, haben wir
nicht lange gezoégert. Wir waren und sind von dem
sehr ambitionierten Entwicklungskonzept fir die Rui-
nenberg-Kaserne fasziniert. Die Erhaltung der wert-
vollen historischen Bebauung und der pragenden
Freirdume, erganzt um eine, sich dem historischen
Bestand unterordnende Neubebauung, stellt eine
grol3e Herausforderung dar. Bei erfolgreicher Reali-
sierung des Projektes gewinnt Potsdam ein einzigar-
tiges, reprasentatives Wohngebiet, in dem in vorbild-
licher Weise die Konvertierung von einer militari-
schen in eine zivile Nutzung unter Wahrung der his-
torischen Gegebenheiten gezogen wurde. Eine wei-
tere Aufwertung der Stadt und ihrer Ausstrahlung
wirde erfolgen.

Fazit:
Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Eine
Abwagung ist nicht erforderlich

Offentlichkeit 1
Verfehlung der Planungsziele des B-Plans

Der Ruinenberg-Kaserne kommt u.a. besondere
Bedeutung zu, ,weil die Konzeption der Kaserne
architektonisch in &sthetisch ansprechender Weise
umgesetzt wurde. Die Gestaltung der Einzelgebaude
differiert jeweils nach der inhaltlichen Funktion. Nicht
nur die unterschiedliche Héhenentwicklung, sondern
auch die schlichte Form der Pferdestélle lassen ge-
genlber der prunkvollen Gestaltung des Hauptge-
baudes eine absichtsvolle Hierarchisierung der Bau-
ten erkennen. Die besonders reichhaltige Durchbil-
dung des Hauptgebdudes mit der Zurschaustellung
seiner ,gotischen* Stufengiebel dokumentiert die
Anspruchshaltung und das Selbstverstandnis des
Militars in der Wilhelminischen Ara. Die konsequente
Durchgestaltung jedes architektonischen Teils dieser
ausgedehnten Anlage bei gleichzeitiger Wahrung
hoéchster Funktionalitat ist als eine besondere kinst-
lerische Leistung zu werten. Der Anblick, der mit
sparsamsten Mitteln geschmdickten, leicht rhythmi-
sierten Backsteinfassaden erzielt einen asthetischen
Gesamteindruck, welcher nur noch von der Faszina-
tion der Weite der Anlage Ubertroffen werden kann.”
(Gutachtliche ~ AuBerung  zum  Denkmalwert,
10.02.1995, S. 8)

Die im Plangebiet geschaffenen Tatsachen und die
weiteren Planungen lassen jedoch befurchten, dass
das ambitionierte stédtebauliche Planungsziel ver-
fehlt wird.

Fazit:
Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Eine
Abwagung ist nicht erforderlich

Offentlichkeit 1:

B.1

Die strenge Orthogonalitat der 1891 fertig gestellten
Gesamtanlage mit der Weite des hofartigen Stallge-
vierts und ihren pragenden Innen- und AufRenflachen
ist das Charakteristikum der Ruinenberg-Kaserne als
Denkmalbereich und droht durch die in den Allge-
meinen Wohngebieten WA 1.2 bis 1.5, WA 2.2, 2.3
sowie WA 3 errichteten respektive geplanten Neu-
bauten schon heute weitgehend zerstort zu werden.

Abwé&gung und Ergebnis der Stellungnahme
B.1,B.2und B.3

Der B-Plan Nr. 65 ,Ruinenberg-Kaserne* mit den darin
zur Festsetzung vorgesehenen stadtebaulichen Ziel-
stellungen wurde in enger Abstimmung mit den zu-
standigen stadtischen Fachbehérden erarbeitet. Gem.
§ 17 Abs. 4 BbgDSchG ist die Denkmalfachbehérde in
das Verfahren als Trager offentlicher Belange einge-
bunden. Das Brandenburgische Landesamt fiir Denk-
malpflege und Archéologisches Landesmuseum, Abt.
Denkmalpflege (BLDAM), als Denkmalfachbehérde in

Offentlichkeit
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Die funktional und gestalterisch klar strukturierte
Gesamtanlage des Denkmalbereiches mit ihrer histo-
rischen Bebauung droht zu einem auf engen Raum
geschaffenen Konglomerat von Alt- und ausdrucks-
schwachen Neubauten herabzusinken.
Eine Unterordnung der Neubebauung unter dem
Gesamtcharakter des Denkmalbereiches respektive
die als Einzeldenkmale unter Schutz gestellten histo-
rischen Gebaude ist nicht erkennbar. Vielmehr domi-
nieren die im Allgemeinen Wohngebiet WA 1.2 bis
WA 1.5 errichteten Neubauten den hofartigen Innen-
bereich der siidlichen Stallgebdude. Die Neubauten
harmonieren mit ihren Gberwiegend hellen Fassaden
und den weiRen Fensterrahmen in keiner Weise mit
dem roten Klinkermauerwerk der denkmalgeschutz-
ten umgebenden Stallgebaude. Von der Erflllung
einer stadtebaulich, architektonisch und historisch
geforderten qualitatvollen Lésung kann nicht die
Rede sein. Vielmehr verliert das Ensemble durch die
kleinteilige Anordnung und die heterogene Ausflh-
rung der Neubauten sowie die Kleinstparzellierung
der Freiflachen deutlich an Aussagekraft. Der not-
wendige Umgebungsschutz zu den historischen
Stallgeb&auden ist nicht gegeben. Die Berucksichti-
gung des Umgebungsschutzes der benachbarten
Denkmale durch die Neubauzeilen bezieht sich im B-
Plan lediglich auf die Firsthohe.
Die Neubebauung soll die denkmalgeschitzten Ge-
baude lediglich nicht Uberragen. Weitergehende
Gebaudekriterien, die sich aus dem Charakter des
Denkmalbereiches ableiten, sind laut B-Plan nicht zu
erfillen. In diesem Zusammenhang fehlen Vorgaben,
z.B. zur Dachneigung, Fassadengestaltung sowie
zur Einarbeitung denkmalbereichstypischer Architek-
turelemente. Auch grundlegende Aussagen zu den
denkmalbereichstypischen Gebaudedimensionen
der Neubauten hinsichtlich der Relation von Gebéau-
dehdhe zu -lange und -tiefe werden im B-Plan nicht
festgelegt. Vielmehr wird den jeweiligen Investoren
die gestalterische Umsetzung der Neubebauung
Uberlassen.
Im direkten Widerspruch zu dem stadtebaulich und
denkmalschutzrechtlich bedenklichen Gestaltungs-
spielraum der Investoren stehen die Bestimmungen
des B-Plans z.B. hinsichtlich

Baumpflanzungen (je 150 gm Freiflache ein

Hochstammgeholz)

Begrunungspflicht der Nebenanlagen

Umfassung der Stellplatze mit Hecken

Heckenpflanzdichte (4 Pflanzen je 1 m)

Heckenhdhe (140 cm)

Art der Heckenpflanzen (detaillierte Pflanzliste)

Verbot von stra3enseitigen Einfriedungen und

Hecken
Hier sind die Vorgaben zahlreich und eindeutig.
Wir verlangen, dass der B-Plan um konkrete denk-
malbereichstypische architektonische Anforderungs-
kriterien hinsichtlich der Neubebauung erganzt wird.

seiner Stellungnahme vom 15.09.2008 sowie die Stif-
tung PreuBische Schlésser und Garten Berlin-
Brandenburg in ihrer Stellungnahme vom 10.09.2008
haben den B-Plan Nr. 65 in der im August und Sep-
tember 2008 6ffentlich ausgelegten Fassung vom April
2008 bestatigt (Grundsatzlich ist hierbei und im Fol-
genden jedoch zu beachten, dass die Stiftung generell
nur bei den in ihrem Vermégen befindlichen baulichen
und gartnerischen Anlagen zusténdig ist; dies ist hier
nicht der Fall'); das BLDAM hat sich einzig gegen das
Neubaupotential im WA 3 ausgesprochen. Somit ist
grundsatzlich festzuhalten, dass der B-Plan Nr. 65 mit
seinen vorgesehenen Festsetzungen nicht den Belan-
gen des Denkmalschutzes entgegensteht.

Eine Baugenehmigung ist zu erteilen, wenn dem Vor-
haben keine o6ffentlich-rechtlichen Vorschriften entge-
genstehen (8§ 67 Abs. 1 Satz 1 BbgBO). Baugenehmi-
gungen, mit denen die Anderung eines Denkmals ver-
bunden ist, werden im Benehmen mit der Denkmal-
schutzbehdrde erteilt (8§ 20 BbgDSchG). Da fur die in
der Stellungnahme kritisierten Vorhaben (Wohnungs-
bau im WA 2.2, ehem. Casino, ehem. Verheirateten-
haus) Baugenehmigungen erteilt worden sind, ist auch
hier grundsatzlich festzuhalten, dass diese Einzelvor-
haben nicht den Belangen des Denkmalschutzes ent-
gegenstehen.

Die Gutachterliche AuRerung zum Denkmalwert vom
10.02.1995 ist kein stadtebauliches Ziel im Sinne der
Bauleitplanung, sondern war seinerzeit Grundlage der
denkmalrechtlichen Unterschutzstellung im damals
geltenden konstitutiven Denkmalschutzsystem. Auf-
grund dessen eine Verfehlung des ,ambitionierten
stéadtebaulichen Planungsziels® zu konstatieren, ist
damit unzutreffend. Stadtebauliche Ziele unterliegen
vielmehr dem Abwagungsgebot nach § 1 Abs. 7
BauGB.

Auf Gestaltfestsetzungen als Vorgaben z.B. zur Dach-
neigung, Fassadengestaltung oder denkmaltypischer
Architekturelemente ist bewusst verzichtet worden, da
eine Form der Denkmalpflege auch ist, eine Architek-
tursprache zuzulassen, die sich ganzlich von dem
Denkmal abhebt, um eine eindeutige Unterscheidung
zwischen Alt und Neu zu ermdglichen. Dazu ist die
Denkmalfachbehtrde wie durch 8§ 17 Abs. (4)
BbgDSchG vorgeschrieben als Trager 6ffentlicher
Belange beteiligt worden. Zudem werden Baugeneh-
migungen nur im Benehmen mit der zustandigen
Denkmalschutzbehorde erteilt.

Festsetzungen zur Gebaudedimensionierung im WA 1
waren nicht erforderlich, da die dem B-Plan zugrunde
liegende stadtebauliche Konzeption Grundlage fir die
vorgesehenen Festsetzungen im WA 1.1 — WA 1.6
war. Die Konzeption ist mit der zustandigen Denkmal-
schutzbehdérde abgestimmt.

Offentlichkeit 1
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B 2.

Die Ruinenberg-Kaserne ist ,ein wichtiges Glied
einer Kette von Verteidigungseinrichtungen im Pots-
damer Norden und damit als Bestandteil einer fur die
Garnisonsstadt Potsdam charakteristisch stédtebau-
lichen Struktur zu werten. ... Die Kaserne des I. Gar-
de-Ulanen-Regiments nimmt in diesem Kontext ei-
nen wichtigen Platz ein und belegt unter anderem
die administrativen Bestrebungen in der zweiten
Halfte des 19. Jahrhunderts, die grolReren Kaser-
nenanlagen in den Vororten zu errichten und sie
zumindest optisch in das Stadtbild zu integrieren.”
(Gutachtliche AuRerung zum Denkmalwert,
10.02.1995, S. 1,7)

Lvon wissenschaftlicher Bedeutung ist die Kaserne
am Ruinenberg, weil sie ein nahezu vollstandig er-
haltenes idealtypisches Kasernement des ausge-
henden 19. Jahrhunderts darstellt. In der typologi-
schen Entwicklung der Potsdamer Kasernenbauten
legt sie Zeugnis von einer wichtigen Periode ab, in
der versucht wurde, durch die Verbindung des ,Vau-
banschen Systems* mit dem Linearsystem — unter
Verwendung einer représentativen historisierenden
Architektursprache — die Qualitat des Kasernenbaus
zu verbessern. Das daraus resultierende strenge
axialsymmetrische Prinzip, die Geschlossenheit der
gesamten Anlage sowie ihre bis heute erhaltene
Komplexitét stellen dabei neben der Kaserne in der
Jagerallee eine Besonderheit fir Potsdam dar.”
(Gutachtliche AuRerung zum Denkmalwert,
10.02.1995, S. 8)

Deshalb wird die Ruinenberg-Kaserne im B-Plan
auch als Gesamtanlage bzw. Denkmalbereich gem.
§ 9 Abs. 6 BauGB ausgewiesen. Somit steht das
gesamte Ensemble unter Denkmalschutz, die Frei-
flachen eingeschlossen. Der weitlaufige Charakter
der Ruinenberg-Kaserne ist ein pragendes Merkmal
des Denkmalbereichs und muss — wie im Planungs-
ziel auch gefordert — entsprechend behutsam bei der
Revitalisierung behandelt werden. Der B-Plan gibt
dies in S. 6 als generelles Planungsziel sogar vor.
Durch die bereits realisierte und geplante Neube-
bauung wird dieses Merkmal unterlaufen und das
Gesamtbild des Denkmalbereichs zerstort.

Das Planungsziel wurde bereits vorbildlich in der
angrenzenden Ulanenkaserne an der Jagerallee
umgesetzt. Hier sind die historischen Freiflachen
nahezu vollsténdig erhalten. Die Neubebauung wur-
de schonend nur in einem peripheren Randbereich,
am Brentanoweg, in Form von vier Studentenwohn-
heimen realisiert.

Forderung:
Wir verlangen, dass der B-Plan hinsichtlich der

rdumlichen Positionierung und Dimensionierung der
geplanten Neubebauung konkrete Vorgaben macht.
Vorrang muss hierbei die strenge Umsetzung des
generellen Planungsziels haben: ,Erhalt der histo-
risch wertvollen Bebauung und den pragenden Frei-
raumstrukturen mit einer das historische Raumgefu-

abgestimmtes stadtebaulich-denkmalpflegerisches
Grundkonzept fir das Stallgeviert (WA 1 und WA 4)
ist, die Dimensionierung des Innenhofs erlebbar zu
machen sowie eine Unterordnung der Neubebauung
im WA 1.2 — WA 1.5 sowie in den Neubaupotentialen
im WA 3 und WA 4 gegeniber den denkmalgeschitz-
ten Stallgebduden. Dem entsprechend werden die
Ausdehnungen des Innenhofs des Stallgevierts durch
die Anordnung der Kurt-von-Plettenberg-Strale und
ReitbahnstralBe mit deren Verlangerung im WA 4
nachvollziehbar. Die Unterordnung bezieht sich allein
auf die Firsthbhe. Des Weiteren sei angemerkt, dass
auch die Fensterbander in den Dachgeschossen der
denkmalgeschitzten Stallgebdude nicht historisch
sind, jedoch von den Denkmalschutzbehérden als
vertraglich eingestuft wurden.

Eine Diskussion, ob von einer stadtebaulich, architek-
tonisch und historisch qualitatvollen Lésung die Rede
sein kann, ist nicht Inhalt der bauleitplanerischen Ab-
wagung. Im Ubrigen waren die stadtebauliche Konzep-
tion sowie die Architektur vor Erwerb bekannt, eine
nachtragliche Kritik daran ist vor diesem Hintergrund
nicht nachvollziehbar.

Von den erwadhnten textlichen (Griin-) Festsetzungen
steht einzig die textliche Festsetzung Nr. 19 im Zu-
sammenhang mit dem Denkmalschutz, mit Einschran-
kungen auch die textliche Festsetzung Nr. 12 bzgl. der
Heckenpflanzungen. Die Ubrigen Festsetzungen geho-
ren zum Kanon der Grinfestsetzungen, der weitge-
hend in allen B-Planen fiir das Bornstedter Feld An-
wendung findet. Sie dienen vorwiegend, wie die
Rechtsgrundlage verdeutlicht, dem Umwelt- und Na-
turschutz und nicht dem Denkmalwert des Ensembles.

Im Herbst 2003 ist der nicht erhaltenswerte Geb&ude-
bestand abgerissen worden. Dazu zahlen im Wesentli-
chen durch die NVA errichtete Fahrzeughallen, Tank-
stellen und Lagerplatze z.B. fiir Kohlen, einher damit
ging eine Dekontaminierung verunreinigter Béden im
Bereich der Tankstelle und der Lagerplatze.

Ein Abriss des ehem. Casinos und des ehem. Verhei-
ratetenhauses war nie Gegenstand der Planungen und
ist auch seitens keiner Fachbehérde je gefordert wor-
den. Beide Gebaude sind zwar keine Einzeldenkmale,
jedoch integraler Bestandteil der Ruinenberg-Kaserne.
Die Infragestellung dieser Gebaude sowie die impli-
zierte Forderung nach deren Abriss sind in keiner Wei-
se nachvollziehbar. Insbesondere gilt das fur die Ar-
gumentation, dass alles zu tilgen sei, was nicht dem
Denkmalschutz unterfallt und die Denkmalliste folglich
festlege, was ,riickzubauen” sei.

Die Anmerkung, dass 2003 ohne sachlichen Grund der
nordwestliche Stallfliigel, die westliche Reithalle und
der Wagenschuppen abgerissen worden sind, trifft
nicht zu. Der abgerissene nordwestliche Stallfliigel ist
durch die NVA errichtet worden, die den Ursprungsbau
abgerissen hatte, die westliche Reithalle war 1996 bis
auf die Grundmauern niedergebrannt und der Wagen-
schuppen war durch Farb- und Lackeinsatz der NVA
irreparabel kontaminiert.

Offentlichkeit

17



ge wirdigenden Neubebauung. Neubauten in den
Randbereichen werden als Solitare in den Freiraum
gesetzt. Innerhalb des Stallgevierts sollen Neu- bzw.
Erganzungsbauten die strenge Orthogonalitat auf-
nehmen.” (Begrindung B-Plan Nr. 65, S. 6)

Offentlichkeit 1
B3

Die Ruinenberg-Kaserne wird durch ihre historische
Bebauung im Zusammenhang mit den typischen
Freiflachen einer Kavalleriekaserne und die umge-
benden Park- und Landschaftsstruktur gepragt. Ihre
exponierte Lage im Spannungsfeld mit dem bereits
im Jahre 1844 entstandenen Lennéschen Bandparks
zeigt, dass der Charakter der Ruinenberg-Kaserne
wesentlich durch seine Umgebung bestimmt wird.
Von Uberragender Bedeutung ist dabei die gesamte
Freiflache entlang der denkmalgeschutzten dstlichen
Umfassungsmauer mit dem dahinter liegenden
Bandpark der SchlegelstraBe. Die trichterférmige
Ausweitung dieses Grunzuges im Bereich Schmie-
degasse, SchlegelstraBe und Pappelallee ist durch
das sogenannte Wohnhaus fir Verheiratete (WA 3)
bereits empfindlich gestdrt. Ohne Rucksicht auf das
historische Umfeld wurde dieses Gebé&ude in den
Jahren 1929/1930 fur verheiratete Unteroffiziere der
Reichswehr errichtet. Das Gebaude war schon da-
mals eine Bausilinde. Der Baukérper des Gebaudes
wirkt aufgrund seiner 4 Vollgeschosse, der die
denkmalgeschitzten Stallgebaude um 2 Vollge-
schosse respektive 4,38 m uberragenden Firsththe,
seiner atypischen Architektur sowie der Lage im
Sudteil der 6stlichen Umfassungsmauer (am Beginn
des Parktrichters) wie ein Fremdkdrper. Folgerichtig
fand das Einzelgebaude auch keine Aufnahme in die
Denkmalliste des Landes Brandenburg und der Stadt
Potsdam. Umso erstaunlicher ist die Tatsache, dass
dieses Gebaude nicht im Zuge der Entkernung des
Kasernenareals abgetragen wurde.

Im Herbst 2003 erfolgte der Rickbau aller nicht er-
haltenswirdigen Gebaude. Obwohl der Umfang die-
ser MaRnahme durch die Denkmalliste festgelegt ist,
wurde hier ohne sachlichen Grund der Schutzstatus
auf den Erhalt des Verheiratetenhauses und das
Offizierskasino faktisch erweitert. Im Entwurf des B-
Planes Nr. 65 werden die Geb&ude nunmehr als
Bestand ausgewiesen und durch Baugrenzen gesi-
chert.

Zwischenzeitlich erfahren die vorgenannten Gebau-
de sogar eine Art faktischen Denkmalschutz. Das
Verheiratetenhaus im WA 3 wurde z.B. aufwendig
rekonstruiert und soll jetzt sogar noch durch ein
Pendant in ndrdlicher Richtung dupliziert werden. Die
neuen Baugrenzen entsprechen den Baugrenzen
des Altbaus. Fur diesen Neubau wird sogar ,aus
Grinden des Denkmalschutzes Uber den ublichen
Festsetzungskanon hinaus die Traufhéhe, die sich in
ihrer Hohe am ehemaligen Wohnhaus fur Verheirate-
te orientiert sowie die Dachform Walmdach, festge-

Das Neubaupotential im WA 3 wurde erstmals in die
Planfassung April 2008 aufgenommen. Somit ist es
irreflhrend, hier die Stellungnahme der Stiftung Preu-
RBische Schldsser und Garten Berlin-Brandenburg vom
24.11.2005 zu zitieren, da sich diese Stellungnahme
auf eine Uberbaubare Grundstiicksflache im jetzigen
WA 4 bezieht und nicht auf das WA 3. Wie oben er-
wahnt, stehen gem. der Stellungnahme der Stiftung
PreuRische Schlésser und Garten Berlin-Brandenburg
vom 10.09.2008 dem B-Plan Nr. 65 in der Fassung
vom April 2008 keine denkmalpflegerischen Belange
entgegen. Auch hat die Untere Denkmalschutzbehérde
in einer Stellungnahme klargestellt, dass die in Rede
stehende Teilflache des WA 3 nicht Bestandteil der
Lennéschen Bandparks entlang der Schlegelstrale
war, sondern innerhalb der Kasernenmauer als Reit-
platz diente. Das BLDAM aulert in seiner Stellung-
nahme vom 15.09.2008 ebenfalls keine Bedenken
gegen die Stellplatzanlage GSt2.

Des Weiteren hat das OVG Berlin-Brandburg in einem
Beschluss vom 06.12.2010 die Bewertung der Vorin-
stanz bestatigt, dass die Stellplatzanlage GSt2 weder
denkmalunvertraglich noch baurechtlich rucksichtlos
sel.

Daher besteht kein Erfordernis, hinsichtlich der Stell-
platzanlage GSt2 die Planung zu andern.

Hinsichtlich der Entwicklung von Grundstiicken muss
jedem Grundstiickseigentiimer das Recht eingerdumt
werden, sein Grundeigentum in einer fir ihn zumutba-
ren Art und Weise nutzen und in seinem Interesse
verwerten zu konnen. Das Interesse des Grundeigen-
timers ist hier, das Grundstiick entsprechend den
vorgesehenen Festsetzungen des B-Plans einer bauli-
chen Entwicklung und Verwertung zuzufiihren. Sein
Interesse ist nicht, hier eine private oder offentliche
Grinflache anzulegen. Im Ergebnis der Abwagung der
offentlichen und privaten Belange gegen- und unter-
einander wird daher auf das Baurecht fir dieses Neu-
baupotential nicht verzichtet.

Ein Verzicht auf das Baurecht im WA 3 wirde fir die
Finanzierungsbilanz  der  Entwicklungsmaflinahme
Bornstedter Feld eine Mindereinnahme von ca.
208.000 € bedeuten, da diese Flache ohne Baurecht
nicht anderweitig verauf3erbar ist. Auch kann die Her-
stellung und Pflege der Grinflaiche nicht aus Treu-
handmitteln finanziert werden, da diese nicht zu den
Entwicklungszielen der Entwicklungsmafinahme ge-
hort; dies wéare dann durch den stadtischen Haushalt
zu tragen.

Die Forderung nach einer 6ffentlichen parkdhnlichen
Freizeit- und Erholungszone im Bereich des WA 3 (und
im WA 4) in Verbindung mit dem Baumbestand entlang
der Schlegelstral3e ist aufgrund der Rahmenbedingun-
gen nicht umsetzbar. Da sich das Grundstiick fur die
Stellplatzanlage GSt2 in Privateigentum befindet, steht
dieses nicht zur Verfigung, damit wiirde im WA 3 eine
Restflache von 1.266 mz fir eine 6ffentliche parkahnli-
che Freizeit- und Erholungszone bleiben, die zusatz-
lich durch die denkmalgeschitzte Umfassungsmauer
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legt”. (Begrindung B-Plan Nr. 65, S. 9)

Eine Gefahrdung des Denkmalschutzbereiches ist
hier insofern zu besorgen, als dass Griinde des
Denkmalschutzes nicht wirklich betroffen sind, son-
dern nur pauschal als plakative Rechtfertigung ange-
fuhrt werden. Die Firsththe des Verheiratetenhauses
liegt mit 2 Vollgeschossen bzw. 4,38 m weit Uber der
Firsthbhe der denkmalgeschitzten, umgebenden
Stallgebéaude. Keines der denkmalgeschitzten um-
gebenden Gebaude weist die Dachform Walmdach
auf. Diese Dachform steht auch im direkten Wider-
spruch zum neogotischen Baustil der denkmalge-
schutzten Gebaude sowie zur mehrfach im B-Plan
zitierten strengen Orthogonalitdt des Denkmalbe-
reichs.

Selbst im B-Plan wird zu dem geplanten Neubau im
direkten Widerspruch argumentiert. Zum einen wird
das WA 3 als ,eng“ bezeichnet. (Begrindung B-Plan
Nr. 65, S. 3) Zum anderen wird ,darlber hinaus [...]
den Belangen des Denkmalschutzes dahingehend
Rechnung getragen, dass auf eine Neubebauung
Ostlich der Schmiedegasse im WA 3 und im nérdli-
chen Wohngebiet dstlich der Flache a verzichtet
wurde, um die trichterformige Ausdehnung des
Bandparks entlang der Schlegelstralle zu gewéhr-
leisten.” (Begriindung B-Plan Nr. 65, S. 23)

Eine derartige Neubebauung wirde auch das noch
vorhandene Panorama der Ausdehnung der Reit-
stallanlage sowie der sie umgebenden grof3ziigigen
Reit- und Exerzierflachen zerstoren.

Fazit:

Das ehemalige Verheirateten-Wohnhaus, welches
kein Einzeldenkmal ist, ist als eine ,Bausiinde“ der
Vergangenheit zu werten. Eine zweite Auflage davon
ist nicht nur entbehrlich sondern, den o.g. Zielen
abtraglich. DarlUber hinaus ist jede Neubebauung
innerhalb des sensiblen Areals WA 3 zu verbieten.
Gleiches qilt fur die geplante Stellplatzanlage GSt2,
die den Bandpark grof3flachig zerschneiden und die
Flache versiegeln wirde. Die Anlage wirde dadurch
unkenntlich gemacht.

Im Ubrigen weisen wir auf folgende Aspekte beson-

ders hin:
Wir verweisen hierbei auf die von der Stiftung
PreuRische Schldsser und Gérten bereits fest-
gestellte Schutzwirdigkeit dieses Bereichs. Die
gesamte Flache des Bandparks ist betroffen und
somit auch das WA 3. Nur durch den Erhalt des
gesamten Flachentrichters nordlich und sidlich
der Kurt-von-Plettenberg-Strale und durch die
Wiederherstellung der Parklandschatft ist ein Er-
leben des parkahnlichen Charakters und ihr Hin-
einwirken in die ansonsten introvertiert angelegte
Ruinenberg-Kaserne noch maglich.
.Die Schlegelstralle wie auch der Voltaireweg
sind ab 1842 von Peter Joseph Lenné land-
schaftlich in der Weise gestaltet worden, dass
die Wege seitlich unterschiedlich dicht gepflanz-

der Ruinenberg-Kaserne von der Schlegelstral3e abge-
trennt ist. Die vorgeschlagene Verbindung durch die
erwadhnte Pforte in der Umfassungsmauer ist nicht
moglich, da diese auf dem Privatgrundstiick des ehem.
Verheiratetenhauses liegt. Auch besteht kein Zugriff
auf die ggf. bendtigten Flachen im WA 4, da sich diese
ebenfalls in Privateigentum befinden. Vor diesem Hin-
tergrund ware einzig eine Art Pocketpark im WA 3
moglich. Dies steht aber den im B-Plan Nr. 65 manifes-
tierten Planungszielen der Stadt entgegen.

Vor dem Hintergrund, dass es sich bei der Bebauung
im Wesentlichen um gartenbezogene Eigentumsmalfi-
nahmen handelt und in fu3laufiger Entfernung der
Ruinenberg und der Volkspark im Bornstedter Feld
erreichbar sind, ist eine optimale wohnungsnahe —
fuBlaufige — Freiflachenversorgung fiir das Areal der
Ruinenberg-Kaserne gegeben. Ein derartiger offentli-
cher Pocketpark nicht durchsetzbar, da aufgrund der
angespannten Haushaltslage weder zur Errichtung
noch zur Pflege dieser Grinflache die bendtigten Fi-
nanzmittel zur Verfiigung stehen.
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te Laubgehdlze begleiteten und die damaligen
Ackerflachen réaumlich fassten. Dadurch ent-
stand am Rand der offenen Flachen eine Ge-
holzkulisse mit parkartigem Charakter. (...) Fur
die verbindenden Landschaftselemente an den
Wegen zur russischen Kolonie und zum
Bornstedter Feld sind keine weiteren baulichen
Einengungen vertréaglich, weil der freie Raum
neben den Pflanzungen weiter verengt wirde
und die beabsichtigte Wirkung umgekehrt.” (Stel-
lungnahme der Stiftung Preuflische Schldsser
und Garten Berlin-Brandenburg vom 24.11.2005
zur Planfassung Juli 2005)

Die Uberbauung steht zudem im Widerspruch zu
weiteren Festlegungen des B-Plans. ,Um den
Charakter der Kasernenanlage zu wahren, sollen
die historischen Grin- und Freiflachen soweit
wie mdglich in ihrem Bestand erhalten werden.*
(Begrundung B-Plan Nr. 65, S. 11)

Die vom Bereich Umwelt und Natur festgestell-
ten Naturschutzbelange stellen fest, dass im
Wohnquartier Ruinenberg-Kaserne eine ,Platzsi-
tuation mit Aufenthalts- und Freiraumcharakter
fur Anwohner und Besucher des Kasernenge-
landes” fehlt. In der Abwagung wird explizit auf
die Aufenthaltsqualitaten des Lennéschen Band-
parks verwiesen. (Stellungnahme des Bereichs
Umwelt und Natur vom 25.11.2005 zur Planfas-
sung Juli 2005)

Lage, GrbRe, und Zuschnitt der Hauser und
Wohnungen im Wohnquartier haben bereits eine
Vielzahl Uberdurchschnittlich grof3er Familien
angezogen. Es steht zu erwarten, dass dieser
Trend anhalt. Nach Fertigstellung der rund 350
Wohnungen bis Mitte 2009 werden schéatzungs-
weise 300 Kinder hier leben. Es bietet sich die
Chance in Zusammenhang mit den erforderli-
chen Grunfestsetzungen zur Parkgestaltung eine
kindervertragliche Losung mit Freizeitwert auch
fur die Bewohner und Besucher der Anlage zu
gestalten.

Fazit:

Hinsichtlich der noch vorhandenen Freiflachen im
WA 3 ist eine Kumulation von drei schutzwirdigen
offentlichen Interessen festzustellen: Zum einen die
Erhaltung der Freiflache und die Wiederherstellung
des Lennéschen Bandparks. Zum anderen die Wah-
rung der besonderen Charakteristik der Ruinenberg-
Kaserne und zum dritten die Schaffung einer offentli-
chen parkéhnlichen Freizeit- und Erholungszone fur
Anwohner und Publikum. Alle drei Anliegen lassen
sich in aufeinander abgestimmter Form wahren und
realisieren.

Forderung:
Schutz der noch verbleibenden Freiflache im WA 3

Ostlich der Schmiedegasse als trichterformige Aus-
weitung des Lennéschen Bandpark mittels Aufwei-
sung und Umwandlung in einen offentlichen Park.

Offentlichkeit

20



Bevorzugt sollte dieser Park dem Erholungsbeduirfnis
der Anwohner dienen und auch mit Spielelementen
fur die zahlreichen Kinder versehen sein.

Gestaltungsvorschlag:

Eine optimale ErschlieBung dieser Parkanlage wére
z.B. mittels eines 6ffentlichen Weges gegeben, des-
sen Wegfuhrung im noch zu gestalteten Bandpark
an der Schlegelstrale beginnt, dann die Umfas-
sungsmauer durch die Pforte beim Verheirateten-
haus passiert, geschwungen der Umfassungsmauer
respektive dem Trichterpark folgend die Kurt-von-
Plettenberg-StraRe quert und auf den sidlichen
Gehweg der Pappelallee miindet. Mittels einer ge-
schickten Bepflanzung wirden sich hier interessante
Blickwinkel und spannende Perspektiven auf die
Ruinenberg-Kaserne ergeben. Daruber hinaus wére
das generelle Planungsziel der ,Offnung der Rui-
nenberg-Kaserne und ihre Integration in den neuen
Stadtteil Bornstedter Feld* (Begriindung B-Plan Nr.
65, S. 6) durch diese Wegfiihrung hervorragend und
charmant erfillt. Anwohner der umliegenden Wohn-
gebiete kénnten diesen Weg als sichere und erhol-
same Strecke von der Pappelallee in Richtung In-
nenstadt und umgekehrt nutzen. Auswartigen Besu-
chern wirde das Erleben der konvertierten Kaser-
nenanlage unaufdringlich ermdglicht.

Fazit B.1, B.2 und B.3:

In der dargestellten Abwégung der privaten und offent-
lichen Belange gegen- und untereinander wird den
Forderungen zu Pkt. B.1, B.2 und B.3 der Stellung-
nahme nicht gefolgt. Eine Anderung der Planung aus
diesen Griuinden erfolgt nicht.

Offentlichkeit 1:

Kritik an den Bereits realisierten Baumafinahmen im
WA 2.2

C.1

Die direkte Nachbarschaft zum angrenzenden U-
NESCO-Welterbe macht z.B. das Areal des ehem.
Offiziersgartens im WA 2.2 besonders wertvoll. Ahn-
lich wie im WA 3, das direkt an den Lennéschen
Bandpark grenzt, hatte die Freiflache, die urspriing-
lich als parkahnlicher Offiziersgarten angelegt war,
erhalten werden mussen. Denn genau an dieser
Stelle 6ffnet sich — wie im WA 3 — die sonst introver-
tiert wirkende Kaserne zur begriinten Umgebung und
erwirkt ein Verschmelzen respektive Korrespondie-
ren mit der angrenzenden Parklandschaft. Dieser
integrierende Charakter istim WA 2.2 durch die drei-
geschossige Bebauung vernichtet worden. Der intro-
vertierte Charakter der Kaserne wird durch die Au-
Renmauer und die sie Uberragenden Hochbauten
deutlich verstarkt.

C.2

Von einer, dem Bestand sich unterordnenden Neu-
bebauung kann nicht mehr gesprochen werden.
Auch ist die Platzierung von vier dreigeschossigen
Mehrfamilienhdusern mit jeweils 11 Wohnungen
nicht —wie im B-Plan grundsétzlich gefordert— als
»Solitdre, das historische Raumgeflige wirdigende
Bebauung“ (Begrindung B-Plan Nr. 65, S. 6) anzu-
sehen.

C3
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Des Weiteren existiert ein Geb&ude, im Denkmalbe-
reich der Ruinenberg-Kaserne, das ebenfalls eine Art
faktischen Denkmalschutz genief3t. Hierbei handelt
es sich um das ehemalige Offizierscasino, das in den
1930er Jahren im Bereich des ehemaligen Offiziers-
gartens errichtet wurde und auch nicht Bestandteil
der Denkmalschutzliste ist.

Anstatt dieses Geb&ude bei der Entkernung der Rui-
nenberg-Kaserne zu entfernen, wurde dieses eben-
falls ohne sachlichen Grund als erhaltenswert im
Bestand belassen und vor kurzem mit diversen
Wohneinheiten versehen.

Uber der Eingangstir wurde zudem der Wehr-
machtsadler des Naziregimes wieder freigelegt. Die
offentliche Zurschaustellung dieser verfassungs-
feindlichen Symbolik durch die ,Prinz von Preussen
AG" in einer Kaserne der ehemaligen Hauptstadt
PreuRens zu einem Zeitpunkt, wo in Potsdam erste
Gedenk-Pflastersteine fur ermordete Juden gesetzt
werden, ist auch in politischer Hinsicht &u3erst frag-
wirdig. Vor diesem Hintergrund ist es vollig unver-
standlich, dass der Verursacher diese Mafl3nahme
auch noch offentlich in einer Uberregionalen Zeitung
publiziert.

Forderung:
Sofortige Entfernung des 2 m groRen Wehrmachts-

adlers Uber dem Eingang des nicht denkmalge-
schitzten Offizierskasinos im WA 2.3. Hinsichtlich
der Neubebauung verweisen wir auf die Forderun-
gen B1. und B2. dieser Stellungnahme.

Offentlichkeit 1

D: Maximale Gewinnbestrebungen oder Denk-
malschutz

Betrachtet man die zahlreichen Anderungen des B-
Plans in der jungsten Vergangenheit, entsteht der
Eindruck, dass gar kein historischer Gestaltungswille
umgesetzt wird, sondern das Areal vielmehr verfah-
renswirksam den betriebswirtschaftlich orientierten
Absichten und Interessen der jeweiligen Investoren
untergeordnet wurde. Die vollstandige Vermarktung
samtlicher denkmalgeschitzter Freiflachen zur all-
gemeinen Gewinnoptimierung scheint hierbei Vor-
rang vor dem Schutz des Denkmalbereiches zu ha-
ben.

Dies wird sogar von den Development-Unternehmen
offentlich in den Medien bestétigt. Die ,Prinz von
Preussen AG" klassifiziert in einem Zeitungsartikel
anlasslich der Baufertigstellung im WA 2.3 die Situa-
tion wie folgt: ,Fir Wohnungskaufer ist Potsdam eine
sichere Bank. Als ,hervorragend“ bezeichnet Ver-
triebsleiter Bruno Stollwerk die Situation fur klassi-
sche Kapitalanleger in der Landeshauptstadt Pots-
dam sei der gefragteste Standort in ganz Deutsch-
land.” (PNN vom 25.05.2008, S. 11) Bei einer sol-
chen Goldgraberstimmung streben Developer-
Unternehmen eine maximale Ausbeutung der Flache
an. Dies steht im direkten Widerspruch zur Erhaltung

Abwagung und Ergebnis der Stellungnahme: C.1-
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allgemeiner Guter wie die denkmalgeschutzter Frei-
flachen.
Bei strenger Umsetzung des denkmalschutzrechtli-
chen Postulates und des Planungsziels des B-Plans,
namlich dass ,grundsatzlich die vorhandenen mar-
kanten und schlichten Strukturelemente des Frei-
raumes zu sichern und zu starken und in Verbindung
mit Neubebauung weiterzuentwickeln und zu inter-
pretieren sind“ (Begrindung B-Plan Nr. 65, S. 6),
dirfte lediglich die Wiedererrichtung der verloren
gegangenen Gebaude sowie partielle Neubebauung
gestattet werden. Hierzu zé&hlen:

der vierte Stallfligel im Nordwesten der Reit-

bahn,

die 1996 abgebrannte dritte Reithalle im Westen,

der Wagenschuppen neben dem Mannschafts-

gebaude,

die flankierende Neubebauung entlang der Kurt-

von-Plettenberg-Stralie.

Forderung:
Wir fordern, dass der B-Plan den Development-

Unternehmen enge Grenzen bei der Umsetzung des
von Denkmalschutz dominierten Planungsziels setzt.
Wir ermutigen die Stadt, die Belange des Denkmal-
schutzes mit hdchster Prioritat zu behandeln und zu
verhindern, dass die Konvertierung der Ruinenberg-
Kaserne unter der Pramisse maximaler Gewinnopti-
mierung vollzogen wird.

C3,D

Die diffamierend wirkende Stellungnahme gegeniiber
dem Investor Prinz von Preussen AG und gegenuber
dessen Vorhaben entspricht weder Art noch Weise
einer Beteiligung im Rahmen einer offentlichen Ausle-
gung von Bauleitplanen, in Teilen gilt gleiches fur die
Anregungen und Hinweise zum ehem. Verheirateten-
haus im WA 3. Die Stellungnahme muss daher in die-
sen Teilen zuriickgewiesen werden.

Die Forderungen nach Entfernung des Ornaments
Uber der Eingangstir und nach engen Grenzen fir
Development-Unternehmen sind nicht Gegenstand der
Bauleitplanung. Das BauGB bietet keinerlei Rechts-
grundlage fur derartige Forderungen; hinsichtlich der
Zulassigkeit der Vorhaben im WA 2.2 siehe zu Pkt. B.
der Abwéagung.

Im Ubrigen grenzt das WA 2.2 nicht an eine Parkland-
schaft: Im Norden und Osten befindet sich der Gebéau-
debestand der Ruinenberg-Kaserne, im Westen gren-
zen die Gebaude der Bebauung an der Ruinenberg-
Strale und im Siden Kleingarten an. Ferner Uberra-
gen alle Gebaude der Ruinenberg-Kaserne die Umfas-
sungsmauer.

Fazit: Die Forderungen zu den Pkt. C.3 und D sind
nicht Gegenstand der Bauleitplanung. Eine Anderung
der Planung ist daher nicht erforderlich.

Offentlichkeit 1:

E Verbesserung des Miillkonzepts

Durch die dichte Besiedelung fallt in der Ruinenberg-
Kaserne auch entsprechend viel Hausmull an. Fir
das sudliche Stallgeviert sind entlang der Kurt-von-
Plettenberg-Strale zwei Millplatze vorhanden. Die
optische Umsetzung dieser Anlage ist gelungen. Die
Miulltonnen befinden sich in Holzumfassungen, die
den AufRenanlagen farblich und kubisch entspre-
chen. Hiervon abweichend ist fiir die Millentsorgung
des ehemaligen Verheiratetenhauses im WA 3 gar
keine Anlage geplant. Die Milltonnen stehen direkt
an der Schmiedegasse. Hierdurch wird der Eindruck
des denkmalgeschiitzten Ensembles empfindlich
gestért und das Gesamtniveau der Wohnanlage
herabgesetzt.

Forderung:

Wir fordern die Entwicklung eines einheitlichen Mull-
konzepts fir die gesamte Ruinenberg-Kaserne da-
hingehend, dass samtliche Millplatze &hnlich der
Anlagen in der Kurt-von-Plettenberg-Stral3e gestaltet
werden.

Abwagung und Ergebnis der Stellungnahme E:

Die Erarbeitung eines einheitlichen Mullkonzepts ist
nicht Gegenstand der Bauleitplanung. Hinsichtlich der
Gestaltung von Miullstandort wird die Anregung aufge-
griffen. Es wird eine zusétzliche Ortliche Bauvorschrift
formuliert, die gestalterisch die Einhausung von
Mullstandorten vorschreibt.

Ergebnis:
Der Forderung zu Pkt. E wird gefolgt. Es wird eine
ortliche Bauvorschrift, die gestalterisch die Einhausung
von Miullstandorten vorschreibt, in den B-Plan uber-
nommen.

Offentlichkeit 1:
F Verkehrssituation

F1

Als ein weiteres akutes Problem der Ruinenberg-
Kaserne ist bereits heute absehbar, dass die Anzahl
der durch die Neubebauung bendtigten Kfz-
Stellplatze zu hoch fir die vorhandene Flache ist. Der
Verlust weiterer kostbarer denkmalgeschutzter Frei-
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rAume bzw. die nachhaltige Zerstérung der Struktur
der Freiflachen sind die Folge. Besonders offenbar
wird dies bei den neu ausgewiesenen Stellplatzen im
WA 3. Hier sollen die Anwohner der sudlichen Reit-
halle ihre Fahrzeuge abstellen. Zum einen ist die
grolRe Entfernung zwischen Wohnort und Stellplatz
den Anwohnern der Reithalle kaum zumutbar — ins-
besondere den é&lteren Mitburgern. Die Zuordnung
dieser Stellplatze zu der siudlichen Reithalle stellt
aufgrund der grofRen Distanz keine praktikable Lo-
sung dar. Entsprechende Stellplatze kdnnten, in gro-
Rerer Na&he zur Reithalle im WA 1.7 gelegen, im sid-
lichen Teil des WA 2.1 bzw. westlich des Heizhauses
ausgewiesen werden.

Forderung:
Wir fordern die Ausweisung der Stellplatze fur die

sudliche Reithalle im n&her gelegenen WA 2.1 an-
statt im WA 3.

F2

Das gesamte Areal der Ruinenberg-Kaserne ist als
flachige Tempo 30-Zone ausgewiesen. Ebenso wur-
de im nahe gelegenen Neubaugebiet Bornstedter
Feld verfahren. Darum bietet sich ein direkter Ver-
gleich der verkehrstechnischen Umsetzung in diesem
Wohngebiet an.

|. StraBen- und Verkehrsregelung im Bornstedter
Feld
a. generelles Tempolimit: 30 km/h
b. bautechnische Verkehrsberuhigung: Alle Kreu-
zungen und Straf3eneinmindungen sind mit Gra-
nit gepflastert. RegelméanRig wurde hierbei das
Fahrbahnniveau auf die Héhe der Randbegren-
zung von ca. 10 cm — 20 cm angehoben. Dies
beruhigt den Verkehr, da die Autofahrer an jeder
Kreuzung zum Abbremsen gezwungen werden.
c. Offentlicher Spielplatz: H.-Mattern-Promenade
neben der Kita
d. SpielstraRen: Alle StraRen ohne Gehsteig sind
Spielstralen
- Herta-Hammerbach-Stral3e
Hermann-Gdritz-Stralie
Walter-Funcke-Straf3e (von Erich-
Mendelsohn-Stral3e bis H.-Mattern-
Promenade, in denen keine Kita ist)

[l. StraBen- und Verkehrsregelung in der Ruinenberg-

Kaserne

a. generelles Tempolimit: 30 km/h

b. bautechnische Verkehrsberuhigung: Alle Kreu-
zungen und Stra3eneinmindungen sind mit Gra-
nit gepflastert. Diese Areale weisen jedoch keine
Niveauerh6hungen auf. Dies zwingt die Autofah-
rer auch nicht zum Abbremsen. Der Verkehr wird
nicht beruhigt. Vielmehr fuhrt das Granitpflaster
zu erhohten Rollgerduschen der Reifen auf die-
sem Untergrund.

c. Offentlicher Spielplatz: keiner

Abwagung und Ergebnis der Stellungnahme F1
und F2:

In einem B-Plan kdnnen u.a. lediglich die o6ffentlichen
Verkehrsflachen festgesetzt werden; die Beschilderung
und die Ausbaustandards sind nicht Gegenstand der
Bauleitplanung.

Der direkte Vergleich der verkehrstechnischen Umset-
zung zwischen der Ruinenberg-Kaserne und dem
.Neubaugebiet Bornstedter Feld" ist nicht zielfiihrend.
In der Stellungnahme wird lediglich Bezug auf die Si-
tuation in der Sudlichen Gartenstadt genommen, die
keine denkmalgeschitzte ehem. Kasernenanlage ist,
sondern ein reines Neubaugebiet. Somit herrschten
unterschiedliche Voraussetzungen zur Entwicklung
des oOffentlichen StralRenraumes. AbschlieRend ist
anzumerken, dass die Situation in der Orville-Wright-
StraBe, Herta-Hammerbacher-Stralle und der Her-
mann-Goritz-StralRe nicht korrekt dargestellt ist. Die
Orville-Wright-Stral3e verfiigt nicht Uber wechselseitige
Pflanzinseln, die Herta-Hammerbacher-Stral3e ist kei-
ne SpielstralRe ohne Gehweg und die Hermann-Goritz-
Strafle hat keinen Gehweg. Auch gibt es im Entwick-
lungsbereich Bornstedter Feld in den Kreuzungs- und
Einmundungsbereichen nicht flachendeckend Aufpflas-
terungen mit einer H6he von ca. 10 — 15 cm.

Ist im Bebauungsplan eine offentlichen Verkehrsfla-
chen ohne Zweckbestimmung festgesetzt, liegt die
Ausweisung verkehrsberuhigter Bereiche bei Vorliegen
der entsprechenden Voraussetzungen (u.a. Ausbau-
standard der StralRe) im Ermessen der Stral3enver-
kehrshehtrde. Die Beschilderung/Ausweisung der
betreffenden Stral3en als Spielstraf3e mit Schritttempo
wurde durch die zustandigen stadtischen Fachbehor-
den gepruft. Zahlreiche und intensive Diskussionen mit
den Anwohnern wurden vor Ort gefiuhrt.

Die Schmiedegasse, Reitbahnstralle und Sattlerstralle
sind im B-Plan Nr. 65 als offentliche Verkehrsflachen
ohne Zweckbestimmung zur Festsetzung vorgesehen.
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d. SpielstraRen: Stralen ohne Gehsteig (z.B. die
Schmiedegasse) sind keine Spielstra3en. Dage-
gen ist z.B. der Brentanoweg inklusive Ulanen-
weg (bis zur Mindung auf die Jagerallee) eine
Spielstral3e. Obwohl hier keine Wohnbebauung
vorhanden ist, die — die ahnlich wie in der
Schmiedegasse — von der Haustur direkt und
ungehindert auf die Fahrbahn fuhrt.

e. Auch die Verkehrsflachen des Areals der Stadt-
verwaltung haben den Status einer Spielstralie.
Ein entsprechendes Verkehrsschild befindet sich
in der Zufahrt an der Hegelallee.

Neben dem vorstehenden Vergleich verdeutlichen

die im Folgenden ausgefuhrten Sachverhalte, dass

die Verkehrsregelung im B-Plan véllig unzureichend
ist. MaRgeblich hierflr ist, dass die Einfahrt der Tief-
garage fur das Mannschaftsgebaude direkt auf die

Schmiedegasse fiihrt. Eine haufige Abkirzung des

Fahrweges durch die Schmiedegasse auf die Pap-

pelallee ist ebenfalls zu erwarten. Zu beachten ist,

dass alle Hauseingange des parallel zur Schmiede-

gasse verlaufenden sudostlichen Stallgebaudes di-

rekt auf die Schmiedegasse flhren. Es existiert auch

kein Gehsteig, der insbesondere die Kinder von der

Fahrbahn fernhalt. Die Errichtung von Zaunen und

Toren ist aus denkmalschutzrechtlichen Griinden

verboten. D.h. es gibt kaum Méglichkeiten, Kinder am

Betreten der Fahrbahn zu hindern. Die Hauseingén-

ge fuhren Uber wenige Meter Distanz geradewegs

auf die StralRe in den Autoverkehr. Eltern haben auf
diesem kurzen Weg keine Chance, ihre Kinder zu-
rickzuhalten. Umgekehrt kénnen Autofahrer bei die-
ser Geschwindigkeit plétzlich auftauchende Kinder
nicht rechtzeitig bemerken. Die Schmiedegasse sollte

daher als SpielstralRe markiert werden, da hier der im

Sicherheitsinteresse wichtige Trennungsgrundsatz

der Verkehrsarten nicht gewéhrleistet ist. Aus diesem

Grund verlangen wir auBerdem zusétzlich die Sper-

rung der Schmiedegasse fur den Durchgangsver-

kehr. Eine geeignete Mafl3nahme sollte dergestalt
erfolgen, dass zwischen Haus Nr. 17 und Nr. 19 ein

Pfeiler mittig in die Fahrbahn eingelassen wird. Rad-

fahrer und FuRgénger kdnnen diese Sperrung unge-

hindert passieren. Der Pfeiler sollte mit einem Vier-
kant 0.4. abschliel3bar sein, so dass die Feuerwehr in

Notfall passieren kann. Damit wére die Schmiede-

gasse komplett verkehrsberuhigt und als Mischver-

kehrsflache in Verbindung zu der baulichen Ausfih-
rung der anliegenden Wohngebaude nur fiir die An-
wohner nutzbar.

Die schnurgerade Ausrichtung der Kurt-von-

Plettenberg-StralRe verleitet Autofahrer immer wieder

zur Uberschreitung des Tempolimits. Der Fahrbahn-

rand ist durch die mit Autos belegten Stellplatze
schwer einsehbar. Diese insbesondere fur die Kinder
gefahrliche Situation kann durch die Vorstreckung
eines Teils der schon auf den Stellplatzen vorhande-
nen Pflanzinseln entscharft werden. Wir verweisen
diesbezilglich auf die im Bornstedter Feld und in der
nahen Umgebung bewéhrte Praxis: In der Orville-

Die betreffenden Straf3en sind mit einem einheitlichen
Straenquerschnitt ohne Trennung in Fahrbahn, Sei-
tenstreifen und Gehwege. Diese Gestaltung des Stra-
Renraumes soll den Eindruck vermitteln, dass die Auf-
enthaltsfunktion Uberwiegt und der Fahrzeugverkehr
eine untergeordnete Rolle einnimmt. Somit liegen die
bautechnischen Voraussetzungen fir eine Beschilde-
rung als verkehrsberuhigte Bereiche mit Schritttempo
vor. Die Straf3en in der Ruinenberg-Kaserne sind nicht
Bestandteil des Uberdrtlichen Stralennetzes, so dass
es in der Ruinenberg-Kaserne keine Durchgangsver-
kehre gibt.

Das Ermessen der Verkehrsbehtrde zur Ausweisung
verkehrsberuhigter Bereiche setzt bei neutraler Be-
trachtung die verkehrliche Notwendigkeit dazu voraus.
Eine Analyse der Ist-Situation ergab jedoch, dass eine
Ausweisung verkehrsberuhigter Bereiche nicht die
Lésung der eigentlichen Probleme vor Ort gebieten
wirde.

Die eigentlichen Probleme lagen nicht in einer angeb-
lich zu hohen Geschwindigkeit, sondern im — unbe-
rechtigten — ,wilden“ Parken, auch durch die Nichtin-
anspruchnahme regulérer Stellplatze z.B. in der Tief-
garage, sowie in der Freihaltung von Sichtbeziehun-
gen. Die StraRen hatten in dem Sinne keine Aufent-
haltsqualitat fur einen verkehrsberuhigten Bereich. Die
betreffenden StraRen seien zudem bei der Polizei hin-
sichtlich Geschwindigkeitsiiberschreitungen etc. nicht
als Schwerpunktbereiche bekannt.

Die Erfahrungen der StralBenverkehrsbehtrde zeigen
ferner, dass von Aufpflasterungen fur Feuerwehr, Ret-
tungsfahrzeuge und vor allem fiir Radfahrer Geféhr-
dungen und Behinderungen ausgehen. Das ist beson-
ders in den Wintermonaten, wo die Schneerdumung
behindert wird und die Aufpflasterungen nicht mehr
oder schlecht erkennbar sind, der Fall. Ferner bemén-
geln betroffene Anwohner wiederholt die von den Auf-
pflasterungen ausgehenden Larmbeléastigungen durch
das Abbremsen, Uberfahren der Aufpflasterung und
wieder Beschleunigen. Daher werden Aufpflasterun-
gen von der StralBenverkehrshehoérde kritisch gesehen.
Auch zeigen die Erfahrungen aus anderen denkmalge-
schutzten Quartieren, dass das alleinige Ausweisen
von verkehrsberuhigten Bereichen zu einer Geschwin-
digkeitsreduzierung fuhrt.

Mit der geforderten Abpollerung wirde die Schmiede-
gasse zu einer Privatstral3e werden, welches nicht Ziel
des B-Plans ist. Ferner ist eine Abpollerung nicht zu-
lassig, da die Schmiedegasse im B-Plan als 6ffentliche
Verkehrsflache zur Festsetzung vorgesehen und mit
offentlichen Mitteln hergestellt worden ist.

Das im B-Plan zur Festsetzung als Flache a vorgese-
hene Geh-, Fahr- und Leitungsrecht schliel3t einen
Durchgangsverkehr aus, da das Fahrrecht ausschliel3-
lich zugunsten der Anlieger der anliegenden Bau-
grundstiicke im WA 4 gilt. Da es sich hier um eine
Privatstral3e handelt, ist hier eine Abpollerung zur
Vermeidung von Durchgangsverkehren zulassig.

Der Nachweis der notwendigen — privaten — Stellplatze
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Wright-Stral3e ist eine Tempo 30-Zone mit wechsel-
seitigen Pflanzinseln kombiniert.

Forderung:
Wir fordern fir die Ruinenberg-Kaserne, dass alle mit

Granit gepflasterten Areale in ihrem Niveau erhéht
werden und so eine bautechnische Verkehrsberuhi-
gung erfolgt. FUr die Schmiedegasse fordern wir die
unbedingte Umsetzung der bautechnischen Mal3-
nahme, dass lediglich eine Wegeverbindung fir Ful3-
ganger und Radfahrer zur Pappelallee erfolgt. Dar-
Uber hinaus fordern wir analog zu der Umsetzung im
Bornstedter Feld, dass samtliche Stra3en ohne sepa-
raten Blrgersteig (Schmiedegasse, Reitbahnstralie,
entsprechende Abschnitte der Sattlerstral3e) als
SpielstraRen ausgewiesen werden. Wegen des zu
erwartenden Durchgangsverkehrs aufgrund der Tief-
garagenausfahrt fordern wir, die Schmiedegasse
zwischen Haus Nr. 17 und Nr. 19 durch einen ab-
schlieBbaren Poller fur den Autoverkehr zu sperren.
Die Kurt-von-Plettenberg-Strafl3e soll bautechnisch
durch wechselseitige Vorstreckungen der vorhande-
nen Pflanzinseln zusétzlich verkehrsberuhigt werden.

richtet sich nach der Stellplatzsatzung der Landes-
hauptstadt Potsdam in seiner aktuellen Fassung, des
Weiteren sind in der Kurt-von-Plettenberg-Strale sei-
tens der zustandigen Fachbehotrde geforderte 6ffentli-
che Stellplatze vorgesehen. Der Stellplatzbedarf wird
im Quartier nachgewiesen. Insofern ist die Argumenta-
tion nicht nachvollziehbar, ,dass die Anzahl der durch
die Neubebauung bendtigten Stellplatze zu hoch fir
die vorhandene Flache ist".

Ergebnis:

In der dargestellten Abwégung der privaten und o6ffent-
lichen Belange gegen- und untereinander wird den
Forderungen zu Pkt. F.1 und F.2 der Stellungnahme
nicht gefolgt. Eine Anderung der Planung aus diesen
Grunden erfolgt nicht.

Offentlichkeit 1
G
Larmminderungsmafllnahmen

Die Pappelallee ist eine Haupterschliel3ungsstral3e
im Bornstedter Feld. Sie ist umgeben von Wohnge-
bieten mit stetig steigender Einwohnerzahl.

Mit einer Zunahme der Verkehrsbelastung von der-
zeit ca. 14.600 — 17.460 Kfz/24h muss aufgrund des
dynamischen Anwachsens der umgebenden Wohn-
bevolkerung gerechnet werden. Im Larmaktionsplan
der Landeshauptstadt Potsdam (LAP) wird das
Wohngebiet Ruinenberg-Kaserne als Beispiel fir
eine nicht larmoptimierte Bauweise vorgestellt. (LAP,
Stand 30.05.2008, S. 50) Das Landesumweltamt
Brandenburg, Bereich Immissionsschutz hat die Pri-
fung vorrangig aktiver Larmschutzmafinahmen schon
empfohlen, als das WA 4 noch als Mischgebiet ge-
plant war. Umso mehr gilt das Gebot der Ergreifung
von larmmindernden Mafinahmen insbesondere im
Hinblick auf die geplante Umwandlung zu einem
Allgemeinen Wohngebiet.

Um die Attraktivitdt des gesamten Wohnumfeldes im
sudlichen Bornstedter Feld zukunftssicher herzustel-
len und nachhaltig zu bewahren, ist die Errichtung
von Baullicken schlieBenden Larmschutzeinrichtun-
gen beiderseits der Pappelallee erforderlich.

Als begleitende, den Verkehrsfluss verstetigende
Maflnahmen erwahnt der LAP eine Intensivierung der
Stral3enrandbegriinung, die Einrichtung von Nachts-
Tempo-30-Zonen und die Anordnung Geschwindig-
keitsdampfender Querungseinrichtungen (Fahrbahn-
teiler). (LAP, a.a.O., S. 61) Letztere sollte im Bereich
der Einmindung Schlegelstral3e angeordnet werden.
Diese MalRBnahmen empfehlen sich insbesondere flr
den geplanten Schulstandort Pappelallee sowie die

Abwé&gung und Ergebnis der Stellungnahme G

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der B-
Plan trifft Festsetzungen zum Immissionsschutz im WA
4. Die Einrichtung einer Tempo 30-Zone auf der Pap-
pelallee vor dem WA 4 ist Bestandteil des Larmakti-
onsplanes der Landeshauptstadt Potsdam sowie des
Schulwegesicherungskonzeptes fiir die 2. Grundschule
im Bornstedter Feld.

Fazit: Eine Anderung der Planung aufgrund der Stel-
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Wohnnutzung des Gebiets der ehem. Ruinenberg-
Kaserne, und zwar nicht nur im WA 4.

lungnahme ist nicht erforderlich.

Wir mochten abschlielend darauf hinweisen, dass
wir aufgrund unserer denkmalschutzrechtlichen Be-
denken im Zusammenhang mit den Ausweisungen
des B-Plans auch im Kontakt mit dem Landesdenk-
malschutzamt stehen, das im Rahmen der Aufstel-
lung des B-Plans ebenfalls zu beteiligen ist.

(Der Stellungnahme liegt ein Anhang mit 7 Abbildun-
gen und 8 Fotos zur Visualisierung der 0.g. Anregun-
gen bei.)

Ergebnis:
Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen

Stellungnahme

Abwagung und Ergebnis

Offentlichkeit 2 (Anett und Ralph Miiller,
Schmiedegasse 25, 14469 Potsdam)

Stellungnahme vom 13.09.2008

Wir méchten wie folgt Stellung nehmen, da wir durch
die Errichtung eines geplanten Hauses auf der Frei-
flache des WA 3 unmittelbar vor unserem Haus
Schmiedegasse in weitergehenden Rechten unmit-
telbar beeintrachtigt werden.

Als wir im August des Jahres 2007 unser Haus in der
Schmiedegasse erwarben, war die Mikrolage des
Hauses, insbesondere wegen der Freiflache direkt
vor unserem Haus, sehr Ausschlag gebend. Der
unserem Kaufvertrag beigefiigte Bebauungsplan Nr.
65 (Stand: Marz 2006) wies dieses Areal fur immer
als Freiflache aus. Weder Baulinien noch andere
Kennzeichnungen liel3en erkennen, dass hier noch
Baumafinahmen durchgefiihrt wirden. Im Gegenteil:
Man versicherte uns, dass gerade diese Freiflache
erhalten werden muss, insbesondere aufgrund von
Erwagungen des Denkmalschutzes.

Wie fir unsere direkten Nachbarn war auch fir uns
ein wichtiger Grund fiir den Erwerb des Hauses in
der Schmiedegasse, dass die Flache nach vorn zur
Schmiedegasse hin, eine Freiflache ist. Wir wollten
damit sicherstellen, dass zumindest nach einer Seite
unseres Hauses Raume vorhanden sind, die durch
Beschattung von Nachbargebauden betroffen sind.
Wir lebten bisher in Bayern auf einem ca. 2.000 m?
grof3en Grundstiick. Diese Weitlaufigkeit fir unsere
drei Kinder zumindest indirekt zu erhalten, war uns
sehr wichtig. Eine betretbare / bespielbare Fléache,
die direkt an unser Haus angrenzt, war deshalb auch
eine zwingende Bedingung fiir den Hauskauf. Wie
bereits beschrieben, bestatigte dies — neben Denk-
malschutzaspekten und verbalen Aussagen seitens
des Verkaufers — zum damaligen Zeitpunkt auch der
B-Plan. Das der freie Blick von unserem Haus in die
Anlage des Lennéschen Parks fiihrt, bestarkte unse-
ren Kauf zuséatzlich.

Das im WA 3 geplante Gebaude zerstort die flr un-
sere Kinder wichtige Freiflache und nimmt uns dar-
Uber hinaus im erheblichen MalR3e Licht. Der freie
Blick auf den Lennéschen Park ist uns komplett
genommen.

Darlber hinaus wollten wir mit der Wahl des Hauses
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in der Schmiedegasse ebenfalls unsere Privatsphére
schitzen. Durch die davor liegende Freiflache wollen
wir sicherstellen, dass zumindest eine Seite unseres
Hauses vor neugierigen Einblicken durch Nachbarn
geschiitzt ist.

Unser Haus hat hierbei eine Sonderstellung.

Als einziges Haus des stidostlichen Stallgebaudes
verflgt unser Haus Uber eine doppelfligelige Glas-
tur, die von der Kiiche direkt auf die Schmiedegasse
fuhrt. Die daraus resultierende durchgangige Glas-
front ist ca. 1,7 m breit und hat eine Héhe von ca. 4
m.

Wir haben uns bewusst fir diese Bauausfiihrung
entschieden, da so ausreichend Tageslicht unser
Haus erhellt und neugierige Blicke von Ful3gangern
etc. bis zu einer Hohe von ca. 2 m mittels Scheiben-
gardinen und Rollos geschickt verhindert werden
kénnen. Die darlber liegende Fensterflache bleibt
offen. Der Lichteinfall wird hier nicht behindert. Die
freundliche Atmosphéare des Wohnraumes bleibt
erhalten.

Kritisch wird es hingegen, wenn neugierige Blicke
nicht ebenerdig, sondern aus gegeniiberliegenden
Geschossen auf unser Haus treffen. Ein Beobachter
hat von dieser erhdhten Position ungehinderten Ein-
blick tief in unser Haus. Da wir weder eine Galerie
noch ein Zwischengeschoss lber unserer Kiiche
haben, geht der Blick von einer erhdhten Position
ungehindert durch unser Haus hindurch. Eine Privat-
sphére existiert dann flr uns nicht mehr.
Verhillungen — mittels Rollos etc. — sind nur sehr
schwer durchfiihrbar. Dartber hinaus waren diese
Maflnahmen auch sehr kostenintensiv, da alle Instal-
lationen in einer Hohe ab 2 m bis 4 m (und dariiber
hinaus) erfolgen missten. Rollos missen in dieser
Hohe elektronisch betrieben werden. Entsprechende
Leitungen etc. sind nicht vorhanden. Auch das Auf-
hangen, Abnehmen und Bedienen von Gardinen ist
in dieser Hohe sehr gefahrlich, wenn nicht unmég-
lich. AuRerdem wirde der Lichteinfall in unser Haus
dadurch sehr gedampft werden. Eine starke Ver-
schlechterung unserer Lebensqualitat ware das Re-
sultat. Auch eine Wertminderung bei etwaiger Wei-
terveraufRerung unseres Eigentums ist hierdurch zu
befiirchten.

Mit der Errichtung eines Geb&udes im WA 3 wére
unsere Privatsphéare zerstort. Etwaige Nachbarn
hatten ungehinderten Einblick bis tief in unser Haus.
Voyeurismus ware ungehindert moglich.

Wir mdchten Sie bitten, sich unsere Situation vorzu-
stellen: Eine Familie hat drei Kinder, davon zwei
Madchen. Der Vater arbeitet in Hamburg und ist
deshalb fast nur an den Wochenenden zu Hause.
Wie soll einer Mutter und Frau zugemutet werden,
dass sie in der stdndigen Ungewissheit lebt, ob ihr
nicht gerade ein Fremder ungehindert bei ihren Ta-
tigkeiten zuschaut?

Eine Alternative wéare das Verhillen der oberen
Fenster. Dann ware unser Haus aber standig in ein
Halbdunkel gehiillt, dass durch den Schatten des
nahen massiven Gebdudes nur verstarkt wirde. Eine

Hinsichtlich der Entwicklung von Grundstticken muss
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depressive Lebensatmosphére ist dann das Resultat.
Hierfur sind wir nicht nach Potsdam in die Schmie-
degasse gezogen und es war uns extrem wichtig,
dass dies auch niemals geschieht. Wir wussten um
die angrenzende Bebauung im Innenbereich des
Stallgevierts und akzeptierten die hieraus entstehen-
de Beeintrachtigung durch die Einsichtnahme der
dort lebenden Nachbarn. Die Hohe und die Distanz
dieser Hauser und auch die Baugestaltung unseres
Hauses zu dieser Seite machen hier die Situation
ertraglich.

Aber wir verlangten — und mussten anhand der uns
vorgelegten Planungen auch davon ausgehen —
dass wir zur Schmiedegasse hin keine Beeintrachti-
gungen unserer Privatsphare beflirchten mussen.
Denn an dieser Seite unseres Hauses ist die Beein-
trachtigung unserer Privatsphare elementar und nicht
tolerierbar.

Durch das geplante Gebaude werden wir sowohl
unmittelbar in unserem Eigentumsrecht als auch in
unserem allgemeinen Personlichkeitsrecht beein-
trachtigt. Wir verlangen deshalb die Streichung der
Planungsmaflinahmen im WA 3 aus dem B-Plan und
eine Ruckfiihrung des B-Plans auf den Sachstand
vom Mérz 2006. Auf dieser Grundlage haben wir
unser Eigentum erworben. Die aus dem damaligen
Stand des B-Plans ablesbare Erhaltung unserer Pri-
vatsphare war ein wesentlicher Aspekt flir unsere
Kaufentscheidung.

jedem Grundstiickseigentiimer das Recht eingerdumt
werden, sein Grundeigentum in einer fir ihn zumutba-
ren Art und Weise nutzen und in seinem Interesse
verwerten zu kdnnen. Das Interesse des Grundeigen-
tiimers ist hier, das Grundstlick entsprechend den
vorgesehenen Festsetzungen des B-Plans einer bauli-
chen Entwicklung und Verwertung zuzufiihren. Sein
Interesse ist nicht, hier eine private oder 6ffentliche
Grunflache anzulegen. Im Ergebnis der Abwagung der
offentlichen und privaten Belange gegen- und unter-
einander wird daher auf das Baurecht fiir dieses Neu-
baupotential nicht verzichtet.

Ein Verzicht auf das Baurecht im WA 3 wiirde fur die
Finanzierungsbilanz der Entwicklungsmaflinahme
Bornstedter Feld eine Mindereinnahme von ca.
208.000 € bedeuten, da diese Flache ohne Baurecht
nicht anderweitig verauf3erbar ist. Auch kann die Her-
stellung und Pflege der Griinflache nicht aus Treu-
handmitteln finanziert werden, da diese nicht zu den
Entwicklungszielen der Entwicklungsmaflnahme ge-
hort; dies ware dann durch den stadtischen Haushalt
Zu tragen.

Klarstellend sei angemerkt, dass die in Rede stehende
Teilflache des Baufeldes WA 3 nicht Bestandteil der
Lennéschen Bandparks entlang der Schlegelstralle
war, sondern innerhalb der Kasernenmauer als Reit-
platz diente (Klarstellung der Unteren Denkmalschutz-
behdrde vom 16.06.2009).

Fazit: Die Planung wird nicht geandert.

Offentlichkeit 3 (Dres. Susanne und Dirk Weber,
Schmiedegasse 23, 14469 Potsdam)

Stellungnahme vom 10.09.2008

Wir méchten wie folgt Stellung nehmen, da wir durch
die Errichtung eines geplanten Hauses auf der Frei-
flache unmittelbar vor unserem Haus in der Schmie-
degasse in weitergehenden Rechten unmittelbar
beeintrachtigt werden.

Als wir uns am Anfang 2006 firr den Erwerb unseres
Hauses in der Schmiedegasse entschieden hatten,
haben wir dies u.a. auch deshalb getan, weil in der
Mikrolage direkt vor unserem Haus eine Freiflache
besteht und wir von einer geplanten Bebauung nichts
wussten. Im Gegenteil: Man versicherte uns, dass
diese Freiflache erhalten werden soll/muss, insbe-
sondere aufgrund von Erwagungen des Denkmal-
schutzes.

Wir zahlen zu den ersten Erwerbern der WEG Gar-
dekarree und haben uns aus unterschiedlichen
Grinden bewusst fur unser heutiges Haus entschie-
den — zum damaligen Zeitpunkt ware es auch még-
lich gewesen, in den Bereichen Hauser zu erwerben,
die auf gegentber liegenden Flachen eine Bebauung
aufweisen. Ein Grund fir den Erwerb unseres Hau-
ses war es, dass die Flache nach vorne eine Freifla-
che ist. Wir wollten damit sicherstellen, dass zumin-
dest nach einer Seite unseres Hauses Raume vor-
handen sind, die weder durch Beschattung von

Hinsichtlich der Entwicklung von Grundstticken muss
jedem Grundstuickseigentiimer das Recht eingerdumt
werden, sein Grundeigentum in einer fir ihn zumutba-
ren Art und Weise nutzen und in seinem Interesse
verwerten zu kdnnen. Das Interesse des Grundeigen-
timers ist hier, das Grundstiick entsprechend den
vorgesehenen Festsetzungen des B-Plans einer bauli-
chen Entwicklung und Verwertung zuzufiihren. Sein
Interesse ist nicht, hier eine private oder offentliche
Grunflache anzulegen. Im Ergebnis der Abwagung der
offentlichen und privaten Belange gegen- und unter-
einander wird daher auf das Baurecht fiir dieses Neu-
baupotential nicht verzichtet.

Ein Verzicht auf das Baurecht im WA 3 wiirde fiir die
Finanzierungsbilanz der EntwicklungsmafRnahme
Bornstedter Feld eine Mindereinnahme von ca.
208.000 € bedeuten, da diese Flache ohne Baurecht
nicht anderweitig verauf3erbar ist. Auch kann die Her-
stellung und Pflege der Griinflache nicht aus Treu-
handmitteln finanziert werden, da diese nicht zu den
Entwicklungszielen der Entwicklungsmaflinahme ge-
hort; dies ware dann durch den stadtischen Haushalt
Zu tragen.

Klarstellend sei angemerkt, dass die in Rede stehende
Teilflache des Baufeldes WA 3 nicht Bestandteil der
Lennéschen Bandparks entlang der Schlegelstralle
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Nachbargebauden betroffen sind, noch der freie
Blick in die parkahnliche Anlage des Lennéschen
Parkgirtels beeintrachtigt ist. Das geplante Gebaude
nimmt uns im erheblichen Maf3e Licht und der freie
Blick ist uns komplett genommen.

Daruber hinaus wollten wir mit der Wahl des Hauses
in der Schmiedegasse unsere Privatsphare schiit-
zen. Durch die davorliegende Freiflache wollen wir
sicherstellen, dass zumindest auf der einen Seite
unseres Hauses vor neugierigen Einblicken durch
Nachbarn geschutzt sind. Unser Wohn-/Fernsehbe-
reich sowie unser Schlafzimmer haben wir bewusst
so gewahlt, dass sie nach vorne rausgehen. Dies ist
uns sehr wichtig. Wir wussten um die angrenzende
Bebauung in dem Innenbereich des Gardekarrees
und akzeptierten die Beeintrachtigung durch die Ein-
sichtnahme der dort lebenden Nachbarn. Aber wir
gingen davon aus, dass wir dennoch zu der anderen
Seite vor solchen Beeintrachtigungen in der Privat-
sphére geschutzt sind.

Durch das geplante Gebaude werden wir sowohl
unmittelbar in unserem Eigentumsrecht als auch in
unserem allgemeinen Personlichkeitsrecht beein-
trachtigt.

war, sondern innerhalb der Kasernenmauer als Reit-
platz diente (Klarstellung der Unteren Denkmalschutz-
behdrde vom 16.06.2009).

Fazit: Die Planung wird nicht geandert.

Offentlichkeit 4 (Nicole Michel & Frank Lenz,
Schmiedegasse 33, 14469 Potsdam)

Stellungnahme vom 04.09.2008

o Teil A, 3.4 Infrastrukturausstattung, Versorgung
im Grundschulbereich
Der Schulstandort Pappelallee ist aufgrund der
jungsten Entwicklungen in Frage gestellt.
Der Schulstandort Pappelallee ist zu erhalten und mit
geeigneten MalRnahmen schulgeeignet herzurichten
(siehe auch unter 4.).
Begriindung:
Im FNP wurde unter Annahme der Bevdlkerungs-
entwicklung bis 2020 die Notwendigkeit eines Schul-
standorts im stidlichen Bornstedter Feld nachgewie-
sen: ,Bis zum Jahr 2015 sollen weitere 4.000 Woh-
nungen errichtet werden — damit ist das Bornstedter
Feld deutlicher Schwerpunkt des Wohnungsbaus in
Potsdam.”
Dieser Umstand erfordert eine baldige Losung des
Problems. Friihere Planungsalternativen sind bereits
gescheitert. Ein Wechsel auf einen Alternativstandort
in die Nahe der Biosphére wirde der Baubeigeord-
neten Elke von Kuick-Frenz (SPD) zufolge zwei Jah-
re bendtigen. Weitere jahrelange Planungsverzége-
rungen stellen fiir die Anwohner des Gebiets und
insbesondere deren Kinder eine nicht hinnehmbare
Belastung dar.

e Teil B, 2.2.2 Mal3 der baulichen Nutzung, tiber-
baubare Grundstiicksflachen, ostlicher Bereich
(WA 3)

Nordlich des ehem. Wohnhauses fiir Verheiratete

soll eine Uberbaubare Grundstlicksflache fir einen

Neubau ausgewiesen werden. Nérdlich dieser Fla-

zu Teil A, 3.4 Infrastrukturausstattung

Die Entwicklung der 2. Grundschule mit Hort im
Bornstedter Feld ist nicht in Frage gestellt. Die Schule
mit Hort soll im 1. Halbjahr 2012 eréffnet werden.
Hierzu ist der B-Plan Nr. 42.2 ,Kaserne Pappelallee*,
1. Anderung ,Schul- und Hortstandort Pappelallee* seit
August 2009 in Kraft gesetzt.

zu Teil B, 2.2.2 MaR der baulichen Nutzung, Giberbau-
bare Grundstiicksflachen

Die Denkmalfachbehérde ist gem. § 17 Abs. 4
BbgDSchG aufgrund des Denkmalschutzes fiir die
Ruinenberg-Kaserne in das Verfahren eingebunden.
Das Brandenburgische Landesamt fir Denkmalpflege
und Archéologisches Landesmuseum, Abt. Denkmal-
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che soll eine Stellplatzanlage mit 24 Platzen zum
Nachweis der Stellplatze fur die ehem. sudliche
Reithalle im WA 1.7 ausgewiesen werden.

Als Bewohner des Kopfhauses Schmiedegasse/Kurt-
von-Plettenberg-Stral3e lehnen wir die Planung einer
Stellplatzanlage in unmittelbarer Nahe zu unserem
Wohnhaus ab.

Begrundung:

Eine Stellplatzanlage mit 24 Pkw-Stellplatzen sowie
die weiteren fur den geplanten Neubau anzulegen-
den Stellplatze bedeuten fir uns als unmittelbare
Anwohner eine unzumutbare Larmbelastigung. Wir
befiirchten aufgrund der geplanten Stellplatzanlage
eine erhdhte LaArmbelastung durch die Vielzahl der
ab- und anfahrenden Pkw sowie das damit verbun-
dene haufige Tirenschlagen, Motorenanlassen etc.
Zudem ist durch die ungtinstige Zuordnung der ge-
planten Stellplatzanlage zu der stidlichen Reithalle
aufgrund groRRer Distanz ein erhthtes Pendelver-
kehrsaufkommen zwischen jeweiliger Wohnung und
zugehorigem Stellplatz zu erwarten. Auch dadurch
entstiinde zusatzlicher vermeidbarer Larm. Dies stellt
keine praktikable Losung dar. Als Alternative zu die-
ser Planung waren die fur die Reithalle in WA 1.7
vorzusehenden Stellplatze im stdlichen Teil des WA
2.1 sowie westlich des Heizhauses nachweisbar.
(Wir verweisen in diesem Zusammenhang auf unse-
re Erfahrung mit der Mullstandflache in unmittelbarer
Néahe unseres Kopfhauses: Viele Anwohner fahren
zur Millentsorgung mit dem Auto an.)

Zusatzlich besteht die Mdglichkeit gemaf3 Stellplatz-
satzung der Stadt Potsdam, die Zahl der notwendi-
gen Stellplatze zu reduzieren, wenn sich in nicht
mehr als 300 m FuRweg-Entfernung Haltestellen des
regelméaRig verkehrenden OPNV befinden. Zwei
nachstliegende Bus-Haltestellen befinden sich am
Voltaireweg und an der Pappelallee in ca. 200 m
Entfernung.

Aufgrund des libergeordneten Planungsziels der
Wiederherstellung der Parklandschaft (Lennéscher
Bandpark) und den betreffenden Rechtsgrundlagen
im Bereich der Potsdamer Kulturlandschaft, gem.
Eintragung in die Liste des Kulturerbes der Welt der
UNESCO, kann weiteren Neubauten und Flachen-
versiegelungen in diesem Bereich nicht zugestimmt
werden.

Begriindung:

1. Wir verweisen auf die von der Stiftung PreuRische
Schldsser und Garten bereits festgestellte Schutz-
waurdigkeit dieses Bereichs. Die gesamte Flache des
Bandparks ist betroffen, somit auch der Bereich WA
3. Nur durch den Erhalt dieser Flachen und die Wie-
derherstellung der Parklandschaft ist ein Erleben des
parkahnlichen Charakters und ihr Hineinwirken in die
ansonsten introvertiert angelegte Ruinenberg-
Kaserne maoglich.

,Die SchlegelstralRe wie auch der Voltaireweg sind
ab 1842 von Peter Joseph Lenné landschaftlich in
der Weise gestaltet worden, dass die Wege seitlich
unterschiedlich dicht gepflanzte Laubgeholze beglei-
teten und die damaligen Ackerflachen raumlich fass-

pflege (BLDAM) als Denkmalfachbehdrde in seiner
Stellungnahme vom 15.09.2008 sowie die Stiftung
PreuBische Schlésser und Garten Berlin-Brandenburg
in ihrer Stellungnahme vom 10.09.2008 haben den B-
Plan Nr. 65 in der im August und September 2008
offentlich ausgelegten Fassung vom April 2008 bestéa-
tigt; das BLDAM hat sich einzig gegen das Neubaupo-
tential im WA 3 ausgesprochen. Somit ist grundsatz-
lich festzuhalten, dass der B-Plan Nr. 65 mit seinen
vorgesehenen Festsetzungen nicht den Belangen des
Denkmalschutzes entgegensteht. Die Wiederherstel-
lung des Lennéschen Bandparks entlang der Schle-
gelstrale ist kein Gbergeordnetes Planungsziel des B-
Plans Nr. 65, da die Schlegelstral3e nicht im Geltungs-
bereich des B-Plans Nr. 65 liegt. Der Bandpark ent-
lang der Schlegelstrafl3e gehdrt nicht zum UNESCO-
Weltkulturerbe.

Die Denkmalschutzbehdrden haben keine Bedenken
gegen die Festsetzung der Stellplatzanlage GSt2 ge-
aufert. Auch hat das OVG Berlin-Brandburg in einem
Beschluss vom 06.12.2010 festgestellt, dass die Stell-
platzanlage GSt2 als denkmalvertréglich anzusehen
ist. Somit steht die GSt2 den Belangen des Denkmal-
schutzes nicht entgegen.

Ferner hat die Untere Denkmalschutzbehérde in einer
Stellungnahme klargestellt, dass die in Rede stehende
Teilflache des WA 3 nicht Bestandteil der Lennéschen
Bandparks entlang der SchlegelstraRe war, sondern
innerhalb der Kasernenmauer als Reitplatz diente.

Die Stellplatzanlage GSt2 dient dem Stellplatznach-
weis fUr die sudliche Reithalle im WA 1.7; nach den
gegenwartigen Planungen sind hierfir nunmehr 18
Stellplatze erforderlich. Da der Stellplatznachweis
nach den Vorschriften des Bauordnungsrechts zu be-
urteilen ist, trifft der B-Plan keine Festsetzungen zur
Anzahl der nachzuweisenden Stellplatze. Die Méglich-
keit, gem. Stellplatzsatzung der Stadt Potsdam die
Zahl der notwendigen Stellplatze zu reduzieren, wird
durch den B-Plan Nr. 65 nicht au3er Kraft gesetzt und
bleibt somit erhalten. Die Erwéhnung der geplanten
Stellplatzzahl dient lediglich als Hinweis zur Dimensio-
nierung der Stellplatzanlage GSt2.

Da die notwendigen Stellplatze fur die stdliche Reit-
halle aufgrund der gegebenen ortlichen Verhaltnisse
nicht direkt auf dem Grundstiick selbst hachgewiesen
werden kdnnen, ist ein Nachweis an anderer Stelle
erforderlich. Unter Beachtung dessen wurde die Stell-
platzanlage GSt2 direkt am Eingang zum Quatrtier
Ruinenberg-Kaserne verortet. Somit besteht die Mog-
lichkeit zur Vermeidung von Verkehren im Quartier, die
entstehen, wenn die Stellplatzanlage, wie vorgeschla-
gen, im Bereich des WA 2.1 angeordnet werden wr-
de. Die Argumentation, dass durch die Verortung der
GSt2 im WA 3 zusatzliche Pendelverkehre erzeugt
werden wirden, greift nicht, da auch eine Anordnung
der GSt im WA 2.1 zusétzliche Pendelverkehre hervor-
rufen wirde.

Die Stellplatzanlage fuihrt unvermeidlich zu Gerausch-
immissionen, die jedoch zufolge einer Stellungnahme
des Landesumweltamtes, RW 4.1 Immissionsschutz
vom 16.09.2008 durch die Anwohner hinzunehmen
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ten. Dadurch entstand am Rand der offenen Flachen
eine Geholzkulisse mit parkartigem Charakter. (...)
Fir die verbindenden Landschaftselemente an den
Wegen zur russischen Kolonie und zum Bornstedter
Feld sind keine weiteren baulichen Einengungen
vertraglich, weil der freie Raum neben den Pflanzun-
gen weiter verengt wirde und die beabsichtigte Wir-
kung umkehrt.”

Das ehemalige Verheirateten-Wohnhaus, welches
kein Einzeldenkmal ist, ist als eine ,Bausinde” der
Vergangenheit zu werten, steht aber unter Be-
standsschutz; eine 2. Auflage davon ist nicht nur
entbehrlich, sondern den o0.g. Zielen abtraglich.
Gleiches gilt fur die geplante Stellplatzanlage GSt2,
die den Bandpark grof3flachig zerschneiden und die
Flache versiegeln wiirde. Die Anlage ware dadurch
unkenntlich gemacht.

2. Die ausgewiesene Uberbauung steht im Wider-
spruch zu weiteren Festlegungen des Bebauungs-
plans. Gem. 2.2.4 ,Grin- und Freiflachen” ist der
Charakter der Kasernenanlage zu wahren, indem die
historischen Griin- und Freiflachen soweit wie mog-
lich in ihrem Bestand erhalten werden.

Die Festlegung zum Denkmalschutz im Teil C,
Schutzgut Kultur- und Sachguter, wird durch die
ausgewiesene Uberbauung verletzt. Hier ist aus-
driicklich der Verzicht auf eine Neubebauung 6stlich
der Schmiedegasse festgelegt.

Eine solche wirde das noch vorhandene Panorama
der beeindruckenden Ausdehnung der Reitstallanla-
ge sowie der sie umgebenden groRRzlgigen Reitfla-
chen zerstoren.

3. Wir verweisen auf die vom Bereich Umwelt und
Natur festgestellten Naturschutzbelange. Im Wohn-
guartier Ruinenbergkaserne fehlt eine ,Platzsituation
mit Aufenthalts- und Freiraumcharakter fir Anwohner
und Besucher des Kasernengeldndes”. In der Abwa-
gung wird explizit auf die Aufenthaltsqualitaten des
Lennéschen Bandparks verwiesen.

Lage, GroéRRe und Zuschnitt der Hauser und Woh-
nungen im Wohnquartier haben bereits eine Vielzahl
Uberdurchschnittlich gro3er Familien angezogen. Es
steht zu erwarten dass dieser Trend anhélt. Nach
Fertigstellung der rund 350 Wohnungen bis Mitte
2009 werden schatzungsweise 300 Kinder hier le-
ben. Es bietet sich die Chance in Zusammenhang
mit den erforderlichen Griinfestsetzungen zur Park-
gestaltung eine kindervertragliche Losung mit Frei-
zeitwert auch fur die Bewohner und Besucher der
Anlage zu gestalten.

Fazit: Im WA 3 stehen dem Verwertungsinteresse
des Entwicklungstragers Bornstedter Feld, das sich
weder mit den Belangen des Denkmalschutzes, noch
des Landschafts- und Naturschutzes, noch dem Er-
holungs- und Spielbedirfnis der hier lebenden Kin-
der in Einklang bringen lasst, drei sich Uberschnei-
dende, schutzwirdige offentliche Interessen gegen-
Uber:

Zum einen die Erhaltung der Freiflaiche und Wieder-
herstellung des Lennéschen Bandparks. Zum ande-
ren die Wahrung der besonderen Charakteristik der

sind, weil jeder Bewohner auch Mitverursacher dieser
Immissionen ist. Bei Stellplatzen und Gemeinschafts-
stellplatz-anlagen bedarf es laut LUA keiner (Larm-
)Festsetzungen.

Die erforderlichen 6ffentlichen siedlungsnahen Grun-
flachen werden mit dem 60 ha groRRen Volkspark
nachgewiesen (Entfernung ca. 850 m). Damit werden
im Entwicklungsbereich, zu dem auch die Ruinenberg-
Kaserne gehort, die siedlungsnahen und tberortlichen
Bedarfe nachgewiesen. Ein dartiber hinausgehender
Nachweis ist nicht erforderlich, zumal auch der Rui-
nenberg in unmittelbarer Nahe gelegen ist.

Der Nachweis der wohnungsnahen Spiel- und Frei-
zeitangebote erfolgt entsprechend der Spielplatzsat-
zung der Landeshauptstadt Potsdam. Da jedoch z.B.
die Wohnungen im WA 1 als Reihenhausscheibe mit
einer Wohneinheit gelten, ist auch kein Nachweis an
Spielplatzen zu fihren. Dennoch besteht im WA die
Maoglichkeit, in Privatinitiative Spiel- und Freizeitfla-
chen anzulegen, ggf. ist dafir Grunderwerb notwen-
dig.

Ferner ist die Forderung nach einer 6ffentlichen park-
ahnlichen Freizeit- und Erholungszone im Bereich des
WA 3 (und im WA 4) in Verbindung mit dem Bandpark
entlang der Schlegelstral3e aufgrund der Rahmenbe-
dingungen nicht umsetzbar. Da sich das Grundstiick
fur die Stellplatzanlage GSt2 in Privateigentum befin-
det, steht dieses nicht zur Verfiigung, damit wirde im
WA 3 eine Restflache von 1.266 m2 fir eine parkahnli-
che Freizeit- und Erholungszone bleiben, die zusatz-
lich durch die denkmalgeschitzte Umfassungsmauer
der Ruinenberg-Kaserne vom Bandpark entlang der
SchlegelstraRe abgetrennt ist. Die vorgeschlagene
Verbindung durch die erwahnte Pforte in der Umfas-
sungsmauer ist nicht moglich, da diese auf dem Pri-
vatgrundstick des ehem. Verheiratetenhauses liegt.
Auch besteht kein Zugriff auf die ggf. benétigten FI&-
chen im WA 4, da sich diese ebenfalls in Privateigen-
tum befinden. Vor diesem Hintergrund ware einzig
eine Art Pocketpark im WA 3 mdglich.

Hinsichtlich der Entwicklung von Grundstticken muss
jedem Grundstiickseigentiimer das Recht eingeraumt
werden, sein Grundeigentum in einer fir ihn zumutba-
ren Art und Weise nutzen und in seinem Interesse
verwerten zu kdnnen. Das Interesse des Grundeigen-
timers ist hier, das Grundstiick entsprechend den
vorgesehenen Festsetzungen des B-Plans einer bauli-
chen Entwicklung und Verwertung zuzufiihren. Sein
Interesse ist nicht, hier eine private oder 6ffentliche
Griinflache anzulegen. Im Ergebnis der Abwagung der
offentlichen und privaten Belange gegen- und unter-
einander wird daher auf das Baurecht fur dieses Neu-
baupotential nicht verzichtet.

Ein Verzicht auf das Baurecht im WA 3 wiirde fur die
Finanzierungsbilanz der EntwicklungsmafRnahme
Bornstedter Feld eine Mindereinnahme von ca.
208.000 € bedeuten, da diese Flache ohne Baurecht
nicht anderweitig verduf3erbar ist. Auch kann die Her-
stellung und Pflege der Griinflache nicht aus Treu-
handmitteln finanziert werden, da diese nicht zu den
Entwicklungszielen der Entwicklungsmalinahme ge-
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Ruinenberg-Kasernen und zum dritten die Schaffung
einer parkéhnlichen Freizeit- und Erholungszone fur
Anwohner und Publikum. Alle drei Anliegen lassen
sich in aufeinander abgestimmter Form wahren und
realisieren.

e Teil B, 2.2.3. Verkehr, Offentliche StraRen und
Fahrrechte
Die Kurt-von-Plettenberg-Stral3e bildet die Haupter-
schlieBung des Wohngebiets Ruinenberg-Stral3e.
Alle anderen Stral3en sind Mischverkehrsflachen.
Das ganze Gebiet weist eine Tempo 30-Zone auf.
Die Flache a soll FuBgéangern und Radfahrern als
Wegeverbindung zwischen der Pappelallee und der
ndrdlich anschlieBenden Georg-Hermann-Allee so-
wie der Schmiedegasse dienen.
1. Um den Verkehrsfluss in der Kurt-von-Plettenberg-
Stral3e zu verlangsamen, soll diese mit beiderseiti-
gen Pflanzinseln versehen werden. Zur Unterstit-
zung der Bremswirkung und zur LArmeinddmmung
sind die Granitpflasterungen im Bereich der Einmun-
dungen zur Schmiedegasse und zur Reitbahnstral3e
um 10 — 15 cm anzuheben, sowie die vorhandenen
beidseitig zur StralRe angeordneten Pflanzinseln
wechselseitig um ca. 75 — 100 cm in den StralRen-
raum vorzustrecken.
2. Die Kurt-von-Plettenberg-Stral3e, die Schmiede-
gasse und die Reitbahnstrale sind als verkehrsbe-
ruhigter Bereich (Spielstral3e) auszuschildern.
3. Im StraBenbereich der Schmiedegasse zwischen
der Gemeinschaftsstellflache GSt1 und dem sudlich
davon im Abstand von ca. 10 m gelegenen denkmal-
geschitzten Altgeb&aude sollen in der Fahrbahnmitte
zwei Poller aufgestellt werden, die das Durchfahren
nur in Notfallen zulassen. Fir die Flache a muss
Planungsrecht hergestellt werden, das verhindert,
dass diese Flache zu einer Durchgangsstral3e aus-
gebaut werden kodnnte.

Begrindungen:

1. Die schnurgerade Ausrichtung der Kurt-von-Plet-
tenberg-StralRe verleitet Autofahrer immer wieder zur
Uberschreitung des Tempolimits. Der Fahrbahnrand
ist durch die mit Autos belegten Stellplatze schwer
einsehbar. Diese insbesondere fir die Kinder gefahr-
liche Situation kann durch die Vorstreckung eines
Teils der schon auf den Stellplatzen vorhandenen
Pflanzinseln entscharft werden.

Die bereichsweisen Granitpflasterungen bspw. vor
dem Zwerchhaus Schmiedegasse oder im Bereich
Kreuzung Schmiedegasse/Kurt-von-Plettenberg-
Stral3e bilden bei Tempo 30 eine erhebliche Larmbe-
lastigung, da der Verkehr ungebremst dartiber hin-
weg féhrt. Insbesondere im Bereich der Kopfhéuser
beiderseits der Kurt-von-Plettenberg-Stral3e bilden
sich durch den ostwaérts aus dem Wohngebiet aus-
fahrenden Verkehr erhebliche Larmspitzen, da das
Rollgerausch bis zum Erreichen der Kreuzung von
den Gebauden abgeschattet wird und sich dann
plétzlich sprunghaft zu einem Donnern verstarkt.

hort; dies ware dann durch den stadtischen Haushalt
zu tragen.

zu Teil B, 2.2.3. Verkehr

Die Aushildung der StraBenquerschnitte, die Beschil-
derung und die Ausbaustandards sind nicht Gegens-
tand der Bauleitplanung. Die Darstellungen dienen
lediglich als Hinweis zur Dimensionierung der 6ffentli-
chen Verkehrsflachen.

Der direkte Vergleich der verkehrstechnischen Umset-
zung zwischen der Ruinenberg-Kaserne und den nahe
gelegenen Neubaugebiet Bornstedter Feld (hier Sudli-
che Gartenstadt) erscheint nicht zielfihrend, da die
Sudliche Gartenstadt keine ehem. denkmalgeschiitzte
Kasernenanlage ist, sondern ein reines Neubaugebiet.
Somit herrschten unterschiedliche Voraussetzungen
zur Entwicklung des 6ffentlichen Stralienraumes.

Die StraRen in der Ruinenberg-Kaserne sind nicht
Bestandteil des Uberdrtlichen Stralennetzes, so dass
es in der Ruinenberg-Kaserne keine Durchgangsver-
kehre gibt. Ferner gibt es im Bereich der Ruinenberg-
Kaserne keine Unfallauffalligkeiten und die vorge-
brachten Sicherheitsaspekte werden durch die Tempo
30-Zone abgedeckt.

Die Ausweisung verkehrsberuhigter Bereiche liegt bei
offentlichen Verkehrsflachen ohne Zweckbestimmung
im Bebauungsplan mit dem entsprechenden Ausbau-
standard als Mischverkehrsflache im Ermessen der
StraBenverkehrsbehotrde. Die Beschilde-
rung/Ausweisung der betreffenden Strafl3en als Spiel-
stral3e mit Schritttempo wurde durch die zustéandigen
stadtischen Fachbehoérden gepriift. Zahlreiche und
intensive Diskussionen mit den Anwohnern vor Ort
wurden geflhrt.

Die Schmiedegasse, ReitbahnstralRe und Sattlerstral3e
sind im B-Plan Nr. 65 als 6ffentliche Verkehrsflachen
ohne Zweckbestimmung zur Festsetzung vorgesehen.
Die betreffenden Straf3en sind mit einem einheitlichen
Stral3enquerschnitt ohne Trennung in Fahrbahn, Sei-
tenstreifen und Gehwege. Diese Gestaltung des Stra-
Renraumes soll den Eindruck vermitteln, dass die Auf-
enthaltsfunktion Giberwiegt und der Fahrzeugverkehr
eine untergeordnete Rolle einnimmt. Somit liegen die
bautechnischen Voraussetzungen fur eine Beschilde-
rung als verkehrsberuhigte Bereiche mit Schritttempo
vor. Die Stral3en in der Ruinenberg-Kaserne sind nicht
Bestandteil des Uberdrtlichen Stralennetzes, so dass
es in der Ruinenberg-Kaserne keine Durchgangsver-
kehre gibt.

Das Ermessen der Verkehrsbehdrde zur Ausweisung
verkehrsberuhigter Bereiche setzt bei neutraler Be-
trachtung die verkehrliche Notwendigkeit dazu voraus.
Eine Analyse der Ist-Situation ergab jedoch, dass eine
Ausweisung verkehrsberuhigter Bereiche nicht die
Lésung der eigentlichen Probleme vor Ort bieten wr-
de.

Die eigentlichen Probleme liegen nicht in einer angeb-
lich zu hohen Geschwindigkeit, sondern im — unbe-
rechtigten — ,wilden“ Parken, auch durch die Nichtin-
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Eine Abbremsung des Verkehrs findet nicht statt, da
die Aufpflasterung mit der Asphaltbahn niveaugleich
ausgefihrt ist.

Wie im gesamten Entwicklungsgebiet Bornstedter
Feld bereits bewahrt, sollten die Aufpflasterungen
um ca. 10 — 15 cm Uber die Asphaltflache erhdht
werden. Dadurch wirde der fahrende Verkehr wirk-
sam abgebremst, die Larmemission deutlich redu-
ziert und die FuRganger geschutzt.

2. Die Schmiedegasse und die Reitbahnstral3e ha-
ben keine Birgersteige. In der Schmiedegasse fiih-
ren die Hauseingénge Uber wenige Meter Distanz
geradewegs auf die StrafRe in den mit Tempo 30
fahrenden Autoverkehr. Eltern haben auf diesem
kurzen Weg keine Chance, ihre Kinder zuriickzuhal-
ten. Umgekehrt kénnen Autofahrer bei dieser Ge-
schwindigkeit plotzlich auftauchende Kinder nicht
rechtzeitig bemerken. Diese Situation ist unhaltbar.
Die genannten Stral3en sollten als SpielstralRen mar-
kiert werden, da hier der im Sicherheitsinteresse
wichtige Trennungsgrundsatz der Verkehrsarten
nicht gewabhrleistet ist.

Wir verweisen diesbezlglich auf die im Bornstedter
Feld und in der nahen Umgebung bewahrte Praxis:
In der Orville-Wright-Stral3e ist eine Tempo 30-Zone
mit wechselseitigen Pflanzinseln kombiniert. Samtli-
che NebenstralRen ohne Birgersteige sind als Spiel-
straBen markiert, teilweise sogar Stral3en mit Bir-
gersteig (Hermann-Goritz-StralRe). Im Brentanoweg
existiert eine SpielstralRe, obwohl die Distanz zwi-
schen Fahrbahn und Hauseingéangen deutlich gréRer
ist als in der Schmiedegasse.

Die Ribbeckstral’e mit beiderseitigen, sehr breiten
Burgersteigen sowie auf der Fahrbahn markierten
Stellplatzen ist als Spielstral3e beschildert. Das glei-
che gilt iber sehr weite Strecken fur die Eichenallee.
3. Ein moglicher Ausbau der Flache a zu einer
Durchgangsstral3e durch das Wohngebiet stiinde im
Widerspruch zu den Immissionsschutzbelangen des
Wohngebiets und wiirde zudem die beschriebene
Gefahrdung der schwachen Verkehrsteilnehmer
verscharfen. Deshalb muss diese Mdglichkeit pla-
nungsrechtlich ausgeschlossen werden. Dem glei-
chen Zweck dient die Aufstellung von (durch Feuer-
wehr und Rettungsdiensten entfernbaren) Pollern
zwischen GSt1 und der Tiefgarageneinfahrt.

e Teil B, 2.2.5 Immissionsschutz, Verkehrsemissi-
onen von der Pappelallee

Von der Pappelallee gehen erhebliche Verkehrs-

emissionen aus. Die Verkehrsbelastungen fiihren zu

Pegellberschreitungen im AuRenwohnbereich von

bis zu 15 dB am Tag und der Nacht.

Beiderseits der Pappelallee sind — vorrangig aktive —

anspruchnahme regularer Stellpléatze z.B. in der Tief-
garage, sowie in der Freihaltung von Sichtbeziehun-
gen. Die StraRen haben nicht die fiir die verkehrs-
rechtliche Ausweisung eines verkehrsberuhigten Be-
reichs erforderliche Aufenthaltsqualitat. Die betreffen-
den Strafl3en sind zudem bei der Polizei hinsichtlich
Geschwindigkeitsiiberschreitungen etc. nicht als
Schwerpunktbereiche bekannt.

Die Erfahrungen der StralBenverkehrsbehoérde zeigen
jedoch auch, dass von Aufpflasterungen fir Feuer-
wehr, Rettungsfahrzeuge und vor allem fur Radfahrer
Gefahrdungen und Behinderungen ausgehen. Das ist
besonders in den Wintermonaten der Fall, in denen

die Schneerdumung behindert wird und die Aufpflaste-

rungen nicht mehr oder schlecht erkennbar sind. Fer-

ner bemangelten betroffene Anwohnern wiederholt die

von den Aufpflasterungen ausgehenden Larmbelasti-
gungen durch das Abbremsen, Uberfahren der Auf-
pflasterung und wieder Beschleunigen. Daher werden
Aufpflasterungen von der Stral3enverkehrsbehdrde
kritisch gesehen.

Auch zeigen die Erfahrungen aus anderen denkmal-
geschiitzten Quartieren, dass das alleinige Ausweisen
von verkehrsberuhigten Bereichen zu keiner Ge-
schwindigkeitsreduzierung fihrt.

Mit der geforderten Abpollerung wirde die Schmiede-
gasse zu einer Privatstrale werden. Dies ist nicht
zulassig, da die Schmiedegasse im B-Plan als &ffentli-
che Verkehrsflache zur Festsetzung vorgesehen und
mit offentlichen Mitteln hergestellt worden ist.

Das im B-Plan zur Festsetzung als Flache a vorgese-
hene Geh-, Fahr- und Leitungsrecht schlief3t einen

Durchgangsverkehr aus, da das Fahrrecht ausschlief3-

lich zugunsten der Anlieger der anliegenden Bau-
grundstiicke im WA 4 gilt. Da es sich hier um eine
Privatstral3e handelt, ist hier eine Abpollerung zur
Vermeidung von Durchgangsverkehren zul&ssig.
Abschliel3end ist anzumerken, dass die Situation in
der Orville-Wright-Straf3e und der Hermann-Goritz-
Stral3e nicht korrekt dargestellt ist. Die Orville-Wright-
Stral3e verfiigt nicht Gber wechselseitige Pflanzinseln
und die Hermann-Géritz-Straf3e hat keinen Gehweg.
Auch gibt es im Entwicklungsbereich Bornstedter Feld
in den Kreuzungs- und Einmindungsbereichen nicht
flachendeckend Aufpflasterungen mit einer Héhe von
ca.10-15cm.

zu Teil B, 2.2.5 Immissionsschutz

Der B-Plan trifft Festsetzungen zum Immissionsschutz
im WA 4. Diese Festsetzungen werden erganzt und
weiter konkretisiert. Die Fortschreibung des Schulent-
wicklungsplanes und der Larmaktionsplan der Lan-
deshauptstadt Potsdam sehen u.a. die Einrichtung
einer Tempo 30-Zone in der Pappelallee vor der
Grundschule mit Hort vor.

Offentlichkeit

34



Stellungnahme

Abwé&gung und Ergebnis

Larmminderungsmaflnahmen festzusetzen.
Begriindung:

Wie bereits beschrieben, ist die Pappelallee eine
HaupterschlieBungsstrale im Bornstedter Feld. Sie
ist umgeben von Wohngebieten mit stetig steigender
Einwohnerzahl. Mit einer Zunahme der Verkehrsbe-
lastung von derzeit ca. 14.600 — 17.460 Kfz/24 h ist
aufgrund des dynamischen Anwachsens der umge-
benden Wohnbevélkerung zu rechnen.

Im Larmaktionsplan der Stadt Potsdam wird das
Wohngebiet Ruinenberg-Kaserne als Beispiel fur
eine nicht larmoptimierte Bauweise dargestellt.

Das Landesumweltamt Brandenburg, Bereich Im-
missionsschutz, hat die Prufung vorrangig aktiver
LarmschutzmaflRinahmen schon empfohlen als das
WA 4 noch als Mischgebiet geplant war. Umso mehr
gilt das Gebot der Ergreifung von larmmindernden
Mafnahmen jetzt, wo dieses Gebiet zu einem All-
gemeinen Wohngebiet umgewandelt werden soll.
Um die Attraktivitat des gesamten Wohnumfeldes im
sudlichen Bornstedter Feld zukunftssicher herzustel-
len und nachhaltig zu bewahren, ist die Errichtung
bauliickenschlieRender Larmschutzeinrichtungen
beiderseits der Pappelallee erforderlich. Auch eine
Tieferlegung der StrafRe auf ca. 350 m Lange um 2 —
3 m unter Gelandeniveau ware zu prifen, auch wenn
dies eine sehr aufwendige Lésung darstellt.

Als begleitende, den Verkehrsfluss verstetigende
Maflnahmen erwahnt der LAP eine Intensivierung
der StraRenrandbegriinung, die Einrichtung von
Nachts-Tempo-30-Zonen und die Anordnung ge-
schwindigkeitsdampfender Querungseinrichtungen
(Fahrbahnteiler). Letztere sollte im Bereich der Ein-
mindung Schlegelstral3e angeordnet werden.

Diese MalRnahmen empfehlen sich insbesondere im
Hinblick auf den geplanten Schulstandort Pappelal-
lee sowie die Wohnnutzung des Gebiets der ehema-
ligen Ruinenberg-Kaserne und zwar nicht nur im WA
4. Sie haben dartber hinaus einen allgemein stand-
ortverbessernden Effekt.

o Teil F, Integrierte 6rtliche Bauvorschriften, Ifd. Nr.
19, Einfriedungen
Einfriedungen durfen nicht stral3enseitig errichtet
werden. Einfriedungen im Bereich der burgersteiglo-
sen Stral3en sind ausnahmsweise zuléssig.
Begrundung:
Im Sicherheitsinteresse der hier lebenden Kinder und
um die Trennung der Aufenthaltsraume der spielen-
den Kinder und fahrenden Autos zu gewabhrleisten,
sollen Durchblick gewahrende, nicht wandartige Ein-
friedungen, bspw. Hecken, Zaune und dergleichen,
zulassig sein.

zu Teil F, Integrierte ortliche Bauvorschriften

Die stra3enseitige Einfriedung ist aus Grinden des
Denkmalschutzes nicht zulassig und kénnen daher
auch nicht ausnahmsweise zugelassen werden.

Des Weiteren weist der FB Ordnung und Sicherheit in
seiner Stellungnahme vom 29.08.2008 darauf hin,
dass bei der Anpflanzung von Hecken zur Einfriedung
der Grundstiicke darauf zu achten ware, dass durch
diese nicht die fur den Verkehrsablauf notwendigen
Sichtbeziehungen (rechtzeitige Erkennbarkeit von
Kindern) behindert werden.

Fazit: Die Planung wird nicht geandert.

Offentlichkeit 5: 43 Anwohnerfamilien der Rui-
nenbergstralRe, 14469 Potsdam

Stellungnahme vom 12.09.2008

Die bereits ausgefiihrte Bebauung im an die Ruinen-
bergstralle angrenzenden WA 2.2 sowie die im Wei-

Der B-Plan Nr. 65 ,Ruinenberg-Kaserne" mit den darin

zur Festsetzung vorgesehenen stédtebaulichen Ziel-
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teren durch den B-Plan vorgesehene Erschlie3ung
des Gelandes der Ruinenberg-Kaserne verfehlt nicht
nur die Ziele des Denkmalschutzes der Ruinenberg-
Kaserne selbst, sondern beeintrachtigt zudem in
hohem Male den Erhalt des historischen Charakters
des ebenfalls unter Denkmalschutz gestellten Ge-
baudeensembles in der Ruinenbergstralle. Die Un-
terzeichnenden sind als Bewohner der an die Rui-
nenberg-Kaserne angrenzenden Ruinenbergstralie
unmittelbar betroffen.

Die genossenschattliche Siedlung in der Ruinen-
bergstralle wurde im Geiste der Gartenstadt-ldee
bewusst architektonisch und stadteplanerisch in das
spezifische Umfeld des Ruinenbergs und der an-
grenzenden Kaserne eingegliedert. Der weitlaufige
und gartenumhegte Charakter der Siedlung wird
durch eine weitere engmaschige und unmittelbar an
die Mauer der Ruinenberg-Kaserne angrenzende
Bebauung verloren gehen.

Die Unterzeichnenden fordern den Stopp der geplan-
ten Neubebauung auf dem Gebiet der Ruinenberg-
Kaserne und die Ausweisung denkmalbereichstypi-
scher Freiflachen im B-Plan, um den Zielen des
Denkmalschutzes der Ruinenberg-Kaserne sowie
der Ruinenbergstralle gerecht zu werden.

stellungen wurde in enger Abstimmung mit den zu-
stéandigen stadtischen Fachbehdérden erarbeitet. Damit
sind aufgrund des Denkmalschutzes fiir die Ruinen-
berg-Kaserne auch die Obere und Untere Denkmal-
schutzbehdrde in das Verfahren eingebunden. Das
Brandenburgische Landesamt fir Denkmalpflege und
Archéaologisches Landesmuseum, Abt. Denkmalpflege
als Obere Denkmalschutzbehérde in seiner Stellung-
nahme vom 15.09.2008 sowie die Stiftung PreuRBische
Schldsser und Garten Berlin-Brandenburg in ihrer
Stellungnahme vom 10.09.2008 haben den B-Plan Nr.
65 in der im August und September 2008 offentlich
ausgelegten Fassung vom April 2008 fiir das in Rede
stehende WA 2 bestéatigt. Dies bestétigt, dass der B-
Plan Nr. 65 mit seinen vorgesehenen Festsetzungen
den Belangen des Denkmalschutzes nicht entgegen-
steht.

Eine Baugenehmigung ist zu erteilen, wenn dem Vor-
haben keine 6ffentlich-rechtlichen Vorschriften entge-
genstehen (§ 67 Abs. 1 BbgBO). Baugenehmigungen
in einem Denkmalbereich werden im Benehmen mit
der Denkmalschutzbehdérde erteilt (8§ 20 BbgDSchG).
Da fur den in der Stellungnahme kritisierten Woh-
nungsbau im WA 2.2 Baugenehmigungen erteilt wor-
den sind, ist auch hier grundséatzlich festzuhalten, dass
diese Einzelvorhaben nicht den Belangen des Denk-
malschutzes entgegenstehen.

Fazit: Die Planung wird nicht geandert.

Offentlichkeit 6 (Holger Pabst fiir 43 Anwohner
der Ruinenbergstralle, 14469 Potsdam)

Stellungnahme vom 12.09.2008

Der Licken fullende B-Plan und die bereits erfolgte
Bebauung im WA 2.2 widersprechen dem Denkmal-
schutz der Ruinenberg-Kaserne und der Siedlung
Ruinenbergstral3e. Ich fordere eine Ausweisung
denkmalbereichstypischer Freiflachen, insbesondere
fur den an die Ruinenbergstrale angrenzenden Ab-
schnitt WA 2.1.

Der B-Plan Nr. 65 ,Ruinenberg-Kaserne* mit den darin
zur Festsetzung vorgesehenen stadtebaulichen Ziel-
stellungen wurde in enger Abstimmung mit den zu-
stéandigen stadtischen Fachbehoérden erarbeitet. Damit
sind aufgrund des Denkmalschutzes fiir die Ruinen-
berg-Kaserne auch die Denkmalfachbehérde und die
untere Denkmalschutzbehorde in das Verfahren ein-
gebunden. Das Brandenburgische Landesamt fir
Denkmalpflege und Archéaologisches Landesmuseum,
Abt. Denkmalpflege in seiner Stellungnahme vom
15.09.2008 sowie die Stiftung Preul3ische Schldsser
und Gérten Berlin-Brandenburg in ihrer Stellungnahme
vom 10.09.2008 haben den B-Plan Nr. 65 in der im
August und September 2008 offentlich ausgelegten
Fassung vom April 2008 fiir das in Rede stehende WA
2 bestatigt. Dies bestétigt, dass der B-Plan Nr. 65 mit
seinen vorgesehenen Festsetzungen nicht den Belan-
gen des Denkmalschutzes entgegensteht.

Fazit: Die Planung wird nicht geandert.

Offentlichkeit 7 (Ingrid Irmscher,
RuinenbergstralRe, 14469 Potsdam)

Stellungnahme vom 10.09.2008

Wir alle wussten zwar, dass gebaut wird (waren logi-

Der B-Plan Nr. 65 ,Ruinenberg-Kaserne" mit den darin
zur Festsetzung vorgesehenen stadtebaulichen Ziel-
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scherweise davon nicht sehr erbaut, aber tolerant),
aber dass solche Klotzhduser im WA 2.2 genehmigt
wirden, die das Gesamtbild des Denkmals Ruinen-
berg-Kaserne und im Verbund mit der Ruinenberg-
straf3e zerstoren, hat nicht nur die Anwohner, son-
dern auch zuféllige Touristen, empoért. Die Hauser an
sich sind in Ordnung. Aber sie passen einfach nicht
hierher. ,Meinem Nachbarn® im 2. Haus kann ich
beim Grillen im Garten schnell mal ein Wirstchen
riberreichen auf den Balkon. Die Menschen, die
Parterre einziehen, schauen 3 — 4 m weiter auf die
Mauer. Die Hauser stehen so dicht und lassen fur
evtl. Griin kaum Platz, da ja auch Wege und Park-
platze vonnéten sind.

Fur Kinder gibt es tiberhaupt keine Spielflache. Als
Stadt Potsdam sollte gerade das eine Rolle spielen,
wenn wir keine Greisenstadt werden wollen. Hier gibt
es weniger Rasenflache, als mitten in der Stadt mit
seinen begrinten Innenhéfen. Der Ruinenberg und
das BUGA-Gelande sind im taglichen Leben keine
Alternative, zumal ein Betreten der Wiesen- und
Waldflachen des Ruinenbergs It. Stiftung Schlésser
und Garten das Weltkulturerbe zerstort. Wer tber die
Wiese lauft und von der ,Schlésserpolizei* erwischt
wird, muss eine empfindliche Geldbul3e zahlen.
Wenn eine Bebauung nicht verhindert werden kann,
dann sollte bei der Planung evtl. der Bereich der
ReitbahnstralBe Pate stehen (Einfamilien- und Dop-
pelhauser), auf keinen Fall der sog. Offiziersgarten.
Gut gelungen ist m.E. die Sanierung des Kiichenge-
baudes (Casino).

Angesichts der Mdglichkeit, dass in dem gesamten
Areal von vielleicht 400 Wohneinheiten nicht nur
Leute mit Hund und Katze, sondern auch mit Kindern
einziehen, sollte ein anndhernd ausreichender Platz
fur Kinder zum Spielen und zum Bolzen geschaffen
werden. Die Flache WA 2.1 an der Mauer zur Rui-
nenbergstrale eignet sich hervorragend dazu. Und
man muss auch keine gesunden Baume vernichten,
wie im Offiziersgarten. Ich weil3, die Stadt braucht
Geld. Aber die Kinder sorgen dafir, dass die Stadt
erhalten bleibt, nicht das Geld.

stellungen wurde in enger Abstimmung mit den zu-
stéandigen stadtischen Fachbehdérden erarbeitet. Damit
sind aufgrund des Denkmalschutzes fiir die Ruinen-
berg-Kaserne auch die Obere und Untere Denkmal-
schutzbehdrde in das Verfahren eingebunden. Das
Brandenburgische Landesamt fir Denkmalpflege und
Archéaologisches Landesmuseum, Abt. Denkmalpflege
als Denkmalfachbehorde in seiner Stellungnahme
vom 15.09.2008 sowie die Stiftung Preuf3ische
Schlgsser und Garten Berlin-Brandenburg in ihrer
Stellungnahme vom 10.09.2008 haben den B-Plan Nr.
65 in der im August und September 2008 offentlich
ausgelegten Fassung vom April 2008 fiir das in Rede
stehende WA 2 bestéatigt. Dies bestétigt, dass der B-
Plan Nr. 65 mit seinen vorgesehenen Festsetzungen
nicht den Belangen des Denkmalschutzes entgegen-
steht.

Eine Baugenehmigung zu erteilen ist, wenn dem Vor-
haben keine 6ffentlich-rechtlichen Vorschriften entge-
genstehen (§ 67 Abs. 1 BbgBO). Baugenehmigungen
in einem Denkmalbereich oder fir ein Denkmal bedr-
fen einer denkmalrechtlichen Erlaubnis (8 19
BbgDSchG), die durch die Untere in Einvernehmen mit
der Denkmalfachbehérde erteilt wird. Da fur den in
der Stellungnahme kritisierten Wohnungsbau im WA
2.2 Baugenehmigungen erteilt worden sind, ist auch
hier festzuhalten, dass diese Einzelvorhaben nicht den
Belangen des Denkmalschutzes entgegenstehen.

Die vorgesehenen Festsetzungen fir das WA 2.1 las-
sen eine dreigeschossige, aufgelockerte (GRZ 0,3),
freiflachenverbundene Bebauung zu.

Fazit: Die Planung wird nicht geandert.

Offentlichkeit 8 (Hans-Reiner Beckert,
Ruinenbergstralle 5, 14469 Potsdam)

Stellungnahme vom 11.09.2008

Von der Bebauung des Areals der Kaserne am Rui-
nenberg ist auch der unmittelbar hinter der Klinker-
mauer angrenzende Anwohnerbereich in der Rui-
nenbergstralie betroffen. Als Wahlervertreter der
Wohnungsbaugenossenschaft PWG 1956 spreche
ich mich gegen die beabsichtigte Art der Bebauung
aus, wie sie im B-Plan vorgesehen ist. Hierzu trage
ich besonders aus der Sicht von Anwohnern folgen-
de Gesichtspunkte vor:

1.

Der B-Plan sieht eine liickenlose Bebauung nahezu
der gesamten an die Ruinenbergstralie grenzenden
Flache vor. Im schlimmsten Fall entspricht dies einer
Bebauung, die bereits im Bereich der Ruinenberg-

zu l.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie haben jedoch keine Auswirkungen auf das Bauleit-
planverfahren.
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stral3e 1 — 13 realisiert wurde.
In dieser realisierten und weiter vorgesehenen Be-
bauung wird eine nachteilige Entwicklung unseres
Wohnumfeldes gesehen. Der Blick von hier auf Be-
tonmauern und —flachen und von jenseits der Mauer
auf die Kuchenteller der im Garten Sitzenden been-
det den bisherigen Abschnitt des Wohngebietes —
namlich ein ruhiges und larmarmes Wohnen im Gri-
nen. Ich denke, dass ich dies als jemand, der mehr
als 40 Jahre hier wohnt, beurteilen kann. Die bereits
abgeschlossenen Bauvorhaben so nahe an den Ge-
nossenschaftsgrundstiicken und die geplante Ent-
wicklung stehen der urspriinglichen Absicht der
Grundungsvater unserer Wohnsiedlung — ein Woh-
nen im Griinen zu schaffen — diametral entgegen. Zu
Beginn der Existenz unserer Wohnsiedlung wurde
die architektonische und stadteplanerische Leistung
des Wohnens im Grinen noch in einer deutschen
Bauzeitung als vorbildlich herausgestellt. Offensicht-
lich sind diese historischen Zielstellungen den Pla-
nern nichts mehr wert oder sie wissen gar nichts
davon.
Im Zusammenhang mit der vorgesehenen Bebauung
besteht auch die Gefahr, dass der finanzielle Wert
der Grundstiicke beeintrachtigt wird.
2.
Entsprechend dem B-Plan ist fiir das gesamte Areal
eine Bebauung in hoher Dichte vorgesehen. Da
bleibt kaum Raum fir Grin- und Spielflachen, Bau-
me und Straucher. So steht die Frage, ob
- der Beschluss der Stadtverordnetenversamm-
lung der Landeshauptstadt Potsdam vom
04.06.2008, der auch der Natur im Wohngebiet
einen gebuhrenden Platz einrAumt, ausreichend
umgesetzt wird,
- fur Kinder junger Familien geniigend Freiraum
zum Spielen ermdglicht wird.
3.
Ausgehend von den bisher errichteten 4 quaderfor-
migen Wohnbldcken kann vermutet werden, dass
weitere entlang der Mauer in dhnlicher Bauweise
geplant sind.
Mir ist natlrlich bewusst, dass auch Architekten sich
streiten, inwieweit Wohnobjekte in ihrer Gestaltung
zwischen denkmalgeschiitzten Bauten den préagen-
den Objekten anzugleichen sind. Was gegenwartig
sichtbar ist, konterkariert jedoch den Gesamtcharak-
ter, der von den denkmalgeschuiitzten Bauten aus-
geht. Dem kénnte besser durch die Einbeziehung
von Klinkerelementen Rechnung getragen werden.
4,
Mit dem o.g. Beschluss der Stadtverordnetenver-
sammlung soll mit der 6ffentlichen Auslegung des B-
Plan-Entwurfs eine Beteiligung der Offentlichkeit an
der Bauleitplanung ermdglicht werden.
Wie soll das gewahrleistet sein, wenn teilweise be-
reits durch realisierte Bauprojekte vollendete Tatsa-
chen geschaffen worden sind — z.B. durch Errichtung
der 4 Wohnbauten am vorderen Teil der Ruinen-
bergstralle?
Alles in allem beeintrachtigen die bisherigen Planun-

Zu 2.

Der B-Plan Nr. 65 ,Ruinenberg-Kaserne" steht dem
Beschluss der Stadtverordnetenversammlung der
Landeshauptstadt Potsdam vom 04.06.2008 mit den
darin zur Festsetzung vorgesehenen stadtebaulichen
Zielstellungen nicht entgegen, da der B-Plan Grundla-
ge des Auslegungsbeschlusses vom 04.06.2008 war.
Der Nachweis der wohnungsbezogenen Spielplatze
erfolgt entsprechend der Spielplatzsatzung der Lan-
deshauptstadt Potsdam.

zu 3.

Die vorgesehenen Festsetzungen fir das WA 2.1 las-
sen eine dreigeschossige, aufgelockerte (GRZ 0,3),
freiflachenverbundene Bebauung zu.

zu 4.

Der B-Plan Nr. 65 lag bereits im November/Dezember
2005 und im Juli/August 2006 6ffentlich aus. Bereits
die im Juli/August 2006 6ffentlich ausgelegte Fassung

enthielt nahezu die jetzigen Festsetzungen fur das WA

2.2.
Der B-Plan wurde in enger Abstimmung mit den zu-

stéandigen stadtischen Fachbehoérden erarbeitet. Damit

sind aufgrund des Denkmalschutzes fiir die Ruinen-
berg-Kaserne auch die Denkmalfachbehérde und die
untere Denkmalschutzbehdérde in das Verfahren ein-
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gen sowohl den historischen Charakter des Gelan-

des der Ruinenbergkaserne, als auch den Charakter

der unter Denkmalschutz stehenden und ehemals
als Gartenstadt-Siedlung angelegten Ruinenberg-
stralBe. Deshalb wird zusammenfassend gefordert,

- die Bebauung des WA 2.1 weiter von der Grund-
stlicksgrenze unserer Wohngrundstticke zurtick-
zunehmen, auch wenn bisher schon die gesetz-
lich festgelegten Abstande eingehalten werden.

- die Bebauungsdichte zugunsten von mehr Grin-
einheiten zu verringern,

- die noch vorgesehenen Bauten architektonisch
S0 zu gestalten, dass der Gesamtcharakter des
Wohngebietes Ruinenbergkaserne mit den pra-
genden denkmalgeschitzten Objekten in einer
besseren Weise gewahrt wird.

gebunden. Das Brandenburgische Landesamt fur
Denkmalpflege und Archéologisches Landesmuseum,
Abt. Denkmalpflege als Denkmalfachbehdrde in sei-
ner Stellungnahme vom 15.09.2008 sowie die Stiftung
PreuBische Schlésser und Garten Berlin-Brandenburg
in ihrer Stellungnahme vom 10.09.2008 haben den B-
Plan Nr. 65 in der im August und September 2008
offentlich ausgelegten Fassung vom April 2008 fur das
in Rede stehende WA 2 bestétigt. Dies bestatigt, dass
der B-Plan Nr. 65 mit seinen vorgesehenen Festset-
zungen nicht den Belangen des Denkmalschutzes
entgegensteht.

Eine Baugenehmigung ist zu erteilen, wenn dem Vor-
haben keine 6ffentlich-rechtlichen Vorschriften entge-
genstehen (8§ 67 Abs. 1 BbgBO). Zu diesen offentlich-
rechtlichen Vorschriften gehért auch die Erlaubnis-
pflichtigkeit von Veranderungen eines Denkmals. Uber
die denkmalrechtliche Erlaubnis fir diese Veranderun-
gen wird unter Einbeziehung der Denkmalbehdrden im
konzentrierten Baugenehmigungsverfahren entschie-
den (8 67 Abs. 1 Satz 2 BbgBO, § 20 Abs. 1
BbgDSchG). Da fur den in der Stellungnahme kritisier-
ten Wohnungsbau im WA 2.2 Baugenehmigungen
erteilt worden sind, belegt das, dass diese Einzelvor-
haben nicht den Belangen des Denkmalschutzes ent-
gegenstehen.

Des Weiteren ist darauf hinzuweisen, dass die Wohn-
gebaude an der Ruinenberg-Straflie vom Gelandeni-
veau z.T. deutlich Uber der Ruinenberg-Kaserne liegen
und im ndrdlichen Bereich aufgrund des Grundstiicks-
zuschnitts in ausreichender Entfernung zu den Wohn-
gebauden an der Ruinenberg-Stral3e stehen.

Fazit: Die Planung wird nicht geandert.

Offentlichkeit 9 (RA Severin fur Lorenz Bruckner
Grundstiicks GmbH, Knesebeckstralle 59-61,
10719 Berlin)

Stellungnahme vom 15.09.2008

Wir beziehen uns auf die 6ffentliche Auslegung des
B-Plan-Entwurfs Nr. 65. Folgende Punkte sind aus
unserer Sicht &nderungs- bzw. verbesserungsbeduirf-

tig:

e Vorgesehene Festsetzung 1

Die vorgesehene Festsetzung 1 schliel3t die im all-
gemeinen Wohngebiet allgemein zulassige Nutzung
— Anlagen fur sportliche Zwecke — aus. Es ist nicht
ersichtlich, aus welchem Grund dieser Ausschluss
erfolgt. Eine nahere diesbeziigliche Begriindung
findet sich nicht. Im Begriindungsentwurf heil3t es
lediglich apodiktisch: Anlagen fur sportliche Zwecke
waren mit dem besonderen denkmalgeschitzten
Charakter der Ruinenberg-Kaserne nicht vereinbar.
Dies mag dann der Fall sein, wenn gro3ere Sport-
platze oder &hnliches eingerichtet werden sollten, es
ist aber nicht ersichtlich, dass jede gemeinschaftsbe-
zogene Sportanlage ausgeschlossen werden miss-
te. So ist insbesondere nicht ersichtlich, aus wel-

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

e zur vorgesehenen Festsetzung 1

Der Anregung zur vorgesehenen Festsetzung 1 wird
dahingehend gefolgt, dass nur nicht gedeckte Sportan-
lagen nicht zulassig sind. Gedeckte Sportanlagen,
insbesondere die in der Stellungnahme erwéahnten
Einrichtungen wie z.B. Fitnessstudios, Studios fir
Jazzgymnastik, Aerobic oder Wellness etc., sollen
nach § 1 Abs. 5 BauNVO ausnahmsweise zulassig
sein. Dabei ist zu beachten, dass die Gebietsvertrag-
lichkeit gem. 8 15 BauNVO gewabhrt bleibt.
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chem Grunde etwa auch Anlagen fiir sportliche Zwe-
cke ausgeschlossen sein sollten, die in Innenrdumen
stattfinden und an der Grenze zur Anlage fiir ge-
sundheitliche Zwecke liegen, wie etwa Fitnessstudi-
0s, Studios fir Jazzgymnastik, Aerobic oder Well-
ness etc. Eines kategorischen Ausschlusses von
Sportanlagen bedarf es unserer Ansicht nach nicht,
da jede sportliche Anlage ohnehin gebietsvertraglich
sein muss.

Selbst wenn dies nicht gentigen sollte, bedarf es
keines vollsténdigen Ausschlusses von sportlichen
Anlagen; es wurde als leichterer Eingriff in jedem Fall
geniigen, wenn etwa nach 8§ 1 Abs. 5 BauNVO die
nur ausnahmsweise Zuldssigkeit von Anlagen fur
sportliche Zwecke festgesetzt wiirde oder wenn nach
§ 1 Abs. 9 BauNVO festgesetzt wiirde, dass nur
bestimmte Arten der im Baugebiet allgemein oder
ausnahmsweise zulassigen Nutzungen nicht zulassig
sind oder nur ausnahmsweise zugelassen werden
kénnen.

e Vorgesehene Festsetzung 5

Der Entwurf des B-Plans sieht weiter vor, dass in
dem WA 4 Terrassen bis zu einer Lange von 4,0 m
und einer Tiefe bis zu 3,0 m sowie Balkone und Frei-
treppen bis zu einer Lange von jeweils 3,50 m und
einer Tiefe bis zu 2,0 m Uber die Baugrenzen bzw.
Baulinien hervortreten durfen.

Um fur Eindeutigkeit zu sorgen, sollte die Formulie-
rung der Festsetzung fur Terrassen einerseits bzw.
Balkone und Freitreppen andererseits gleich erfol-
gen. Der Begriff ,jeweils" misste also bei beiden
baulichen Anlagen erscheinen, so dass es wie folgt
heilen misste: ,Ein Vortreten von Terrassen bis zu
einer Lange von jeweils 4,0 m und einer Tiefe bis zu
3,0 m sowie Balkonen und Freitreppen bis zu einer
Lange von jeweils 3,50 m und einer Tiefe bis zu 2,0
m zu den Baugrenzen ist zulassig.”

AuRerdem sollte das Hervortreten dieser baulichen
Anlage im WA 4 nicht nur im Bereich des nordéstli-
chen Stallfligels und der nérdlichen Reithalle- also
im Bereich des Bestands- zugelassen werden, son-
dern auch im Bereich des ,Neubaupotentials” des
WA 4.

e Vorgesehene Festsetzungen 9, 14

Die beabsichtigte Festsetzung 9 sieht vor, dass in
den Baugebieten mit Ausnahme WA 2.2, WA 3 und
WA 4 Stellplatze nur in den Gberbaubaren Grund-
stucksflachen sowie den mit ,St* bzw. ,GSt" und
»TGA" gekennzeichneten Flachen zulassig sowie
Gebaude als Nebenanlagen im Sinne des § 14 Abs.
1 BauNVO nur in den Uberbaubaren Grundstiicksfla-
chen sowie den festgesetzten Flachen N1 bis N6
zulassig sind. Wir gehen davon aus, dass fur das
WA 4, fur das diese Beschrénkung nicht gilt, dem-
nach § 12 BauNVO bzw. § 14 BauNVO gelten sollen,
wonach Stellplatze bzw. andere bauliche Nebenan-
lagen — wie etwa die in der Planung vorgesehenen
Gartenh&auschen — auch auf3erhalb der Uberbauba-
ren Grundsticksflachen zulassig sind. Als Anlage
fugen wir einen Entwurf unserer Planung bei, aus
denen sich die Erschlie3ung, die Stellplatze sowie

e zur vorgesehenen Festsetzung 5

Der Anregung zur vorgesehenen Festsetzung 5 wird,
obwohl das ,jeweils" immanent ist und ein anderes
Verstandnis der Festsetzung unverstandlich wére,
dahingehend gefolgt, dass das ,jeweils" an der vorge-
schlagenen Stelle eingefligt wird.

Der Anregung, dieses Hervortreten auch im Bereich
des Neubaupotentials fir den nordwestlichen Stallflu-
gel im WA 4 zuzulassen wird nicht gefolgt. Die histori-
schen Stallfliigel haben eine Tiefe von ca. 11,5 m, die
Uberbaubare Grundstuicksflache fur den nordwestli-
chen Stallfligel verfugt tber eine Tiefe von 19,0 m, so
dass hier gentigend Flexibilitdit zum Nachweis der
Terrassen innerhalb der Gberbaubaren Grundsttickfla-
chen gegeben ist. Im Ubrigen gilt § 23 Abs. 3 Satz 2
BauNVO.

e zu den vorgesehenen Festsetzungen 9, 14

Die vorgesehene Festsetzung 9 wird dahingehend
konkretisiert, dass das Planungsziel deutlich wird,
dass auch Gebaude als Nebenanlagen i.S.d. § 14
BauNVO in den Allgemeinen Wohngebieten WA 2.2,
WA 3 und WA 4 auRerhalb der tberbaubaren Grund-
stuicksflachen zuléssig sind, die Beschrankung auf
Nebenanlagen i.S.d. § 14 Abs.1 BauNVO wird gestri-
chen. Mit dieser Klarstellung sind auch die erwéhnten
Zufahrten und Wege auf3erhalb der Uberbaubaren
Grundstiicksflachen sowie Anlagen zur Gewinnung
von Erdwarme planungsrechtlich zuléssig.

Der vorgeschlagenen Anderung der vorgesehenen
Festsetzung 14 wird nicht gefolgt.

Wasser- und luftdurchlassiger Aufbau bedeutet, dass

eine Vollversiegelung durch Asphalt- oder Betondecke

sowie eine vergleichbarer Unterbau ausgeschlossen
ist. Heutige Standards und Techniken erlauben die
Herstellung von Wegen in wasser- und luftdurchlassi-
gen Aufbau, die auch fiir schwere Fahrzeuge (wie z.B.
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die vorgesehenen Gartenhduschen ersehen lassen.
So oder &hnlich kénnte das Bauvorhaben realisiert
werden, soweit der Grundstiickskaufvertrag vollstan-
dig vollzogen wird.

Aus der beigefligten Planung ergibt sich, dass so-
wohl die wesentlichen ErschlieBungsanlagen wie
auch die Stellplatze teilweise auf3erhalb der tber-
baubaren Flachen liegen, so dass eine Beschran-
kung von Stellplatzen auf Uberbaubare Grundstlcks-
flachen im WA 4 nicht moglich wére — was ja auch
nicht vorgesehen ist. Zu beachten ist aber, dass
unsere Mandantin neben den eigentlichen Stellplat-
zen auch Zufahrten zu den Stellplatzen, Wende-
hammer etc. und die eigentliche ErschlieRung des
Innenbereichs des WA 4 schaffen muss und dass die
ErschlieBungswege aul3erhalb der gegenwartig als
Uberbaubar bezeichneten Flachen angelegt werden
mussen.

Nun lasst § 12 BauNVO bekanntlich auch die erfor-
derlichen Zufahrten zu Stellplatzen zu, weil diese
bauplanungsrechtlich regelmafig dem Stellplatz
zuzuordnen sind und entsprechend hinsichtlich ihrer
Zulassigkeit zu beurteilen sind (BVerwG Beschluss
vom 19.09.1995 — 4 NB 24.94). Falls an diesem Um-
stand wegen des Ausmalies der aul3erhalb der ei-
gentlichen Baugrenzen zu realisierenden Erschlie-
Bungswege Zweifel bestehen, sollte dies klar gestellt
werden, damit sicher gestellt ist, dass die erforderli-
chen ErschlieBungsanlagen auch auf3erhalb der
Baugrenzen bzw. Baufelder realisiert werden kon-
nen.

In diesem Zusammenhang ist weiter darauf hinzu-
weisen, dass die vorgesehene Festsetzung 14 fiir
die eigentlichen ErschlieBungswege innerhalb des
WA 4 nicht gelten kann. Die dort anzulegenden
Stral3en, die sich in der Ausfiihrung an den éffentlich
gewidmeten ErschlieBungsstral3en orientieren wer-
den und die auch von schweren Fahrzeugen befah-
ren werden kénnen missen (etwa Mdbellastern,
Millabfuhr etc.), kénnen — anders als die eigentli-
chen Stellplatze — nicht in einem wasser- und luft-
durchlassigen Aufbau ausgefuhrt werden. Die ent-
sprechende Grinfestsetzung ist mithin dahin klarzu-
stellen, dass nur Stellplatze und Wege nicht aber
Zufahrten und neu anzulegende Strafl3en im WA 4
Uber einen wasser- und luftdurchlassigen Aufbau
verfiigen missen.

e Vorgesehene Festsetzung 11

Die vorgesehene Festsetzung 11, dort der 1. Absatz,
lautet wie folgt:

~Entlang der Pappelallee mussen die Aul3enbauteile
einschlie3lich der Fenster der nérdlichen Reithalle
und des norddstlichen Stallfligels....."

Diese Festsetzung versteht unsere Mandantin- vom
Sinn und Zweck der Regelung her so, dass die auf-
gestellte Schallschutzanforderung nur fir die Auf3en-
bauteile der nérdlichen Reithalle und des norddstli-
chen Stallfligels gilt, die zur Pappelallee hin gewandt
sind, also gerade nicht auf AuRenbauteile Anwen-
dung findet, die nach Siden (zum Innenhof) hin aus-
gerichtet sind. Um die Festsetzung insoweit unmiss-

Mdobellaster, Mullabfuhr etc.) geeignet sind.

Ferner ist zu beachten, dass diese Flache auch mit
einem Leitungsrecht belastet ist. Somit ware im Hava-
riefall bei einem nicht wasser- und luftdurchlassigen
Aufbau eine Aufnahme des StraRenbelags mit weit
groReren Folgen verbunden als bei einem wasser- und
luftdurchlassigen Aufbau.

e zur vorgesehenen Festsetzung 11

Die vorgesehene Festsetzung 11 ist vom Sinn und
Zweck der Regelung her so zu verstehen, wie in der
Stellungnahme dargestellt. Die vorgesehene Festset-
zung 11 wird entsprechend klar gestellt.

Ferner wird eine Nebenzeichnung in die Planzeich-
nung Ubernommen, die verdeutlicht und klar stellt,
welche bewerteten Schalldammmale in welchen Fas-
sadenabschnitten einzuhalten sind.

Offentlichkeit
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verstandlich zu machen, sollte sie wie folgt lauten:
.Entlang der Pappelallee missen die zur Pappelallee
gewandten AulRenbauteile einschliel3lich der Fenster
der noérdlichen Reithalle und des norddstlichen Stall-
flugels......"

Gleiches gilt fir die vorgesehene Festsetzung im 2.
Absatz. Auch diese ist nicht eindeutig formuliert. Um
eindeutig zu sein, muss sie wie folgt heil3en:
.Entlang der Pappelallee mussen die zur Pappelallee
gewandten AuRRenbauteile einschlieBlich der Fenster
des Neubaupotentials....."

Der 3. Absatz der vorgesehenen Festsetzung 11 ist
ebenfalls missverstandlich. Offenbar besteht die Idee
der Absatze 1 bis 4 der vorgesehenen Festsetzung
11 darin, die Larmschutzanforderungen dergestalt zu
staffeln, dass sie mit steigender Entfernung von der
Immissionsquelle, hier vornehmlich der Pappelallee,
gesenkt werden. Hier besteht allerdings das Prob-
lem, dass der jeweilige Regelungsgegenstand nicht
eindeutig bestimmt wird, weil nur mit den unbestimm-
ten Begriffen ,nordlicher Fassadenabschnitt®, (3.
Absatz) bzw. ,mittlerer Fassadenabschnitt* (4. Ab-
satz) gearbeitet wird. Um hier Klarheit zu schaffen,
sind der 3. Absatz und 4. Absatz dahin klarzustellen,
dass jeweils Angaben in Metern angegeben werden,
die eindeutig bestimmen, bis zu welchem Punkt die
jeweilige Larmschutzanforderung reicht.

Die Darstellung in der Begriindung zum Larmschutz
ist auRerdem insoweit unvollstéandig, als dass den
Festsetzungen zugrunde liegende Larmgutachten
nicht berticksichtigt, dass im Norden der Pappelallee
auf dem gegenlberliegenden beabsichtigten Schul-
standort (B-Plan Nr. 42.2) folgende neue textliche
Festsetzung 6.4 erfolgen soll:

.In der Flache Gemeinbedarf mit der Zweckbestim-
mung Schule ist in einer Entfernung von 15 m zur
Stral3enbegrenzungslinie der Pappelallee und der
Georg-Hermann-Allee eine 2,0 m hohe Larmschutz-
wand zu errichten.”

Die Errichtung einer Larmschutzwand auf der nordli-
chen Seite der Pappelallee und die damit ggf. ein-
hergehenden Larmreflexionen sind im Larmgutach-
ten des B-Plans Nr. 65 nicht berlcksichtigt. Die
Festsetzung 6.4 des B-Plans Nr. 42.2 ist also entwe-
der so zu fassen, dass die Larmschutzwand im nord-
lichen Bereich vorzugsweise larmabsorbierend, je-
denfalls aber reflexionsfrei herzustellen ist bzw. al-
ternativ sind die Auswirkungen einer derartigen
Larmschutzwand auf der Nordseite der Pappelallee
auf das WA 4 zu untersuchen.

e Vorgesehene Festsetzung 18

Die beabsichtigte Festsetzung 18 sieht vor, dass
AuRenwande von Nebenanlagen, die nicht auf einer
Grundstlcksgrenze stehen, mit Kletter- und Rank-
pflanzen zu bepflanzen sind. Es wird angeregt, von
dieser Festsetzung abzusehen.

e Vorgesehene Festsetzung 19

Zu beriicksichtigen ist hinsichtlich der vorgesehenen
Festsetzung 19, dass schon aus denkmalpflegeri-
schen Gesichtspunkten die Umfassungsmauer der
Ruinenberg-Kaserne wieder hergestellt werden soll.

Die textlichen Festsetzungen im B-Plan Nr. 42.2, 1.
Anderung werden dahingehend erweitert, dass die
Larmschutzwand des Schul- und Hortstandortes auf
der der Pappelallee zugewandten Seite larmabsorbie-
rend herzustellen ist.

e zur vorgesehenen Festsetzung 18

Die vorgesehenen Festsetzung 18 kann aus Griinden
des Umweltschutzes bzgl. der Eingriffs-Ausgleichs-
Regelung nicht gestrichen werden.

e zur vorgesehenen Festsetzung 19
In der vorgesehenen Festsetzung 19 ist die Umfas-
sungsmauer eindeutig von den getroffenen Regelun-

gen ausgenommen. Dennoch erfolgt eine Klarstellung.
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Mit einer vorgesehenen Hohe von 2,3 m hat diese
Mauer zumindest erdgeschossig eine gebaudeglei-
che Wirkung.

Dass die Errichtung dieser Mauer zulassig sein soll,
ergibt sich, auch wenn es zeichnerisch nicht zu er-
kennen ist, fir uns jedenfalls aus der vorgesehenen
Festsetzung 19, die die Umfassungsmauer also aus-
driicklich von dem Verbot stral3enseitiger Einfriedun-
gen ausnimmt.

Fur uns ist allerdings nicht eindeutig, dass sich die
Hohenvorgabe fur Einfriedungen nicht auch auf die
Umfassungsmauer erstreckt. Dieser Umstand — die
Nichtgeltung der maximalen Héhe von 1,4 m fir Ein-
friedungen auch fur die Umfassungsmauer, die 2,3 m
hoch sein wird — und die Zulassigkeit ihrer Errichtung
sollte klar gestellt werden.

e Sonstiges/Planzeichnung

Weiter ist darauf hinzuweisen, dass der ausgelegte
B-Plan insoweit unvollstandig ist, als im nordwestli-
chen Bereich der Kurt-von-Plettenberg-Strale die
Stellplatzbezeichnung ,St* angrenzend an die ge-
widmete Stellplatzanlage fehilt.

AulRRerdem wird im Bereich der Kurt-von-Plettenberg-
Strafe dort jeweils ganz im Norden direkt angren-
zend an den Bereich, in dem die Markierung St fehlt,
ein Teil des von uns erworbenen Grundstiicks als
offentliches Straf3enland ausgewiesen. Konkret geht
es um das von uns erworbene Flurstick mit der ak-
tuellen Bezeichnung 1617.

Zu beachten ist weiterhin, dass wir erwagen, das
Bauvorhaben mit Erdwérme zu versorgen. Hierzu
mussten entsprechende Erdwarmesonden — nach
dem gegenwartigen Planungsstand — in den ganz
norddstlich gelegenen Bereich des WA 4, fiir den
keinerlei Baufeld ausgewiesen worden ist, einge-
bracht werden. Hier gehen wir davon aus, dass eine
derartige bauliche Anlage auch auf3erhalb der Bau-
felder als Nebenanlage zulassig ware. Sofern dies
nicht der Fall sein sollte, misste der B-Plan dieses
Vorhaben unserer Mandantin beriicksichtigen.

e Sonstiges/Planzeichnung

Die fehlende Stellplatzbezeichnung ,St* wird nachge-
tragen.

Die Festsetzung des Flurstlicks 1617 als 6ffentliche
Verkehrsflache beinhaltet keine Aussage zu den Ei-
gentumsverhaltnissen, sondern zu deren Widmung.
Auch Flachen in Privateigentum kdnnen 6ffentlich
gewidmet werden.

Fazit: Die Begrindung und die Planzeichnung werden
wie in der Abwagung dargestellt, klarstellend konkreti-
siert.

Offentlichkeit
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Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange

Nr. Stellungnahme Abwagung und Ergebnis
1. Landesumweltamt Brandenburg (LUA)

Stellungnahme vom 16.09.2008
la. | Belange des besonderen Artenschutzes, RW7

Das LUA nimmt im Rahmen der Behordenbeteili-
gung in Bauleitplanverfahren die Belange des
besonderen Artenschutzes wahr mit Ausnahme
der besonders geschiitzten Arten bzw. Arten-
gruppen, fur die die Zustandigkeit mit der Arten-
schutzzustandigkeitsverordnung (ArtSchZV) vom
14.05.2007 auf die Unteren Naturschutzbehdrden
Ubertragen wurde.

Seit der letzten Stellungnahme vom LUA, RW7
im Jahr 2005 sind am 18.12.2007 Anderungen
zum Artenschutz nach dem BNatSchG in Kraft
getreten, die auch bei der Bauleitplanung zu be-
ricksichtigen sind, insbesondere § 42 Abs. 1
i.V.m. Abs. 5 BNatSchG. Demnach gelten die
Zugriffsverbote nach § 42 Abs. 1 BNatSchG fir
nach den Vorschriften des BauGB zulassige Vor-
haben i.S.d. § 21 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG fir
europaische Vogelarten und Arten des Anhang IV
der FFH-Richtlinie.

Die im Jahr 2005 erfolgte Zustimmung zur im B-
Plan vorgeschlagenen Verfahrensweise (s. S. 23
Fauna), Behandlung des besonderen Arten-
schutzes auf der Baugenehmigungsebene, kann
aufgrund der neuen gesetzlichen Regelungen,
die eine Behandlung/Prufung der artenschutz-
rechtlichen Verbotstatbestande bereits auf der
Bauleitplanebene verlangt, nicht mehr aufrecht-
erhalten werden.

Nach Durchsicht des Umweltberichtes ist einzu-
schatzen, dass die auf der Bauleitplanebene zu
behandelnden artenschutzrechtlichen Fragestel-
lungen nicht in dem Mal3e betrachtet wurden, wie
es erforderlich ware.

Auf moégliche Vorkommen von Fledermausen und
Gebaudebrutern (Mauersegler, Schwalben) wird
auf S. 20 zwar hingewiesen, es erfolgt jedoch
keine Verortung der Bestande. Dariiber hinaus
fehlt die Beurteilung des Vorliegens der Verbots-
tatbestédnde des § 42 Abs. 1i.V.m. Abs. 5
BNatSchG bzw. die Einschatzung ob und wie
mogliche Konflikte auf der Baugenehmigungs-
ebene losbar sind.

Die Verbote des § 42 Abs. 1 BNatSchG gelten
erst auf der Ebene der Zulassung des einzelnen
baulichen Vorhabens. Sollten die auf dem B-Plan
basierenden Vorhaben wegen eines Verbots
nach § 42 Abs. 1 BNatSchG jedoch nicht geneh-
migungsfahig sein, stellt sich der B-Plan in einem
solchen Fall als vollzugsunfahig und damit un-
wirksam dar. Die Stadt muss daher bereits auf
der Planungsebene die artenschutzrechtlichen
Verbote gem. § 42 Abs. 1 BNatSchG behandeln
und die Mdglichkeit der Losung von Konflikten

Fir die Bauvorhaben in WA 1, mit Ausnahme der

sudlichen Reithalle im WA 1.7, WA 2.2. und WA 2.3

sind die jeweiligen Baugenehmigungen vor dem
18.12.2007 erteilt worden. Fir die Gibrigen Be-
standsgebdude, wiederum mit Ausnahme der sud-
lichen Reithalle im WA 1.7, wurden mittlerweile
ebenfalls die Baugenehmigungen erteilt. Fur die

untergeordneten Nebengebaude ehem. Pferdelaza-

rett im WA 3 und ehem. Latrine im WA 1.8 liegt
auch noch keine Baugenehmigung vor. Alle ge-
nehmigten Vorhaben, Ausnahme des Stallfliigels
im WA 4, befinden sich in der Realisierung bzw.
sind fertig gestellt.

Aufgrund der Hinweise des LUA liegt nunmehr ein
artenschutzrechtlicher Fachbeitrag vor, in dem die

Fledermaus- und Avifauna untersucht und bewertet

sind. Im Ergebnis konnten Fledermausquartiere
nicht bestétigt werden. Hinsichtlich der Avifauna
kénnen durch Vermeidungs- und vorgezogene
Ausgleichsmaflinahmen vermieden werden und
Verbotstatbestande gem. § 44 Abs. 1, 5 und 6
BNatSchG nicht vorliegen. Bei den Ersatzmali3-
nahmen handelt es sich die Schaffung von 2 Er-
satzniststéatten fur den Hausrotschwanz.

Weiter ist anzumerken, dass es sich beim Innenhof

des WA 4 um eine ehemals voll versiegelte Beton-
flache handelte, die im 1. Quartal 2008 entsiegelt
wurde, die tUbrigen Freiflachen im WA 4  entstan-

den“ ebenfalls durch Abriss von Bestandsgeb&uden

und Entsiegelung teilweise kontaminierter Flachen.
Gleiches gilt fir das WA 2.1. Das WA 2.1 wird seit
Einsetzen der Bautatigkeiten in der Ruinenberg-
Kaserne in 2005/06 intensiv durch umliegende
Bautatigkeiten in Anspruch genommen (Baustel-
leneinrichtungen, temporare Erdmieten etc.), so
dass das WA 2.1 keinen natirlichen Lebensraum
fur dauerhafte Nist-, Brut- und Ruhestatten bietet.
Entsprechend dieser Beurteilung liegen die Vor-
aussetzungen der Behandlung der artenschutz-
rechtlichen Verbotstatbestande des § 42 Abs. 1
i.V.m. Abs. 5 BNatSchG auf der Bauleitplanebene
nicht mehr vor.

Fazit: Die Begriindung wird entsprechend erganzt.
Eine Anderung der Planung ist nicht erforderlich.
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1b.

aufzeigen (z.B. Festsetzung einer Bauzeitenrege-
lung im Rahmen der Baugenehmigung). Andern-
falls bedarf es einer Ausnahme/der Inaussicht-
stellung einer Ausnahme gem. § 43 Abs. 8
BNatSchG von den Verboten des § 42 BNatSchG
durch die zustandige Baugenehmigungsbehérde.
Zur Beurteilung des Vorliegens der Verbote des §
42 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG bedarf es ne-
ben der Aussagen zu Umfang, Zeitraum und
Methodik der Erfassung folgender Angaben:
1. Vorkommen im Geltungsbereich / wo exakt
nachgewiesen (Text und Karte)
2. welche geplante Handlung lost welchen Ver-
botstatbestand aus
- Beschreibung und Verortung der Hand-
lung (Text und Karte)
- Benennung des Verbotstatbestandes
3. inwelchem Umfang ist die Art betroffen
- Umfang der betroffenen Fortpflanzungs-
und Ruhestatten
- bei dem Stdrungsverbot Grol3e der ge-
storten Population
4. Madoglichkeit / Umsetzung vorgezogener Aus-
gleichsmalRhahmen
Wenn die Verbotstatbestande erfillt sind, sind fur
die Ausnahmepriifung nach § 43 Abs. 8
BNatSchG folgende Angaben erforderlich:
1. Ausflihrungen zu Alternativen
2. Ausfuhrungen zu den zwingenden Griinden
des Uberwiegenden &ffentlichen Interesses
3. Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der
lokalen Population
4. Ausfuhrungen zu kompensatorischen Aus-
gleichsmalRnahmen (sofern vorgesehen)
Mit Erlassen vom 10.09.2004, 30.12.2005 und
10.08.2007 wurde durch das MLUV geregelt,
dass das LUA, RW 7 in Bauleitplanverfahren fir
den Bereich Natura 2000 und im Hinblick auf
geplante, einstweilig sichergestellte, im Verfahren
gem. § 28 BbgNatSchG befindliche sowie festge-
setzte Naturschutz- und Landschaftsschutzgebie-
te, fur die das MLUV zustandig ist, Stellung
nimmt.
Im Ergebnis der Prufung ist festzustellen, dass
keines der Gebiete von der vorliegenden Planung
betroffen ist.
Hinweis:
Gem. ArtSchzV nimmt die Untere Naturschutz-
behdrde der Stadt Potsdam die Belange des
besonderen Artenschutzes fiir folgende in der
Begrundung angefuhrten Arten/Artengruppen
wahr: Fledermause, Rauchschwalbe, Mehl-
schwalbe, Mauersegler.

Wasserwirtschaft, Hydrologie, RW5

Im Geltungsbereich des Plans befinden sich kei-
ne Grund- und Oberflachenwassermessstellen
des Landesmessnetzes nach § 23 Abs. 2
BbgWG.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Fazit: Eine Anderung der Planung ist nicht erfor-
derlich.
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Sollten dennoch Pegel (z.B. Grundwasserbeo-
bachtungsrohre) vorhanden sein, ware eine er-
neute Anfrage zur Verfahrensweise an das LUA,
RWS5 zu richten.
1c. | Immissionsschutzrechtliche Belange, RW4.1

Der B-Plan umfasst eine 9 ha gro3e Flache, auf
der durchgangig ein Allgemeines Wohngebiet
i.S.d. § 4 BauNVO festgesetzt wird, in dem ledig-
lich die in § 4 Abs. 3 Nr. 4, 5 BauNVO genannten
Nutzungsarten (Gartenbaubetriebe und Tankstel-
len) sowie die Handwerksbetriebe und die Anla-
gen fur sportliche Zwecke nach 8§ 4 Abs. 2 Nr. 2,
3 BauNVO fir unzulassig erklart, alle anderen in
§ 4 BauNVO aufgefuhrten Nutzungsarten folglich
zulassig sind.

Dem WA werden sowohl wertvolle denkmalge-
schiitzte Bestandsgebaude als auch neu zu be-
bauende erganzende Baufelder angehéren.

Eine etwas gréRere Flache im NO (rd. 6.500 m?)
bleibt (neben anderen noch kleineren) offensicht-
lich ohne Bebauung.

Flachen fur Stellplatze oder Gemeinschaftsstell-
platze werden teils in/an die neuen gebietser-
schlieRenden StralRen gelegt, teils in die WA-
Flachen (z.B. WA 3) integriert. Fir das WA 1.8 im
S ist eine Tiefgarage mit 145 Stellplatzen (Be-
grindung, Ziff. 2.2.3, S. 11 Mitte) mit Ein- und
Ausfahrt zur Schmiedegasse (3 m Abstand zu
Bestandsgebéaude) vorgesehen.

Die textliche Festsetzung (TF) Nr. 11 besteht aus
4 Absatzen und behandelt die Belange des Im-
missionsschutzes, wobei sich alle 4 Absatze ein-
zig der Vorgabe bewerteter resultierender Schall-
dammmale (Ryres Nach DIN 4109) fur unter-
schiedliche Fassadenabschnitte (an Bestandsge-
bauden) bzw. Baufeldgrenzen widmen.

1. Beurteilung
a) Allgemeines, Differenzen und Unklarheiten

innerhalb des B-Plans

1. Zunachst wird vorausgesetzt, dass der FNP an
die Umplanung angeglichen wird.

2. Die unterschiedliche Darstellung der Nut-
zungsausschliisse bzw. zuldssigen Nutzungen im
WA soll angeglichen werden, nach Abschnitt
2.2.7, TF 1 sind neben Tankstellen und Garten-
baubetrieben auch Anlagen fiir sportliche Zwecke
und Handwerksbetriebe im WA ausgeschlossen.
Im Abschnitt 2.2.1 auf S. 7 ist jedoch fir WA 1,
WA 2 und WA 3 (also das gesamte WA) nur von
Gartenbaubetrieben und Tankstellen die Rede.
Anmerkung: Auch immissionsschutzfachlich ist
es zweckmafRig, solche Anlagen wie Tankstellen
auszuschliel3en. Fur den grundsatzlichen Aus-
schluss (kleiner) nicht stérender Handwerksbe-
triebe (z.B. Uhrmacher, Goldschmied) gibt es
allerdings keine immissionsschutzfachlichen
Griinde.

zu l.a) Pkt. 1

Der FNP wird angepasst.

zu 1.a) Pkt. 2

Der Hinweis ist zutreffend; die Begriindung wird
entsprechend korrigiert.
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3. Die Aussagen des Abschnitts 1 und 2.1 auf S.
6 der Begriindung, wonach neben dem Wohnen
erganzendes nicht stérendes Gewerbe (nach
Abschnitt 1 ,wohnvertragliches Gewerbe,) sowie
Dienstleistungen i.S. der Entwicklung eines ,ge-
mischt genutzten Quartiers” anzustreben sind,
lassen die Frage aufkommen, weshalb hier nicht
doch — wie urspriinglich — nahe der Pappelallee
ein Mischgebiet i.S.d. 8§ 6 BauNVO beibehalten
werden konnte.

Zahlreiche Formulierungen der Abschnitte 1 und
2.1 wiirden die Option eines MI weiterhin ermog-
lichen — wegen der hohen Larmimmissionen ent-
lang der Pappelallee (jedenfalls nérdlich der Kurt-
von-Plettenberg-Stralie — eher zu rechtfertigen
als ein WA).

Das LUA RW préferiert an der Pappelallee wei-
terhin eine MI-Entwicklung.

4. Im 3. Absatz der TF 11 ist die Straf3e ,An der
Einsiedelei* genannt, im 4. Absatz ist im gleichen
sachlichen Zusammenhang die Ruinenbergstra-
3e genannt. Der StralRenname muss korrigiert
werden.

In den gleichen Abschnitten sollte auch aus dem
Lnordostlichen Stallfligel” ein ,6stlicher Stallfli-
gel“ gemacht werden. Der zur Schlegelstral3e
stehende Stallfligel ist eindeutig nach O, nicht
NO ausgerichtet.

5. Im 1. Teilsatz des 2. Satzes unter der TF 11
auf S. 15 sind konkrete Pegelliberschreitungen
fir das WA genannt. Hier wird nicht klar, ob U-
berschreitungen der Grenzwerte der 16.
BImSchV oder der Orientierungswerte der DIN
18005 gemeint sind. Noch unklarer wird das im 2.
Teilsatz des gleichen Satzes, wo von ,Immissio-
nen* die Rede ist, obwohl Uberschreitungen ge-
meint sind. Dieser Satz muss klarstellend gean-
dert werden. Der gleiche Fehler erscheint auch
im Abschnitt 2.2.5, S. 12.

6. Im 3. Absatz unter der 2. Tabelle des Ab-
schnitts 2.2.5 wird behauptet, die Berechnung der
Verkehrslarmpegel fu3e auf einem LKW-Anteil
von 10 % tags. Nach S. 2 Mitte des aktuellen
Gutachtens wurde jedoch von nur 5 % ausge-
gangen. Auch die fir L, e genannten Werte
stimmen nicht mit denen des Gutachtens tberein.
Ich bitte um Korrektur des LKW-Anteils und des

Lme.

b) gebietsinterne Konfliktquellen

1. Dem Anlageninformationssystem des LUA
(AIS-1) zufolge existiert (als einzige bekannte und
nicht stillgelegte Anlage) am sidlichsten Ende
des nordostlichen Pferdestallbestandsgebaudes
eine Ortsnetzstation der EWP. Der Abstand zu
schutzwirdigen Raumnutzungen muss bei derar-
tigen Anlagen i.d.R. zur Einhaltung der im An-
hang 2 zu § 3 26. BImSchV genannten Grenz-
werte fir elektromagnetische Felder nur 1 m be-
tragen. Das bedarf im B-Plan keiner Festsetzung.

zu 1.a) Pkt. 3

Die Ruinenberg-Kaserne soll sich gem. den Zulas-
sigkeitsvoraussetzungen eines WA gem. § 4
BauNVO unter Beachtung der TF 1 zu einem ge-
mischten Quartier entwickeln, in dem das Wohnen
dominiert. Eine Festsetzung des nordlichen Stall-
gevierts als Ml mit héheren Orientierungs- bzw.
Grenzwerten héatte keine positiven Auswirkungen
auf eine zur Pappelallee ausgerichtete, im Ml zu-
lassige Wohnnutzung, da der Immissionsschutz
nach der tatséchlichen Nutzung zu beurteilen ist,
und nicht der im B-Plan festgesetzten Nutzung.

zu 1.a) Pkt. 4.

Der korrekte Straf3enname ist hier die Ruinenberg-
stral3e. Der Stral3enname wird in der Begriindung
korrigiert.

Der Anregung, den ,nordéstlichen Stallfligel” als
Lostlichen Stallfligel” zu bezeichnen wird nicht ge-
folgt, da die Beschreibung ,nordéstlich” nicht nur
der Ausrichtung, sondern auch zur Differenzierung
mit dem ,stdostlichen” Stallfligel im WA 1.1 dient.
zu 1.a) Pkt. 5. und 6.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen; die
Begriindung wird entsprechend korrigiert
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2. Auch fir Stellplatze und Gemeinschaftsstell-
platzanlagen, die den Wohnungen der Gebiets-
nutzer zugewiesen sind (wie in der Begriindung,
S. 9 Mitte und in der TF 10 auf S. 15 oben deut-
lich gemacht), bedarf es keiner Festsetzungen.
Die unvermeidlichen Gerauschimmissionen sind
hinzunehmen, weil jeder Bewohner auch Mitver-
ursacher ist.
Wenngleich das grundsatzlich auch fir die Tief-
garage gilt, empfehle ich wegen der Konzentrati-
on eventuellen Konfliktpotentials auf wenige
Punkte sich dennoch dieser Thematik im B-Plan
anzunehmen und
eine lufthygienisch vertragliche Lésung
(Abgasabfiihrung aus der Tiefgarage) fest-
zusetzen sowie
die Schallimmissionen der Ein- und Aus-
fahrtrampe zur Schmiedegasse (3 m neben
WA-Gebé&ude) zu quantifizieren und
geeignete Festsetzungen (Einhausung?) zu
treffen.
3. Die offentlichen Parkflachen an der Kurt-von-
Plettenberg-StralRe werden aufgrund ihrer gerin-
gen Grolie, vor allem aber der bei 6ffentlichen
Verkehrsflachen andersartigen (wesentlich grof3-
zligigeren) Berechnungs- und Beurteilungsme-
thodik nach RLS-90 keine Konflikte induzieren.
4. Grundsatzlich anders ist die Rechtslage bei
Stellplatzen, die gewerblichen oder sonstigen
Anlagen (z.B. nach § 4 Abs. 2 Nr. 3 BauNVO)
zuzuordnen sind, denn sie sind als Teil der Anla-
ge nach TA Larm zu beurteilen, dessen Spitzen-
pegelkriterium (max. 60 dB(A) nachts fur WA
gem. Satz 2 der Ziff. 6.1) bei Nachtnutzung im
WA einen Abstand zwischen Stellplatz und
schutzwirdigen Immissionsorten im WA von 28
m erforderlich macht.
Fazit: Da ein Abstand von 28 m zwischen Stell-
platzen und schutzbedurftigen Immissionsorten
im WA an fast keiner Stelle zu gewahrleisten ist,
erklare ich, dass auch nachts genutzte, gewerbli-
chen Betrieben (z.B. Gaststéatten) oder anderen
Anlagen (z.B. kulturelle Einrichtungen, Beherber-
gungsbetriebe) zugeordnete Stellplatze hier ab-
sehbar zu Immissionskonflikten fihren werden.

c) externe Konfliktquellen

1. Dem AIS-I zufolge sind auch aus der naheren
Umgebung keine planungsbeeintrachtigenden
Immissionen aus dem Betrieb bestimmter Anla-
gen zu erkennen.

2. Ebenfalls unschéadlich ist die 400 m stdwest-
lich vorbeifiihrende B 273.

3. Ostlich befindet sich das WA des B-Plans Nr.
59 ,Lazarett* und ndrdlich der Pappelallee Misch-
und (jetzt neu) Gemeinbedarfsflache (Schule).
Diese Nachbarschaft ist vertraglich.

4. Nordostlich vom WA 4 nérdlich der Pappelallee
befindet sich allerdings nach B-Plan Nr. 42.3
weiterhin ein Gewerbegebiet i.S.d. § 8 BauNVO.

zu 1.b) Pkt. 2

Die Hinweise zur Tiefgarage werden zur Kenntnis
genommen. Der Empfehlung wird nicht gefolgt, da
es, wie in der Stellungnahme des LUA ausgefihrt,
keiner Festsetzungen bedarf, wenn die Gerausch-
immissionen durch die Bewohner als Mitverursa-
cher hervorgerufen werden. Die Nutzer der Tiefga-
rage sind die Bewohner des Hauptgebaudes und
des sudlichen Stallgebaudes.

Da die Baugenehmigung fiir die Tiefgarage erteilt
worden ist, ist davon auszugehen, dass die techni-
schen Anforderungen u.a. an die Abgasabfiihrung
eingehalten werden.

zu 1.b) Pkt. 4

Es liegen fur alle Baugebiete mit Ausnahme des
WA 2.1 konkrete Planungen von Bauherren vor.
Nach diesen ist davon auszugehen, dass gewerbli-
che oder sonstige Anlagen, insbesondere Gaststéat-
ten, kulturelle Einrichtungen oder Beherbergungs-
betriebe, in GréRenordnungen nicht geplant sind.
Werden dennoch derartige Einrichtungen bean-
tragt, sind im Baugenehmigungsverfahren deren
Stellplatzanlagen nach der TA Larm zu beurteilen.
Im Ubrigen ist die Bewaltigung im Baugenehmi-
gungsverfahren auch im Hinblick auf § 12 BauNVO
richtig und ausreichend. Um jedoch auf diese mog-
liche Konfliktsituation hinzuweisen, wird ein ent-
sprechender Hinweis in die Begriindung aufge-
nommen.

zu l.c) Pkt. 4
Der erwahnte B-Plan Nr. 42.3 ,Kaserne Pappelal-
lee / Fachhochschule” ist in seiner Fassung vom
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Wohnnutzungsplanung entfernt.

Lagerhausern, Lagerplatzen und ,wesentlich

mischgebietsvertragliche) ,das Wohnen nicht

Grolde von ca. 1,5 ha).

klaren:
ob die TF 1.2 im B-Plan Nr. 42.3 in der

oder wie sie geandert worden ist,
welche Nutzungen sich derzeit schon auf

ob Nachtbetrieb stattfindet bzw. durch
Bauantrag genehmigt ist.

2. Die Verkehrslarmproblematik

Relevanz besitzen.

hen Larmschutzwand an der Pappelallee.

Jahr 2020 zu halten oder zu korrigieren ist.

Dessen gewerblich nutzbarer Rand ist nur ca. 35
m vom Pferdestallbestandsgebaude im WA 4 mit

Nach der vorliegenden Planentwurfsfassung vom
25.05.1999 ist mit der TF 1.2 die Ansiedlung von

stérenden Gewerbebetrieben” unzuléssig. Dem-
nach waren im Umkehrschluss hier nur (quasi

wesentlich stérende” Betriebe und Anlagen zu-
lassig und es handelt sich faktisch um ein ,einge-
schréanktes Gewerbegebiet* (auch wegen seiner

Indem nun auch der nérdliche Teil des Plange-
biets zum WA entwickelt werden soll, kann ich fur
diese norddstlichste Teilflache trotz dazwischen
liegender Pappelallee immissionsschutzrechtliche
Grenzspannungen und kleinraumige Konflikte
nicht ausschliel3en. Das Aneinandergrenzen von
GE und WA ist immissionsschutzfachlich ungiins-
tig. Vor einem abschlieBenden Votum zu diesem
Punkt (GE im B-Plan Nr. 42.3) soll die Stadt er-

Entwurfsfassung vom 25.05.1999 noch gilt

dieser Flache befinden (Art und Umfang) und

Ich teile die Ansicht des Gutachters, dass einzig
die entlang (bzw. nur knapp auf3erhalb) der Plan-
gebietsgrenzen verlaufenden Stral3en — insbe-
sondere aber die Pappelallee — larmtechnische

Wie im aktuellen schalltechnischen Gutachten
vom 21.07.2008 ausgewiesen, wird mit DTV = 15
000 KFZz/d (Prognose 2010), Pt=5 %, Pn =3 %
und 50 km/h gerechnet. Die Ergebnisse basieren
auf der Annahme des Bestands einer 2,3 m ho-

Kritik 1: Verkehrsmengenannahmen fiir 2010 sind
kaum noch als ,Prognosezahlen* anzuerkennen,
da das Jahr 2010 schon in 15 Monaten beginnt.
Ublich sind Prognosehorizonte von >10 bis <15
Jahren. Es soll bei der zustandigen Stelle erfragt
und dokumentiert werden, ob die DTV fur das

17.01.2006 am 26.04.2006 in Kraft getreten. In
dem B-Plan ist an der Pappelallee ein Gewerbege-
biet i.S.d. § 8 BauNVO festgesetzt. Gem. der TF
2.1 sind Lagerhauser, Lagerplatze und das Woh-
nen wesentlich storende Gewerbebetriebe nicht
zulassig. Es handelt sich somit tatsachlich um ein
.eingeschranktes Gewerbegebiet”. Der Nutzungs-
konflikt zwischen Wohnen und Gewerbe ist damit
ausgeschlossen. Das Baugebiet ist derzeit noch
nicht entwickelt.

zu 2., Kritik 1

Die bisherigen Schalltechnischen Untersuchungen
fur die Pappelallee im Bereich der Ruinenberg-Ka-
serne basieren auf einer Prognose fur das Jahr
2015 von einer durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsmenge (DTV) von 15.000 KFZ/d vom Dezem-
ber 2003. Nunmehr liegt eine seitens der Stadtver-
waltung im Rahmen der Erarbeitung der Verkehrs-
entwicklungsplanung (VEP) erstellten Prognose fur
das Jahr 2015 vor; in dieser werden fir den Ab-
schnitt zwischen der Georg-Hermann-Allee und der
Kirschallee 11.700 KFZ/d prognostiziert. Diese Re-
duzierung des DTV wird mit der verstarkten Forde-
rung des OPNV und Fahrradverkehrs begriindet.
Die Ergebnisse der neuen Prognose (- 3.300
KFz/d) dirften eine Minderung der Larmimmissio-
nen um ca. 1 dB bedeuten.
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Kritik 2: Entgegen der gutachtlichen Berech-

nungsgrundlage, der dringenden Empfehlung des
Dr. Wendt und entgegen der Abstimmungser-
gebnisse gemal Vermerk zur Beratung vom
28.07.2008 ist die Larmschutzwand nicht festge-
setzt worden. Einem Verzicht wirde ich nur zu-
stimmen, wenn auch fir die Neubebauung (wie
im Bestand) Fenster schutzbedurftiger Raume im
Erdgeschoss Uberall ausgeschlossen werden, wo
die Orientierungswerte erheblich (> 3 dB) uber-
schritten sind.
In der Begriindung werden die z.T. sehr hohen
Beurteilungspegel erwahnt (z.B. auf S. 12) und
dort auch die richtigen Schlussfolgerungen
(Grundrissorientierung, schallgedammte Lifter)
angedeutet, jedoch nicht verbindlich als TF in den
B-Plan Ubertragen. Dort bleibt es bei der alleini-
gen Festsetzung von BauschallddmmmalfZen.
Die Stadt folgt nur einer der 4 Schallschutzmalf3-
nahmeempfehlungen des Gutachters — und zwar
der schwachsten aller Losungen. Dem Einriicken
schutzbedirftiger Nutzungen in Bereiche mit
partiell (101 + 102 + 107) bereits gesundheitsge-
fahrdend hohen Beurteilungspegel (tags
>70dB(A), nachts >60dB(A)), verbreitet (103 +
104 + 108) aber Beurteilungspegeln, die nur
knapp darunter liegen und damit noch lange nicht
als ,gesundes Wohnen“ i.S.d. § 34 BauGB anzu-
sprechen sind, ist nichts als ein Bauschall-
dammmal entgegengesetzt. Das ist viel zu we-
nig und nicht die Intention der Bauleitplanung.
Das Protokoll der Beratung vom 28.07.2008 (An-
derung vom 05.08.2008) weist den Weg:
Ausschluss neuer schutzbedurftiger Raume
i.S.d. DIN 4109 in Bereichen mit Beurtei-
lungspegeln von 70dB(A) tags, 60dB(A)
nachts oder mehr; Ausnahmen davon nur,
wenn dort keine zum Luften zu 6ffnenden
Fenster, sondern nur Festverglasungen
vorkommen.
Ausrichtung von i.S.d. DIN 4109 schutz-
bedirftigen Raumen (Aufenthaltsraumen) in
Bereichen mit deutlichen Orientierungswert-
Uberschreitungen (> 3 dB bzw. tags > 58
dB(A), nachts > 48 dB(A)) auf die der Pap-
pelallee abgewandten Seite
bauliche Realisierung der umgebenden
Bebauung zeitlich vor der Neubebauung im
Innenbereich nach § 9 Abs. 2 Nr. 2 BauGB
zur Schaffung eines ruhigen Innenhofes
Festsetzung von schallgedammten Lif-
tungseinrichtungen fur Schlaf- und Kinder-
zimmer, deren zum Liften zu 6ffnendes
Fenster im Bereich von Nachtbeurteilungs-
pegeln > 50 dB(A) liegen und die Uber kein 2.
zum Luften zu 6ffnendes Fenster auf einer
ruhigeren Seite des gleichen Raumes
verfiigen. Das Verlegen dieser Raume auf
die Pappelallee abgewandte Seite hat Vor-
rang. Diese TF zielt vorwiegend auf Raume,
die sich im noérdlichen Teil der jeweils

zu 2., Kritik 2 und 3
Wie in dem erwahnten Vermerk dargestellt, war
Ziel der Beratung am 28.07.2008 die Vorstellung
und vorbereitende Abstimmung der Schalltechni-
schen Untersuchung fiir die Ruinenberg-Kaserne
im Hinblick auf die am 11.08.2008 beginnende
offentliche Auslegung des B-Plans Nr. 65.
Vorgestellt wurden der B-Plan mit der TF 11 sowie
weitere Uberlegungen, der Immissionsschutzprob-
lematik an der Pappelallee zu begegnen. Eine Ein-
arbeitung dieser Uberlegungen in den B-Plan in der
offentlich ausgelegten Fassung vom April 2008 war
jedoch nicht mehr méglich, da die SVV den Ausle-
gungsbeschluss bereits am 04.06.2008 gefasst
hatte und nachtraglich Plananderungen somit nicht
mehr moglich waren.
Daher sind die folgenden, in dem Vermerk vom
28.07.2008, geéndert am 05.08.2008, erwahnten
und mit der Stellungnahme des LUA, RW 4.1 bes-
tatige MaRnahmen zum Immissionsschutz mit ei-
nem vereinfachten Anderungsverfahren im April/
Mai 2009 in den B-Plan ibernommen worden:
Entlang der Stralienbegrenzungslinie der Pap-
pelallee ist eine Larmschutzwand mit einer
Hohe von mind. 2,3 m zu errichten. Im Bereich
der nordlichen Reithalle kann bei gleichwerti-
gen Malinahmen (z.B. Einbau festverglaster,
zur Pappelallee ausgerichteter Fenster in
schutzbedurftigen Raume i.S.d. DIN 4109) auf
die Larmschutzmauer verzichtet werden.
Schutzbedirftige Rdume (Aufenthaltsraume)
i.S.d. DIN 4109 in Bereichen mit deutlicher
Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN
18005 (uber 3 dB) sind auf die der Pappelallee
abgewandten Seite auszurichten. Alternativ
sind der Einbau festverglaster Fenster in
schutzbedirftigen Raumen oder der Einbau
schallgedammten Liftungseinrichtungen
zulassig.
In Schlaf- und Kinderzimmern, deren zum
Liften zu 6ffnende Fenster im Bereich von
Nachtbeurteilungspegeln Uber 50 dB(A) liegen
und/oder die Uber kein zweites zum Luften zu
offnendes Fenster auf der der Pappelallee
abgewandten Seite des selben Raumes
verfugen, sind schallgedammten Liftungsein-
richtungen vorzusehen.
Die den Innenhof des ndrdlichen Stallgevierts
umgebende Bebauung (nordwestlicher Stall-
fligel mit Anbau an die nordliche Reithalle)
bzw. eine Larmschutzwand ist zeitlich vor der
Neubebauung im Innenbereich zu realisieren.

Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange

50




Stellungnahme vom 26.08.2008

Im Planbereich befinden sich Telekommunikati-
onslinien (Tk-Linien) der Deutschen Telekom AG.
Vor Tiefbauarbeiten Gber oder in unmittelbarer
Né&he der Tk-Linien ist es erforderlich, dass sich
die Bauausfiihrenden vorher durch die Deutsche
Telekom Netzproduktion GmbH in die genaue
Lage dieser Anlagen einweisen lassen und die
Bauausfiihrenden die ,Anweisung zum Schutze
unterirdischer Anlagen der Deutschen Telekom
AG bei Arbeiten anderer (Kabelschutzanwei-
sung)“ beachten, um Schaden am Eigentum der
Deutschen Telekom zu vermeiden.

Zur telekommunikationstechnischen Versorgung
des Planbereiches ist die Verlegung neuer Tk-
Linien erforderlich.

Fur den rechtzeitigen Ausbau des Telekommuni-
kationsnetzes sowie die Koordinierung mit den
Baumafinahmen der anderen Leitungstrager ist
es notwendig, dass Beginn und Ablauf der Er-
schlieBungsmalflinahmen im Planbereich der
Deutschen Telekom Netzproduktion GmbH, so
frih wie moéglich, mindestens 3 Monate vor Bau-
beginn, schriftlich angezeigt werden.

Nr. Stellungnahme Abwagung und Ergebnis
aueren Ost- und Westseiten der Geb&aude
befinden (z.B. 2. OG des 1011 mit Lr,N =
51,3 dB(A) oder etwas ndrdlicher bis 105/
108)
Kritik 3: Das Ergebnis der Beratung vom 28.07.08
wurde weitgehend missachtet. Die v.g. Mal3nah-
men zum Schallschutz sollen ergénzend verbind-
lich festgesetzt werden.
Ich beflrworte nach wie vor eine Tempo 30-Zone
vor dem WA zur aktiven Konfliktminderung (etwa | Die Einrichtung einer Tempo 30-Zone vor dem WA
2,5 dB Minderung). Gerade die extrem kritische 4 ist Bestandteil des Schulwegesicherungskon-
gesundheitsgefahrdende Zone wiirde damit zepts fur die 2. Grundschule im Bornstedter Feld
ganzlich verschwinden. Eine Berlicksichtigung sowie des Larmaktionsplanes der Stadt Potsdam.
kommt aber erst in Betracht, wenn ein verbindli- Dies Konzepte bzw. Plane kénnen jedoch noch
cher Beschluss fir eine Tempo 30-Zone gefasst nicht beriicksichtigt werden, da sie noch nicht durch
worden ist. die Stadtverordnetenversammlung beschlossen
Im Ubrigen ist die TF 11 in ihrem 3. und 4. Absatz | sind.
zu unbestimmt: Wo endet/beginnt der beschrie-
bene nérdliche bzw. mittlere Fassadenabschnitt?
Kritik 4: Ende/Anfang der im 3. und 4. Absatz der
TF 11 beschriebenen Fassadenabschnitte mis- zu 2., Kritik 4
sen eindeutig erklart sein. Anstelle einer weiter Dem Hinweis wird gefolgt und eine entsprechende
verkomplizierenden textlichen Beschreibung Nebenzeichnung in die Planzeichnung tibernom-
empfehle ich eine einfache Nebenzeichnung zur men.
Planzeichnung, in der die Abschnitte mit den
jeweiligen Anforderungen zu Ry, s differenziert Fazit: Die Begriindung wird entsprechend der Hin-
markiert sind. weise korrigiert. Die vorgeschlagenen immissions-
schutzrechtlichen textlichen Festsetzungen werden
in den B-Plan Glbernommen, ebenso die Neben-
zeichnung zum Immissionsschutz in die Planzeich-
nung.
2. Deutsche Telekom AG, NL 2 Potsdam

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen und
in der weiteren Planung beriicksichtigt.

Die Herstellung der 6ffentlichen leitungsgebunde-
nen ErschlielRung erfolgt bzw. wird durch den Ent-
wicklungstrager Bornstedter Feld in Abstimmung
auch mit der Deutschen Telekom AG erfolgen. Die
weiterhin erforderlichen Abstimmungen werden
rechtzeitig geflhrt.

Fazit: Eine Anderung der Planung ist nicht erfor-
derlich.
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Verbundnetz Gas AG
Stellungnahme vom 22.08.2008

GDMcom ist als von der VNG-Verbundnetz Gas
AG (VNG) beauftragtes Dienstleistungsunter-
nehmen tatig und handelt namens und in Voll-
macht der VNG.

Der Anfrage entsprechend teilen wir mit, dass
das Vorhaben weder die vorhandenen Anlagen
noch die zurzeit laufenden Planungen der VNG
bertihrt. Wir haben keine Einwénde gegen das
Vorhaben.

Sollte der Geltungsbereich bzw. die Planung
erweitert oder verlagert werden oder der Arbeits-
raum die dargestellten Planungsgrenzen iber-
schreiten, so ist es notwendig, die GDMcom am
weiteren Verfahren zu beteiligen.

Bzgl. Leitungen und Anlagen regionaler und/ oder
ortlicher Gasversorgungsunternehmen bitten wir,
sich unmittelbar mit dem zustandigen Leitungs-
betreiber in Verbindung zu setzen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
Fazit: Eine Anderung der Planung ist nicht erfor-
derlich.

Erdgas Mark Brandenburg GmbH
Stellungnahme vom 08.08.2008

Die WGI GmbH (WGI) wurde von der Netzgesell-
schaft Berlin-Brandenburg GmbH & Co. KG
(NBB) beauftragt, lhre Leitungsanfrage zu priifen
und handelt namens und im Auftrag der NBB. Die
NBB handelt namens und im Auftrag u.a. der
EMB Erdgas Mark Brandenburg GmbH.

Im Bereich der geplanten Baumafnahme liegen
keine Anlagen der NBB.

Aussagen zu Anlagen anderer Versorgungsun-
ternehmen bzw. Netzbetreiber kénnen wir nicht
treffen.

Sollte der Geltungsbereich Ihrer Auskunftsanfra-
ge verandert werden oder der Arbeitsraum den
dargestellten raumlichen Bereich Uberschreiten,
so ist der Vorgang erneut zur Erteilung einer
Auskunft der NBB vorzulegen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
Fazit: Eine Anderung der Planung ist nicht erfor-
derlich.

Energie und Wasser Potsdam GmbH, EWP
Stellungnahme vom 09.09.2008

Dem Bauvorhaben wird seitens der EWP grund-
satzlich zugestimmt.

WA 2.1 und WA 4 werden neu geplant. Die Ubri-
gen Teilgebiete sudlich der Kurt-von-Plettenberg-
Stral3e sowie sudlich des Heizhauses sind bereits
bebaut und erschlossen bzw. werden gegenwar-
tig erschlossen.

e Teil A, Pkt. 3.5 Ver- und Entsorgung

Fur die Sicherung des Energie- und Trinkwasser-
bedarfs im WA 2.1 und WA 4 stehen derzeit aus-
reichende Kapazitaten in den umliegenden Net-
zen zur Verfligung.

Mdgliche Anschlusspunkte fiir Fernwarme befin-
den sich in der Pappelallee, SattlerstraRe in Héhe
Heizhaus und im Bereich Schmiedegasse in H6-

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
Die Herstellung der 6ffentlichen leitungsgebunde-
nen Erschlieung erfolgte durch die EWP in Ab-
stimmung mit dem Entwicklungstrager Bornstedter
Feld. Die weiterhin erforderlichen Abstimmungen
werden rechtzeitig gefiihrt. Dabei ist zu beachten:
zu Teil A, Pkt. 3.5 Ver- und Entsorgung

Einerseits stehen nach Aussagen der EWP ausrei-
chende Kapazitaten zur Sicherung des Energiebe-
darfes fuir das WA 2.1 und WA 4 zur Verfiigung,
andererseits wird fir die Niederspannungserschlie-
Bung die Errichtung eines neuen Trafos gefordert.
Dies ist nicht nachvollziehbar.

Der Standort der neu zu errichtenden Trafostation
am Knoten Kurt-von-Plettenberg-Stralie / Sattler-
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he Kurt-von-Plettenberg-Stralie.
Die Niederspannungserschliel3ung fir die neuen
Teilgebiete muss neu aufgebaut bzw. das vor-
handene Netz verstarkt werden. Abhéngig von
der Entwicklung des Leistungsbedarfs Elektro-
energie wird zusatzlich zur Trafostation Reit-
bahnstral3e ein zweiter Standort fur eine Trafo-
station bengtigt, Platzierung vorzugsweise in
Hbéhe WA 4/ SattlerstraRe/Ecke Kurt-von-Plet-
tenberg-StralRe. Standorte fur Kabelverteiler wer-
den mit den Investoren bzw. beauftragten Pla-
nungsbiros abgestimmt.
Im Zuge vorangegangener Planungen wurden in
den Querschnitten der 6ffentlichen StraRen (Kurt-
von-Plettenberg-Stralie, Sattlerstra3e, Schmie-
degasse) Freihaltetrassen fur die Medientrassie-
rung EWP (Fernwarme, 1 kV, 10 kV) mit dem
Entwicklungstrager Bornstedter Feld abgestimmt,
welche fir die ErschlieBung der neuen Teilgebie-
te zu nutzen sind.
Die Anschlusspunkte am Versorgungssystem
und die Lage der Anschlusstrassen richten sich
nach der zeitlichen und raumlichen Entwicklung
der Teilgebiete und sind rechtzeitig mit der EWP
abzustimmen. ErschlielBungen/Malinahmen der
Ver- und Entsorgung sind kostenpflichtig. Der
Leistungsbedarf ist im Interesse der Antragstel-
ler/Investoren rechtzeitig anzumelden. Dies trifft
auch auf den Leistungsbedarf fir die Bauphase
(Baustrom/Bauwarme/ Bauwasser) zu.
Die Schmutz-/Abwasser-Anschlusspunkte sind im
Rahmen der Planfortschreibungen abzustimmen.
Anfallendes Niederschlagswasser ist nach Mog-
lichkeit Vorort zu versickern.
e Geh-, Fahr- und Leitungsrechte zugunsten
EWP (Teil A, Pkt. 2.2.7 TF 7 und 8)
Geh-, Fahr- und Leitungsrechte sind zusatzlich
zu den im Entwurf ausgewiesenen Flachen fir
folgende Abschnitte zugunsten EWP einzurdu-
men:
Trassenstreifen in einer Mindestbreite von
3,5 m westlich zur geplanten Bebauung im
WA 4 in Verlédngerung der Sattlerstral3e bis
zur Pappelallee; Trassen sind im Zuge der
Ausfiihrungsplanung abschlieRend
festzulegen
Trassenstreifen in einer Mindestbreite von
3,5 m (Zugéanglichkeit zur vorhandenen
Schmutzwassergefalleleitung) zwischen
Schmiedegasse und An der Einsiedelei dst-
lich vom Mannschaftsgebaude
Trafostation Ecke Flache a/Kurt-von-Plet-
tenberg-Stral3e (vorhanden)
Trafostation im WA 4/Sattlerstra3e/Ecke
Kurt-von-Plettenberg-Stral3e (Freihalteflache
ca. 5 x5 m zzgl. 1 m-Schutzstreifen um die
Anlage herum)
Die Anlagen der EWP dirfen nicht Giberbaut oder
bepflanzt werden. Die einzuhaltenden Mindest-
abstande zu vorhandenen Anlagen der EWP sind
im Zuge der weiteren Planung mit der EWP ab-

stral3e findet keine Zustimmung, da sich dieser
Standort in Privateigentum befindet. Bei Notwen-
digkeit eines neuen Trafos ist ein neuer Standort
vorzuschlagen.

zu Geh-, Fahr- und Leitungsrechte zugunsten EWP

Trassenstreifen im WA 4 in Verlangerung der
Sattlerstral3e bis zur Pappelallee

Fraglich ist, wofiir das Leitungsrecht gesichert
werden soll, wenn alle bereits existierenden
Ver- und Entsorgungsanlagen ausreichend
konzipiert und hergestellt sein sollen.
Trassenstreifen zwischen Schmiedegasse und
An der Einsiedelei 6stlich vom
Mannschaftsgebaude im WA 1.8

Da dieses Leistungsrecht die Entsorgungslei-
tungen fir das WA 1.8 abdeckt und hierzu
bereits eine Einigung mit dem Eigentimer er-

folgte, ist die Notwendigkeit des Leitungsrechts

zu hinterfragen.

Trafostation im WA 4/Sattlerstral3e/Ecke Kurt-
von-Plettenberg-Stralle

Der zukinftige Standort im Bereich des Kno-
tens SattlerstralBe/Kurt-von-Plettenberg-Stralie
kann erst bei Nachweis der Notwendigkeit
bestatigt werden.

Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange

53



Nr.

Stellungnahme

Abwé&gung und Ergebnis

zustimmen. Die Sicherung von Anlagen ist kos-
tenpflichtig.

e Teil A, Pkt. 2.2.3, Verkehr

Zwischen AuRenkante Baumstamm (ausgewach-
sener Baum) und der Medientrassen EWP (Au-
Renkante) ist gem. Baumschutzverordnung ein
Mindestabstand von 2,5 m einzuhalten. Es zeich-
net sich ab, dass der Mindestabstand unterschrit-
ten wird. Die Baumstandorte sind der EWP zur
Bestatigung vorzulegen inkl. L6sungen, die das
dauerhafte Eindringen von Wurzeln in den Be-
reich der Medientrassen EWP verhindern und
nachtrégliche Tiefbauarbeiten im Trassenbereich
zu jedem Zeitpunkt mdglich machen (Begrenzen
von Pflanzgruben, Wurzelgraben 0.4.). Dies gilt
auch fir Trassen/Flachen die mit Leitungsrechten
belegt sind bzw. noch zu belegen sind.

zu Teil A, Pkt. 2.2.3, Verkehr
Samtliche Pflanzungen im 6ffentlichen Raum sind

bereits, auch in Abstimmung mit der EWP, erfolgt.

Weitere Pflanzungen im éffentlichen Raum sind
nicht vorgesehen.

Fazit: Eine Anderung der Planung ist nicht erfor-
derlich.

E.ON edis AG

Eine Stellungnahme liegt nicht vor.

Stadtentsorgung Potsdam GmbH, STEP

Eine Stellungnahme liegt nicht vor.

Regionale Planungsstelle Havelland-Flaming

Eine Stellungnahme liegt nicht vor.

Gemeinsame Landesplanungsabteilung
Stellungnahme vom 09.09.2008

Zum Planentwurf teilen wir auf Grundlage nach-
stehender Erfordernisse der Raumordnung aus
dem

LEP | — Zentral6rtliche Gliederung — vom
04.07.1995,

LEPro 2007 vom 18.12.2007,

LEP eV vom 02.03.1998 und

Entwurf des (LEP B-B) vom 21.08.2007

mit:

Grundsatz aus § 5 Abs. 1 und 2 LEPro 2007:
Ausrichtung der Siedlungsentwicklung auf
Zentrale Orte und raumordnerisch festgelegte
Siedlungsbereiche
Prioritat der Erhaltung und Umgestaltung des
baulichen Bestandes in vorhandenen
Siedlungsbereichen und der Reaktivierung
von Siedlungsbrachflachen

Ziel 1.2 Abs. 3 LEP I/Ziel 4.1.4 LEP eV:
Die Stadt Potsdam ist Oberzentrum, Zentrum
im Brandenburger Teil des engeren
Verflechtungsraumes und Handlungs-
schwerpunkt fur die Erhaltung und Starkung
der polyzentrischen Siedlungsstruktur

Ziel 1.0.1 LEP eV:
Vorrang von Erneuerung und Verdichtung
Schnellstmégliche Beplanung und Nutzung
brachliegender bzw. brachgefallener
Bauflachen

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
Fazit: Eine Anderung der Planung ist nicht erfor-
derlich.

Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange
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Ziel 1.0.5 LEP eV:
Bereitstellung ehemaliger militérisch ge-
nutzter baulicher Anlagen und Flachen im
raumlichen Zusammenhang zur Ortslage fir
Siedlungszwecke
Ziel 1.2.1 LEP eV:
Konzentration der Siedlungserweiterungen in
Gemeinden mit potentiellem Siedlungs-
bereich
Grundsatze 4.1.1 und 4.1.2 LEP eV:
Verdichtung und Arrondierung der Branden-
burger ,Zentren im engeren Verflechtungs-
raum*“ u.a. zur Auslastung der vorhandenen
Infrastruktur und Konzentration der Fla-
chennachfrage im engeren Verflechtungs-
raum
Bewertung:
Aufgrund der Lage des Anderungsbereiches in
einem Zentralen Ort und Handlungsschwerpunkt
sowie im Siedlungsbereich und potenziellen Sied-
lungsbereich nach LEP eV stehen die dargeleg-
ten Planungsabsichten in Ubereinstimmung mit
den o.g. Erfordernissen zur Starkung/Entwicklung
Zentraler Orte, zur Konzentration der Siedlungs-
entwicklung und Nutzung raumordnerisch geeig-
neter Konversionsflachen.
Durch den Entwurf des Landesentwicklungsplans
Berlin-Brandenburg (LEP B-B) vom 21.08.2007
liegen in Aufstellung befindliche Ziele als sonstige
Erfordernisse der Raumordnung vor. Nach LEP
B-B Entwurf soll die Stadt Potsdam Zentraler Ort
und Gemeinde mit Gestaltungsraum Siedlung
sein. Der in Rede stehende Geltungsbereich
wirde nach Festlegungskarte 1 LEP B-B Entwurf
innerhalb des Gestaltungsraumes Siedlung lie-
gen. Die Entwicklung von Wohnsiedlungsflachen
ware hier gem. Ziel 4.5 Abs. 1 Ziff. 2 LEP B-B
Entwurf mdglich.
Die Nutzung militarischer und ziviler Konversions-
flachen soll kiinftig mittels Grundsatz der Raum-
ordnung geregelt werden.
Bis zum Inkrafttreten des LEP B-B bleiben die
Festlegungen des LEP eV verbindlich.

10.

Brandenburgisches Landesamt fiir Denkmal-
pflege und Archaologisches Landesmuseum,
Abt. Bodendenkmalpflege

Stellungnahme vom 17.09.2008

Im Bereich des Vorhabens sind bisher keine Bo-
dendenkmale bekannt. Da bei den Arbeiten je-
doch unvermutet bisher unbekannte Boden-
denkmale entdeckt werden kdnnen, weisen wir
als brandenburgische Fachbehérde fir Boden-
denkmale darauf hin, dass nach den 88 11 und
12 des Gesetzes Uber den Schutz und die Pflege
der Denkmale und Bodendenkmale im Land
Brandenburg Verpflichtungen bestehen. Die
Bauausfihrenden sind Uber diese gesetzlichen
Auflagen zu belehren.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der entsprechende Hinweis auf die Vorschriften der

88 11 und 12 BbgDSchG erfolgt im Baugenehmi-
gungsverfahren.

Fazit: Eine Anderung der Planung ist nicht erfor-
derlich.

Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange
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11. | Brandenburgisches Landesamt fir Denkmal-
pflege und Archéologisches Landesmuseum,
Abt. Denkmalpflege
Stellungnahme vom 15.09.2008
Die Bezeichnung fir die genannte Planung Die Begrindung zur Freihaltung von Teilflachen im
blendet die Geschichte des Planungs- und Baufeld WA 3 (Streichung Baufenster IV WD")
Bebauungsprozesses dieses Kasernengelandes erscheint nicht nachvollziehbar, da sich die Schle-
aus. Weshalb wird hier nicht, wie sonst tblich gelstralRe erst im Bereich des Baufeldes WA 4
aufgezahlt, um die wievielte Anderung es sich ndrdlich der Kurt-von-Plettenberg-Stral3e trichter-
handelt? Der Plan wére besser erfassbar, wenn férmig zur Pappelallee 6ffnet. Zudem wird die
er nur darstellte, worum es neuerdings geht. Westseite der Schlegelstral3e raumlich durch die
Um der immer wieder begriindeten Freihaltung denkmalgeschiitzte Kasernenmauer begrenzt. So-
der trichterférmig in die Landschaft gedffneten mit beeintrachtigt das Neubaupotential im WA 3
Schlegelstral3e als Teil des denkmalgeschutzten nicht die trichterférmige Offnung der Schlegelstrale
Bandparkes willen ist denkmalpflegerisch das zur Pappelallee.
Baufenster IV WD* nicht akzeptabel. Die Schlegelstral3e ist kein Denkmal. Die von Len-
Diese Flache muss von Bebauung freigehalten né Mitte des 19. Jahrhundert geplante Gestaltung
werden. der Landschatft ist durch die Realisierung der nun-
mehr denkmalgeschiitzten Ruinenberg-Kaserne
und des Lazaretts tberholt und im Abwagungspro-
zess hinzunehmende Realitat. Die die Schlegel-
stral3e begrenzenden Mauern stehen ebenfalls
unter Denkmalschutz. Diese Mauern begrenzen
den Griinzug beidseitig der Schlegelstral3e.
Ein Verzicht auf das Baurecht im WA 3 wirde fir
die Finanzierungsbilanz der Entwicklungsmafnah-
me Bornstedter Feld eine Mindereinnahme von ca.
208.000 € bedeuten, da diese Flache ohne
Baurecht nicht anderweitig veraul3erbar ist.
Fazit: Die Planung wird nicht geandert.
12. | Stiftung PreulBische Schlésser und Géarten
Berlin-Brandenburg
Stellungnahme vom 10.09.2008
Unter Beachtung des Brandenburgischen Denk- Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
malschutzgesetzes und dem Denkmalverzeichnis | Fazit: Eine Anderung der Planung ist nicht erfor-
des Landes Brandenburg stehen dem B-Plan Nr. | derlich.
65 von Seiten der Stiftung PreuBische Schldsser
und Garten Berlin-Brandenburg keine denkmal-
pflegerischen Belange entgegen.
13. | Verkehrsbetrieb Potsdam GmbH
Eine Stellungnahme liegt nicht vor.
14. | Havelbus Verkehrsgesellschaft mbH
Eine Stellungnahme liegt nicht vor.
15. | Industrie- und Handelskammer Potsdam, IHK
Eine Stellungnahme liegt nicht vor.
16. | Kreishandwerkerschaft Potsdam

Eine Stellungnahme liegt nicht vor.

Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange
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17.

Zentraldienst der Polizei, Kampfmittelbeseiti-
gungsdienst

Stellungnahme vom 13.08.2008

Bei dem Verfahren werden die Belange des
Kampfmittelbeseitigungsdienstes Brandenburg
(KMBD) nicht berthrt.

Erst bei konkreten Bauvorhaben ist bei Notwen-
digkeit eine Munitionsfreigabebescheinigung
beizubringen. Darlber entscheidet die fiur das
Baugenehmigungsverfahren zustandige Behorde
auf Grundlage einer vom KMBD erarbeiteten
Kampfmittelverdachtsflachenkarte.

Die Bautrager / Bauausfuihrenden kénnen dann
Antrage zur Uberpriifung einer konkreten
Kampfmittelbelastung beim KMBD stellen. Diese
Antrage sind rechtzeitig vor Beginn der Mal3nah-
men einzureichen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen und
im weiteren Verfahren bertcksichtigt.

Fazit: Eine Anderung der Planung ist nicht erfor-
derlich.

Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange
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Bereiche der Stadtverwaltung Potsdam

Nr. Stellungnahme Abwagung und Ergebnis

1. Bereich Wirtschaftsférderung
Stellungnahme vom 15.09.2008.

Im Vorfeld der Anderung des B-Plans Nr. 65 von Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
einem im nordlichen Bereich bisher ausgewiese- | Fazit: Eine Uberarbeitung der Planung ist nicht
nen Ml in ein WA gab es im April 2008 Abstim- erforderlich.

mungen mit dem ETBF und dem Bereich Stadt-
erneuerung. Die geplante gewerbliche Nutzung
im bisherigen MI hatte sich insbesondere auf das
an der Pappelallee befindliche Bestandsgebé&ude
reduziert, in dem aufgrund der angrenzenden
hochwertigen Wohnbebauung nur die Ansiedlung
von nicht stérenden Gewerbebetrieben maglich
gewesen ware.

Die Ausweisung eines WA schliel3t die Ansied-
lung von Gewerbe nicht grundsatzlich aus. Auch
im WA kénnen u.a. sonstige nicht stérende Ge-
werbetriebe und Anlagen fiir Verwaltungen aus-
nahmsweise zugelassen werden.

Das im Pkt. 2.1 beschriebene stadtebauliche
Konzept stellt dar, dass die Ruinenberg-Kaserne
zu einem Wohnquartier erganzt mit nicht stéren-
dem Gewerbe sowie Dienstleistungen in einem
umgebenden attraktiven Grinraum entwickelt
werden soll. Es wird in der Begriindung zu den
Festsetzungen darauf hingewiesen, dass die
bisher noch weitgehend offenen Nutzungen im
WA 4, einen hinreichenden Entwicklungsspiel-
raum bieten. Die Einschrankung der allgemein
zulassigen Nutzungen im WA 4 beschrankt sich
auf den Ausschluss von Gartenbaubetrieben und
Tankstellen.

Es wird somit der im April 2008 seitens 903 ge-
stellten Forderung, dass ,ausdrticklich auch die in
§ 4 Abs. 2 BauNVO genannten Nutzungen
grundsatzlich und die in § 4 Abs. 3 Ziffer 1 — 3
BauNVO ausnahmsweise als zulassig ausgewie-
sen werden”, im Wesentlichen entsprochen. 903
stimmt daher der geplanten Anderung im nordli-
chen B-Planbereich von Ml in WA zu.

2. Buro fir Gleichstellungsfragen

Eine Stellungnahme liegt nicht vor.

3. FB Recht, Versicherung und Regelung offener
Vermdgensfragen

Eine Stellungnahme liegt nicht vor.

4. Kommunaler Immobilienservice, KIS
Stellungnahme vom 14.10.2008
Dem Entwurf des B-Plans wird zugestimmt. An- Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
derungen und Ergéanzungen sind nicht erforder- Fazit: Eine Uberarbeitung der Planung ist nicht
lich. Aus dem Text, Pkt. 2.4 ,Eigentumsverhalt- erforderlich.

nisse“, geht hervor, dass stadtische Liegenschaf-
ten offensichtlich nicht betroffen sind.
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FB Schule und Sport
Stellungnahme vom 13.08.2008

Der FB Schule und Sport hat keine Anderungs-
winsche zu den Planungen und nimmt den Ent-
wurf zustimmend zur Kenntnis.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Fazit: Eine Uberarbeitung der Planung ist nicht
erforderlich.

FB Ordnung und Sicherheit
Stellungnahme vom 29.08.2008

Dem B-Plan wird grundsatzlich zugestimmit.

Es mussen jedoch zwingend unsere folgenden
Erwagungen und Hinweise in der Planung be-
ricksichtigt und eingearbeitet werden.

Die bereits hergestellten Mischverkehrsflachen
haben eine Breite von 4,75 m und nicht 5,05 m
und breiter (S. 10).

Zur Flache a (von Kurt-von Plettenberg-StralRe
zur Pappelallee) ist vermerkt, dass sie als Weg-
verbindung fur FuRgéanger und Radfahrer zwi-
schen dem Wohnquartier und der Pappelallee
dienen soll. Dazu muss aber auch das entspre-
chende Fahrrecht vorgesehen werden. Gem. TF
7 ist fur die Flache a aber nur ein Gehrecht zu-
gunsten der Allgemeinheit, ein Fahrrecht zu-
gunsten der Anlieger der anliegenden Bau-
grundstiicke und ein Leitungsrecht vorgesehen.
Um Fehlfahrten Gber die Flache a in Richtung
Pappelallee zu verhindern, sind entsprechende
Absperrmafnahmen mittels Poller oder Ahnli-
chem vorzusehen.

Die im offentlichen Strallenraum vorgesehenen
und zum Teil bereits fertig gestellten privaten
Stellplatze sind durch die Eigentimer vor wider-
rechtlicher Nutzung mittels abklappbarem Bugel,
Poller 0.a. zu schitzen.

Die freien Stellplatze im 6ffentlichen StralRenraum
sollten maglichst gleichméaRig im gesamten
Wohnquartier und unter Beriicksichtigung des
normalen Besucherverkehrs vorgesehen werden.
Unsere Erfahrungen haben gezeigt, dass die It.
BbgBO angesetzte Grol3e von einem Stellplatz
pro Wohneinheit bis 100 m2 unrealistisch ist.
Realistisch sind 2 — 3 Stellplatze pro Wohnung.
Aus diesem Grund sollte die Anzahl der zu schaf-
fenden Stellplatze auf jeden Fall erhéht und nicht
wie auf S. 11 ausgefihrt, gem. Anwendung der
Stellplatzsatzung, um 20 % verringert werden.
Eine Reduzierung der notwendigen Stellplatzan-
zahl um 20 % ist aus unserer Sicht fir offentliche
Einrichtungen und nicht fiir reine Wohnanlagen
(analog dem Ausschluss einer Mehrfachnutzung
fir Wohnungen) anwendbar.

Bei der Nichtabdeckung des vorhandenen Park-
bedarfes besteht die akute Gefahr, dass durch
~wildes" Parken die Aul3enanlagen zerstort oder
durch parkende Fahrzeuge die Sicherheit und
Flussigkeit des Verkehrsgeschehens behindert
wird.

Alternative Parkmdglichkeiten sind in akzeptabler

Die Hinweise zu den Stral3enbreiten werden zur
Kenntnis genommen und entsprechend in der Be-
grundung korrigiert.

Die mit einem Geh-, Fahr- und Leitungsrecht be-
lastete Flache a schlief3t einen Durchgangsverkehr
aus, da das Fahrrecht ausschlief3lich zugunsten der
Anlieger der anliegenden Baugrundstiicke im WA 4
gilt. Die gegenwartigen Planungen sehen vor, dass
die Schmiedegasse nur fur FuBganger und Radfah-
rer bis zur Pappelallee verlangert wird, durchge-
hend jedoch nicht fir den Kfz-Verkehr. Das Bau-
planungsrecht kennt jedoch kein Fahrrecht zuguns-
ten von Radfahrern im eigentlichen Sinne, diese
fallen i.d.R. unter das Gehrecht.

Der — private — Stellplatznachweis ist nicht Gegens-
tand der Bauleitplanung, sondern Inhalt des Bau-
ordnungsrechts. Dennoch: Der Stellplatznachweis
erfolgt entsprechend der Vorschriften der Stell-
platzsatzung der Landeshauptstadt Potsdam in der
aktuellen Fassung. Die Satzung trifft hinsichtlich
der Reduzierung von Stellplatzen um 20 % in der
Nahe offentlicher Verkehrsmittel keine Unterschei-
dung zwischen privaten (Wohn-) Nutzungen und
offentlichen Einrichtungen. Die Stral3enplanung ist
mit den zustandigen stadtischen Fachbereichen
abgestimmt und durch diese genehmigt. In der
Ruinenberg-Kaserne weist einzig die Kurt-von-
Plettenberg-StralRe einen Querschnitt mit Trennpro-
fil auf; hier sind offentliche Stellplatze angeordnet.
Die Sicherung von privaten Stellplatzen per Poller
0.4. ist nicht Inhalt der Bauleitplanung, ebenso die
Abpollerung der Schmiedegasse.

Die Schmiedegasse wiirde mit der geforderten
Abpollerung zu einer Privatstral3e werden. Dies ist
nicht zulassig, da die Schmiedegasse im B-Plan als
offentliche Verkehrsflache zur Festsetzung vorge-
sehen und mit 6ffentlichen Mitteln hergestellt wor-
den ist.

Hinsichtlich des Hinweises zur Anpflanzung von
Hecken zur Einfriedung von Grundstiicken wird auf
die TF 19 (neue Nummerierung) und 23 (neue
Nummerierung) verwiesen, nach denen eine Ein-
friedungen Hecken nicht straf3enseitig errichtet
werden durfen.

Fazit: Die Begriindung wird bzgl. den Angaben zu
den Stral3enbreiten korrigiert.

2
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Entfernung nicht vorhanden (SchlegelstralRe soll
zu einem Bandpark ohne Parkmoglichkeiten um-
gebaut werden) und kénnen auch in Zukunft nicht
realisiert werden. Der Parkbedarf muss in jedem
Fall vollstandig im Gebiet selbst abgedeckt wer-
den.

Weiterhin sollte Uberlegt werden, ob im Sinne
einer weiteren Verkehrsberuhigung die Schmie-
degasse in Hohe der Flache b (vor Zufahrt der
Tiefgarage) abgepollert wird, um so unnétige
Verkehre aus dem Wohngebiet fernzuhalten.

Bei der Anpflanzung von Hecken zur Einfriedung
der Grundstticke ist zu beachten, dass durch
diese nicht die fur den Verkehrsablauf notwendi-
gen Sichtbeziehungen (rechtzeitige Erkennbar-
keit von Kindern) behindert werden.

FB Jugendamt

Eine Stellungnahme liegt nicht vor.

FB Feuerwehr
Stellungnahme vom 03.09.2008

Wie bereits in der Stellungnahme vom
06.12.2005 inhaltlich ausgefiihrt, werden prazi-
sierend in brandschutztechnischer Hinsicht fol-
gende Auflagen vorgeschlagen:

1. Fur das geplante Gebiet ist eine Loschwas-
serversorgung von mind. 1.600 I/min. fur
mind. 2 Stunden sicherzustellen. Durch die
Entnahme des Loschwassers soll die Trink-
wasserversorgung weiter gewahrleistet sein.

2. Die Anordnung der Léschwasserentnahme-
stellen sollte so erfolgen, dass sie unterein-
ander nicht mehr als 200 m und zu Haus-
eingangen nicht mehr als 100 m entfernt
sind. Die erste und jede zu bertcksichtigende
Léschwasserentnahmestelle muss eine For-
derung von 800 I/min. ermdglichen. Zur De-
ckung der gesamt erforderlichen Loschwas-
sermenge kdnnen Loschwasserentnahme-
stellen in einem Umkreis von 300 m heran-
gezogen werden.

3. Bei Gebauden, die ganz oder mit Teilen mehr
als 50 m von offentlichen Verkehrsflachen
entfernt sind, sind Zu- bzw. Durchfahrten zu
den vor und hinter den Gebauden gelegenen
Grundsticksteilen erforderlich. In max. 50 m
Entfernung sind Bewegungsflachen fir die
Feuerwehrfahrzeuge vorzusehen.

4. Zu- und Durchfahrten zu Objekten sowie
Aufstellflachen an Gebauden sind auch er-
forderlich, wenn der 2. Rettungsweg aus den
Nutzungseinheiten tGiber Gerate der Feuer-
wehr fihrt und die Oberkante der Bristung
notwendiger Fenster mehr als 8 m tber Ge-
lande liegt.

5. Zu- und Durchfahrten sowie Aufstell- und
Bewegungsflachen sind in ihren Maf3en und
Anforderungen entsprechend den Vorgaben

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen und
in der weiteren Planung beriicksichtigt; sie sind
jedoch nicht Gegenstand der Bauleitplanung.
Fazit: Eine Anderung der Planung ist nicht erfor-
derlich.
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Zu errichten.
Es muss darauf hingewiesen werden, dass nach
Pkt. 3, wenn die Anfahrtsmdglichkeit der Feuer-
wehr in groBeren Abstanden vom Objekt (Ge-
baude, Grundstiick / max. in einer Entfernung
von 50 m) endet, fur mind. 3 Feuerwehrfahrzeuge
jeweils eine Bewegungsflache von 7 m x 12 m zu
schaffen ist. Fir ein Standardereignis ,Woh-
nungsbrand“ wird der Loschung (mindestens 3
grolRere und 2 kleinere Fahrzeuge) der Feuer-
wehr alarmiert.

Bereich Soziales, Gesundheit und Umwelt

Eine Stellungnahme liegt nicht vor.

10.

Bereich Umwelt und Natur
Stellungnahme vom 12.09.2008

Alle Arbeitsgruppen haben keine Hinweise.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Fazit: Eine Uberarbeitung der Planung ist nicht
erforderlich.

11.

FB Kataster und Vermessung

Eine Stellungnahme liegt nicht vor.

12.

Bereich Stadt- und Verkehrsentwicklung
Stellungnahme vom 16.09.2008

Die ortlichen Bauvorschriften (TF 19 und 20) sind
nicht begriindet. Dies ist nachzuholen. Der Larm-
schutzkonflikt wurde plausibel dargestellt. Im
Ubrigen ist der Entwurf (Begriindung und Plan-
zeichnung) in Ordnung.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
Fazit: Die ortlichen Bauvorschriften werden in der
Begrindung begriindet.

13.

Bereich Bauaufsicht

Eine Stellungnahme liegt nicht vor.

14.

Bereich Grinflachen
Stellungnahme vom 15.09.2008

Beinahe das gesamte B-Plangebiet wird als All-
gemeines Wohngebiet ohne eine offentliche oder
private Grinflache festgesetzt.

Nicht nur im Wohngebiet selbst, sondern auch im
Umkreis fehlen wohnungsnahe attraktive Spiel-
angebote und Freizeitflachen fur Kinder und Ju-
gendliche (siedlungsnahe Freizeitflachen sind an
der Mauerstral3e in der Stadtmitte, im Volkspark
und in der Sudlichen Gartenstadt vorhanden).
Dem Bereich Griunflachen liegen bereits die ers-
ten Beschwerden aus der Blirgerschaft vor.

Fur eine ausreichende Versorgung des B-
Plangebietes ware wiinschenswert, eine 20 x 30
m grof3e Ballspielwiese mit 2 Toren und einen 20
x 30 m (Nettospielflache) groRen Spielplatz mit
Sandspielflache und einem Kombinationsspielge-
rat einzurichten.

Die — privaten — Baugebiete verfligen insgesamt
Uber eine GrofRRe von ca. 84.000 m2, davon dirfen
rd. 48.560 m2 Uiberbaut werden, damit gibt es ca.
35.440 mz2 an privaten Freiflachen, die Uberwiegend
gartnerisch angelegt/anzulegen sind.

Offentliche siedlungsnahe Griinflachen werden mit
dem 60 ha grof3en Volkspark nachgewiesen. Damit
werden im Entwicklungsbereich, zu dem auch die
Ruinenberg-Kaserne gehort, die Uberértlichen ent-
wicklungsbedingten Bedarfe nachgewiesen. Ein
dartiber hinausgehender Nachweis ist damit nicht
erforderlich, zumal auch der Ruinenberg in unmit-
telbarer Nahe zur Erholung zur Verfligung steht.
Der Nachweis der wohnungsbezogenen Spiel- und
Freizeitangebote erfolgt entsprechend der Spiel-
platzsatzung der Landeshauptstadt Potsdam. Da
jedoch z.B. einzelnen ,Reihenhausscheiben” im
WA 1.1 als je eine Wohneinheit gelten, ist hierfir




Nr. Stellungnahme Abwagung und Ergebnis
kein Nachweis an Spielplatzen auf dem Grundstiick
zu fuhren. Dennoch besteht im WA die Mdglichkeit,
in Privatinitiative Spiel- und Freizeitflachen anzule-
gen, ggf. ist jedoch daftir Grunderwerb notwendig.
Fazit: Der Anregung, eine 20 x 30 m grof3e Ball-
spielwiese mit 2 Toren und einen 20 x 30 m (Netto-
spielflache) groRen Spielplatz mit Sandspielflache
und einem Kombinationsspielgerat durch die 6ffent-
liche Hand herzustellen, wird nicht gefolgt (im tbri-
gen ware der Bereich Grinflachen fir Pflege und
Instandhaltung verantwortlich). Die Planung wird
nicht gedndert.
15. | Bereich Verkehrsanlagen
Stellungnahme vom 13.08.2008
Nach Prufung der Begriindung zum Entwurf des zu 1.
B-Plans Nr. 65 missen wir auf folgende Punkte Die 5,0 m breite offentliche Verkehrsflache im
hinweisen: Nordosten des Plangebiets dient zur Aufweitung
1. Entgegen den uns bisher zur Beteiligung des Strallenraums der Pappelallee. Hier, im Ein-
Ubergebenen Unterlagen ist in der Plan- mindungsbereich der SchlegelstralRe in die Pap-
zeichnung ein 6ffentlicher Weg mit einer Brei- | pelallee, sollen aufgrund der vorhandenen Bushal-
te von 5,0 m dargestellt. Eine weiterfiihrende | tesstelle der Gehweg aufgeweitet und ein Radweg
Anbindung ist fir uns nicht zu erkennen, so angelegt werden, um fur FuBganger und Radfahrer
dass die Herstellung dieser Verkehrsanlage eine adaquate Verbindung von der Schlegelstral3e
fur uns unschlissig ist. In den textlichen Aus- | zur lichtsignalgesteuerten Ful3gangerquerung der
fuhrungen gibt es keine Aussagen zu dieser Kreuzung Pappelallee/Georg-Hermann-Allee zu
Verkehrsanlage, so dass auch aus diesem gewabhrleisten.
Grund die Nachvollziehbarkeit nicht gegeben | zu 2.
ist. Der Nachweis 6ffentlicher (Besucher-)Stellplatze in
2. Weiterhin sind in der Kurt-von-Plettenberg- der Kurt-von-Plettenberg-Strafl3e war von Anfang an
Stral3e Verkehrsflachen besonderer Zweck- Bestandteil der Planung. Die privaten Stellplatzfla-
bestimmung (6ffentliche Parkflache) festge- chen werden in den als WA festgesetzten und mit
setzt. In bisherigen Gesprachen waren in St gekennzeichneten Flachen in der Kurt-von-
diesen Bereichen private Stellplatzflachen fur | Plettenberg-Stral3e nachgewiesen.
die Gesamtstellplatzbilanz des Gebietes vor- | zu 3.
gesehen. Auch zu dieser Anderung gibt es im | Die Hinweise zu den StraRenbreiten werden zur
textlichen Teil keine Aussagen. Kenntnis genommen und entsprechend in der Be-
3. Die Querschnitte der Mischverkehrsflachen grindung korrigiert.
weisen entgegen den Aussagen im Textteil Fazit: Die Begriindung wird entsprechend ergéanzt
4,75 m (Schmiedegasse) und 6,5 m auf. bzw. korrigiert.
16. | Bereich Untere Denkmalschutzbehdérde

Eine Stellungnahme liegt nicht vor.




Anlage 3c

Bebauungsplan Nr. 65
, Ruinenberg-Kaserne*

Vereinfachtes Anderungsverfahren
gemafl § 13 BauGB i.V.m. § 4a Abs. 3 BauGB

Abwagung der Stellungnahmen

(Stand: April 2007)

Die folgenden Seiten umfassen die Abwagung der Stellungnahmen aus der Beteiligung der Offentlichkeit ge-
malk § 3 Abs. 2 BauGB und der Beteiligung der Behérden im Rahmen eines vereinfachten Anderungsverfah-
rens gemaf § 13 BauGB i.V.m. § 4a Abs. 3 BauGB zum Bebauungsplan 65 ,Ruinenberg-Kaserne".

Die Beteiligung der betroffenen Offentlichkeit und der beriihrten Behérden am vereinfachten Anderungsverfah-
ren erfolgte mit Schreiben vom 25.01.2007; es wurde eine Frist von 4 Wochen zur Stellungnahme bis zum
28.02.2007 gesetzt. Insgesamt wurden ein Trager offentlicher Belange und vier Bereiche der Stadtverwaltung
am Verfahren beteiligt; von dem Trager 6ffentlicher Belange und drei Bereichen liegen Stellungnahmen zum
Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 65 vor. Seitens der Offentlichkeit liegt eine schriftliche Stellungnahme vor.



Offentlichkeit

Nr.

Stellungnahme

Abwagung und Ergebnis

Entwicklungstrager Bornstedter Feld GmbH,
Treuh&nder der Stadt Potsdam

Stellungnahme vom 05.02.2007

Hinsichtlich der textlichen Festsetzungen gibt es
seitens des Entwicklungstragers Bornstedter Feld
folgende Anmerkungen:

textliche Festsetzung Nr. 7

Diese textliche Festsetzung regelt fir bestimmte
untergeordnete Bauteile den Zulassigkeitsrah-
men fiir das Uberschreiten der Baulinien bzw.
Baugrenzen. Der Zulassigkeitsrahmen fiir eine
geringfuigige Uberschreitung nach § 23 Abs. 2
und 3 S. 2 BauNVO wird in der Regel unter Be-
achtung der Vorschriften des 8§ 6 Abs. 7 BbgBO
beurteilt. Eine Festsetzung nach § 23 Abs. 2 und
3 S. 3 BauNVO darf jedoch nur erweiternden
Charakter, aber keinen einschréankenden haben.
Da hier aus Grunden des Denkmalschutzes eine
einschrankende Festsetzung getroffen werden
soll, muss diese Einschréankung als ortliche Bau-
vorschrift gemaR § 9 Abs. 4 BauGB i. V. mit 81
Abs. 1 Nr. 1 und 9 Nr. 1 BbgBO festgesetzt wer-
den.

textliche Festsetzung Nr. 8

Die Rechtsgrundlage fir diese textliche Festset-
zung ist § 23 Abs. 2 Satz 3 BauNVO und nicht
Abs. 3.

textliche Festsetzung Nr. 10

Diese textliche Festsetzung ist dahingehend zu
erweitern, dass im Baugebiet WA 3 Stellplatze fur
das Baugebiet WA 1.7 zulassig sind. Aufgrund
der historischen Bebauungsstruktur kann der mit
einer Sanierung der ehemaligen sidlichen Reit-
halle erforderlich werdende Nachweis der not-
wendigen Stellplatze nicht vollstandig im Bauge-
biet WA 1.7 erbracht werden. Somit ist es erfor-
derlich, den Stellplatznachweis anderenorts fiih-
ren zu kdnnen.

textliche Festsetzung Nr. 12

Die hier formulierte Ausnahme muss sich auf die
ostlich, und nicht stdlich, des Mannschaftsge-
baudes gelegenen Stellplatzflaichen beziehen, da
im Baugebiet WA 1.8 nur ¢stlich des Mann-
schaftsgebaudes Stellplatze planungsrechtlich
zulassig sein sollen.

Die Planstral3e A heif3t nunmehr Kurt-von-
Plettenberg-Stral3e.

textliche Festsetzung Nr. 15

Da aufgrund von Forderungen der Denkmalpfle-
ge die Freiflachen in den Baugebieten WA 1.7
und 1.8 nach historischem Vorbild wieder herge-
stellt werden sollen, d. h. mit Schmuckbeeten
ohne Heckenpflanzungen, sind diese Baugebiete
von der textlichen Festsetzung Nr. 15 auszuneh-
men.

Die erforderlich werdenden Anderungen kénnen
im Rahmen einer Berichtigung vorgenommen

Die Hinweise wurden gepriift und sind zutreffend.
Fazit: Die textlichen Festsetzungen werden im
Rahmen einer Berichtigung korrigiert.




Nr.

Stellungnahme

Abwé&gung und Ergebnis

werden.

Weitere Stellungnahmen sind seitens der Offent-
lichkeit im Rahmen des Beteiligungsverfahrens
zur vereinfachten Anderung weder miindliche
noch schriftliche abgegeben worden.




Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange

Nr.

Stellungnahme

Abwagung und Ergebnis

Stiftung PreufBische Schldsser und Garten
Berlin-Brandenburg

Stellungnahme vom 01.03.2007

Den Veranderungen des B-Plans Nr. 65 Ruinen-
berg-Kaserne stehen keine denkmalpflegerischen
Belange der Stiftung Preulische Schldsser und
Garten Berlin-Brandenburg entgegen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen




Bereiche der Stadtverwaltung Potsdam

Nr.

Stellungnahme

Abwagung und Ergebnis

Bereich Umwelt und Natur
Stellungnahme vom 22.02.2007

Aus naturschutzrechtlicher Sicht gibt es folgende

Hinweise:

Bei der Uberarbeitung des BP-Entwurfs wurden

die folgenden Forderungen der UNB nicht be-

ricksichtigt:

1. Verzicht auf Leitungsrechte im Wurzel- und
Kronentraufbereich von festgesetzten Bau-
men, da der beabsichtigte dauerhafte Erhalt
der Baume damit in Frage gestellt wird (WA
2.2).

2. Erlauterung der Eingriffs-
Ausgleichsbilanzierung (eine Vollentsiegelung
von 1,68 ha Flache entspricht nicht der Ent-
siegelung von Wertstufe 5 auf 4 (5=>4 ist
max. eine Teilentsiegelung); die Biotopent-
wicklung von Wertstufe 5 auf 3 (0,86 ha) ware
ebenfalls als Entsiegelung zu werten, die je-
doch anhand der Tabelle S. 4 nicht nachvoll-
zogen werden kann. Insofern kann die BP-
Bilanz lediglich mit 1,68 ha in die Gesamtbi-
lanz des Entwicklungsgebietes einfliel3en.)

Zusatzlich zu bisherigen naturschutzrechtlichen

Forderungen wird darauf hingewiesen, dass ein

Erhalt der Baumreihe im WA 1.8 voraussetzt,

Eingriffe im Wurzel- und Kronentraufbereich die-

ser Baume bereits auf der planerischen Ebene

auszuschlie3en. Hier kollidiert jedoch die Darstel-
lung der Tiefgaragenbegrenzung in einer Entfer-
nung von 2 m vom Stammfufd der Bd&ume. Beide

Darstellungen — Tiefgarage und Baumerhalt —

widersprechen einander.

Ein Erhalt der Baumreihe kann nur bei Beriick-

sichtigung der Bestimmungen der DIN 18920

Punkt 4.6 gewahrleistet werde. Die Tiefgaragen-

begrenzung ist somit entsprechend der DIN-

Vorschrift zurlickzusetzen.

Ein weiterer Hinweis bezieht sich auf die Stra-

Renbezeichnung sudlich WA 1.8 aul3erhalb des

Plangebietes — richtig ware An der Einsiedelei

anstelle Ruinenbergkaserne.

Alle anderen Arbeitsgruppen haben keine Hin-

weise.

zu 1.

Das Leitungsrecht entlang der Sattlerstraf3e ist
nicht Gegenstand des vereinfachten Anderungsver-
fahrens. Da dieser Hinweis bereits in der Stellung-
nahme vom 18.08.2006 zur 6ffentlichen Auslegung
gegeben worden ist, wird auf die diesbzgl. Abwa-
gung (Stand Dez. 2006) verwiesen.

Erganzend ist anzumerken, dass die Erschlie-
Bungsanlagen in der Ruinenberg-Kaserne bereits
realisiert sind und durch die Stadt Potsdam abge-
nommen worden sind. Die Verlegung des Beleuch-
tungskabels erfolgte im Bereich der Kronen der
festgesetzten BAume in Form einer Durchdrterung
und nicht mit einem offenen Graben. Der Baumbe-
stand ist in seinem dauerhaften Erhalt durch diese
MalRnahmen nicht geféhrdet.

Fazit: Die Planung wird nicht geandert.

Zu 2.

Dieser Hinweis ist ebenfalls in der Stellungnahme
vom 18.08.2006 gegeben worden und wurde in der
Abwégung (Stand Dez. 2006) ausfuhrlich erlautert.
Ergénzend ist auszufihren, dass die Reduzierung
der Vollversiegelung um 1,68 ha, also die Verbes-
serung von der Wertstufe 5 auf Wertstufe 4 eine
vollstandige Entsiegelung in der Typologie der Ein-
griffs-Ausgleichs-Bilanz darstellt.

Die biotopverbessernden Maflinahmen auf diesen
Flachen werden lediglich mit der Verbesserung um
2 Wertstufen auf nur 50 % der entsiegelten Flachen
angenommen (also Aufwertung von Wertstufe 5 auf
Wertstufe 3 auf 0,84 ha).

Aufgrund der Entsieglung von 1,68 ha ist der An-
satz fur die Verbesserung von 2 Wertstufen ent-
sprechend auf 0,84 zu korrigieren.

Damit gehen insgesamt rechnerisch 2,52 ha als
Aufwertung um eine Wertstufe in das Okoplus der
Gesamt-Eingriffs-Ausgleichs-Bilanz fir das
Bornstedter Feld ein.

Diese Einschatzung ist in Bezug auf die Kategori-
sierung der Wertstufen eine sehr vorsichtige Ein-
schatzung der Biotopentwicklung in dem Gebiet der
Ruinenbergkaserne und liegt eher unter der zu
erwartenden 6kologischen Wertigkeit.

Fazit: Die Eingriffs-Ausgleichs-Bilanz wird wie oben
ausgefiihrt angepasst.

zu 3.

Die Ausweisung der Tiefgarage ist nicht Gegens-
tand des vereinfachten Anderungsverfahrens. Die
Stellungnahme zur 6ffentlichen Auslegung vom
18.08.2006 beinhaltet keine Hinweise zur Abgren-
zung der Tiefgarage. Da hier keine Bedenken vor-
lagen, musste hier fir den B-Plan Nr. 65 mit Ab-
schluss der 6ffentlichen Auslegung von einem Ver-
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Stellungnahme

Abwé&gung und Ergebnis

fahrensstand nach § 33 Abs. 1 BauGB ausgegan-

gen werden.

Davon unbenommen wurden am 28.03.2007 im

Rahmen des Bauantragsverfahrens fiir die Tiefga-

rage folgende Festlegungen zum Umgang mit den

Eingriffen in den Wurzel- und Kronenbereich mit

dem Bereich Umwelt und Natur getroffen:

e |n Vorbereitung der Baumaflinahme ist entlang
der noérdlichen Baugrenze fir die Tiefgarage ein
1 m breiter und ca. 1,5 — 1,8 m tiefer Wurzel-
suchgraben zu ziehen. Die Arbeiten sind im Be-
reich von Starkwurzeln als Handschachtung
auszufuihren. Der ginstigste Zeitpunkt zur
Durchfiihrung der Suchschachtung wird mit ei-
nem Baumgutachter abgestimmit.

e Die Anlage des Suchgrabens ist durch einen
Baumsachverstandigen zu begleiten. Des Wei-
teren ist durch den Sachverstandigen zu prifen,
ob aufgrund der Wurzelausbildung der jeweilige
Baum dauerhaft erhalten werden kann. Sollte
dies bei einzelnen Baumen nicht gegeben sein,
ist fr diese entsprechend eine Fallgenehmi-
gung zu beantragen. Eine Fallgenehmigung
wird durch die Untere Naturschutzbehérde in
Aussicht gestellt.

e An den zu erhaltenden Baumen sind die Wur-
zeln sauber abzuschneiden und ein Wurzelvor-
hang anzubringen.

e Die Baume sind wahrend der Bauphase konti-
nuierlich zu wassern.

o Der nordlich der Baumreihe vorhandene As-
phaltweg ist friihzeitig aufzunehmen, um die
Bewdsserungs- und BelUftungssituation fur den
Baumbestand zu verbessern.

e Die Arbeiten an der Tiefgarage einschlief3lich
des Setzens der Spundwand erfolgen aus-
schlief3lich von Suden.

e Die Baumreihe ist wahrend der Bauphase mit
einem Bauzaun abzugrenzen, um das Befahren
der Flachen und das Lagern von Baumaterial
auszuschlie3en.

e Nach Durchfiihrung der Baumafinahmen ist ein
Totholz- und Kronenrtckschnitt durch eine
Fachfirma an den Baumen durchzufiihren. Die-
se Mal3nahme sollte ebenfalls durch den Baum-
gutachter begleitet werden.

Diese Festlegungen sind Bestandteil der Bauan-

tragsunterlagen.

Fazit: Die Planung wird nicht geandert.

Bereich Bauaufsicht

Eine Stellungnahme liegt nicht vor.

FB Griin- und Verkehrsflachen

Stellungnahme vom 20.02.2007
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Stellungnahme vom 05.02.2007

Im Plangebiet befindet sich das Denkmal ,Rui-
nenberg-Kaserne“. Dieses Denkmal besteht aus
verschiedenen Funktionsbauten (2 Mannschafts-
gebaude, 3 Reithauser, 4 Stallgebaude, Latri-
nenhaus, Krankenstall, Wagenschuppen) sowie
der Einfriedungsmauer.

Der B-Plan liegt zuséatzlich im Ungebungsschutz-
bereich des Parks Sanssouci. Hier wird insbe-
sondere die Umgebung des Ruinenbergs mit der
Ruinenbergkulisse berthrt. Weiterhin liegt in der
unmittelbaren Umgebung des B-Plans die Ein-
siedelei an der Ruinenbergstralle.

Unsere Bedenken richten sich gegen eine Be-
bauung des ehemaligen Offiziersgartens. Damit
wirde eine ehemals landschaftlich gestaltete
Gartenanlage der Kaserne zugunsten einer Be-
bauung vollstandig aufgegeben. Grol3e Beden-
ken ergeben sich hinsichtlich des raumlich gerin-
gen Abstandes zwischen der dstlichen Baugren-
ze des WA 2.2 und dem palaisartig wirkenden
historischen Mannschaftsgebaude. Ein Baukor-
per in dieser Baufeldausweisung wirde das
Mannschaftsgebaude erheblich in seiner Wirkung
als Solitarbau beeintrachtigen.

Unsere Anregungen zielen daher auf eine niedri-
ge Bebauung im Plangebiet. Die o0.g. 6stliche
Baugrenze des WA 2.2 ist soweit nach Westen
zu verschieben, dass das Mannschaftsgebaude
in seinem Erscheinungsbild nicht beeintrachtigt
wird.

Nr. Stellungnahme Abwagung und Ergebnis
Seitens des FB Grin- und Verkehrsflachen be- Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
stehen keine Einwénde gegen die Anderung des
B-Plans.

4. Bereich Untere Denkmalschutzbehdrde

Die Abgrenzung der Uberbaubaren Grundstiicksfla-
chen im Baufeld WA 2.2 war nicht Gegenstand des
Anderungsverfahren. Die Abgrenzung war bereits
Bestandteil der Planfassung vom Marz 2006, die im
Juli und August 2006 6ffentlich auslag. Eine Stel-
lungnahme seitens des Bereichs Untere Denkmal-
schutzbehorde ist im Rahmen der 6ffentlichen Aus-
legung trotz Beteiligung nicht abgegeben worden.
Somit musste davon ausgegangen werden, dass
keine Bedenken gegen diese Planung bestehen.
Die zur Festsetzung vorgesehene lberbaubare
Grundstlicksflache greift die mit dem Bereich Unte-
re Denkmalschutzbehdrde abgestimmte Rah-
menplanung fur die Ruinenberg-Kaserne vom Juni
2004 auf, die fur das Baufeld eine Bebauung mit 4
Stadthausern vorsieht. Die ¢stliche Baugrenze
ermdglicht in Verbindung mit dem ehemaligen Ca-
sino die Bildung einer Kante zur Sattlerstral3e, dies
ist aber nicht zwingend.

Des Weiteren ist fuir das Baufeld WA 2.2 eine OK
von 57 m 0. NHN vorgesehen. Damit bleibt die
Neubebauung bis 3 m unter der Firsthohe des e-
hemaligen Casinos und bis 7 m unter der Firsthéhe
des Mannschaftsgebaudes. Somit ist, auch unter
Beachtung des festgesetzten sowie erhaltenswer-
ten Baumbestandes, eine Beeintrachtigung der
Solitarwirkung des Mannschaftsgebaudes durch
eine Neubebauung nicht erkennbar.

Fazit: Die Planung wird nicht geandert.
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Anlage 3d

Bebauungsplan Nr. 65
, Ruinenberg-Kaserne*

erneute offentlichen Auslegung
und
Beteiligung der Beht6rden und
sonstigen Trager offentlicher Belange

Ergebnis der Abwagung der Stellungnahmen

(Stand: Dezember 2006)

Die folgenden Seiten umfassen das Ergebnis der Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkeit, der Behor-
den und sonstigen Trager offentlicher Belange sowie der Bereiche der Stadtverwaltung zur erneuten offentli-
chen Auslegung des Entwurfs des Bebauungsplanes Nr. 65 ,Ruinenberg-Kaserne".

Die erneute offentliche Auslegung des Entwurfs des Bebauungsplanes Nr. 65 erfolgte vom 17.07. bis zum
18.08.2006. Es liegt eine Stellungnahme seitens der Offentlichkeit vor.

Die Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange sowie die Bereiche der Stadtverwaltung wurden mit
Schreiben vom 12.07. bzw. 13.07.2006 am Verfahren beteiligt. Es wurde eine Frist zur Stellungnahme von ei-
nem Monat gesetzt. Beteiligt am Verfahren wurden 15 Bereiche der Stadtverwaltung und 13 Behoérden. Es lie-
gen von 8 Bereichen und 5 Behérden Stellungnahmen vor.

Die Texte der Einwender geben die Originalstellungnahmen wieder, soweit sie nicht zur besseren Les- und
Erfassbarkeit neu geordnet und/oder gekirzt wurden.

Mit einem Teil der Behdrden, der sonstigen Trager 6ffentlicher Belange und der Bereiche der Stadtverwaltung
haben vor der formellen Beteiligung Abstimmungen stattgefunden.
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Offentlichkeit

Nr.

Stellungnahme

Abwagung und Ergebnis

Burger 1 (PvP Bautragergesellschaft mbH,
LindenstralRe 5, 16548 Glienicke)

Stellungnahme vom 01.08.2006

Im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung bitten wir
um Anderung der Festsetzung der max. Firstho-
he von 54 m G. NHN auf 58 m 0. NHN.

Die Hohe von 54 m 0. NHN ist offensichtlich aus
dem ndrdlichen Teil Ubernommen worden. Hier-
auf weist auch die Begriindung auf S. 9 — Westli-
cher Bereich (WA2) ,.... die Firsthbhe aus Grin-
den der gestalterischen Einbindung in das histo-
rische Gebdudeensemble auf maximal 54 m Q.
NHN begrenzt, was den o0.g. 11,6 m lber Gelan-
deoberkante entspricht.” Dies trifft aber fir die
Situation im Baufeld WA 2.2 nicht zu. Die vor-
handene max. Gelandehdhe im Baufenster liegt
bei 45,87 m . NHN. Dies lieRe ein Gebaude von
max. 8,13 m Hohe zu. Entsprechend der im B-
Plan vorgegebenen Dreigeschossigkeit misste
die Firsthdhe bei ca. 57,50 m 0. NHN liegen, dies
wirde dann einer Gebaudehohe von 11,6 m ent-
sprechen.

Die Gebaude wirden sich mit der grol3eren First-
héhe auch gestalterisch in das Ensemble einbin-
den lassen, da das angrenzende Casino eine
Firsthohe von 60,16 m (. NHN hat und das
Hauptgebaude eine Firsththe von 64 m . NHN
hat.

Die Stellungnahme ist zur Kenntnis genommen
worden.

In der weiteren Konkretisierung der stadtebaulichen
Konzeption fir das Baufeld WA 2.2 konnte zwi-
schen den Fachbehdérden und dem Einwender eine
Firsthohe von 57 m . NHN abgestimmt werden.
Fazit: Die Firsthéhe wird von 54 m 0. NHN auf 57
m 0. NHN erhoht.
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Behdrden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange

Nr.

Stellungnahme

Abwagung und Ergebnis

la.

1b.

1c.

Landesumweltamt Brandenburg
Stellungnahme vom 20.09.2006

Belange des besonderen Artenschutzes, RW7
Die Stellungnahme vom 07.12.2005 behalt wei-
terhin Gultigkeit.

Stellungnahme vom 07.12.2005 (gekurzt)

LUA, RW7 stimmt der in der Begriindung be-
schriebenen Vorgehensweise zu, dass vor Be-
ginn der Sanierung des Altbestandes auf Bauge-
nehmigungsebene tber den Umgang mit VVor-
kommen von Flederméausen und Gebaudebritern
zu entscheiden ist. Dafir ist der Bestand an Ge-
baudebritern bzw. Fledermausen zu erfassen
und LUA, RW7 sowie der unteren Bauaufsichts-
behdrde zur Kenntnis zu geben, da sich daraus
Restriktionen fir Baumaf3nehmen ergeben kon-
nen oder Befreiungen von den Verboten des
besonderen Artenschutzes erforderlich werden.
Natura 2000-Bereich sowie geplante, einstweilig
sichergestellte, im Verfahren gem. § 28
BbgNatSchG befindliche sowie festgesetzte Na-
turschutz- und Landschaftsschutzgebiete sind
von der Planung nicht betroffen.

Wasserwirtschaft, Hydrologie, RW5

Zu den Anderungen im B-Plan werden zum ge-
genwartigen Zeitpunkt keine Forderungen und
Hinweise vorgebracht.

Immissionsschutzrechtliche Belange, RW4.1

Die immissionsschutzrechtliche Stellungnahme
vom 07.12.2005 ist auch gegeniber der Fassung
des B-Plans 03/2006 gltig. Wegen der hohen
Verkehrsbelastung der nordlich angrenzenden
Pappelallee, nach einer Uberschléagigen Berech-
nung ergeben sich in einem Abstand von 12 m
des vorhandenen Gebaudes zur Strallenmittel
Beurteilungspegel von 70 dB(A) am Tag und 60
dB(A) in der Nacht, wurde die Notwendigkeit der
Festsetzung von Larmschutzmafinahmen her-
vorgehoben. Da des Weiteren eine hohe Schad-
stoffkonzentration, insbesondere durch Feinstaub
(PMyp) auch wegen der hohen und relativ ge-
schlossenen Bebauung an der Stral3e nicht aus-
zuschliel3en ist, wurden geeignete Mal3nahmen
zur Verbesserung der lufthygienischen Situation
aufgezeigt. Inwieweit und ob diese MalRnahmen
umgesetzt werden sollen, ist dem Plan nicht zu
entnehmen.

Bezuglich der erforderlichen Larmschutzmalf3-
nahmen sollen It. Punkt 3.6 ,liberwiegend passi-
ve MalRnahmen, wie Schallschutzfenster und
Luftungseinrichtungen” eingesetzt werden. Ange-
sichts der erwarteten deutlichen Uberschreitun-
gen der zulassigen Orientierungswerte, die die
Grenze zur Gesundheitsgefahrdung erreichen,
sollte nicht allein auf passive Malinahmen abge-
stellt werden und vor allem muss die planungs-

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Die Hinweise sind zur Kenntnis genommen worden
und werden im weiteren Verfahren bericksichtigt.
Fazit: Eine Anderung der Planung war nicht erfor-
derlich.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Aufgrund der immissionsschutzrechtlichen Stel-
lungnahme vom 07.12.2005 wurde eine schalltech-
nische Untersuchung fiir das Plangebiet beauftragt.
Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnis-
sen:

Zur Beurteilung der Schallimmissionen sind die
Orientierungswerte der DIN 18005 heranzuziehen.
Der Straenverkehr spielt bei der Gesamtlarmbe-
lastung eine erhebliche Rolle.

Teilbereiche der Pappelallee werden mit DTV-
Werten von 14.600 — 17.460 Kfz/24h prognostiziert.
Bei 50 km/h zulassiger Geschwindigkeit und 10%
Schwerverkehrsanteil am Tag bzw. 3% in der
Nacht werden max. Emissionspegel von L 1, e (ags)
70,1 dB und L m, g (nachts) 61,1 dB errechnet. Fur die
Schlegelstral3e werden 1.500 Kfz/24h und fir die
RuinenbergstralRe max. 1.550 Kfz/ 24h prognosti-
ziert. Daraus ergeben sich fiir die Schlegelstrale
max. Emissionspegel von L n g (tags) 59,4 dB und L 1,
E (nachts) 90,4 dB sowie fur die Ruinenbergstralie von
L m, E (tags) 59,6 dB und L m, E (nachts) 50,6 dB.

Die Verkehrsbelastungen der Pappelallee fiihren zu
Pegellberschreitungen im AuRenwohnbereich von
bis zu 15 dB am Tag und in der Nacht. Fur die Im-
missionen an den Wohngebauden werden fir den
Tag max. 13 dB und fir die Nacht max. 12 dB Pe-
geluberschreitung errechnet. Damit werden auch
die Grenzwerte der 16. BImSchV an den Nordfas-
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Nr. Stellungnahme Abwagung und Ergebnis
rechtliche Absicherung durch entsprechende saden der Bebauung stdlich der Pappelallee deut-
textliche Festsetzungen im B-Plan erfolgen. Ne- lich Gberschritten.
ben larmschitzender Grundrissorientierung ist Um dieses Konfliktpotential zwischen Verkehrslarm
z.B. auch die Anordnung der AuRenwohnberei- und heranriickendem Ml und WA im B-Plan zu
che (Balkon, Terrassen) im ,Schallschatten” der I6sen, wurden textliche Festsetzungen formuliert, in
Gebéaude eine der mdglichen und notwendigen denen fir die Gebédudefassaden entsprechend der
MaRnahmen, um einen ausreichenden (vorbeu- Einstufung in die Larmpegelbereiche | bis VI der
genden) Immissionsschutz sicherzustellen. DIN 4109 Schalldammmale festgelegt sind.
Fazit: Die vorgeschlagenen immissionsschutz-
rechtlichen textlichen Festsetzungen werden in den
B-Plan tibernommen.
2. Landesburo anerkannter Naturschutzverban-
de
Eine Stellungnahme liegt nicht vor.
3. Deutsche Telekom AG, NL 2 Potsdam
Eine Stellungnahme liegt nicht vor.
4. Energie und Wasser Potsdam GmbH, EWP
Eine Stellungnahme liegt nicht vor.
5. Stadtentsorgung Potsdam GmbH, STEP
Stellungnahme vom 18.08.2006
Gegen die geplanten MaRnahmen und Anderun- | Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
gen bestehen keine Einwande.
6. Regionale Planungsstelle Havelland-Flaming
Eine Stellungnahme liegt nicht vor.
7. Brandenburgisches Landesamt fir Denkmal-
pflege und Archaologisches Landesmuseum,
Abt. Bodendenkmalpflege / Archéaologisches
Landesmuseum
Stellungnahme vom 31.07.2006
Die Belange des Bodendenkmalschutzes sind Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
von den Anderungen des B-Plans nicht betroffen. | Der entsprechende Hinweis auf die Vorschriften der
Die Stellungnahme vom 08.12.2005 behélt daher | 88 11 und 12 BbgDSchG erfolgt im Baugenehmi-
weiterhin ihre Giltigkeit. gungsverfahren.
Stellungnahme vom 08.12.2005 (gekiirzt) gzﬁ:é:hEme Anderung der Planung ist nicht erfor-
Im Plangebiet sind bisher keine Bodendenkmale '
bekannt. Fur den Fall des Auffindens von bisher
unbekannten Bodendenkmalen, wird auf die §§
11 und 12 BbgDSchG verwiesen.
8. Stiftung PreuBBische Schlésser und Garten

Berlin-Brandenburg
Stellungnahme vom 23.08.2006

Der Ablehnung des Baufeldes MI 1 in der nord-
ostlichen Ecke Pappelallee/Schlegelstralie ge-
maf unserer Stellungnahme vom 24.11.2005
wurde entsprochen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen
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Nr. Stellungnahme Abwagung und Ergebnis
9. Verkehrshetrieb Potsdam GmbH, VIP
Eine Stellungnahme liegt nicht vor.
10. | Industrie- und Handelskammer Potsdam, IHK
Eine Stellungnahme liegt nicht vor.
11. | Kreishandwerkerschaft Potsdam
Eine Stellungnahme liegt nicht vor.
12. | Handelsverband Land Brandenburg e.V., HBB
Stellungnahme vom 17.07.2006
Zu den Anderungen vom Mérz 2006 gibt es keine | Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Einwéande.
13. | Staatlicher Munitionsbergungsdienst des Lan-

des Brandenburg

Eine Stellungnahme liegt nicht vor.
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Bereiche der Stadtverwaltung Potsdam

Stellungnahme vom 18.08.2005

Aus naturschutzrechtlicher Sicht gibt es folgende
Hinweise:

1.

Im Wurzel- und Kronentraufbereich von festge-
setzten Baumen ist auf die Darstellung von Lei-
tungsrechten zu verzichten, da der beabsichtigte
dauerhafte Erhalt der Baume damit in Frage ge-
stellt wird (WA 2.2).

Nr. Stellungnahme Abwagung und Ergebnis

1. Bereich Wirtschaftsférderung
Stellungnahme vom 18.08.2006
Der Wegfall eines Baufensters im Baufeld Ml 1 Die fiir den Denkmalschutz zustandigen Fachbe-
beschrankt die Entwicklungsmdoglichkeiten in hdrden haben im Rahmen der 6ffentlichen Ausle-
diesem Bereich. Das zeigte sich bereits im Rah- gung im November / Dezember 2005 einer Bebau-
men der Prifung eines Kaufantrages fir diesen ung in der nordéstlichen Ecke des Baufeldes Ml 1
Teilbereich der Ruinenberg-Kaserne. Da die Ab- aus denkmalpflegerischen Griinden nicht zuge-
wagung jedoch zugunsten des offentlichen Be- stimmt. In der Abwéagung der privaten und 6ffentli-
langs des Denkmalschutzes getroffen wurde, chen Belange gegen- und untereinander wurde
mussen wir diese Entscheidung akzeptieren. dem o6ffentlichen Belang des Denkmalschutzes der
Aufgrund der zunehmenden Entwicklung der Vorrang eingeraumt, so dass das betreffende Bau-
Ruinenberg-Kaserne in Richtung hochwertiges feld nicht mehr festgesetzt wird.
Wohnen wird die Ansiedlung gewerblicher Nut- Die ErschlieBung des Baufeldes MI 1 ist einge-
zungen immer schwieriger. Um die Stérung der schrankt Uber die Pappelallee mdglich.
Wohnnutzung zu minimieren, sollte die Erschlie- Tiefgaragen sind in den tberbaubaren Grund-
Bung des MI 1 durch eine Zufahrt von der Pap- stucksflachen zulassig, einer gesonderten Festset-
pelallee aus erfolgen. Zur Sicherstellung ausrei- zung bedarf es daher nicht.
chender Stellplatze fir das Ml 1 ware die Fest- Fazit: Eine Anderung der Planung ist nicht erfor-
setzung einer Tiefgarage sinnvoll. derlich.

2. FB Recht, Versicherung und Regelung offener
Vermodgensfragen
Eine Stellungnahme liegt nicht vor.

3. Bereich Schule
Stellungnahme vom 20.07.2006
Gegen die Anderungen bestehen keine Einwan- Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
de.

4. FB Jugend, Soziales und Wohnen
Eine Stellungnahme liegt nicht vor.

5. Bereich StralRenverkehr, AG Verkehrslenkung/
-sicherung
Stellungnahme vom 17.08.2006
Es gibt keine Erganzungen bzw. Anderungsvor- Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
schlage zum B-Plan Nr. 65.

6. Bereich Umwelt und Natur

zu 1.

Das in den Baufeldern WA 2.2 und WA 2.3 westlich
der SattlerstralBe verlaufende Leitungsrecht e8
dient zur Sicherung der StraRenbeleuchtung. Die
Sattlerstral3e ist als Mischverkehrsflache mit einer
Fahrbahnbreite von 5,75 m angelegt.

In den Mischverkehrsflachen, die keine Aufteilung
in Fahrbahn und Gehweg haben, kénnen die
Leuchten nicht innerhalb der Fahrbahn stehen.
Daher ist das stra3enbegleitende Leitungsrecht fur
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Stellungnahme vom 01.08.2006

Die Prufung der Unterlagen ergab keine Notwen-
digkeit weitergehender Hinweise als die, die in
der Stellungnahme vom 06.12.2005 bereits er-
gangen sind.

Stellungnahme vom 06.12.2005 (gekirzt)

Nr. Stellungnahme Abwagung und Ergebnis
die StralRenbeleuchtung erforderlich. Wéhrend der
ErschlieBungsmalinahmen erfolgte eine Such-
schachtung und eine Durchérterung des Beleuch-
tungskabels.
Fazit: Die Planung wird nicht geandert.
Zu 2.
2. Die Ermittlung der teil- und vollversiegelten Flachen
Die Zahlenangaben der Tab. S. 18 und 19 sind im StralRenraum basiert auf der Grundlage der
zumindest, was die Teilversiegelung im 6ff. Stra- | ErschlieBungsplanung, da die Aufteilung des Stra-
Renraum (1.608 m2 von 6.650 m?) anbetrifft, nicht | Benraumes nicht Gegenstand des B-Plans ist. In
nachvollziehbar. Darliber hinaus ist nicht ver- die Berechnung sind als teilversiegelt die Baum-
sténdlich, dass die Baufeld-Reduzierung in Ml 1 scheiben und die Gehwege in der Kurt-von-
und die Nichtinanspruchnahme dieses Bereiches | Plettenberg-Stralie eingegangen. Der Stral3en-
fur Nebenanlagen keine Auswirkungen auf die querschnitt fir diese Stral3en wird als Skizze in die
GR (Tab. S. 18) besitzt. Die Bilanzierung ist zu Begriindung tibernommen, so dass die Flachenauf-
Uberarbeiten. teilung nachvollziehbar ist.
Der Versiegelungsgrad fur das Baufeld Ml 1 wird
auf der Grundlage der GRZ 0,4 inkl. der Uber-
schreitung nach 8§ 19 Abs. 4 Satz 2 BauNVO ermit-
telt. Die Ermittlung der zulassigen Uberbauung
bzw. des Versiegelungsgrades ist unabhangig von
der Ausweisung der Uberbaubaren Grundstiicksfla-
chen. Daher bleibt der Versiegelungsgrad trotz
Aufgabe des Baufeldes rechnerisch unverandert.
Fazit: Eine Uberarbeitung der Bilanzierung ist nicht
erforderlich; die Begriindung wird erganzt.
zu 3.
Das ermittelte Plus von 1,72 ha Entsiegelung geht
3. wie folgt in die Gesamtbilanz des Bornstedter Fel-
Die bodenbezogene Bilanz ergibt unter Bertick- des ein:
sichtigung der Versiegelungsfaktoren eine voll- Die 1,72 ha werden als Aufwertung, um eine Wert-
sténdige Bodenentsiegelung von 1,7 ha innerhalb | stufe interpretiert (also eine Verbesserung von der
des Plangebietes. Das entsprache theoretisch Wertstufe 5 auf 4). Aufgrund der festgesetzten
einer Entwicklung von Wertstufe 5 zu Wertstufe 2 | Grinma3nahmen wird zudem fur die Hélfte der
einschliel3lich Begriinung. Aus den vorangegan- 1,72 ha (= 0,86 ha) von einer Verbesserung um 2
genen Aussagen erschlief3t sich jedoch nicht die Wertstufen ausgegangen. Dies beinhaltet insge-
Angabe von 0,86 ha (S. 22). Hier sind zum bes- samt eine Verbesserung der Wertigkeit von rechne-
seren Verstandnis nahere Erlauterungen erfor- risch 2,58 ha um eine Wertstufe. Dieser Flachen-
derlich. ansatz geht entsprechend in die Gesamt-Eingriffs-
Alle anderen Arbeitsgruppen haben keine weite- Ausgleichs-BiIanzierung fur das Bornstedter Feld
Hinweise. en.
ren Die Einstufung der Verbesserung von Wertstufe 5
auf 2 entspricht nicht der zu erwartenden Entwick-
lung und der Bewertung der Landschaftsstrukturty-
pen. Die im B-Plan vorgenommene Bewertung ist
eine vorsichtige Einstufung, die das Okoplus aus-
gedruckt in Wertstufen angemessen beriicksichtigt.
Fazit: Eine Uberarbeitung der Planung ist nicht
erforderlich.
7. Fachbereich Feuerwehr

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Die entsprechenden Abstimmungen wurden im
Rahmen der Erarbeitung der ErschlieBungsplanun-
gen gefuhrt. Die Beachtung der Anforderungen an
den 2. Rettungsweg lber Rettungsgerate der Feu-

19




Nr.

Stellungnahme

Abwé&gung und Ergebnis

Es wird empfohlen, die Lage der Loschwasser-
entnahmestellen sowie die konkrete Verkehrsfih-
rung im Vorfeld mit dem FB Feuerwehr abzu-
stimmen. Insbesondere ist dies in Bezug auf die
Realisierung des 2. Rettungsweges lber Ret-
tungsgerate der Feuerwehr erforderlich.

erwehr ist Gegenstand des Baugenehmigungsver-
fahrens.
Fazit: Eine Anderung der Planung ist nicht erfor-
derlich.

FB Kataster und Vermessung

Eine Stellungnahme liegt nicht vor.

Bereich Stadt- und Verkehrsentwicklung

Eine Stellungnahme liegt nicht vor.

10.

Bereich Bauaufsicht

Eine Stellungnahme liegt nicht vor.

11.

Bereich Griinflachen
Stellungnahme vom 07.08.2006

Es bestehen keine weiteren Anderungswiinsche
bzw. Anmerkungen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

12.

Bereich Verkehrsanlagen
Stellungnahme vom 28.07.2006

Gegen den B-Plan sowie die Anderung des FNP
bestehen keine Einwdnde oder Bedenken.

In der fur die 6ffentlichen Verkehrsanlagen zur
Bauausfiihrung freigegebenen Ausfiihrungspla-
nung sind die Anderungen in der Sattlerstral3e
und Schmiedegasse bereits bertiicksichtigt.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

13.

Bereich Untere Denkmalschutzbehoérde

Eine Stellungnahme liegt nicht vor.

14.

Kommunaler Immobilienservice, KIS
Stellungnahme vom 07.09.2006

Gegen die Planung werden keine Einwénde er-
hoben, Erganzungen oder Prazisierungen sind
nicht erforderlich.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

15.

Buro fur Gleichstellungsfragen

Eine Stellungnahme liegt nicht vor.
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Landeshauptstadt Potsdam Begriindung zum B-Plan Nr. 65 ,Ruinenberg-Kaserne*

TEILA PLANUNGSGEGENSTAND

1. Planungsanlass und Erforderlichkeit

Der Potsdamer Norden mit dem Bornstedter Feld diente ab Mitte des 18. Jahrhunderts der militdrischen Nutzung
und war somit bis zur Aufldsung der Nationalen Volksarmee der DDR (NVA) und bis zum Abzug der GUS-
Streitkrafte 1994 fir eine zivile Entwicklung weitgehend unzugénglich. Die Landeshauptstadt Potsdam verfolgt mit
der Konversion der ehemaligen militarischen Flache zur zivilen Nutzung das Ziel, das Bornstedter Feld im Rahmen
einer stadtebaulichen Entwicklungsmalnahme zu einem neuen Wohn- und Arbeitsstandort zu entwickeln.

Zur Umsetzung dieses Ziels ist das ca. 300 ha grolke Bornstedter Feld am 04.12.1991 durch die Stadtverordneten-
versammlung Potsdam (StVV) mit einer Entwicklungssatzung als stadtebaulicher Entwicklungsbereich férmlich
festgelegt worden. Die Entwicklungssatzung ist durch das Ministerium fiir Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr
im August 1992 genehmigt und gemal § 165 Abs. 7 Baugesetzbuch (BauGB) durch Verdffentlichung im Amtsblatt
der Stadt Potsdam vom 22.02.1993, Sonderdruck Nr. 6, ortstiblich bekannt gemacht worden. In einem stadtebauli-
chen Entwicklungsbereich sind geméal § 166 Abs. 1 BauGB Bebauungsplane aufzustellen; mit der Aufstellung des
Bebauungsplanes Nr. 65 ,Ruinenberg-Kaserne® flr die Gesamtanlage der ehemaligen Kaserne kommt die Landes-
hauptstadt Potsdam dieser Verpflichtung nach.

Der Aufstellungsbeschluss, gefasst durch die StVV am 01.06.1996, begrlindet sich wie folgt:

+ Die ehemalige militarisch genutzte Gesamtanlage ist als Konversionsflache kein im Zusammenhang bebauter
Ortsteil im Sinne des BauGB; die angestrebte Entwicklung kann nicht nach § 34 BauGB beurteilt werden. Die
Planaufstellung ermdglicht eine geordnete stadtebauliche Entwicklung des Areals der ehemaligen Kasernenan-
lage entsprechend § 1 Abs. 5 BauGB.

+ Der Bebauungsplan Nr. 65 sichert die Konversion der ehemaligen Kaserne. Die Gebaude sollen vorwiegend
einer Wohn-, Misch- und Gewerbenutzung zugeflhrt werden; im Mannschaftsgebdude ist eine Verwaltungs-
oder Schulnutzung vorstellbar. Im Innenhof sowie an den Randern ist die Integration von Neubauten vorgese-
hen. Bei der Entwicklung des Areals sind die Belange des Denkmalschutzes zu beachten. Ferner wird die innere
Erschlieung des Areals sowie dessen Anbindung an die Schlegelstrae und An der Einsiedelei gesichert.

+ Die geplante Entwicklung und Neuordnung des Gesamtquartiers ist mit Eingriffen in Natur und Landschaft im
Sinne des § 1a BauGB und des Brandenburgischen Naturschutzgesetzes verbunden. Die Gestaltung und Nut-
zung der Freiflichen kann zu einer Veranderung des Landschaftsbildes filhren und die Leistungsfahigkeit des
Naturhaushaltes beeinflussen. Auftretende Konflikte sind daher gemaR § 1a BauGB vorsorgend im Bebauungs-
plan zu bewaltigen.

+ Der Bebauungsplan Nr. 65 dient der planungsrechtlichen Sicherung der stadtebaulichen Entwicklung und Er-
schlieBung der Ruinenberg-Kaserne.

2, Plangebiet
21 Geltungsbereich

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 65 ,Ruinenberg-Kaserne* umfasst das ehemalige Kasernengelan-
de, das von der Umfassungsmauer, mit Ausnahme an der Pappelallee, allseitig umschlossen wird. Das Plangebiet
wird durch die stadtebauliche Komposition der Gesamtanlage sowie die architektonische und handwerkliche Quali-
tat der einzelnen Baudenkmale bestimmt. Zu den erhaltenen Baudenkmalen zahlen das Mannschaftsgebdude im
Siden, das den Zugang zur Anlage bildet sowie das sich unmittelbar nérdlich anschlieRende ehemalige Stallgebéu-
de und die drei erhaltenen Stallfliigel mit den beiden Reithallen, die noch das charakteristische Geviert erkennen
lassen. Weiterhin befinden sich auf der dstlichen Seite des Gelandes das Wohnhaus fiir Verheiratete, der Kranken-
stall und die Latrine sowie westlich das Casino und die Beschlagschmiede.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 65 hat eine Flache von ca. 90.700 gm.

2.2 Stadtraumliche Einordnung

Die Ruinenberg-Kaserne liegt ostlich des Ruinenberges, ca. 1,5 km nordwestlich der Potsdamer Innenstadt in der
Jager-Vorstadt. Sie befindet sich im Ubergang zum Bornstedter Feld mit seinem anlésslich der Bundesgartenschau
2001 realisierten Volkspark sowie den ehemaligen Kasernen Kirschallee und Pappelallee mit der Fachhochschule
Potsdam, das seit dem 18. Jahrhundert als Exerzierfeld vor der Stadt genutzt wurde. Ostlich der Ruinenberg-Kaser-
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ne verlauft die Schlegelstralle, an die sich das ehemalige Garnisonslazarett mit seiner homogenen, denkmalge-
schitzten Bausubstanz anschlief3t.

Die Jager-Vorstadt wird sowohl durch die Ruinenberg- und die Garde-Ulanen-Kaserne sowie das Garnisonslazarett
als auch durch einen groRen Bestand an reizvollen Villen, die im 18. Jahrhundert teilweise auch von bekannten
Baumeistern, so u. a. L. Persius, errichtet worden sind, gepragt.

2.3 Ubergeordnete Planungsvorgaben
Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan der Landeshauptstadt Potsdam befindet sich derzeit in der Neuaufstellung. Der Entwurf
(Stand 09.02.2011) weist fiir den Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 65 ,Ruinenberg-Kaserne* Wohnbau-
flachen W 1 (GFZ 0,8 - 1,6) aus.

Landschaftsplan

Auch der Landschaftsplan befindet sich in der Neuaufstellung. Im Landschaftsplan-Entwurf (Stand 09.02.2011) ist
die Ruinenberg-Kaserne als Bauflache mit hohem Griinanteil in Planung dargestellt; der Erhalt von Bau- und Vege-
tationsstrukturen soll nach historischem Vorbild erfolgen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 65 liegt im Teilraum Nr. 23 ,Bornstedter Feld*, fiir das gemaR Ziel-
konzept folgende Pragung / Entwicklung vorgesehen ist: Durch einen zentralen Park gegliederte und mit den an-
grenzenden Landschaftsrdumen verbundene Konversionsfldchen mit anspruchsvoll gestalteten und angemessen
dimensionierten, stark durchgriinten Baustrukturen.

Rahmenplanung Bornstedter Feld

Die Rahmenplanung von 1996 hat eine nutzungsstrukturelle Dreigliederung des Gebiets vorgeschlagen, wonach
das Mannschaftsgebaude fiir Verwaltungs- und Dienstleistungsnutzung, der siidliche Bereich des Gevierts, ein-
schlieBlich Stallgebdude als Allgemeines Wohngebiet und der nérdliche Bereich als Mischgebiet entwickelt werden
sollte. Die baulich-raumliche Fortentwicklung, die Rahmenplanung 2004, sieht im nérdlichen Geviertabschnitt eine
"grofflachige Mischnutzung / Schule" und innerhalb des siidlichen Gevierts sowie der westlichen Umfeldflache
erganzende Wohngebaude sowie Verwaltungs- und Dienstleistungsnutzung im Mannschaftsgebaude vor.

24 Eigentumsverhéltnisse

Die Ruinenberg-Kaserne befand sich zum Zeitpunkt des Aufstellungsbeschlusses im Eigentum der Bundesrepublik
Deutschland, verwaltet durch das Bundesvermdgensamt (BVA). Der Entwicklungstrager Bornstedter Feld hat im
Oktober 2002 die Liegenschaft vom BVA erworben. Seit September 2005 wurden jeweils nach 6ffentlichen Aus-
schreibungen Gebéude und Freiflachen, mit Ausnahme eines Neubaupotentials im Allgemeinen Wohngebiet WA 3,
an mitwirkungsbereite Investoren veraufert.

3. Bestandsbeschreibung, Bestandsanalyse
31 Stadtebauliche Entwicklung und Situation

Die Lage der Ruinenberg-Kaserne zwischen An der Einsiedelei, Schlegelstrafe und Pappelallee ist um 1840 durch
das Gestaltungskonzept von P. J. Lenné bestimmt worden, das unter anderem auch die Grlinzlge, die so genann-
ten Bandparks, entlang der Schlegelstralie und des Voltaireweges beinhaltet. Der Voltaireweg stellt die Verbindung
zwischen dem Schloss Sanssouci und dem Neuen Garten her (Kdnigsweg). Die das Kasernenareal im Norden
begrenzende Pappelallee ist um 1840 im Rahmen der beginnenden militarischen Nutzung des Bornstedter Feldes
als eine von Schwarzpappeln gesdumte Chaussee angelegt worden. Sie grenzte das militarisch genutzte Bornsted-
ter Feld zum sldlich gelegenen Gut Bornstedt ab.

Die westlich angrenzende Wohnsiedlung an der Ruinenbergstrale, die zum Kasernenareal durch einen Griinstrei-
fen und die historische Mauer getrennt ist und punktuell ca. 4,5 m (iber dem Gelandeniveau des Kasernenareals
liegt, flgt sich aufgrund der stadtebaulichen Anlage und der Architektur in den stadtebaulichen Gesamtzusammen-
hang ein.
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Die Ruinenberg-Kaserne ist zwischen 1885 und 1891 fir das 1. Garde-Ulanen-Regiment in mehreren Bauabschnit-
ten errichtet worden; sie ist funktional und gestalterisch klar strukturiert und wird durch die historische Bebauung und
die gewachsenen Griinstrukturen gepragt. Charakteristisch fir die Ruinenberg-Kaserne ist die strenge
Orthogonalitdt der Gesamtanlage, die Weite des Stallgevierts sowie eine auf das Mannschaftsgebdude bezogene
Achsensymmetrie und Axialitdt der Bebauung. Gleichzeitig vermittelt die Kasernenanlage durch die umgrenzende
Mauer und die von auflen abgrenzend wirkende Stellung der Gebaude einen introvertierten Eindruck.

Der erste Bauabschnitt zwischen 1885 und 1891, in dem der Groliteil der das Plangebiet pragenden Backsteinbau-
ten entstand, Iasst sich wiederum in drei Bauperioden unterteilen. In der ersten Periode von 1885 bis 1887 sind eine
Wohnkaserne (der Mitteltrakt des Mannschaftsgebéudes), das slidliche Stallgebdude und eine Reithalle mit Kiihl-
stall errichtet worden.

Bis 1889 sind das Mannschaftsgebaude erweitert, das Stallgeviert mit der zweiten Reithalle und den Stallgebéuden
geschlossen sowie eine Beschlagschmiede, ein Krankenstall und eine Latrine errichtet worden. Parallel dazu ist die
Kaserne mit einer Klinkermauer mit teilweise noch erhaltenen {berhdhten Pfeilern und einer Ziegeldeckung um-
grenzt worden. Der Bau einer dritten Reithalle mit Kuhlstall bildete 1891 den Abschluss des ersten Bauabschnitts.

Die Gebaude des ersten Bauabschnitts sind mit Ausnahme der westlichen Stallfliigel des Stallgevierts und der west-
lichen Reithalle bis heute fast vollstandig erhalten. Sie sind in rotem Klinkermauerwerk im Stil der norddeutschen
Backsteingotik errichtet worden und zeichnen sich gestalterisch durch eine reichhaltige Fassadengliederung aus.

Das Mannschaftsgebaude, das den stdlichen Abschluss der Kaserne und deren Hauptzugang markiert, wird durch
einen viergeschossigen Mitteltrakt und dreigeschossige Fliigelbauten mit T-férmigen Abschluss gepragt. Das Ge-
baude, inshesondere der Mitteltrakt, dominiert die ehemalige Kaserne durch seine Hohe und seine Fassadengestal-
tung.

Nérdlich des Mannschaftsgebaudes schlielt sich parallel ein eingeschossiges, lang gestrecktes Stallgebaude an.
Dieses Stallgebaude verfligt Uber ein Satteldach und zeichnet sich durch zwei symmetrische Erschliefungsachsen
aus, die durch Zwerchgiebel optisch hervorgehoben werden. Das urspriinglich fir die Lagerung von Futter genutzte
Dachgeschoss ist nachtraglich ausgebaut worden. Die im Zuge dieser Baumalinahmen nachtréaglich angebrachten
Dachgauben sind dem historischen Duktus angepasst.

Die sich nérdlich anschliefenden Stallgebéaude bildeten urspriinglich ein hofartiges, geschlossenes Geviert, in dem
sich Reitbahnen befanden.

Die Umfassungsmauer ist grotenteils in einem guten Zustand, jedoch im Westen teilweise ruinds und im Nordosten
weisen Mauerabschnitte starke Schaden auf oder wurden in Garagenhallen integriert; partiell ist die Originalmauer
auch durch minderwertigere Mauerteile ersetzt. Im Norden zur Pappelallee ist die Mauer nicht mehr vorhanden. Der
Zugang zur Ruinenberg-Kaserne wurde uber vier Tore ermdglicht:

+ das Haupttor im Siiden An der Einsiedelei, ein urspriinglich konkav ausgebildetes Portal mit Eisenzaun, das
1949 durch eine Mauer und ein Wachhauschen ersetzt worden ist,

+ ein Ostliches Seitentor zur Schlegelstralie in Hohe der stdlichen Reithalle,

+ zwei Tore im Norden, jeweils eins zur Pappelallee und zur Schlegelstrafe, in Verlangerung der auflen am Stall-
geviert gefiihrten Erschliefung als direkten Zugang zum Bornstedter Feld.

Im Zuge des zweiten Bauabschnitts bis 1935 entstanden im Nordosten Garagengebaude, die Kopfbauten an den
Stallgebauden sowie drei Wirtschaftsgebaude im westlichen Abschnitt. Daneben sind bauliche Veranderungen in
den Gebauden vorgenommen sowie Anlagen zur Entwésserung errichtet worden.

Nach 1945 bezog die Rote Armee das Areal und ist nach deren Griindung von der Nationalen Volksarmee abgeldst
worden. Zwischen 1949 und 1958 erfolgte der Abriss des nordwestlichen Stallgebaudes womit ein Essentiell der
Gesamtfigur des Gevierts verloren ging, was einen nachhaltigen Eingriff in die stadtebauliche Figur der Ruinenberg-
Kaserne bedeutete. Stattdessen wurde an selbiger Stelle eine Garagenhalle errichtet. Die Fassaden der Stallge-
baude sind zum Teil durch den Einbau von zweiflligeligen Garagentoren aus Stahl erheblich verandert worden. In
diesem Zeitraum ist darliber hinaus der im Slidwesten des Gevierts gelegene Stallfligel durch den Anbau von
Treppenhadusern und die Aufstockung um ein weiteres Geschoss in seiner historischen Struktur erheblich beein-
trachtigt worden. Des Weiteren ist in der stidlichen Reithalle ein Kinosaal eingerichtet worden.

Im Herbst 1990 {bernahm flir kurze Zeit die Bundeswehr die Ruinenberg-Kaserne. Bis 1995 sind Sanierungsmal-
nahmen im Mannschaftsgebaude sowie der Umbau der ehemaligen Beschlagschmiede in ein Heizhaus vorgenom-
men worden.

Der 6stliche Fliigel des Mannschaftsgebaudes ist zwischenzeitlich durch das Amt fiir Soziales und Versorgung des
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Landes Brandenburg genutzt worden. Im ehemaligen Wohngeb&ude fiir verheiratete Offiziere war bis April 2003 die
AuRenstelle Vermégenszuordnung der Oberfinanzdirektion Cottbus untergebracht.

Bis September 2005 sind umfangreiche Bestandsuntersuchungen und Gebaudesicherungsmafinahmen im Auftrag
des Entwicklungstragers Bornstedter Feld durchgefiihrt worden. 2003 und 2004 sind nicht erhaltenswerte, nicht
denkmalgeschiitzte Nebengebaude abgebrochen und Bodensanierungsmalnahmen durchgefiihrt worden.

Die bis 1891 entstandenen Geb&ude der Ruinenberg-Kaserne sind aufgrund ihrer Ausflihrung in rotem Backstein
und der Fassadengestaltung gut von den nachtraglich errichteten Gebauden zu unterscheiden. Nur die in der Zeit
bis 1949 entlang der Schlegelstralle und an den Stirnseiten der Stallgebaude errichteten Bauten (Verheirateten-
wohnhaus, Offizierskasino) knipfen in ihrer Fassadengestaltung an die historischen Bauten an. Die nach 1949
errichteten Werkstattgeb&ude und Garagenhallen sind in einfacher Bauweise hergestellt worden.

Der unregelméRige Grundstiickszuschnitt des Kasernengelandes ist bis heute nahezu unverandert und wird noch
immer durch die Pappelallee, die Schlegelstralte und An der Einsiedelei bestimmt.

Die bauliche Konversion des ehemaligen Kasernenareals setzte 2006 mit der Instandsetzung/Sanierung des siid-
ostlichen Stallfliigels und der Bebauung des stdlichen Innenhofs ein. Sukzessive und in mehreren Bauabschnitten
folgte bis Ende 2008 die Sanierung des Verheiratetenwohnhauses, des Offizierskasinos und die Entwicklung des
Neubaupotentials am Offizierskasinos. Die Sanierung des Mannschaftsgebdudes mit Tiefgarage, der Beschlag-
schmiede und des stdwestlichen Stallfliigels ist 2009 abgeschlossen worden.

3.2 Denkmalschutz

Die Ruinenberg-Kaserne ist seit dem 14.04.1996 ein Denkmal geméaR § 2 Abs. 1 Brandenburgisches Denkmal-
schutzgesetz und in die Denkmalliste des Landes Brandenburg, Stadt Potsdam, Teil C: Denkmale Stadt Potsdam,
S. 24 (Stand 31.12.2005) eingetragen. Die Unterschutzstellung umfasst folgende bauliche Anlagen der Ruinenberg-
Kaserne als Einzeldenkmale:

Wohngebaude (Mannschaftsgebaude),
Stallgebaude,

Beschlagschmiede,

drei Reithallen (eine Reithalle ist 1995 abgebrannt),
Latrine,

Krankenstall,

drei Stallfliigel sowie

Umfassungsmauer.

Damit unterliegen die zum Denkmal gehdrenden Gebaude, Freiflachen und Einfriedungen den Bestimmungen des
Brandenburgischen Denkmalschutzgesetzes. Veranderungen bediirfen einer denkmalrechtlichen Erlaubnis durch
die Untere Denkmalschutzbehdrde.

Bodendenkmale im Plangebiet sind nicht bekannt.

3.3 Verkehrliche Anbindung und ErschlieBung

Die Ruinenberg-Kaserne ist Gber An der Einsiedelei und die SchlegelstralRe an die dufiere ErschlieBung angebun-
den; die interne ErschlieBung erfolgt Uber die Kurt-von-Plettenberg-Strafle, die Schmiedegasse, die SattlerstralRe
und die Reitbahnstralie. In Bezug auf den &ffentlichen Personennahverkehr ist das Plangebiet (ber eine Buslinie,
die auf dem Voltaireweg verkehrt, direkt an die Potsdamer Innenstadt und den Potsdamer Hauptbahnhof angebun-
den. Eine weitere Buslinie verkehrt auf der Pappelallee.

34 Infrastrukturausstattung

Die nachsten Einkaufsmaglichkeiten fiir Gliter des taglichen Bedarfs befinden sich mit einem Nahversorgungszent-
rum an der Pappelallee im Quartier Kirschallee, weitere Einzelhandelseinrichtungen befinden sich in der Potsdamer
Innenstadt und im Quartier Rote Kaserne West am Kreuzungsbereich der Georg-Hermann-Allee mit der Nedlitzer
Strale. Weitere Einzelhandelseinrichtungen sind im Quartier Pappelallee geplant.

Die Festsetzungen des Bebauungsplanes filhren zu einem Bedarf von rd. 90 Kindertagesstattenplatzen, die in den
vorhandenen bzw. geplanten Einrichtungen im Bornstedter Feld nachgewiesen werden kénnen. Als Einrichtung der
sozialen Infrastruktur befindet sich die nachste Kindertagesstatte (Kita) mit 90 Platzen an der Jakob-von-Gundling-
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Strafle im Quartier der ehemaligen Kaserne Pappelallee; eine zweite Kita ist in der Stdlichen Gartenstadt. Die Pla-
nungen sehen eine weitere Kita mit rd. 90 Platzen im Quartier Am Schragen vor. Die vierzlgige Karl-Foerster-
Grundschule mit Hort (180 Plétze) liegt an der Kirschallee im Quartier der ehemaligen Kaserne Kirschallee. Eine
dreizigige Grundschule mit Hort (335 Platze) wird im Quartier Pappelallee unmittelbar gegentberliegend der Rui-
nenberg-Kaserne errichtet (geplante Fertigstellung: Friihjahr 2012).

35 Ver- und Entsorgung

Die Bestandsgebaude, mit Ausnahme der Stallgebéude, verfligen Uber entsprechende Wasser- und Elektroan-
schliisse. Da die Leitungstrassen zu unterschiedlichen Zeiten hergestellt und unterschiedlich dokumentiert worden
sind, lagen nur unzureichende Unterlagen und Plane zur leitungsgebundenen ErschlieBung vor. Aufgrund des Bau-
alters und des Zustandes ist jedoch davon ausgegangen worden, dass die Anlagen der technischen Infrastruktur im
Rahmen der Neuentwicklung der Ruinenberg-Kaserne vollstandig erneuert werden muissen.

Die leitungsgebundene ErschlieBung ist in 2006 im Rahmen der Herstellung der &ffentlichen Verkehrsflachen neu
verlegt worden, so dass alle Baufelder an die leitungsgebundenen Medien der technischen Infrastruktur angebun-
den sind. Die interne ErschlieBung der Allgemeinen Wohngebiete WA 2.1 und WA 4 erfolgt in Abhéngigkeit zur
Entwicklung der Neubaupotenziale.

Der Entwicklungsbereich Bornstedter Feld liegt im Fernwarmevorranggebiet, dementsprechend erfolgt die Warme-
versorgung Uber Fernwarme. Die ErschlieBung mit Fernwarme ist ebenfalls im Rahmen der fir die Entwicklung der
Liegenschaft erforderlichen ErschlieBungsmalnahmen in 2006 durchgefiihrt worden.
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B PLANINHALT

1. Planungsziel (generelle Zielvorstellungen)

Die ehemalige Kaserne wird als gemischt genutztes Quartier einer zivilen Nutzung zugeflhrt. Entwicklungsziel ist
die Offnung der Ruinenberg-Kaserne und ihre Integration in den neuen Stadtteil Bornstedter Feld, gefordert durch
die Mischung unterschiedlicher privater Nutzungen. Angestrebt ist eine denkmalgerechte Umnutzung der Be-
standsgebaude durch Wohnen und Biiro-/Dienstleistungen im Rahmen eines Allgemeinen Wohngebietes nach § 4
BauNVO, wobei sich insbesondere die Reithallen gut fiir eine Mischung aus Wohnen und Arbeiten eigenen wiirden.
Im Innenhof des Stallgevierts sowie an den Randern sind bauliche Erganzungen vorgesehen.

Das Entwicklungskonzept fiir die Ruinenberg-Kaserne verbindet den Erhalt der historisch wertvollen Bebauung und
den pragenden Freiraumstrukturen mit einer das historische Raumgeflige wiirdigenden Neubebauung. Neubauten
in den Randbereichen werden als Solitére in den Freiraum gesetzt. Innerhalb des Stallgevierts sollen Neu- bzw.
Erganzungsbauten die strenge Orthogonalitat aufnehmen.

Im Rahmen der Neubebauung sind die markanten und schlichten Strukturelemente des Freiraums zu sichern und
zu stérken und in Verbindung mit der Neubebauung weiterzuentwickeln und zu interpretieren. Die wertvollen
Altbdume sind zu erhalten und die historischen Baumreihen zu ergénzen. Im Weiteren ist der Charakter der befes-
tigten Flachen durch die Wiederverwendung von historischem Pflastermaterial zu erhalten, wobei die Kombination
mit modernen Materialien mdglich ist.

Der Lennésche Bandpark entlang der SchlegelstralRe liegt nicht im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 65.
Die hinter der Umfassungsmauer im Kasernenareal angrenzenden Freiflachen waren im Wesentlichen ehemals
Reit- und Exerzierplatze und zu keiner Zeit Bestandteil des Bandparks.

2, Inhalte des Bebauungsplanes
21 Stadtebauliches Konzept

Im Rahmen der Gebietsentwicklung im Entwicklungsbereich Bornstedter Feld wird die Ruinenberg-Kaserne zu
einem Wohnquartier, erganzt mit Bliro- und Dienstleistungen, in einem umgebenden, attraktiven Grlinraum entwi-
ckelt. Stadtebaulich sieht das Konzept eine Gliederung der Gesamtanlage vor, in einen Kernbereich mit dem Mann-
schaftsgebdude im Siiden, dem Stallgebaude und dem siidlichen Stallgeviert sowie dem nérdlichen Stallgeviert
einerseits und andererseits in die westlichen Bereiche mit Neubaupotentialen. Die Bauflachen sind als Allgemeines
Wohngebiet festgesetzt. Im Innenbereich des Stallgevierts erganzen Neubauten den Bestand.

Die Erschliefungsstruktur verstarkt die stadtebauliche Gliederung durch ein éffentliches Strallenkarree, das ortho-
gonal angeordnet zwischen dem nérdlichen und stidlichen Stallgeviert sowie parallel zu den Stallfliigeln aufierhalb
des Gevierts gefilhrt wird. Diese innere HaupterschlieSung bindet sowohl an die Schlegelstralte als auch an die An
der Einsiedelei an das duRere Stralennetz an. Die Kurt-von-Plettenberg-Strale und in ihrem nérdlichen Abschnitt
einseitig die Sattlerstrale, hier private, sind von Stellplatzen, die iiberwiegend den Baugebieten zugeordnet sind,
gesaumt. Die Stellplatze sind mittels eines Baumrasters gegliedert.

Das stadtebauliche Konzept sieht fiir das Mannschaftsgebéude eine Wohnnutzung vor, die aufgrund der baulich-
konstruktiven Bedingungen und des Denkmalschutzes des Gebaudes entsprechend artifiziell ist.

Das sudliche Stallgeviert, bestehend aus den beiden Stallfliigeln (WA 1.1, WA 1.6) und der Reithalle (WA 1.7) sowie
dem sidlichen Stallgebaude nordlich des Mannschaftsgebaudes, bilden zusammen mit den erganzenden Woh-
nungsneubauten ein Raumkontinuum, das sich wie folgt gliedert:

Das sldliche Stallgebaude, dessen dulere Gestalt noch weitgehend dem Originalzustand entspricht, ist im Inneren
so verandert worden, dass eine Umgestaltung zur Wohnnutzung oder auch eine Kombination von Geschaftsnut-
zung im Erdgeschoss und Wohnnutzung im Obergeschoss denkbar ist. Die sldliche Reithalle, die ebenfalls in ihrer
Grundstruktur erhalten und im Inneren stark verandert worden ist, bietet mit ihrem interessanten Dachtragewerk
einen attraktiven Raum und groRe Mdglichkeiten flr unterschiedliche Nutzungen. Der stidéstliche Stallfliigel, dessen
Ostfassade fast vollstandig im Originalzustand erhalten ist, wahrend die Westfassade weitgehend gedffnet wurde,
ermOglicht unter weitgehender Wahrung der Gebaudeachsen, Spielraum fir eine neue Gestaltung. Der stidwestli-
che Stallfliigel der im Auleren stark Gberformt wurde, wahrend sich dessen Innenraum noch nahezu im Originalzu-
stand befindet, kann dennoch im Rahmen einer Neugestaltung neue Nutzungsperspektiven im Rahmen eines All-
gemeinen Wohngebiets entfalten.

Erganzend zu den Bestandsgebauden wurden innerhalb des siidlichen Stallgevierts zwei Baufelder (WA 1.2 — WA
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1.5) parallel zur ReitbahnstralRe so angeordnet, dass zwischen den Neubauten eine auf die stidliche Reithalle bezo-
gene ErschlieBung entsteht. Die bis zu dreigeschossigen Reihen- und Doppelhduser dienen dem Wohnen. Die
Neubauten ordnen sich in ihrer Hohenentwicklung gegenliber dem denkmalgeschiitzten Bestand unter. Weitere
Neubaupotentiale sind im westlichen Geltungsbereich (WA 2.1, WA 2.2) zwischen den Bestandsgebauden und der
Umfassungsmauer platziert. Die Neubauten nérdlich der ehemaligen Beschlagschmiede sollen mit einer Ost-West-
Ausrichtung dem orthogonalen Raster folgen, wahrend sich die Gebaude stidlich der Beschlagschmiede parallel am
Verlauf der Umfassungsmauer orientieren.

Das nérdliche Stallgeviert umfasst den norddstlichen Stallfligel sowie die nérdliche Reithalle. Dem stadtebaulichen
Konzept entsprechend sollen Neubauten das historische Geviert wieder schliefien. Allerdings sind diese Strukturen
derzeit eher als bauliche Chiffren zu verstehen, die den Rahmen der Grundstiicksentwicklung aufzeigen. Die Er-
schlieBung erfolgt Uber die Kurt-von-Plettenberg-Stralie, an die dstlich und westlich jeweils eine private Erschlie-
Bung, Flache a, angebunden werden kann. Dartiber hinaus kénnen die Gebaude des nérdlichen Gevierts in Verlan-
gerung der Reitbahnstrale tber den Innenhof erschlossen werden.

Zusatzlich ist fiir den Planbereich die Neuordnung der ErschlieBungsflachen und Stellplatzanlagen vorgesehen. Der
historischen Umgebung wurde bei der Erarbeitung der Stellplatzkonzeption eine hohe Bedeutung beigemessen. Die
vorhandenen Griinstrukturen entlang der Umfassungsmauer sollen erhalten bleiben, daher sind Stellplatze in der
Regel nur in den (iberbaubaren Grundstiicksflachen und in den mit ,St*, ,GSt* bzw. ,TGA* gekennzeichneten Fla-
chen zulassig.

2.2 Begriindung der einzelnen Festsetzungen
2.2.1 Art der baulichen Nutzung
Allgemeines Wohngebiet

Das Plangebiet ist als Allgemeines Wohngebiet gemaf § 4 BauNVO festgesetzt. Diese Festsetzung entspricht dem
stadtebaulichen Ziel, die Wohnnutzung als stabilen Kern der Konversionsentwicklung der ehemaligen Ruinenberg-
Kaserne zu sichern. Die Festsetzung als Allgemeines Wohngebiet setzt einerseits den nétigen planerischen Rah-
men und gewahrleistet andererseits die erforderliche Offenheit fir die nach Baunutzungsverordnung zulassigen
wohnerganzenden Nutzungen. Die relativ starken Eingriffe in die historische Bausubstanz sowohl der nérdlichen
Reithalle als auch des norddstlichen Stallfliigels erméglichen einen hohen baulichen und gestalterischen Entwick-
lungsspielraum dieses Bereiches.

Die konkrete Nutzung der denkmalgeschiitzten Gebaude (Wohnen und/oder Arbeiten) ist vom Einzelfall abhéngig,
dahingegen ist davon auszugehen, dass die erganzenden Neubauten als Wohngebaude genutzt werden. Daher
beinhaltet das Allgemeine Wohngebiet im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 65 im Wesentlichen das ge-
samte gemal § 4 BauNVO zuldssige Nutzungsspektrum. Lediglich die nach § 4 Abs. 2 Nr. 2 und 3 BauNVO allge-
mein zuldssigen nicht stérenden Handwerksbetriebe sowie Anlagen fiir ungedeckte sportliche Zwecke sowie die § 4
Abs. 3 Nr. 4 und Nr. 5 BauNVO ausnahmsweise zulassigen Gartenbaubetriebe und Tankstellen sind ausgeschlos-
sen. Die somit zulassigen Nutzungen erdffnen vielfaltige Perspektiven fir die Wiedernutzung der Baudenkmale und
die Neugestaltung der gegebenen Neubaupotentiale und erméglichen, ein nutzungsstrukturelles und stadtebauli-
ches Quartier zu entwickeln, dass der historischen Umgebung gerecht wird.

Die nicht zuldssigen Nutzungen sind aufgrund ihrer verkehrlichen Auswirkungen, unter dem Gesichtspunkt des
Umgebungsschutzes der Baudenkmale sowie der architektonischen Gestalt und der schwierigen nutzungsstruktu-
rellen Integration in die Gesamtanlage, insbesondere Larmimmissionen, mit den stadtebaulichen Zielen der Ge-
bietsentwicklung nicht vereinbar.

222 MaR der baulichen Nutzung, liberbaubare Grundstiicksflachen

Das Plangebiet gliedert sich in vier Bereiche, die ihrerseits nochmals unterteilt sind. Das Allgemeine Wohngebiet
WA 1 umfasst den baulich-raumlichen Kern des Geltungsbereiches, mit den wesentlichen Baudenkmalen und einer
groferen Neubaufldche innerhalb des siidlichen Gevierts. Das Allgemeine Wohngebiet WA 2 liegt am westlichen
Gebietsrand, in dem sich die Beschlagschmiede sowie das ehemalige Offizierskasino als erhaltenswerte Gebéude
befinden und weist zusatzliche Potenziale an Neubauflachen auf. Das Allgemeine Wohngebiet WA 3 am 6stlichen
Gebietsrand ist durch die beengte Lage zwischen Begrenzungsmauer und Schmiedegasse sowie dem erhaltens-
werten ehemaligen Krankenstall und dem Verheiratetenwohnhaus charakterisiert. Das Allgemeine Wohngebiet WA
4 umfasst das nordliche Stallgeviert, einschlieBlich umfangreicher Potenziale fiir bauliche Erganzungen im Inneren
des Gevierts.
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Ziel des Bebauungsplanes ist, trotz einer Bebauung des Innenbereichs des Stallgevierts weiterhin dessen Dimen-
sionierung erlebbar zu machen. Daher sind in Abstimmung mit den Denkmalbehdrden die Kurt-von-Plettenberg-
Strale in West-Ost-Richtung sowie die Reitbahnstralte mit deren Verlangerung im Allgemeinen Wohngebiet WA 4
in Nord-Siid-Richtung mit der Festsetzung als éffentliche Verkehrsflache bzw. nicht liberbaubare Grundstiicksflache
von einer Bebauung freigehalten.

Siidliches Stallgeviert (WA 1.1 bis WA 1.7)

In den Allgemeinen Wohngebieten WA 1.1 — WA 1.7 sind die unter Denkmalschutz stehenden Gebaude (Stallge-
viert einschlieflich der siidlichen Reithalle) in ihrem Bestand durch Baulinien gesichert. Mit der Baukdrperauswei-
sung ist deren Grundflache definiert. Aus Griinden der Klarheit ist zusatzlich fiir die einzelnen Baufelder eine Grund-
flache von insgesamt 6.110 gm festgesetzt. Die zulassige Geschossflache ist bei den beiden Fliigelgebduden und
der ehemaligen Reithalle durch die Festsetzung von zwei Vollgeschossen begrenzt. Aus Griinden der baulichen
Gestaltung ist die bestehende Firsthdhe festgeschrieben. Im Ergebnis umfassen die Bestandsgebaude einschliel-
lich neuer Nebenanlagen im Allgemeinen Wohngebiet innerhalb des stidlichen Gevierts eine Grundflache von ca.
4.300 gm und kdnnen bis zu einer Geschossflache von ca. 8.700 gm ausgebaut werden.

Die Neubebauung innerhalb des siidlichen Stallgevierts ist durch die Festsetzung von zwei Baufeldern, die von
Baugrenzen umfasst sind, planungsrechtlich gesichert. Die Uberbaubare Grundflache ist durch die teilbereichsbezo-
gene Festsetzung von Grundflachen beschrankt; die maximale Geschossflache ergibt sich durch die Zuléssigkeit
von drei Vollgeschossen. GemaR dem stadtebaulichen Konzept sind insgesamt 26 Wohneinheiten in Doppel- und
Reihenhausern innerhalb des siidlichen Stallgevierts realisiert worden. Mit Riicksicht auf die historische Umgebung
ist die Firsthohe als maximale Hohe mit 54,00 m NHN festgesetzt, was einer realen Héhe von ca. 11,60 m Uber
Gelandeoberkante entspricht. Damit liegt die Firsthohe der Neubauten unter der Firsthdhe der historischen Stallge-
baude (ca. 55,00 m NHN).

Mannschaftsgebaude, siidliches Stallgebaude (WA 1.8)

Das Allgemeine Wohngebiet WA 1.8 umfasst den stidlichen Geltungsbereich mit dem denkmalgeschiitzten Mann-
schaftsgebaude, dem siidlichen Stallgebaude und der ehemaligen Latrine. Diese baugeschichtlich bedeutsamen
Geb&ude werden in ihrem Bestand gesichert. Dementsprechend ist das Maf} der baulichen Nutzung der histori-
schen Gebaude durch Festlegung der Uberbaubaren Grundstiicksflachen in Form von Baukérperausweisungen
sowie dem Hochstmall der zuldssigen Vollgeschosse bestimmt. Fir die denkmalgeschiitzten Bestandsgebaude
sind die Uberbaubaren Grundstlcksflachen mittels Baulinien festgesetzt.

Den Baukorperausweisungen entsprechend sind als maximal zulassige Grundflache 7.350 qm festgesetzt. Bei einer
gemal § 19 Abs. 4 BauNVO zuldssigen Uberschreitung der Grundflache um 50 % u. a. fir die Errichtung der Tief-
garage und Nebenanlagen sowie der notwendigen Stellplatze einschlieBlich der Zufahrten wére unter Beriicksichti-
gung des Bestandes die zulassige Grundflache nicht ausreichend. Zur planungsrechtlichen Absicherung der zusatz-
lich erforderlichen Flacheninanspruchnahme ist durch die textliche Festsetzung Nr. 4 eine Uberschreitung der zulas-
sigen Grundflache um bis zu 70 % zugelassen.

Die Festsetzung der Zahl der zulassigen Vollgeschosse gemal § 20 Abs. 1 BauNVO orientiert sich ebenfalls am
Bestand. Dementsprechend sind fiir den Mitteltrakt und die Seitenflligel des Mannschaftsgebaudes als Héchstmal}
sechs und fir die Mittelfliigel finf zulassige Vollgeschosse festgesetzt. Fiir die ehemalige Latrine sind zwei zulassi-
ge Voligeschosse und fiir die Anbauten am Westfliigel des Mannschaftsgebédudes ein zuldssiges Vollgeschoss
festgesetzt.

Westlicher Bereich (WA 2)

Im westlichen Bereich des Allgemeinen Wohngebiets WA 2 befinden sich neben der denkmalgeschiitzten Be-
schlagschmiede und dem ehemaligen Offizierskasino keine weiteren zu erhaltenden Bestandsgebaude. Wahrend
die Beschlagschmiede aufgrund des Status’ eines Baudenkmals mit Baulinien sowie der Ausweisung der Vollge-
schosse und Firsthdhe gesichert ist, erfolgt die Festsetzung des Offizierskasinos durch Baugrenzen sowie die Zahl
der zulassigen Vollgeschosse sowie der Firsthdhe.

Fir die Neubaupotentiale nordlich der Beschlagschmiede im Allgemeinen Wohngebiet WA 2.1 ist die (iberbaubare
Grundstiicksflache mit einer Bauflachenausweisung durch Baugrenzen in Verbindung mit einer GRZ von 0,3 festge-
setzt. Darliber hinaus ist die Zahl der zulassigen Vollgeschosse — drei — festgesetzt und die Firsthohe aus Griinden
der gestalterischen Einbindung in das historische Gebaudeensemble auf maximal 57,00 m (iber NHN begrenzt, was
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den o. g. 14,60 m ber Gelandeoberkante entspricht.

Das Allgemeine Wohngebiet WA 2.1 umfasst eine Flache von ca. 8.975 gm. Die (iberbaubare Grundstiicksflache
betragt bei einer GRZ von 0,3 ca. 2.695 gm, wobei 442 gm auf das Gebaude der ehemaligen Beschlagschmiede
entfallen, so dass fiir die Neubebauung noch ca. 2.250 gm verbleiben. Unter Ausschdpfung der Regelungen nach §
19 Abs. 4 BauNVO besteht hinreichender Entwicklungsspielraum fiir eine Neubebauung.

Der stidliche Teilbereich des Allgemeinen Wohngebiets mit dem ehemaligen Offizierscasino und dem angrenzen-
den Neubaupotential (WA 2.2, WA 2.3) hat eine Flache von 7.420 gm. Fir das ehemalige Offizierskasino (WA 2.3)
ist eine GR von 770 gm festgesetzt; dies entspricht dem Bestand, rechnerisch ergibt sich eine GRZ von 0,35. Eine
GRZ 0,3 ist fiir die Neubauflache (WA 2.2) festgesetzt, so dass ca. 1.585 qm uberbaut werden kénnen. Somit sind
ausreichende Entwicklungsmaglichkeiten gegeben.

Ostlicher Bereich (WA 3)

Das Allgemeine Wohngebiet WA 3 erstreckt sich stidlich der Kurt-von-Plettenberg-Stralte von der Schmiedegasse
bis zur dstlichen Geltungsbereichsgrenze. Der ehemalige Krankenstall und das ehemalige Wohnhaus fiir Verheira-
tete bilden mit der stidlich befindlichen ehemaligen Latrine das Ensemble der solitdren Bestandsgebéude entlang
der 6stlichen Umfassungsmauer. Diese Gebaude sind durch die Festsetzung von Baulinien bzw. Baugrenzen, der
Festsetzung von zwei bzw. vier Vollgeschossen sowie der Bestandsfirsthdhe planungsrechtlich gesichert. Siidlich
des ehemaligen Wohnhauses flir Verheiratete ist eine Anlage fiir 12 Gemeinschaftsstellplatze zugunsten der Wohn-
nutzer des stidéstlichen Stallfliigels festgesetzt. Nérdlich des ehemaligen Verheiratetenwohnhauses ist eine Gber-
baubare Grundstiicksflache fiir einen mdglichen Neubau durch Baugrenzen festgesetzt, der sich in MaRstab und
Proportion an das ehemalige Wohnhaus flr Verheiratete anlehnt. Aus Griinden des Denkmalschutzes sind hier Uber
den (blichen Festsetzungskanon hinaus die Traufhdhe, die sich in ihrer Hohe am ehemaligen
Verheiratetenwohnhaus orientiert, sowie die Dachform, Walmdach, festgesetzt. Sidlich der Kurt-von-Plettenberg-
Strale ist eine Gemeinschaftsstellplatzanlage fiir maximal 24 Stellplatze festsetzt, die im Norden von der Kurt-von-
Plettenberg-Strafle zu erschlieRen ist. Die Stellanlage dient dem Stellplatznachweis fiir die ehemalige stidliche Reit-
halle im Allgemeinen Wohngebiet WA 1.7, die zu Wohnzwecken umgenutzt werden soll.

Nordliches Stallgeviert (WA 4)

Im nérdlich festgesetzten Allgemeinen Wohngebiet WA 4 sind die unter Denkmalschutz stehenden Geb&ude in
ihrem Bestand durch Baulinien, die Festsetzung von zwei Vollgeschossen und der Firsthéhe von 54,95 m NHN bzw.
56,87 m NHN (Reithalle) gesichert.

Fir eine Neubebauung sind drei Baufelder mittels Baugrenzen so ausgewiesen, dass einerseits die aulleren Kon-
turlinien die Grundstruktur des ehemaligen Stallgevierts nachzeichnen und andererseits zwei Baufelder eine Fort-
entwicklung durch Neubau im inneren des ndrdlichen Stallgevierts an der Kurt-von-Plettenberg-StralRe erlauben. Im
Norden weist die (iberbaubare Grundsticksflache fir den nordwestlichen Stallfliigel eine Tiefe von 15 m und im
Westen von 19 m auf.

Das MaR der baulichen Nutzung ist mit einer GRZ von 0,4 festgesetzt. Die Bestandsgebaude haben eine Grundfla-
che von 2.470 gm, so dass damit bei der festgesetzten GRZ fiir eine Neubebauung ca. 8.025 gm verbleiben.

Die kiinftigen Neubauten innerhalb des Gevierts diirfen maximal drei Vollgeschosse aufweisen und unterliegen
aufgrund des Umgebungsschutzes der benachbarten Denkmale der Beschrénkung der Firsthéhe auf 54,00 m NHN.
Dies entspricht ca. 11,60 m iber Gelandeoberkante.

2.2.3 Verkehr
Offentliche StraBen und Fahrrechte

Die offentliche ErschlieBung des Plangebiets zeichnet sich durch eine klare Gliederung des Verkehrsnetzes aus. Im
Norden bildet die Kurt-von-Plettenberg-Strae zwischen dem nérdlichen und siidlichen Stallgeviert eine Querer-
schliebung, die auBerhalb der beiden Stallfliigel im Osten und Westen mit der Sattlerstrale und der Schmiedegasse
nach Siden flihrt. Die Anbindung an die Schlegelstrale erfolgt tiber die Kurt-von-Plettenberg-Stralle und die
Schmiedegasse. In die Kurt-von-Plettenberg-Stralie ist entlang der L&ngsachse des Stallgevierts als Erschlieungs-
stich nach Siiden die Reitbahnstralle eingehangt, die zur ErschlieBung der beiden Neubaufelder im siidlichen Stall-
geviert und der sudlichen Reithalle dient. Die Sattlerstrale schafft mit der Anbindung an An der Einsiedelei im Su-
den eine weitere Verknlipfung zur duReren ErschlieBung.



Begriindung zum B-Plan Nr. 65 ,Ruinenberg-Kaserne* Landeshauptstadt Potsdam

Die Kurt-von-Plettenberg-Strale verfiigt iber einen Querschnitt von 19,50 m mit beidseitig zur 5,50 m breiten Fahr-
bahn angelegten Querstellplatzen und Gehwegen. Die Stellplatze haben eine Tiefe von 4,30 m mit 0,70 m Uber-
hangstreifen. Die Gehwege sind jeweils 2,00 m breit.
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Die Ubrigen offentlichen Stralken verfligen Uber einen einheitlichen Querschnitt ohne Differenzierung in Fahrbahn,
Gehweg, Stellplatze, die Querschnitte weisen, bedingt durch die historische Bestandssituation, Breiten zwischen
4,75 m und 5,80 m auf.

Dieses offentliche ErschlieBungsnetz ist durch private Wege ergéanzt, die alle an die vorgenannten ErschlieRungs-
strallen anbinden. Die — privaten — ErschlieBungsflachen a und b (Kutscherweg) sind mit Gehrechten zu Gunsten
der Aligemeinheit und Fahrechten zu Gunsten der Anlieger sowie Leitungsrechten zu Gunsten der zusténdigen
Versorgungstrager belastet. Die Flache a im ostlichen Teil des Aligemeinen Wohngebiets WA 4 soll FuRgéngern
und Fahrradfahrern als Wegeverbindung zwischen der Pappelallee und der nérdlich anschlieflenden Georg-
Hermann-Allee sowie der Schmiedegasse dienen; sie ist keine offentliche Verkehrsflache fiir den motorisierten
Durchgangsverkehr. Die Flache b im Aligemeinen Wohngebiet WA 1.8 dient vorrangig der ErschlieBung des stdli-
chen Stallgebaudes. Die Privatwege dienen in einigen Abschnitten auch als Feuerwehraufstellflachen.

Die 5,0 m breite &ffentliche Verkehrsflache im Nordosten des Plangebiets dient zur Aufweitung des Straflenraums
der Pappelallee. Hier, im Einmiindungsbereich der Schlegelstralte in die Pappelallee, sollen aufgrund der vorhan-
denen Bushaltestelle der Gehweg aufgeweitet und ein Radweg angelegt werden, um fiir FuBganger und Radfahrer,
eine adaquate Verbindung von der Schlegelstrae zur lichtsignalgesteuerten Kreuzung Pappelallee/Georg-Her-
mann-Allee zu gewahrleisten.

Der Bebauungsplan Nr. 65 setzt lediglich die 6ffentlichen Verkehrsflachen fest, die oben dargestellten Strallenquer-
schnitte sind nicht Gegenstand der Festsetzungen. Genauso ist die Widmung und Beschilderung der Straflen, ent-
weder als Tempo 30-Zone oder Verkehrsberuhigter Bereich, nicht Inhalt des Bebauungsplanes Nr. 65.

Stellplatze und 6ffentliche Parkplatze

Entlang der Kurt-von-Plettenberg-Strale sind beidseitig und an der SattlerstralRe einseitig (Ostseite) Stellplatze
senkrecht zur Fahrbahn vorgesehen. Diese Stellplatzstreifen sind aus gestalterischen und dkologischen Griinden
durch Baume so zu gliedern, dass ein regelmaRiges Stralenbild mit einem Wechsel von Bdumen und Stellplatzen
entsteht (pro vier Stellplatze je ein Baum).

Die Stellplatze sind - bis auf wenige Ausnahmen — den Baugrundstiicken zugeordnet und dienen somit dem priva-
ten Stellplatznachweis. In der Regel sind sie zu Gunsten der baulichen Anlagen vorgesehen, denen sie auch raum-
lich zugeordnet sind.
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Nach dem gegenwaértigen Stand der Planungen sind im Allgemeinen Wohngebiet WA 4 noch keine Stellplatze ver-
ortet, da die Objektplanung hier noch nicht hinreichend konkretisiert ist. Gréke und Zuschnitt der Flachen ermdgli-
chen aber den vollstandigen Nachweis der zu erwartenden Stellplatzbedarfe.

Im stdlichen Stallgeviert (WA 1.1 — WA 1.6) dienen nicht nur die Neubauten, sondern auch die bestehenden Stall-
flligel Wohnzwecken. Diese Wohnnutzung l6st einen Stellplatzbedarf von 148 Stellplatzen aus. Diesem Bedarf steht
ein Angebot von 92 Stellplatzen innerhalb des siidlichen Gevierts und 44 Stellplatzen in der Kurt-von-Plettenberg-
StralRe gegenlber. Des Weiteren sind mit der Gemeinschaftsstellplatzanlage GSt 1 dstlich der Sattlerstrale insge-
samt 12 Stellplatze dem Allgemeinen Wohngebiet WA 1.1 zugeordnet. So wird der notwendige Stellplatzbedarf
volistandig gedeckt.

Die ehemalige Reithalle im Allgemeinen Wohngebiet WA 1.7 soll zu einem Wohngebaude umgebaut werden. Weil
weder die Grundstlicksflache ausreicht, um die notwendigen Stellplatze unterzubringen, noch eine solche Anlage im
unmittelbaren Umfeld des Baudenkmals tragfahig ist, erfolgt der Stellplatznachweis auf der Gemeinschaftsstellplatz-
anlage GSt 2 im Allgemeinen Wohngebiet WA 3, parallel zur Kurt-von-Plettenberg-Strafe.

Im Allgemeinen Wohngebiet WA 1.8 wird ein Stellplatzbedarf durch das Mannschaftsgebdude und das sidliche
Stallgebaude ausgeldst. Zur Deckung eines kalkulierten Bedarfs von zurzeit ca. 165 Stellplatzen ist eine Tiefgarage
mit ca. 145 Stellplatzen geplant. Der Nachweis der verbleibenden Stellplatze erfolgt oberirdisch dstlich des Mann-
schaftsgebaudes.

Fir das ehemalige Verheiratetenhaus und den ehemaligen Krankenstall im Allgemeinen Wohngebiet WA 3 ist ent-
sprechend der architektonischen Konzepte ein Nachweis von ca. 10 Stellplatzen notwendig. Dieser kann auf den
jeweiligen Grundstiicken erbracht werden.

Im Ubrigen lasst die Stellplatzsatzung der Landeshauptstadt Potsdam (Stand 07.10.2005) gemaR § 3 Abs. 3 eine
Reduzierung der Zahl der notwendigen Stellplatze um 20 % zu, wenn sich in nicht mehr als 300 m FuRweg-
Entfernung Haltestellen des regelmaRig verkehrenden OPNV befinden; die néchstliegenden Bus-Haltestelle befin-
den sich im Voltaireweg und in der Pappelallee in ca. 100 — 300 m Entfernung.

224 Griin- und Freiflachen

Das Erscheinungsbild der Ruinenberg-Kaserne wird maRgeblich durch die denkmalgeschiitzten Bestandsgebaude
und die Freiraumstrukturen wie Baumreihen und Gehdlzgruppen innerhalb des Areals und den 6stlich, auRerhalb
des Geltungsbereich gelegenen Bandpark entlang an der Schlegelstrae gepragt. Die vorgesehene Griin- und
Freiflachengestaltung wird unter Wahrung der 6kologisch wertvollen Elemente im Naturraum, insbesondere dem
Altbaumbestand, sowie unter Beriicksichtigung der kiinftigen Nutzungsbelange vorgenommen. Das historische
Pflastermaterial bleibt erhalten oder wird im Rahmen der Neuanlage von befestigten Flachen wieder verwendet.

Um den Charakter der Kasernenanlage zu wahren, werden die historischen Grin- und Freiflachen soweit wie mdg-
lich in ihrem Bestand erhalten. Erganzende Neuanpflanzungen sollen die Freiflachen aufwerten bzw. neu strukturie-
ren. Der éffentliche und halbdffentliche Raum wird gestalterisch durch Baumpflanzungen im Bereich der Stellplatze
strukturiert. Die MalRnahmen tragen zu einer Verbesserung des landschaftsraumlichen Erscheinungsbildes der
Ruinenberg-Kaserne bei.

Die erforderlichen 6ffentlichen siedlungsnahen Griinflachen werden im 60 ha grofien Volkspark im Bornstedter Feld
mit seinem reihhaltigen Spiel- und Freizeitangebot nachgewiesen. Damit werden fiir den Entwicklungsbereich, zu
dem auch die Ruinenberg-Kaserne gehort, die siedlungsnahen und Uberértlichen Bedarfe erbracht; ein dariiber
hinausgehender Nachweis ist nicht erforderlich. Der Nachweis der wohnungsnahen Spiel- und Freizeitangebote ist
entsprechend der Spielplatzsatzung der Landeshauptstadt Potsdam (Stand 23.06.2006) zu filhren. Ferner steht zur
Erholung der nahe gelegene Ruinenberg zur Verfligung.

2.2.5 Immissionsschutz

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 65 sind auch die Belange des Immissionsschutzes nach
MaRgabe des § 50 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) und § 1 BauGB hinsichtlich von Immissionen ge-
mahk § 3 Abs. 2 BImSchG zu untersuchen.

Zur Beurteilung der Schallimmissionen in Bebauungsplanverfahren sind die Orientierungswerte des Beiblattes 1 der
DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau heranzuziehen. Nach der DIN 18005 sollen die Beurteilungspegel verschie-
dener Arten von Schallquellen (Verkehrs-, Sport-, Gewerbe- und Freizeitlarm, etc.) jeweils fiir sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und beurteilt werden. Diese Betrachtungsweise lasst sich mit der verschiedenartigen
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Gerauschzusammensetzung und der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zur jeweiligen Larmquelle be-
grinden. Die Orientierungswerte sollten im Rahmen eines Bebauungsplanverfahrens eingehalten werden, sind
jedoch der Abwagung zuganglich.

Orientierungswerte nach DIN 18005 (Auszug)
Gebietsnutzung Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
Allgemeines Wohngebiet 55 dB(A) 4540 dB(A)

Der jeweils niedrigere Nachtwert gilt fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm, der hohere fiir Verkehrslarm.

Die Grenzwerte der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV) stellen beim Neubau von Straen die ver-
bindliche Planungsgrundlage dar. Da es sich bei den die Ruinenberg-Kaserne umgebenden Stralen um StralRen im
Bestand handelt, kommt die 16. BImSchV hier nicht zur Anwendung.

Bei der Gesamtlarmbelastung spielt der StraRenverkehr eine erhebliche Rolle. Vor allem von der Pappelallee gehen
erhebliche Verkehrsemissionen aus, so dass Larmimmissionen durch diese Durchgangsverkehre nicht auszuschlie-
Ren sind. Weitere emissionsrelevante Nutzungen oder Betriebe, deren Auswirkungen in das Plangebiet hineinrei-
chen, sind nicht bekannt.

Zur Beurteilung der Auswirkungen der Larmemissionen sind die Immissionen flr ausgewahlte Punkte der Bebauung
in den Allgemeinen Wohngebieten WA 1 — WA 4 berechnet worden (vgl. Umwelt Ingenieur Consult Werder,
Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 65 ,Ruinenberg-Kaserne®, Dezember 2007; Schalltechnische Stellung-
nahme zur Anderung des B-Plans Nr. 65 ,Ruinenberg-Kaserne* in Potsdam, Juli 2008; héhendifferenzierte Berech-
nungen, Januar 2009).

Als Spitzenwert des Durchschnittlichen Téaglichen Verkehrs (DTV) werden fiir den betreffenden Abschnitt der Pap-
pelallee 15.000 Kfz/24h im Jahr 2015 prognostiziert (vgl. Ingenieurblro Stadt + Verkehr, Auere Erschliefung des
Teilentwicklungsgebietes Ruinenberg-Kaserne, Dezember 2003). Bei 50 km/h zuléssiger Geschwindigkeit und 5 %
Schwerlastverkehrsanteil am Tag bzw. 3 % in der Nacht wurden maximale Emissionspegel von Lng 63,5 dB tags
und Lmg 55,1 dB nachts errechnet. Die Berechnung der Emissionspegel erfolgte entsprechend den RLS-90.

Fir die Schlegelstrafie wurden ca. 1.500 Kfz/24h und flr An der Einsiedelei rd. 1.550 Kfz/24h prognostiziert. Daraus
ergeben sich maximale Emissionspegel von L mg 59,4 dB tags und L me 50,4 dB nachts fiir die Schlegelstrale sowie
Lme59,6 dB tags und L me 50,6 dB nachts fiir An der Einsiedelei.

Die Verkehrsimmissionen der Pappelallee sind fiir drei Hohen berechnet worden: 2,80 m, 6,30 m und 9,60 m; diese
Hohen leiten sich aus den Bestandsgeschosshohen des nordostlichen Stallgebaudes ab. Die Verkehrsimmissionen
flihren in den der Pappelallee zugewandten Freibereichen und den der Pappelallee zugewandten nérdlichen, 6stli-
chen und westlichen Gebaudeteilen im Allgemeinen Wohngebiet WA 4 zu Uberschreitungen der schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 um bis zu 15,8 dB am Tag und 17,3 dB in der Nacht (vgl. zu den Beurteilungspe-
gel im Einzelnen die Tabelle im Anhang). Aufgrund der geplanten U-férmigen Bebauung liegt der nach Stiden aus-
gerichtete Blockinnenbereich im Larmpegelbereich | mit Beurteilungspegeln bis zu 55 dB(A) tags; aufgrund der
geringeren Bauhdhen der Anbauten 6stlich und westlich der Reithalle wird in einer Hohe von 9,60 m punktuell der
Larmpegelbereich Il mit bis zu 65 dB(A) tags erreicht.

Diese Konfliktpotentiale zwischen den Verkehrslarmimmissionen und der heranrlickender Wohnbebauung sind
durch Festsetzungen von aktiven und/oder passiven Larmschutzmanahmen im Bebauungsplan zu 16sen.

Die Errichtung einer 2,30 m hohe Larmschutzwand entlang der Pappelallee, die auch in Form der historischen Um-
fassungsmauer ausgebildet werden kann, wiirde die Immissionen im nérdlichen Bereich des Allgemeinen Wohnge-
bietes WA 4 in Abhéngigkeit zur (Geschoss-)Hohe sowie fir den Freiraum um mehr als 5 dB senken. Jedoch ge-
wahrleistet die L&rmschutzwand bei der geplanten bzw. vorhandenen Bauhéhe in Abhéngigkeit von der Hohenaus-
bildung keinen Vollschutz firr alle Geschosslagen.

Im Rahmen der konkreten Vorhabenplanung fir die einzelnen Gebaude im nérdlichen Allgemeinen Wohngebiet WA
4 soliten bei einer Umnutzung in Wohnen, unabhéngig vom einzuhaltenden Schallddmmmal, die Fenster von
Schlaf- und Kinderzimmern vorzugsweise zur der Pappelallee abgewandten Geb&udeseite orientiert sein. Falls
diese Grundorientierung nicht méglich ist, sind schallgeddmmte Liftungseinrichtungen oder festverglaste Fenster fiir
die entsprechenden Zimmer vorzusehen.

Bei den Gebauden an der Schlegelstrafe und an An der Einsiedelei werden dort wo der aktive Larmschutz durch
die vorhandene Mauer nicht ausreicht, vor allem in den Obergeschossen des Mannschaftsgebdudes, der ehemali-
gen Latrine und des Krankenstalls, Pegelliberschreitungen von maximal 4 dB errechnet. Diese Gebaude liegen in
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den Larmpegelbereichen | und Il. In den Larmpegelbereichen | und Il bestehen aufgrund der ohnehin herrschenden
Standards bei der DAmmung der Aullenbauteile aufgrund der Warmeschutzverordnung keine zusétzlichen Anforde-
rungen an den Immissionsschutz.

Weitere Larmbelastungen kénnen von Stellplatzanlagen und emittierenden Nutzungen (z. B. Gewerbegebieten) in
benachbarten Quartieren ausgehen.

Fir Stellplatze und Gemeinschaftsstellplatzanlagen, die den Wohnungen der Gebietsnutzer zugewiesen sind, be-
darf es keiner Festsetzungen. Die unvermeidlichen Gerauschimmissionen sind hinzunehmen, weil im Grunde jeder
Bewohner auch Mitverursacher ist. Die 6ffentlichen Stellplatze in der Kurt-von-Plettenberg-Strale werden aufgrund
ihrer geringen GroéRe, vor allem aber der bei 6ffentlichen Verkehrsflachen andersartigen — im wesentlich groBzligige-
ren — Berechnungs- und Beurteilungsmethodik nach RLS-90 keine Konflikte induzieren (vgl. Stellungnahme vom
22.05.2009 des Landesumweltamtes, RW 4.1 Immissionsschutz im Rahmen des vereinfachten Anderungsverfah-
rens).

Dahingegen sind Stellplatze, die gewerblichen oder sonstigen Anlagen, z.B. kirchliche, kulturelle, soziale,
gesundheitliche oder sportliche (nach § 4 Abs. 2 Nr. 3 BauNVO) zuzuordnen sind, als Teil der Anlage nach TA Larm
zu beurteilen. Hier sind in einem Allgemeinen Wohngebiet nach Ziff. 6.1, Satz 2 der TA Larm Spitzenwerte nachts
von max. 60 dB(A) zuléssig, dies erfordert einen Abstand zwischen Stellplatz und schutzwiirdigem Immissionsort
von 28 m. Da fiir nahezu alle Baugebiete konkrete Planungen vorliegen, ist davon auszugehen, dass gewerbliche
oder sonstige Anlagen, insbesondere Gaststatten, kulturelle Einrichtungen oder Beherbergungsbetriebe, nicht
geplant sind. Werden dennoch derartige Einrichtungen beantragt, sind im Baugenehmigungsverfahren deren
Stellplatzanlagen nach der TA Lérm zu beurteilen.

Norddstlich des Allgemeinen Wohngebietes WA 4 befindet sich nérdlich der Pappelallee im Geltungsbereich des B-
Plan Nr. 42.3 ,Kaserne Pappelallee / Fachhochschule” ein Gewerbegebiet im Sinne des § 8 BauNVO. Der B-Plan
Nr. 42.3 ist in seiner Fassung vom 17.01.2006 am 26.04.2006 in Kraft getreten. Im B-Plan ist festgesetzt, dass
Lagerhauser, Lagerplatze und das Wohnen wesentlich stérende Gewerbebetriebe nicht zulassig sind. Es handelt
sich somit um ein ,eingeschrénktes Gewerbegebiet; ein Nutzungskonflikt zwischen Wohnen und Gewerbe kann
damit ausgeschlossen werden. Das Baugebiet ist derzeit noch nicht entwickelt.

2.2.6 Nachrichtliche Ubernahmen

Die Ruinenberg-Kaserne ist Denkmal gemaB § 2 Abs. 1 des Brandenburgischen Denkmalschutzgesetzes. Aus
diesem Grund erfolgt gemaR § 9 Abs. 6 BauGB die nachrichtliche Ubernahme des Denkmals mit seinen Bestandtei-
len (Mannschaftsgebaude, Stallgebaude, drei erhaltene Stallfliigel, zwei Reithallen sowie Beschlagschmiede, Latri-
nenhaus, Krankenstall und Umfassungsmauer) entsprechend der Denkmalliste des Landes Brandenburg, Stadt
Potsdam, Teil C: Denkmale Stadt Potsdam, S. 24 (Stand 31.12.2005) in den Bebauungsplan.

227 Textliche Festsetzungen
Art und MaR der baulichen Nutzung

1. Im Allgemeinen Wohngebiet sind die gemaR § 4 Abs. 2 Nr. 2 BauNVO allgemein zuldssigen nicht
storenden Handwerksbetriebe nicht zulassig, von den geméaR § 4 Abs. 2 Nr. 3 BauNVO allgemein zu-
lassigen Anlagen fiir sportliche Zwecke sind nur gedeckte Anlagen zuldssig. Auch die nach § 4 Abs.
3 Nr. 4 und 5 BauNVO ausnahmsweise zuldssigen Gartenbaubetriebe und Tankstellen sind nicht zu-
lassig.

(§9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i.V.m. § 1 Abs. 5 und 6 BauNVO).

Der Ausschluss von Handwerksbetrieben sowie von ungedeckten Anlagen fiir sportliche Zwecke ist in den Gesamt-
zusammenhang der Gebietsentwicklung zu stellen, da die Landeshauptstadt Potsdam innerhalb des Bornstedter
Feldes diese Nutzung entweder in Mischgebieten oder in eingeschrankten Gewerbegebieten anstrebt. Gartenbau-
betriebe, Tankstellen sowie ungedeckte Anlagen fiir sportliche Zwecke waren zusétzlich mit dem besonderen
denkmalgeschiitzten Charakter der Ruinenberg-Kaserne nicht vereinbar und wiirden zudem die Wohnruhe im Quar-
tier, insbesondere durch zusatzlichen Kfz-Verkehr, beeintrachtigen.

Ferner werden durch den Ausschluss von Tankstellen Belastungen durch die Anlage und den Betrieb, die bei
Wohnnutzungen nicht auftreten, (erhdhtes Verkehrsaufkommen, Betankung, L&rm, Schadstoffe, Boden- und
Grundwassergefahrdung) vermieden. Damit ist auch eine erhdhte Beeintrachtigung von Natur und Landschaft aus-
geschlossen. Gartenbaubetriebe sind unzuléssig, da sie aufgrund ihrer meist flachenextensiven Nutzung nicht in
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das stadtebauliche Konzept eingebunden werden kénnen und der Zielsetzung des flachensparenden Bauens wi-
dersprechen.

Gedeckte sportliche Anlagen sind zulassig, da hier die sportlichen Aktivitaten in Innenrdumen stattfinden und ggf.
mit Anlagen fiir gesundheitliche Zwecke in Verbindung stehen (z. B. Fitnessstudios, Studios fiir Jazzgymnastik,
Aerobic oder Wellness). Derartige Nutzungen kénnen auch in den denkmalgeschiitzten Bestandsgebauden etabliert
werden.

2, Als zuldssige Firsthohe werden fiir jedes Bestandsgebaude die jeweiligen Bestandshéhen festge-
setzt; diese diirfen ausnahmsweise jeweils um bis zu 1,0 m iiberschritten werden.
(§9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i.V. mit § 16 Abs. 2 und 3 BauNVO)

Die Vorschrift dient einerseits dazu, Ricksicht auf den Umgebungsschutz der Baudenkmale zu nehmen und bietet
andererseits der weiteren baulichen Entwicklung eine hinreichende Flexibilitét.

3. Bei der Ermittlung der zuldssigen Grundflache darf im Allgemeinen Wohngebiet WA 1, mit Ausnahme
des Aligemeinen Wohngebiets WA 1.8, durch die Fldchen von Stellplatzen mit ihren Zufahrten, We-
gen und Gebaude als Nebenanlagen im Sinne des § 14 BauNVO, die festgesetzte Grundflache bis zu
einer Grundflachenzahl von 0,6 {iberschritten werden.

(§9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i.V. mit § 19 Abs. 4 Satz 3 BauNVO)

Das Allgemeine Wohngebiet WA 1 ist aufgrund der denkmalgeschitzten Bausubstanz so geschnitten, dass es den
nétigen Umgebungsschutz zu den Baudenkmalen wahrt. In Folge dessen sind stédtebaulich und architektonisch
qualitatvolle Losungen nur durch eine differenzierte und kleinteilige Anordnung von Gebauden, Nebenanlagen und
Stellplatzen maglich, so dass ein gewisser planerischer Entfaltungsspielraum eingeraumt werden muss. Die damit
verbundene Versiegelung wirde eine hdhere GRZ erfordern, als sie nach § 17 BauNVO im Allgemeinen Wohnge-
biet zulassig ware. Aufgrund der Plankonzeption die dem ehemaligen Kasernengelénde einen spezifischen baukul-
turellen Rang im Gesamtzusammenhang der EntwicklungsmaBnahme zuweist, ist die Uberschreitung bis zu einer
GRZ von 0,6 gerechtfertigt. In den damit zusétzlich zulassigen Grundflachen sind nur Wege, Stellplatze mit deren
Zufahrten sowie Nebenanlagen im Sinne des § 14 Abs. 1 BauNVO und Feuerwehraufstellfldchen zuldssig, die mit
Ausnahme der Nebenanlagen gemal textlicher Festsetzung in wasser- und luftdurchlassigem Aufbau herzustellen
sind. Im Vergleich zum Bestand wird der Versiegelungsgrad trotz dieser Festsetzung verringert.

4, Bei der Ermittlung der zuldssigen Grundflache darf im Allgemeinen Wohngebiet WA 1.8 die festge-
setzte Grundflache durch die Flachen der Tiefgarage und von Stellplatzen mit ihren Zufahrten sowie
von Wegen bis zu einer Grundflachenzahl von 0,7 iiberschritten werden.

(§9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i.V. mit § 19 Abs. 4 Satz 3 BauNVO)

Das Allgemeine Wohngebiet WA 1.8 ist Standort der beiden Baudenkmale Mannschaftsgebaude und Stallgebaude,
die einer Wiedernutzung zugefiihrt werden sollen. Da die historische Bausubstanz und die Ricksicht auf die umge-
bende Freiraumstruktur nur eine begrenzte Anzahl oberirdischer Stellplatze zulasst, werden die erforderlichen Stell-
platze in einer Tiefgarage untergebracht. Die zulassige GR ist durch die Gberbauten Grundflachen der beiden
Hauptbaukdrper im Wesentlichen in Anspruch genommen. Die nach § 19 Abs. 4 BauNVO zulssige Uberschreitung
von 50 % der festgesetzten GR ist nicht hinreichend, um die Tiefgarage, die noch erforderlichen oberirdischen Stell-
platze sowie die Zufahrten und Wege unterzubringen. Deshalb ist die 0. g. Uberschreitung stadtebaulich vertretbar
und erforderlich. Im Vergleich zum Bestand wird der Versiegelungsgrad trotz dieser Festsetzung verringert.

Bauweise, liberbaubare Grundstiicksflachen

5. In den Allgemeinen Wohngebieten WA 1.1, WA 1.6, WA 1.7, WA 1.8, WA 2.1 (hier nur die ehemalige
Beschlagschmiede), WA 2.3, WA 3 und WA 4 (hier nur der nordéstliche Stallfliigel und die nordliche
Reithalle) ist fiir bauliche Anlagen ein Vortreten von Terrassen bis zu einer Lénge von jeweils 4,0 m
und einer Tiefe bis zu 3,0 m sowie Balkonen und Freitreppen bis zu einer Lange von jeweils 3,5 m
und einer Tiefe bis zu 2,0 m zu den Baulinien bzw. Baugrenzen zuldssig. Die Gesamtbreite der Balko-
ne und Freitreppen darf insgesamt 30 % der jeweiligen Gebéaudelange je Vollgeschoss nicht tiber-
schreiten.

(§ 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB i.V. mit § 23 Abs. 3 Satz 3 BauNVO)

Das Erfordernis zu dieser Vorschrift ergibt sich aus dem erhaltenswerten — denkmalgeschiitzten — Gebaudebestand
der Ruinenberg-Kaserne, bei dem in Abhangigkeit von der konkreten gebéudebezogenen Nutzung die o. g. Bauteile
an noch zu bestimmenden Stellen als zusétzliche, tiber die Baulinie bzw. Baugrenze hinausragende Bauteile erfor-
derlich werden kénnen.
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6. Im Allgemeinen Wohngebiet WA 1.8 ist ausnahmsweise fiir das siidliche Gebaude (Mannschaftsge-
béude) ein Vortreten von bauordnungsrechtlich erforderlichen Anbauten wie Freitreppen und Trep-
penhdusern bis zu einer jeweiligen Lange von 4,0 m und einer Tiefe bis zu 4,0 m zul&ssig.

(§9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB i.V. mit § 23 Abs. 3 Satz 3 BauNVO)

Das ehemals militarisch genutzte Mannschaftsgebaude wird einer zivilen Nutzung als Wohngebaude zugeflhrt. Um
die Anforderungen an den Brandschutz zu erfiillen, kann es erforderlich werden, zusatzliche Fluchttreppenhauser zu
errichten, da die vorhandenen Treppenhauser die Bildung der notwendigen Brandabschnitte nicht zulassen. Zulas-
sig sind jedoch nur die zum Brandschutz zwingend erforderlichen Fluchttreppenhéuser.

T. Im Aligemeinen Wohngebiet WA 4 ist zwischen den Punkten 02 und P1 die Errichtung einer 2,3 m
hohen Mauer zulédssig. Die Mauer muss an den Punkten 02 und P1 an die Larmschutzwand in den
Flachen mit den Umgrenzungen 01, 02, 03, 04, 05, 06, 01 sowie P1, P2, P3, P4, P5, P6, P7, P8, P1
anbinden. Diese Mauer gilt nicht als Einfriedung im Sinne der integrierten 6rtlichen Bauvorschrift Nr.
25
(§9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB i.V. mit § 23 Abs. 5 Satz 1 BauNVO)

Der nérdliche Abschnitt der Umfassungsmauer der Ruinenberg-Kaserne im Bereich der Pappelallee ist im Zusam-
menhang mit dem Ausbau der Pappelallee abgerissen worden. Der Wiederaufbau der Mauer ist nicht zwingend,
aus gestalterischen Griinden aber wiinschenswert. Daher entspricht die Lage der festgesetzten Larmschutzwand
innerhalb der Flachen mit den Umgrenzungen 01, 02, 03, 04, 05, 06, O1 sowie P1, P2, P3, P4, P5, PG, P7, P8,
P1 im Wesentlichen dem Verlauf der historischen Umfassungsmauer. Aufgrund der hallenartigen Kubatur der Reit-
halle hatte einerseits eine 2,3 m hohe Larmschutzwand nur eingeschrankte Auswirkungen auf den Immissions-
schutz fiir die Reithalle und andererseits aufgrund des geringen Abstandes zwischen Reithalle und Pappelallee
Einschrankungen auf die Belichtung der Reithalle. Somit ist auf die — zwingende — Festsetzung einer Larmschutz-
wand aus Sicht des Immissionsschutzes vor der Reithalle aus architektonisch-stadtebaulichen Griinden verzichtet
worden. Um jedoch die vollstandige Errichtung der Umfassungsmauer nicht auszuschlielen, ist diese auch zwi-
schen den Punkten O2 und P1 zulassig.

Geh-, Fahr- und Leitungsrechte, Stellplatze und Nebenanlagen

8. Die Flidchen a und b sind mit einem Gehrecht zu Gunsten der Aligemeinheit, einem Fahrrecht zu
Gunsten der Anlieger der anliegenden Baugrundstiicke sowie einem Leitungsrecht zu Gunsten der
zustandigen Versorgungstrager zu belasten. Innerhalb der Flache b, die insgesamt ein Querprofil von
7,0 m aufweist, darf die zu versiegelnde Flache nur eine Profilbreite von 5,0 m einnehmen.

9. Die Flachen ¢, d und e1 bis e8 sind mit einem Leitungsrecht zu Gunsten der zustandigen Versor-
gungstréager zu belasten.
(§9 Abs. 1 Nr. 21 BauGB)

Die mit einem Gehrecht und einem Fahrrecht zu belastenden Flachen gewéahrleisten einerseits die fulllaufige Ver-
bindung des Plangebiets mit dem nérdlichen Bornstedter Feld und dienen andererseits der ErschlieRung der anlie-
genden Baugrundstiicke. Die Ausweisung wird vorgenommen, da es erschlieungstechnisch nicht notwendig ist,
hier offentliche Strallenverkehrsflachen auszuweisen. Die Begrenzung der Versiegelung der Flache b erfolgt aus
gestalterischen Griinden und dient dem Bodenschutz.

10.  In den Allgemeinen Wohngebieten, mit Ausnahme der Aligemeinen Wohngebiete WA 2.2, WA 3 und
WA 4, sind Stellpldtze nur in den liberbaubaren Grundstiicksflichen sowie den mit ,,St“ bzw. ,,GSt“
und ,, TGA“ gekennzeichneten Flachen zulassig.

In den Allgemeinen Wohngebieten, mit Ausnahme der Allgemeinen Wohngebiete WA 2.2, WA 3 und
WA 4, sind Gebaude als Nebenanlagen im Sinne des § 14 BauNVO nur in den iiberbaubaren Grund-
stiicksflichen sowie den festgesetzten Flachen N1 — N6 zuldssig. Garagen und Carports sind nicht
zulassig.

(§ 9 Abs. 1 Nr. 2und Nr. 4 BauGB i.V. mit § 12 Abs. 6, § 14 Abs. 1 und § 23 Abs. 5 BauNVO)

Das Plangebiet wird im Wesentlichen durch die historische Gesamtanlage der Ruinenberg-Kaserne bestimmt. In
dem stadtebaulich sensiblen Bereich sollen neben den erhaltenswerten, denkmalgeschiitzten Bestandsgebauden,
Nebenanlagen und Stellplatzen auf den festgesetzten Flachen keine zusatzlichen baulichen Anlagen entstehen, die
das Gesamthild stdren kénnten. Aus diesem Grund sind Stellplatze und Nebenanlagen im Sinne des § 14 BauNVO
nur in den Gberbaubaren Grundstlicksflachen und den festgesetzten Flachen zuldssig. Garagen und Carports sind
im Plangebiet nicht zulassig.

11.  Die Gemeinschaftsstellplatzanlage GSt 1 ist den Baugrundstiicken im Allgemeinen Wohngebiet WA
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1.1 und die Gemeinschaftsstellplatzanlage GSt 2 dem Aligemeinen Wohngebiet WA 1.7 zugeordnet.
(§ 9 Abs. 1 Nr. 22 BauGB)

Im Allgemeinen Wohngebiet WA 3 sind zwei Gemeinschaftsstellplatzanlagen im Sinne des § 9 Abs. 1 Nr. 22 BauGB
vorgesehen, die vollumfanglich dem privaten Stellplatznachweis dienen und den gegentiberliegenden Baugrundst-
cken im Allgemeinen Wohngebiet WA 1.1 sowie dem Allgemeinen Wohngebiet WA 1.7 zugeordnet sind. Diese
Zuordnung ist erforderlich, da bei den betreffenden Baugrundstlicken der Nachweis der notwendigen Stellplatze
aufgrund der ortlichen Gegebenheiten nicht auf den Grundstiicken geflihrt werden kann.

Immissionsschutz

12.

13.

14,

15.

16.

16

Im Larmpegelbereich VI miissen die AuBenbauteile einschlieRlich der Fenster an der Fassade von
Aufenthaltsrdumen in Wohnungen ein bewertetes resultierendes SchallddmmmaR (Rwrs nach DIN
4109, Ausgabe Nov. 1989) von mindestens 50 dB sowie an der Fassade von Biiroraumen und &hnli-
chen Arbeitsrdumen ein bewertetes resultierendes SchallddmmmaR (R nach DIN 4109, Ausgabe
Nov. 1989) von mindestens 45 dB aufweisen.

Im Larmpegelbereich V miissen die AuBenbauteile einschlieBlich der Fenster an der Fassade von
Aufenthaltsrdumen in Wohnungen ein bewertetes resultierendes SchallddmmmaR (Rwrs nach DIN
4109, Ausgabe Nov. 1989) von mindestens 45 dB sowie an der Fassade von Biiroraumen und &hnli-
chen Arbeitsrdumen ein bewertetes resultierendes SchallddmmmaR (R nach DIN 4109, Ausgabe
Nov. 1989) von mindestens 40 dB aufweisen.

Im Larmpegelbereich IV miissen die AuBenbauteile einschlieRlich der Fenster an der Fassade von
Aufenthaltsrdaumen in Wohnungen ein bewertetes resultierendes SchallddmmmaR (Rwrs nach DIN
4109, Ausgabe Nov. 1989) von mindestens 40 dB sowie an der Fassade von Biiroraumen und &hnli-
chen Arbeitsrdumen ein bewertetes resultierendes SchallddmmmaR (R nach DIN 4109, Ausgabe
Nov. 1989) von mindestens 35 dB aufweisen.

Im Larmpegelbereich Il miissen die AuRenbauteile einschlieBlich der Fenster an der Fassade von
Aufenthaltsrdumen in Wohnungen ein bewertetes resultierendes SchallddmmmaR (Rwrs nach DIN
4109, Ausgabe Nov. 1989) von mindestens 35 dB sowie an der Fassade von Biiroraumen und &hnli-
chen Arbeitsrdumen ein bewertetes resultierendes SchallddmmmaR (R nach DIN 4109, Ausgabe
Nov. 1989) von mindestens 30 dB aufweisen.

(§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Auf den Flachen mit den Umgrenzungen 01, 02, 03, 04, 05, 06, 01 sowie P1, P2, P3, P4, P5, P6, P7,
P8, P1 ist eine 2,3 m hohe Larmschutzwand (gemessen iiber der niachstgelegenen festgesetzten
Hoéhe der Fahrbahnoberkante der Pappelallee) entlang der StraRenbegrenzungslinie der Pappelallee
zu errichten und im Bereich der Flachenabschnitte, die die Punkte 03/04 sowie P1/P8 umfassen, an
die Gebaude anzuschlieRen. Bei gleichwertigen MaBnahmen an der Fassade (z.B. Einbau festverglas-
ter, zur Pappelallee ausgerichteter Fenster in schutzbediirftigen Raume i.S.d. DIN 4109) kann auf die
Larmschutzwand verzichtet werden.

(§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Die zum Liften zu 6ffnenden Fenster schutzbediirftiger Raume i.S.d. DIN 4109 in den Larmpegelbe-
reichen Ill - VI sind auf die dem Innenhof zugewandten Seiten auszurichten. Dies gilt nicht zwingend
fiir schutzbediirftige Rdume in den rechtwinklig zur Pappelallee stehenden Gebéudeteilen des All-
gemeinen Wohngebietes WA 4, die iiber mindestens ein weiteres zum Liiften zu 6ffnendes, zum In-
nenhof gerichtetes, Fenster verfiigen.

(§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

In Schlaf- und Kinderzimmern, deren zum Liiften zu 6ffnende Fenster im Bereich von Nachtbeurtei-
lungspegeln tiber 50 dB(A) liegen und die liber kein zweites zum Liiften zu 6ffnendes Fenster auf der
der Pappelallee abgewandten Seite des selben Raumes verfiigen, sind schallgeddmmten Liiftungs-
einrichtungen vorzusehen.

(§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Die den Innenhof des nordlichen Stallgevierts umgebende Bebauung (nordwestlicher Stallfliigel mit
Anbau an die nordliche Reithalle) ist zeitlich vor der Neubebauung im Innenbereich zu realisieren, es
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sei denn, statt der den Innenhof des nordlichen Stallgevierts umgebenden Bebauung ist die Larm-
schutzwand in der Flache mit der Umgrenzung 01, 02, 03, 04, 05, 06, O1 hergestelit.
(§ 9 Abs. 2 Nr. 2 BauGB)

17.  Ausnahmsweise kann eine Unterschreitung der festgesetzten SchallddimmmaRe zugelassen werden,
wenn im Baugenehmigungsverfahren ein geringerer AuBenldrmpegel nachgewiesen wird, als im Be-
bauungsplan angenommen oder durch andere gleichwertige MaBnahmen die Anforderungen an den
Immissionsschutz erfiillt werden.

(§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Die Prognose der Larmimmissionen der die Ruinenberg-Kaserne umgebenden StralRen sind flir ausgewahlte Punk-
te der Bebauung in den Allgemeinen Wohngebieten WA 1 — WA 4 berechnet worden (vgl. Kap. 2.2.5).

Die Verkehrsimmissionen der Pappelallee sind fiir drei Héhen berechnet worden: 2,80 m, 6,30 m und 9,60 m. Die
Verkehrsimmissionen fiihren in den der Pappelallee zugewandten Freibereichen und den der Pappelallee zuge-
wandten nérdlichen, dstlichen und westlichen Gebaudeteilen im Allgemeinen Wohngebiet WA 4 zu Uberschreitun-
gen der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 um bis zu 15,8 dB am Tag und 17,3 dB in der Nacht
(vgl. zu den Beurteilungspegel im Einzelnen die Tabelle im Anhang). Aufgrund der geplanten U-férmigen Bebauung
liegt der nach Slden ausgerichtete Blockinnenbereich im Larmpegelbereich | mit Beurteilungspegeln bis zu 55
dB(A) tags; aufgrund der geringeren Bauhdhen der Anbauten Gstlich und westlich der Reithalle wird in einer Hohe
von 9,60 m punktuell der Larmpegelbereich IIl mit bis zu 65 dB(A) tags erreicht. Die hohen Uberschreitungen resul-
tieren auch aus der Berticksichtigung der Lichtsignalanlage der Kreuzung Pappelallee / Georg-Hermann-Allee un-
mittelbar norddstlich des Bestandsstallfliigels; nach der RLS-90 sind hier Zuschlage in die Prognose einzurechnen.

Die schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN 18005 stellen keine Grenzwerte dar und sind somit der Abwa-
gung zuganglich (§§ 1 Abs. 6 und 7, 2 Abs. 3 BauGB); dabei ist die stadtebauliche Einzelsituation zu beriicksichti-
gen.

Die Pappelallee ist eine Bestandsstrale, an die stidlich das Allgemeine Wohngebiet WA 4 der denkmalgeschiitzten
Ruinenberg-Kaserne angrenzt. Im Allgemeinen Wohngebiet WA 4 stehen in einer Entfernung von ca. 3,5 -5 m der
nordostliche Stallfligel und die nérdliche Reithalle, die wiederum Einzeldenkmale sind. Stadtebauliches Ziel fiir die
Ruinenberg-Kaserne ist eine denkmalgerechte Umnutzung der Bestandsgebaude durch Wohnen und Biiro-/Dienst-
leistungen im Rahmen eines Allgemeinen Wohngebietes nach § 4 BauNVO und die Offnung der Ruinenberg-
Kaserne und ihre Integration in den neuen Stadtteil Bornstedter Feld. Weiteres Ziel ist die Wiederherstellung des
historischen Stallkarrees, d. h. die Wiedererrichtung des abgerissenen, von der NVA errichteten nordwestlichen
Stallfliigels. Hieraus begriindet sich das nahe Heranrlicken der diesbeziiglichen iberbaubaren Grundstiicksflache
an die Pappelallee. Somit entsteht ein planerischer Konflikt zwischen den Larmimmissionen der Pappelallee und der
heranriickenden Wohnbebauung, der im Rahmen der Bauleitplanung zu I6sen ist. Aktive Larmschutzmalinahmen
sind den passiven vorzuziehen.

Die festgesetzte 2,30 m hohe Larmschutzwand entlang der Pappelallee, die auch in Form der historischen Umfas-
sungsmauer ausgebildet werden kann, senkt die Immissionen im nérdlichen Bereich des Allgemeinen Wohngebie-
tes WA 4 in Abhangigkeit zur (Geschoss-)Hohe sowie fiir den Freiraum um mehr als 5 dB. Jedoch gewahrleistet die
Larmschutzwand bei der geplanten bzw. vorhandenen Bauhdhe keinen Vollschutz fiir alle Hohenlagen. Somit sind
weitere passive Schallschutzmafinahmen erforderlich.

Demzufolge sind fiir die betroffenen Fassadenabschnitte der Bebauung, unter Beriicksichtigung der festgesetzten
2,30 m hohen Larmschutzwand, entsprechend der Einstufung in die Larmpegelbereiche der DIN 4109, Abschnitt 5
(Schutz gegen Aulenlarm; Anforderungen an die Luftschallddmmung von Auflenbauteilen) die entsprechenden
bewerteten resultierenden Schallddmmmalie einzuhalten. Die Schallschutzanforderungen bis Larmpegelbereich Il
werden heute bei bautiblichen Wohngebaudeausfiihrungen allein aufgrund der Anforderungen durch die aktuelle
Warmeschutzverordnung erfilllt.

Im Rahmen der konkreten Vorhabenplanung fiir die einzelnen Gebaude im nérdlichen Allgemeinen Wohngebiet WA
4 sollten bei einer Umnutzung in Wohnen, unabhangig vom einzuhaltenden SchallddmmmaR, die Fenster von
Schlaf- und Kinderzimmern vorzugsweise zur der Pappelallee abgewandten Gebaudeseite orientiert sein. Falls
diese Grundorientierung nicht mdglich ist, sind schallgedammte Liiftungseinrichtungen oder festverglaste Fenster fir
die entsprechenden Zimmer vorzusehen.

Da die Nachtpegel insbesondere an den der Pappelallee zugewandten Nordfassaden, aber auch in den nérdlichen
Abschnitten der Ostfassade des Bestandsstallfliigels und der Westseite des Neubaupotentials fir den nordwestli-
chen Stallfliigel (vgl. Nebenzeichnung 4), hdher als 50 dB liegen, sind hier Iarmunempfindliche Funktionen (Kiiche,
Bad, Flur u. a.) vorzusehen. Sollte dies nicht umsetzbar sein (z. B. aus Griinden des Denkmalschutzes), sind schall-
gedammte Liftungseinrichtungen einzubauen.
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Um die Innenbereiche des ndrdlichen Stallgevierts vor Larmimmissionen zu schiitzen, ist festgesetzt, dass vor der
Bebauung der Innenbereiche das Stallgeviert mit dem nordwestlichen Stallfliigel zu komplettieren ist. Diese ge-
schlossene Bebauung verhindert das Eindringen von Larmimmissionen in den Innenbereich. Alternativ ist auch die
Bebauung der Innenbereiche zuldssig, wenn nur, jedoch zwingend, die Larmschutzwand errichtet ist. Hierbei ist
jedoch zu beachten, dass die Larmschutzwand allein nicht einen gleichwertigen Larmschutz wie die Bebauung des
nordwestlichen Stallfliigels gewéahrleisten kann. In diesem Fall konnen somit zuséatzliche Larmschutzmalinahmen
am Gebaude erforderlich werden, die im Baugenehmigungsverfahren nachzuweisen sind.

Die festgesetzten Malnahmen zum Immissionsschutz erlauben die Schaffung gesunder Wohn- und Arbeitsverhalt-
nisse. Sie sind vertretbar, da die Festsetzungen zum B-Plan Nr. 65 die Errichtung von Rdumen schutzbediirftiger
Aufenthaltsrdumen und der Freiflachen von der Pappelallee nach Siiden in den Innenbereich, der im Larmpegelbe-
reich | liegt, zulasst.

Eine Richtgeschwindigkeit von 30 km/h auf der Pappelallee wiirde die Beurteilungspegel um 2,5 dB mindern. Die
Einrichtung einer Tempo 30-Zone ist jedoch nicht Inhalt der Bauleitplanung. Die Einrichtung einer Tempo 30-Zone
vor dem Allgemeinen Wohngebiet WA 4 ist aber aufgrund der nérdlich des Allgemeinen Wohngebietes WA 4 ge-
planten 2. Grundschule im Bornstedter Feld mit Hort Bestandteil der Fortschreibung des Schulentwicklungsplanes
der Stadt Potsdam sowie des Larmaktionsplanes der Landeshauptstadt Potsdam.

In den Obergeschossen des Mannschaftsgebaudes, der ehemaligen Latrine und des Krankenstalls, wo der aktive
Larmschutz zur An der Einsiedelei bzw. zur SchlegelstralRe durch die vorhandene Mauer nicht ausreicht, werden mit
Pegeliberschreitungen von maximal 4 dB die zuldssigen Toleranzen eingehalten. Diese Gebaude liegen in den
Larmpegelbereichen | und II. In diesen bestehen aufgrund der herrschenden Standards bei der Dammung der Au-
Renbauteile aufgrund der Warmeschutzverordnung keine zusétzlichen Anforderungen an den Immissionsschutz.

Die Festsetzungen zum Immissionsschutz basieren auf einer Prognose des Durchschnittlichen Taglichen Verkehrs
fir das Jahr 2015 mit einem Schwerlastverkehrsanteil von 5 % tags und 3 % nachts sowie einer Geschwindigkeit
von 50 km/h. Da z. B. die Reduzierung der Richtgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h die Beurteilungsgrundla-
ge zur Festsetzung der Larmpegelbereich verandern wiirde (Minderung der Beurteilungspegel um ca. 2,5 dB), lasst
die Offnungsklausel der textlichen Festsetzung Nr. 17 eine ausnahmsweise Unterschreitung der festgesetzten
SchallddmmmalRe zu, wenn im Baugenehmigungsverfahren — gutachterlich — ein geringerer Aulenlarmpegel nach-
gewiesen wird, als im Bebauungsplan angenommen oder durch andere gleichwertige MalRnahmen die Anforderun-
gen an den Immissionsschutz erflillt werden.

Integrierte ortliche Bauvorschriften

25.  Einfriedungen sind nur bis zu einer maximalen Héhe von 1,4 m zulassig; Einfriedungen diirfen nicht
straBenseitig errichtet werden. Ausgenommen von dieser 6rtlichen Bauvorschrift ist die Umfas-
sungsmauer der Ruinenberg-Kaserne.

(§ 9 Abs. 4 BauGB i.V. mit § 81 Abs. 1 Nr. 1 und 10 Nr. 1 BbgBO)

26.  Zur Wahrung der erhaltenswerten baulichen Eigenart der ehemaligen Ruinenberg-Kaserne werden
statt der erforderlichen Abstandsflachen gemaR § 6 BbgBO solche mit geringerer Tiefe festgesetzt.
Es gelten die durch Baulinien im Verlauf der erhaltenswerten — denkmalgeschiitzten — Bestandsge-
baude festgesetzten Gebaudeabsténde, die Bestandteil der vorhandenen besonderen stadtebauli-
chen Gestaltung der Ruinenberg-Kaserne sind.
(§ 9 Abs. 4 BauGB i.V. mit § 81 Abs. 2 und 10 Nr. 1 BbgBO)

27.  Miillstandorte sind einzuhausen.
(§ 9 Abs. 4 BauGB i.V. mit § 81 Abs. 1 und 10 Nr. 1 BbgBO)

Die Ruinenberg-Kaserne sowie der tiberwiegende Anteil der historischen Bestandsgebaude sind Denkmale geman
den Vorschriften des Brandenburgischen Denkmalschutzgesetzes. Um den erhaltenswerten baulichen Charakter
der ehemaligen Ruinenberg-Kaserne zu wahren, gelten Gestaltfestsetzungen, die diesen stadtebaulichen Ansatz
unterstreichen. Dies betrifft insbesondere die Gestaltung der Freianlagen, in dem die zum &ffentlichen StraRenraum
ausgerichteten Gérten nicht mit Hecken eingefasst werden dirfen und Miillstandorte einzuhausen sind. Dies ge-
wahrleistet, unterstltzt durch die Festsetzungen zur Zulassigkeit von Stellpldtzen und Nebenanlagen nach § 14
BauNVO, eine einheitliche geordnete Gestaltung der AuRenanlagen.

Die textliche Festsetzung Nr. 24 regelt, dass die durch Baulinien festgesetzten Gebaudeabsténde gelten. Hierbei
kann es zu Unterschreitungen der nach § 6 BbgBO zulassigen Abstandsflachen kommen, die sich aus der Stellung
der denkmalgeschiitzten Bestandgebaude ergeben. Da dieser Gebaudebestand zu erhalten ist, ist hier die Unter-
schreitung der Abstandsflachen zulassig.
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Auf Gestaltfestsetzungen als Vorgaben z. B. zur Dachneigung, Fassadengestaltung oder denkmalbereichstypischer
Architekturelemente ist bewusst verzichtet worden, da eine Form der Denkmalpflege auch ist, eine Architekturspra-
che zuzulassen, die sich ganzlich vom Denkmal abhebt, um ein eindeutige Unterscheidung zwischen Alt und Neu zu
ermaglichen.
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c UMWELTBERICHT

1. Allgemeinverstéandliche Zusammenfassung - Kurzdarstellung des Inhalts und der wichtigsten
Ziele des Bebauungsplanes

Das Bornstedter Feld diente ab Mitte des 18. Jahrhunderts der militarischen Nutzung und war somit bis zur Aufld-
sung der Nationalen Volksarmee der DDR (NVA) und bis zum Abzug der GUS-Streitkrafte 1994 fiir eine zivile Ent-
wicklung weitgehend unzuganglich. Die Landeshauptstadt Potsdam verfolgt mit der Konversion von einer ehemali-
gen militarischen zur zivilen Nutzung das Ziel, das Bornstedter Feld im Rahmen einer stadtebaulichen Entwick-
lungsmalinahme zu einem neuen Wohn- und Arbeitsstandort zu entwickeln.

Die ehemalige Ruinenberg-Kaserne wird durch die stadtebauliche Komposition der Gesamtanlage sowie die archi-
tektonische Qualitat der einzelnen Baudenkmale bestimmt; sie ist allseitig von der Umfassungsmauer, mit Ausnah-
me an der Pappelallee, umschlossen. Zu den erhaltenen Baudenkmalen im Plangebiet zahlen das Mannschaftsge-
baude im Siiden, das sich unmittelbar nérdlich anschliefende ehemalige Stallgebaude und die drei erhaltenen Stall-
flligel mit den beiden Reithallen, die noch das charakteristische Geviert erkennen lassen sowie der ehemalige Kran-
kenstall, die ehemalige Latrine und die ehemalige Beschlagschmiede. Weiterhin befinden sich als historische Be-
standsgebaude auf der dstlichen Seite des Gelandes das Wohnhaus fiir Verheiratete, und sowie westlich das Offi-
zierskasino.

Entwicklungsziel fiir die Ruinenberg-Kaserne ist die Offnung des ehemaligen Kasernenareals und deren Integration
in den neuen Stadtteil Bornstedter Feld, geférdert durch die Mischung unterschiedlicher privater Nutzungen. Ange-
strebt wird eine denkmalgerechte Umnutzung der Bestandsgebdude durch Wohnen und Biiro-/Dienstleistungen,
wobei sich insbesondere die Reithallen gut fiir eine Mischung aus Wohnen und Arbeiten eigenen wirden. Im Innen-
hof des Stallgevierts sowie an den Randern sind bauliche Ergénzungen vorgesehen.

Das stadtebauliche Konzept fiir die Ruinenberg-Kaserne verbindet den Erhalt der historisch wertvollen Bebauung
und den pragenden Freiraumstrukturen mit einer das historische Raumgefiige wiirdigenden Neubebauung. Neubau-
ten in den Randbereichen sind als Solitére in den Freiraum gesetzt. Innerhalb des Stallgevierts nehmen Neu- bzw.
Erganzungsbauten die strenge Orthogonalitat auf.

Im Rahmen der Neuentwicklung sind die markanten und schlichten Strukturelemente des Freiraums — Baumreihen
und locker gestellte Baumgruppen — zu sichern und zu stérken, die wertvollen Altbdume zu erhalten und die histori-
schen Baumreihen zu erganzen. Der Charakter der befestigten Flachen ist durch die Wiederverwendung von histo-
rischem Pflastermaterial zu erhalten, wobei die Kombination mit modernen Materialien moglich ist.

Unter Berlicksichtigung der Vorbelastung und der urspriinglichen Flachenbeanspruchung kann durch die Neustruk-
turierung der Freiflachen eine Reduzierung des Versiegelungsgrades erreicht werden. Wahrend vor der planeri-
schen Neustrukturierung ca. 56.000 gm Flache vollversiegelt und ca. 15.850 gm teilversiegelt waren, flhrt die Um-
setzung der Planung zu einer Reduzierung der vollversiegelten Flache auf rund 40.300 gm und einer Verringerung
der teilversiegelten Flachen um ca. 500 gm. Der liberwiegende Teil der vorgesehenen Erganzungsbauten und des-
sen ErschlieBungsflachen werden auf ehemals versiegelten oder hoch verdichteten Flachen hergestellt. Im Ergebnis
reduziert sich rechnerisch die Vollversiegelung um mehr als 16.000 gm und wird als zusatzliche Vegetationsflache
gewonnen.

Zum Zeitpunkt der Kartierungen der Fledermause und der Avifauna war die Sanierung fiir einen Grofteil der vor-
handenen Geb&ude sowie die Anlage von Straen, Garten und anderen Flachen bereits weitestgehend abge-
schlossen und an den noch nicht vollstandig sanierten Gebaudebereichen in vollem Gange. Durch vorhergehende
Untersuchungen festgestellte oder vermutete Fledermausquartiere konnten nicht (mehr) bestatigt werden. Die einst
auferlegten Fledermausflachk&sten konnten nicht mehr vorgefunden werden. Die Ermittlung der Verbotstatbestande
bezieht sich ausschlieBlich auf die zum aktuellen Zeitpunkt im Rahmen der Kartierung — noch — festgestellten Vor-
kommen.

Im Rahmen der aktuellen Untersuchung konnten im Untersuchungsgebiet insgesamt fiinf Fledermausarten nach-
gewiesen werden. Es handelte sich dabei (iberwiegend um Arten, die an Gebauden Quartier beziehen. Es konnte
jedoch kein Quartier vorgefunden werden. Ein Jagdschwerpunkt wurde im Stiden des Gebietes festgestellt.

Insgesamt konnten aullerdem 14 Vogelarten mit 30 Revieren dokumentiert werden. Die Niststatten befanden sich
Uberwiegend in Geholzbereichen aulerhalb der Baufelder sowie an bereits sanierten Gebauden. Lediglich eine
Niststatte des Hausrotschwanzes befand sich im aktuellen Baubereich.

Im Ergebnis der im vorliegenden Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag angestellten Betrachtungen ist daher zu kon-
statieren, dass Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 und Abs. 6 BNatSchG nicht vorliegen. Aufgrund
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von VermeidungsmaRnahmen und vorgezogenen AusgleichsmaBnahmen kénnen die Verbotstatbestande vermie-
den werden (vgl. Natur & Text in Brandenburg GmbH, Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag zum Bebauungsplan Nr.
65 ,Ruinenberg-Kaserne®, Januar 2011).

Bei den Mafinahmen handelt es sich zum einen um den Erhalt vorhandener und genutzter Baum- und Strauchstruk-
turen (MaRnahme V1) sowie die Schaffung von Ersatzniststatten fir den Hausrotschwanz (MaRnahme CEF1). Fir
letzteren sollen am betroffenen Gebaude zwei Nischenbr(tersteine an bzw. in die Fassade eingebracht werden.

2, Umweltschutzziele aus iibergeordneten Fachgesetzen und -planungen
21 Rechtsgrundlagen
Die fiir den Bebauungsplan anzuwendenden Grundlagen sind:

Baugesetzbuch

Brandenburgisches Naturschutzgesetz (BbgNatSchG) und Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
Bundes-Bodenschutzgesetz

Potsdamer Baumschutzverordnung (PBaumSchVO)

DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau unter Berlicksichtigung der TA Larm
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Flachennutzungsplan Potsdam (Entwurf 09.02.2011)

Landschaftsplan Potsdam (Entwurf 09.02.2011)

2.2 Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan der Landeshauptstadt Potsdam befindet sich derzeit in der Neuaufstellung. Der Entwurf
(Stand 09.02.2011) weist fir den gesamten Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 65 Wohnbauflachen W 1
(GFZ0,8-1,6) aus.

2.3 Landschaftsplan

Auch der Landschaftsplan befindet sich in der Neuaufstellung. Im Landschaftsplan-Entwurf (Stand 09.02.2011) ist
die Ruinenberg-Kaserne als Bauflache mit hohem Griinanteil in Planung dargestellt; der Erhalt von Bau- und Vege-
tationsstrukturen soll nach historischem Vorbild erfolgen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 65 liegt im Teilraum Nr. 23 ,Bornstedter Feld*, fiir das gemaR Ziel-
konzept folgende Pragung / Entwicklung vorgesehen ist: Durch einen zentralen Park gegliederte und mit den an-
grenzenden Landschaftsrdumen verbundene Konversionsfldchen mit anspruchsvoll gestalteten und angemessen
dimensionierten, stark durchgriinten Baustrukturen.

24 Geschiitzter Baumbestand und Wald nach Landeswaldgesetz
Im Plangebiet befindet sich kein Wald im Sinne des Landeswaldgesetzes.

Der im Plangebiet vorkommende nach Potsdamer Baumschutzverordnung (PBaumSchVO) geschiitzte Baumbe-
stand wurde aufgenommen.

2.5 Geschiitzte Biotope
Im Plangebiet befinden sich keine nach § 30 BNatSchG und nach § 32 BbgNatSchG geschlitzten Biotope.

2.6 Flora Fauna Habitat- und NATURA-2000-Gebiete
Im Plangebiet befinden sich keine Fauna-Flora-Habitat- und keine NATURA-2000 Gebiete.

2.7 Weitere Schutzgebiete
Weitere Schutzgebiete gibt es nicht im Plangebiet.
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2.8 Altlasten

Auf dem Gelande der Ruinenberg-Kaserne wurden 1994 im Rahmen der Untersuchungen auf Kontaminationen und
einer Gefahrdungsabschétzung insgesamt fiinf Altlastenverdachtsflachen (Tankstellenbereich mit unterirdischen
Kraftstofftanks, Kfz-Reparaturhalle in der nérdlichen Reithalle, Kohlelagerplatz, Panzerrampe, Kfz-Reparaturrampe
in der mittlerweile abgerissenen Halle im siidlichen Stallgeviert) ausgewiesen. Im Zuge der stadtebaulichen Entwick-
lung erfolgte im Herbst 2003 der Riickbau von nicht erhaltungswiirdigen Geb&uden und den ehemaligen techni-
schen Einrichtungen sowie eine erneute Analytik auf standortspezifische Parameter in den fiinf ausgewiesenen
Altlastenverdachtsflachen.

Der angetroffene belastete Boden wurde ausgehoben und mit den anfallenden Abbruchmaterialien ordnungsgemar
entsorgt. Nach dem Riickbau der unterirdischen Baulichkeiten (u. a. Regenwasser- und Feuerldschbecken, Tankan-
lagen, Heizungs- und Leitungskanale und Fundamente) erfolgte die Wiederverflillung der entstandenen Gruben. Als
Verflillmaterial wurde wiedereinbaufahiger Boden der Belastungsklasse Z0 nach LAGA verwendet.

Aufgrund der durchgeflihrten MaRnahmen im Herbst 2003 und der behérdlichen Bescheinigung wird der Standort
Ruinenberg-Kaserne nunmehr im Altlasten-/ Altlastenverdachtsflachenkataster der Landeshauptstadt Potsdam,
Bereich Umwelt und Natur, als fir die sensible Nutzung geeigneter sanierter Altstandort gefiihrt.

Fir die vorgesehenen Folgenutzungen sind daher keine Gefahrdungen zu erwarten.

3. Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen auf die einzelnen Schutzgiiter
3.1 Schutzgut Boden

Die Bdden lassen sich in ihrer Entstehungszeit dem Quartér zuordnen. Im Untersuchungsgebiet bilden Feinsande
und Geschiebemergel die anstehenden Sedimente. Die oberflachennahen Schichten sind anthropogen durch Auf-
schiittungen mit Bauschutt, Sanden und Lehm {berformt.

Die Freiflachen waren mit Ausnahme der Randbereiche historisch und nutzungsbedingt grofitenteils versiegelt,
insbesondere das Stallgeviert und der ehemalige Exerzierplatz zwischen Mannschafts- und stidlichem Stallgebau-
de. Zusammenhéngende Vegetationsflachen befinden sich lediglich entlang der Umfassungsmauer. Die grofflachi-
ge Versiegelung pragte darlber hinaus den Freiraumcharakter.

Der Anteil an gestalterisch hochwertigen, wieder verwendbaren Pflastermaterialien aus Naturstein betragt ca. 25 %
der befestigten Flachen. Im Wesentlichen wurde Mosaikpflaster fiir FuBwege, Kleinsteinpflaster fiir untergeordnete
Fahrbereiche, GroRsteinpflaster fir die stark genutzten HaupterschlieBungen verwendet.

Der Versiegelungsgrad innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 65 mit einer Gesamtgréfie von
rund 90.600 gm betrégt fiir die voll- und teilversiegelten Flachen im Bestand ca. 70 %.

Das Grundwasser weist einen Flurabstand von ca. 10 m auf. Die FlieRrichtung ist in stiddstlicher Richtung.

Unter Berlicksichtigung der Vorbelastung und der urspriinglichen Flachenbeanspruchung kann durch die Neustruk-
turierung der Freiflachen eine Reduzierung des Versiegelungsgrades erreicht werden. Wahrend vor der planeri-
schen Neustrukturierung ca. 56.000 gm Flache vollversiegelt und ca. 15.850 gm teilversiegelt sind, flhrt die Umset-
zung der Planung dazu fiihren, dass sich die vollversiegelte Flache auf rund 49.300 gm reduziert und die teilversie-
gelten Flachen sich um ca. 500 gm verringern. Der (iberwiegende Teil der vorgesehenen Erganzungsbauten und
dessen ErschlieBungsflachen werden auf ehemals versiegelten oder hoch verdichteten Flachen hergestellt. Im
Ergebnis reduziert sich rechnerisch die Vollversiegelung um mehr als 16.000 gm und steht als zusétzliche Vegetati-
onsflache zur Verfiigung. Damit verbessert sich die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes bezogen auf den Bo-
den- und Wasserhaushalt.

3.2 Schutzgut Wasser

Das anfallende Niederschlagswasser ist gemal § 54 Abs. 4 Brandenburgisches Wassergesetz vor Ort zu versi-
ckern. Im Bereich der Ruinenberg-Kaserne ist das anfallende Niederschlagswasser der Neubauflachen vor Ort zu
versickern und dem Wasserhaushalt wieder zuzufilhren. Die Bestandsgebaude sowie die Erschliefungsstrafien
sind bzw. werden an die Regenkanalisation angeschlossen.

Die Festsetzung, die Flachen fiir Wege, Stellplatze, Zufahrten etc. nur in wasser- und luftdurchlassigem Aufbau
herzustellen, tragt wesentlich zum Erhalt der Funktionsfahigkeit des Wasserhaushaltes (Grundwasserneubildung)
bei.
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Zudem erhoht sich mit der Reduzierung des Versiegelungsgrades im Geltungsbereich um 1,61 ha wesentlich der
Anteil der Freiflachen, auf denen das anfallende Niederschlagswasser ebenfalls vor Ort versickern kann.

3.3 Schutzgut Klima und Lufthygiene

Der betreffende Landschaftsraum liegt im Einflussgebiet des Binnenklimas und ist klimatisch der AuRenstadtrandla-
ge zuzuordnen. Diese sorgt fiir die Kalt- und Frischluftproduktion, daher ist dieser Bereich des Potsdamer Stadtge-
biets als Zone mit geringer lufthygienischer Belastung einzustufen.

In ihrer Funktion als Sauerstoffproduzenten und Staubfilter sind die Laubbaume von groRer Bedeutung, insbesonde-
re leisten die alten Baume mit groRem Kronenvolumen einen erheblichen Beitrag zur Verbesserung der Lufthygiene.

Die Umsetzung des Bebauungsplanes tragt wesentlich zur Verbesserung der mikroklimatischen Bedingungen im
Geltungsbereich durch die Erhéhung des Freiflachenanteils insgesamt und die festgesetzten Baum- und Hecken-
pflanzungen bei. Durch die Nutzungsausweisung eines Allgemeinen Wohngebiets lassen sich zudem immissions-
schutzrechtlich relevante Belastungen ausschlieflen.

34 Schutzgut Tiere und Pflanzen
3.4.1 Schutzgut Pflanzen
Biotope

Mit der Reduzierung des Versiegelungsgrades im Geltungsbereich erfolgt kein zusétzlicher Eingriff in den Biotopbe-
stand. Die vorhandenen Vegetationsflachen werden sich jedoch in ihrer Gestaltung — abgesehen vom Altbaumbe-
stand — grundlegend verandern. Mit der Nutzung des Areals fiir Wohnen und wohnvertraglichen Biiro- und Dienst-
leistungen werden sie sich zu Wiesen- und Rasenflachen mit parkartigem Charakter entwickeln. Zudem entstehen
langfristig, verbunden mit der Wohnnutzung, in der Regel strukturreiche Hausgarten und Gemeinschaftsgriinflachen.
Mit der Reduzierung des Versiegelungsgrades erhdhen sich die Vegetationsflachen und insgesamt die Wertigkeit in
Bezug auf das Schutzgut Biotope.

Im gesamten Kasernenareal sind insgesamt drei verschiedene Biotoptypen differenziert worden. Die Kartierung
wurde 1995 durchgefiihrt.

* Biotoptyp Nr. 10122 ,stadtische Ruderalfluren* im Siidwesten der Ruinenberg-Kaserne

+ Biotoptyp Nr. 05132 ,aufgelassenes Grasland frischer Standorte” im siidlichen und 6stlichen Randbereich sowie
zwischen stidlichem Stallgebaude und Reithalle

+ Biotoptyp Nr. 05142 ,Saumgesellschaft frischer, nahrstoffreicher Standorte* kleinflachig im Bdschungsbereich
der Umfassungsmauer, westlich des Wirtschaftsgebaudes

Fir die drei Biotoptypen besteht weder eine Gefahrdung noch sind sie unter Schutz gestellt. Sie weisen eine geringe
bis mittlere Wertigkeit auf. Innerhalb des Geltungsbereiches dominiert der Biotoptyp Nr. 10122.

Die Flachen weisen heute anteilig Gehdlzaufwuchs mit Birke, Robinie und Spitzahorn auf. Ein Schutzstatus gemaf
der Potsdamer Baumschutzverordnung liegt nicht vor.

Baumbestand

Fir den Geltungsbereich ist der Altbaumbestand, hinsichtlich seiner raumbildenden und -pragenden Wirkung von
besonderer Bedeutung. Er weist eine heterogene Zusammensetzung auf, wobei jedoch Nadelgehdlze die Ausnah-
me bilden. Die vorherrschenden Arten im Innenbereich sind: Rosskastanie (Reihe zwischen Mannschaftsgebdude
und sudlichem Stall, historisch), Kirsche (an der nordwestlichen Ruine, Pflanzungen jingeren Datums, schlechter
Zustand), Winterlinde, Robinie, Flatterulme, Gemeine Eberesche, Bergahorn. Hinzu kommen einzelne Eichen und
Buchen. Diese Artenzusammensetzung ist nicht ungewdhnlich, da diese Arten zu damaliger Zeit breite Verwendung
fanden.

Anhand der Altbdume ist die urspriingliche, formal strenge Gestaltungsabsicht innerhalb des Kasernengeléndes
noch erkennbar, jedoch durch starke Liicken, planlose Nachpflanzungen jlingeren Datums und Selbstaussaat z. T.
nicht mehr klar ablesbar.

Im Kasernenareal befinden sich insgesamt ca. 360 Baume, von denen sich 150 Baume innerhalb der Kaserne,
ausnahmslos auerhalb des ehemals vollversiegelten Stallgevierts befinden; dabei ist eine Konzentration im Nord-
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westen festzustellen. Die Baume unterliegen der Potsdamer Baumschutzverordnung. Die Kartierung der Einzel-
baume im Geltungsbereich erfolgte 1995 und wurde 2003 aktualisiert; der Baumbestand ist entsprechend in einer
Baumkartierung dokumentiert.

Die Baumarten mit harterem Holz, wie z. B. Eichen und Buchen, sind in einem wesentlich besseren Zustand als
empfindlichere Baumarten wie Linden oder Rosskastanien. Die Ulmen im hier vorgefundenen Alter sind z. T. auf-
grund der so genannten Ulmenkrankheit als Raritit zu bezeichnen.

Aus der Entstehungszeit der Kaserne sind noch ca. 10 Exemplare erhalten, dariiber hinaus kénnen wahrscheinlich
auch die Rosskastanien, bis auf zwei Ausnahmen, im Hof nérdlich des Mannschaftsgebaudes, obwohl jiingeren
Datums, der Entstehungszeit der Kaserne zugeordnet werden. Die geschlossen wirkende Reihe aus Rosskastanien
zwischen dem Mannschaftsgebdude und dem siidlichen Stallgebaude stellt ein prégendes Element dar.

Die bestehende Kastanienreihe nérdlich des Mannschaftsgebaudes sowie weitere pragende Einzelbdume werden
im Bebauungsplan durch Bindung fiir den Erhalt von Baumen sowie deren Vervollstandigung durch ein Pflanzgebot
gesichert.

Im Weiteren unterliegen die geschiitzten Baume im Bestand (Stammumfang ab 30 cm in 1,30 m Hdhe) den Rege-
lungen der Potsdamer Baumschutzverordnung. Soweit Fallungen im Rahmen der baulichen Entwicklung und Nut-
zung notwendig werden, sind diese im Zusammenhang mit dem Baugenehmigungsverfahren zu beantragen. Die
ggf. erforderlichen Ausgleichspflanzungen werden im Rahmen der konkreten Bauvorhaben auf der Ebene der Bau-
genehmigungsverfahren durch den Bereich Umwelt und Natur festgelegt. Die Baumbilanz ist dementsprechend
nicht Gegenstand der Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung zum Bebauungsplan.

Zur Gliederung des 6ffentlichen Raumes sowie zur ansprechenden Gestaltung der Stellplatzflachen und Begriinung
der nicht Uberbaubaren Grundstlicksflachen wird die Neupflanzung von Bdumen und Hecken festgesetzt. Neben
der Schaffung eines durchgriinten Stadtquartiers bewirken diese Ma3nahmen eine Aufwertung der Biotopstruktur.

Die Strauchschicht ist nur unbedeutend ausgepragt. Vereinzelt sind Schneebeere, Spierstrauch, Schwarzer Holun-
der und Gemeiner Flieder anzutreffen.

342 Schutzgut Tiere
3.4.21 Wirkfaktoren

Nachfolgend werden diejenigen Wirkfaktoren aufgefiihrt, die Beeintrachtigungen und Stérungen der europarechtlich
geschitzten Tier- und Pflanzenarten verursachen kénnen.

Die vom Vorhaben ausgehenden Projektwirkungen lassen sich differenzieren in:

* baubedingte Wirkungen (vorlibergehend)
* anlagenbedingte Wirkungen (dauerhaft)
* betriebsbedingte Wirkungen (dauerhaft wiederkehrend)

Baubedingte Wirkfaktoren

Baubedingte Wirkfaktoren stellen hier in erster Linie Larmbeeintrachtigungen, Erschitterungen, optische Storungen
sowie Inanspruchnahme von Boden und Vegetation durch Baufahrzeuge und Baustelleneinrichtungen dar. Folgen-
de Wirkfaktoren sind zu betrachten:

+ Entfernung der Vegetation in Teilen des Baufeldes, darunter auch Riickschnitt von Gehdlzen,

+ Erhdhtes Storungspotential (optische Stérungen, Larmentwicklung) infolge der Bautétigkeit,

+  Gefahr der Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten durch Baumfallungen, Gebau-
desanierung, Entnahme von Strukturen, Bautatigkeit und Baustellenverkehr (Bodenverdichtung!),

+  Gefahr der Tétung oder Verletzung von Tieren durch Baumfallungen, Gebaudesanierung, Bautatigkeit und Bau-
stellenverkehr.

Anlagebedingte Wirkfaktoren

+  Uberbauung (Versiegelung) von Lebensraumen im Bereich der neu erschlossenen Bauflachen (insbesondere im
Westen des Gebietes)
«  Sanierung von Bauwerken (fiihrt zum dauerhaften Verlust von potentiellen Fledermausquartieren sowie Nistplat-
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zen von Gebaudebritern)
+  Baumfallungen (flhrt zum Verlust potentieller Fledermausquartiere und Vogelniststatten)

Betriebsbedingte Wirkfaktoren
+ Erhohte Larm- und Lichtemissionen

3422 Relevanzpriifung

In der Relevanzpriifung werden zunéchst die europarechtlich geschiitzten Arten selektiert (Abschichtung), fiir die
eine verbotstatbestandliche Betroffenheit durch das Projekt mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden
kann (Relevanzschwelle) und die daher einer artenschutzrechtlichen Priifung nicht mehr unterzogen werden miis-
sen.

Dies sind Arten,

+ die im Land Brandenburg gemaR aktueller Roter Liste ausgestorben oder verschollen sind,

+ die nachgewiesenermaflen im Naturraum nicht vorkommen,

* deren Lebensrdume / Standorte im Wirkraum des Vorhabens nicht vorkommen (z.B. Hochmoore, Gewéasser)
und

+ deren Empfindlichkeit gegeniiber den vorhabenbedingten Wirkungen so gering ist, dass sich relevante Beein-
trachtigungen / Gefahrdungen mit hinreichender Sicherheit ausschlieien lassen.

Aufgrund der innerstadtischen Lage sowie der geringen Betroffenheit von Grinflachenanteilen (Erhéhung der un-
versiegelten Flachen, Erhalt von Altbdumen, Neupflanzungen), wurde der Untersuchungsrahmen in Abstimmung mit
der Unteren Naturschutzbehérde auf die Artengruppen der Flederméuse und Végel begrenzt.

. . Rote Liste Nach- | Vom Vor-
Wissenschaftlicher weis im haben Bestand/ Status im Untersuchungsraum

Deutscher Name
Name D | Bbg UR betroffen

Farne

Im Land Brandenburg kommen keine Anhang IV-Arten dieser Gruppe vor. Eine Relevanz fiir weiterfilhrende Betrachtungen ist nicht
gegeben.

Samenpflanzen

Aufgrund des stark anthropogen berprégten Charakters des Untersuchungsgebietes, sowie des Fehlens von Feuchtbiotopen und Ge-
wassern kénnen Vorkommen der insgesamt 9 in Brandenburg heimischen Arten des Anhangs IV ausgeschlossen werden. Eine Relevanz
fur weiterfiihrende Betrachtungen ist nicht gegeben.

Weichtiere (Mollusca)

Die beiden in Brandenburg heimischen Anhang IV-Arten dieser Gruppe (Anisus vorticulus und Unio crassus) sind an Gewésser gebun-
den. Aufgrund des Fehlens von Gewassern ist eine Relevanz fir weiterflihrende Betrachtungen nicht gegeben.

Libellen (Odonata)

Alle Libellen sind durch die aquatische Lebensweise ihrer Larven an Gewasser gebunden. Aufgrund des Fehlens von Gewéssern ist eine
Relevanz fiir weiterfilhrende Betrachtungen nicht gegeben.

Kéfer (Coleoptera)

Aufgrund des Erhalts vorhandener
Heldbock Cerambyx cerdo 1 1 - - Altbdume kann eine Gefahrdung durch das
Vorhaben ausgeschlossen werden.

Aufgrund des Erhalts vorhandener
Eremit Osmoderma eremita 2 2 - - Altbdume kann eine Gefahrdung durch das
Vorhaben ausgeschlossen werden.

Vorkommen im Untersuchungsgebiet aus-

Breitrand Dytiscus latissimus ! ! i ) geschlossen, da an Gewasser gebunden.

Schmalbindiger Breit- | Graphoderus i Vorkommen im Untersuchungsgebiet aus-
fligel-Tauchkéfer bilineatus geschlossen, da an Gewésser gebunden.
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. : Rote Liste Nach- | Vom Vor-
Deutscher Name Wlssen;:r:aeﬂllcher weis im haben Bestand/ Status im Untersuchungsraum
D | Bbg UR betroffen
Schmetterlinge (Lepidoptera)
Ein Vorkommen der an Feuchtwiesen mit
Dunkler Wiesenknoof- Bestanden des GroRen Wiesenknopfes
Ameisenblaulin P Phengaris nausithous | 3 1 - (Sanguisorba officinalis) gebundenen
9 Schmetterlings ist aufgrund des Fehlens
entsprechender Biotope ausgeschlossen.
Hellgr W|e§eqknopf- Phengaris teleius 2 1 - siehe Phengaris nausithous
Ameisenblauling
Im Untersuchungsgebiet befinden sich
keine Habitate fiir die im Larvalstadium an
Ampfer (Rumex hydrolapathum, R. crispus,
R. obtusifolius) gebundene Schmetterlings-
art. Eine sporadische Nutzung potentieller
GroRer Feuerfalter Lycaena dispar 2 2 - Wirtspflanzenvorkommen in Ruderalfluren

kann nicht véllig ausgeschlossen werden,
jedoch hétten Eingriffe in derartige, kurzle-
bige und durch anthropogene Nutzung
gepragte Biotope keinen Einfluss auf den
Erhaltungszustand der lokalen Population.

Nachtkerzenschwarmer | .
pina

Proserpinus proser-

Der Nachtkerzenschwarmer ist im Larval-
stadium an Pionierbiotope mit Weidenrds-
chen (Epilobium spp.) oder Nachtkerze
(Oenothera spp.) gebunden. Im Untersu-
chungsgebiet befinden sich keine dement-
sprechenden Habitate, dennoch kénnen
kleine Ansiedlungen der Nachtkerze in
Pioniergesellschaften auftreten. Aufgrund
seines unsteten Verhaltens und einer Prafe-
renz flir feuchtere Biotope mit Weidenrds-
chen ist die Wahrscheinlichkeit einer
Habitatnutzung auch in diesem Fall gering.

Fische und Rundmauler (Pisces & Cyclostomata)

Aufgrund des Fehlens von Gewassern in der Eingriffsflache ist eine Relevanz fiir weiterflinrende Betrachtungen nicht gegeben.

Lurche (Amphibia)

trachtungen wird daher nicht gesehen.

Im Untersuchungsgebiet befinden sich keine potentiellen Laichgewéasser. Die Nutzung des Gebietes als Sommer- und Winterlebensraum
wird als sehr gering eingeschatzt, da kaum geeignete Flachen vorhanden sind und zudem Wanderbarrieren zu einer Mehrzahl der rele-
vanten Gewassem in der naheren Umgebung durch die Straen und Verbauung gegeben sind. Eine Relevanz fiir weiterfiihrende Be-

Kriechtiere (Reptilia)

Schlingnatter

Coronella austriaca

Im Untersuchungsgebiet sowie dessen
Umgebung finden sich keine als Lebens-
raum in Frage kommenden Biotope.

Europaische Sumpf-

schildkréte Emys orbicularis

Im Untersuchungsgebiet sowie dessen
Umgebung finden sich keine als Lebens-
raum in Frage kommenden Feuchtgebiete.

Ostliche Smaragdei-

dechse Lacerta viridis

Die wenigen rezenten Vorkommen befinden
sich fernab des Untersuchungsgebietes.

Meeressaugetiere (Mammalia)

Diese Gruppe ist fiir Brandenburg nicht relevant!

Flederméause (Chiroptera)

Die Fledermause werden im AFB behandelt.
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: : Rote Liste Nach- | Vom Vor-
Deutscher Name Wlssen"lsacrl:laeftllcher weis im haben Bestand/ Status im Untersuchungsraum
D | Bbg UR betroffen
Landsaugetiere (Mammalia)
Wolf Canis lupus 1 0 -
Biber Castor fiber Vv 1 - ) . )
- - Die zu betrachtenden Lands&uger besitzen
Feldhamster Cricetus cricetus 1 1 - im Untersuchungsraum weder Fortpflan-
Fischotter Lutra lutra 3 1 . zungs- noch Ruhestétten. Sie sind daher fiir
das Vorhaben nicht relevant.
Baummarder Martes martes 3 3 -
Iitis Mustela putorius \Y 3 -
Européische Vogelarten
Die Vdgel werden im AFB behandelt.
Erlauterungen:
UR: Untersuchungsraum Gefahrdungskategorien der Roten Listen:
RL D: Rote Liste Deutschland 0 = ausgestorben oder verschollen
RL Bbg: Rote Liste Brandenburg 1 = vom Aussterben bedroht

2 = stark gefahrdet

3 = gefahrdet

4 = potentiell gefahrdet

G = Gefahrdung anzunehmen, aber Status unbekannt
R = extrem seltene Art mit geografischer Restriktion
V = Arten der Vorwarnliste

D = Daten defizitar

3423 Methodik
Erfassung Fledermausfauna und -quartiere

Zur Erfassung der Fledermause des Gebietes wurden insgesamt fiinf nachtliche Kartierungen mittels Fledermaus-
Detektor (Pettersson D240x) durchgefiihrt.

Die Kartierungen fanden an folgenden Terminen statt:

Datum Witterung Bemerkung

27.128.05.2010 11°C, windstill, wolkenlos keine Aktivitat festzustellen

03./04.06.2010 14°C, windstill, wolkenlos hohe Aktivitat, Jagdrufe

10./11.06.2010 23°C, windstill, wolkenlos wenig Aktivitat

01./02.07.2010 25°C, kein bis leichter Wind, Schleierwolken hohe Aktivitat, erster Nachweis
Breitfliigelfledermaus

15./16.07.2010 25°C, leichter Wind, 10% Bedeckung, Schleierwolken hohe Aktivitdt, v.a. im Stiden, Soziallaute

und Balzrufe Rauhhautfledermaus

Die Fledermausrufe wurden auf ein digitales Diktiergerat (Zoom H2) aufgezeichnet und anschlieBend am PC mit
Hilfe einer Rufanalysesoftware (Batsound) die Fledermausarten bestimmt. Alle erfassten Rufe wurden kartografisch
festgehalten, um Anhaltspunkte zu Jagdgebieten und Flugrouten zu erhalten.

Vor und wahrend der Begehungen wurden insbesondere die Gebaude genau auf Hinweise zu Fledermausquartie-
ren hin abgesucht. Teilweise wurden diese hierfir mit einer starken Taschenlampe angeleuchtet bzw. mit einem
Nachtsichtgerat abgesucht.

In aller Regel wird man auf gréRere Quartiere (Wochenstubengesellschaften) durch eine erhohte Aktivitat von Fle-
dermdusen in Quartierndhe und am Quartier direkt, insbesondere zur Zeit des Flliggewerdens der Jungtiere, auf-
merksam. Einzelquartiere von Mannchen oder auch Paarungsquartiere im Spatsommer sind schwer feststellbar, da
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sie in der Regel unauffallig sind.

Die noch unsanierten Geb&udebereiche wurden bei einer Begehung am Tage auf eine Nutzung bzw. das Nut-
zungspotential fir Fledermause hin untersucht.

Erfassung der Avifauna und Niststatten

Zur Erfassung der Vogel wurden insgesamt sieben Kartierungen durchgefiihrt. Wahrend der Kartierungen wurden
Hinweise auf Nisttétigkeiten (Futtersuche, Transport von Nistmaterial) sowie revieranzeigendes Verhalten (Gesang
von Mannchen) erfasst. Wenn maéglich wurden auflerdem festgestellte Niststandorte dokumentiert.

Datum Tageszeit
07.05.2010 Morgens
15.05.2010 Mittag
28.05.2010 Frihmorgens
04.06.2010 Frihmorgens
11.06.2010 Frihmorgens
02.07.2010 Frihmorgens
16.07.2010 Frihmorgens

Bei der Auswertung und Darstellung der Vogelkartierung wurden die Reviermittelpunkte ermittelt. Bei den Mittel-
punkten handelt es sich entweder um den festgestellten Niststandort oder, falls dieser nicht zu ermitteln war, um
etwa den Mittelpunkt oder einem nach Ansicht des Kartierers sinnvollen Punkt (méglicher Nistplatz) zwischen den
Standorten, an welchen das Mannchen an den verschiedenen Terminen singend angetroffen wurde. Diese Darstel-
lungsweise ist blich und vollkommen ausreichend und wird in verschiedenen Leitfaden auch so vorgegeben, wie
etwa in den Untersuchungsanforderungen zur Avifauna im Windkrafterlass 2011 des MUGV.

Das Untersuchungsgebiet ist identisch mit dem Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 65.

34.24 Bestandsdarstellung sowie Darlegung der Betroffenheit der Arten
Vorkenntnisse

Aufgrund von Abbruchmalnahmen wurde 2003 flr das Plangebiet eine Aufnahme der Fledermausbestande mittels
Ultraschalldetektor durch die Untere Naturschutzbehdrde durchgefiihrt. Sowohl die Untersuchung als auch Kotspu-
ren in den Bestandsgebduden wiesen auf Sommer- und Winterquartiere hin. Fir den Abriss mehrerer Gebaude
wurden hierfiir Ausnahmegenehmigungen sowie Auflagen erteilt. Die in diesem Rahmen an der ehemaligen Reithal-
le im Sliden des Gebietes angebrachten Ersatzquartiere (Fledermausflachkasten) konnten bei der aktuellen Unter-
suchung nicht mehr vorgefunden werden.

Im Rahmen der Untersuchungen 2003 wurden auflerdem Fledermausquartiere an den ehemaligen Stallgebéuden
vermutet. Aufgrund der bereits groRtenteils abgeschlossenen Sanierungsarbeiten sowie der aktuellen Sanierung in
den Ubrigen Bereichen konnte eine Bestatigung dieses Verdachtes nicht mehr erbracht werden. Es konnten hier
keine Quartiere (mehr) festgestellt werden.

Von den durch 2008 festgestellten sieben Niststatten im Bereich des Stallgeb&udes im Norden des Gebietes wurde
nur noch die nérdlichste (Hausrotschwanz) festgestellt.

3.4.25 Bestand und Betroffenheit der Flederméuse
Nachgewiesene Fledermausarten

Im Untersuchungsgebiet konnten mittels Detektor insgesamt fiinf Fledermausarten nachgewiesen werden. Dabei
handelt es sich tiberwiegend um Arten, die an Gebauden Quartiere beziehen. Lediglich der Abendsegler jagt gerne
Uber Stadtgebieten, bezieht aber (iberwiegend Baumquartiere.
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Abbildung 1:

Akustische Fledermausnachweise

Potsdam - Ruinenberg-Kaserner- '

Flederméduse

Legende

[] Untersuchungsgebiet
Sanierungsstand
unsanierte Flichen
aktuelle Sanierung
Akustische Nachweise
Abendsegler
Breitfliigelfledermaus
Rauhhautfledermaus
Zwergfledermaus
Myotis spec.
Chiroptera spec.

In folgender Tabelle werden die im Untersuchungsgebiet vorkommenden Flederméuse sowie ihr Status im Untersu-

chungsraum aufgefiihrt.
Tabelle 1:

Von den Wirkungen des Vorhabens betroffene Arten des Anhangs IV der FFH-Richtline

Deutscher Name

Wissenschaftlicher
Name

Rote Liste

D

Bbhg

Bestand / Status im
Untersuchungsraum

Abendsegler

Nyctalus noctula

v

3

Es konnten mehrfach Abendsegler beim Uberflug
Uber das Untersuchungsgebiet akustisch erfasst
werden. Aufgrund seiner speziellen Jagdweise in
grofler Hohe sowie seiner sehr weit tragenden
Rufe muss dabei kein direkter Zusammenhang
zum Untersuchungsgebiet bestehen. Hinweise
auf Quartiere bestehen keine. In der Regel nut-
zen Abendsegler Baumhdhlen als Quartiere,
werden jedoch ebenfalls auch in hohen Gebau-
den, insbesondere im Winter, nachgewiesen.

Breitfligelfledermaus

Eptesicus serotinus

Ab Juli 2010 konnte auch die Breitfligelfledermaus
im Gebiet nachgewiesen werden. Vernommene
Jagdrufe deuten auf eine Nutzung des Gebietes
als Jagdraum hin. Quartiere konnten nicht nach-
gewiesen werden. Sie zahlt jedoch zu den typi-
schen Gebgudebewohnern.

Rauhhautfledermaus

Pipistrellus nathusii

Die Rauhhautfledermaus konnte h&ufig im Gebiet,
insbesondere im Sliden und Siidosten nachgewie-
sen werden. Mitte Juli wurden typische Balzrufe
dieser Art vernommen. Diese Art nutzt sowohl
Baumquartiere als auch Spalten an Geb&uden.
Quartiere konnten nicht nachgewiesen werden, es
befinden sich jedoch wahrscheinlich Balz-/Paa-
rungsquartiere im Gebiet oder im naheren Umfeld.
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Wissenschaftlicher Rote Liste Bestand / Status im

Deutscher Name
Name D Bbg Untersuchungsraum

* 4 Am hdufigsten konnte die Zwergfledermaus
festgestellt werden. Sie kam im gesamten Gebiet
mit Schwerpunkt im Sitiden vor. Auch sie zahlt zu
den typischen Gebaudebewohnern und ist bei uns
die haufigste Art in den Stédten. Es konnte jedoch
kein Quartier nachgewiesen werden.

Zwergfledermaus Pipistrellus pipistrellus

Im Stidosten des Gebietes konnten einmalig zwei
Tiere einer Myotis-Art erfasst werden. Es handelt
sich dabei vermutlich um eine der beiden Bartfle-
derméuse. Aufgrund der bekannten Schwierig-
keiten bei der akustischen Artunterscheidung,
konnte diese Frage nicht abschlieRend geklart
werden. Die Tiere befanden sich vermutlich auf
dem Durchzug.

Myotis-Art Myotis spec.

Rote Liste Deutschland 2008

0 - ausgestorben oder verschollen; 1 - vom Aussterben bedroht; 2 - stark gefahrdet; 3 - gefahrdet; G - Gefahrdung unbekannten Ausma-
Res; R - extrem selten; V - Arten der Vorwarnliste; D - Daten unzureichend; * - ungefahrdet

Rote Liste Brandenburg 1991

0 - ausgerottet; 1 - vom Ausrotten bedroht; 2 - stark gefahrdet; 3 - gefahrdet; 4 - potentiell gefahrdet; * zum Erscheinungsdatum noch

unbekannt

Jagd- und Flugrouten

Fledermause konnten fast in allen Bereichen des Gebietes angetroffen werden. Hauserschluchten und Fassaden-
kanten aber auch freie Flachen wurden als Flugrouten bzw. zum Uberflug genutzt. Ein Jagdschwerpunkt war im
Stiden des Gebietes im Bereich des Platzes und der Pflanzbeete zu finden. Hier konnten einzelne Tiere auch bei
der Jagd im Lichtschein der Aulenstrahler beobachtet werden. Durch das Vorhaben ist nicht mit einer Beeintrachti-
gung der Nutzung dieser Flachen als Jagd- und Flugrouten zu rechnen.

Abbildung 2: Flug- und Jagdrouten der Fledermause im Untersuchungsgebiet

Potsdam - Ruinenberg- Kaserne___ s Fledermiuse

Legende

| ] untersuchungsgebiet
Sanierungsstand
unsanierte Fldchen

aktuelle Sanierung
Sichtnachweise
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Fledermausquartiere
Es konnten keine Fledermausquartiere nachgewiesen werden.

Insbesondere Wochenstubenquartiere, und hierbei besonders der Zwergfledermaus, sind in der Regel auffallig und
meist leicht festzustellen. Das Vorhandensein von Einzelquartieren oder spater Balz- und Paarungsquartieren ist
dagegen schwer feststellbar und nicht auszuschlieen. Am 15.07.2010 konnte ein Balzruf der Rauhhautfledermaus
festgehalten werden. Ein Balzquartier im Umfeld ist hier daher wahrscheinlich.

Zum Zeitpunkt der Kartierungen war ein GrofBteil der Gebaude bereits fertig saniert. Bei einer Untersuchung der
noch unsanierten Gebaudebereiche im Nordosten des Gebietes im Mai 2010 wurde nach Hinweisen auf Quartiere
gesucht und das Potential abgeschatzt. Zu dieser Zeit war bereits kein abgeschlossener Dachboden mehr vorhan-
den. Eine aktuelle Nutzung entsprechender Bereiche war also unwahrscheinlich und wurde auch durch die nachtli-
chen Begehungen nicht festgestellt. Ob eine Nutzung zuvor stattfand, konnte nicht mehr nachgewiesen werden.

Keller sind im Gebiet nicht vorhanden. Hiermit kommen lediglich Spalten am Mauerwerk als Winterquartiere infrage.
Der Grofteil der Gebaude besteht aus einer doppelten Klinkermauer. Dieser Zwischenraum kame als Winterquartier
infrage, ist aber nicht einsehbar und eine solche Nutzung konnte dementsprechend nicht nachgewiesen werden.

Betroffenheit der Arten

Da zum Zeitpunkt der Kartierung keine Quartiere nachzuweisen waren, muss davon ausgegangen werden, dass die
Fledermause durch das Vorhaben zum aktuellen Zeitpunkt nicht direkt betroffen sind.

Formblatt zu den nachgewiesenen Fledermausarten

Artengruppe: Flederméause (Chiroptera)

Artengruppe nach Anhang IV FFH-Richtlinie

1. Bestandsdarstellung

Im Vorhabengebiet konnten 5 Fledermausarten, jedoch keine Fledermausquartiere nachgewiesen werden.

Besonders der Platz vor dem Hauptgebdude mit den Pflanzbeeten und den umgebenden Altbdumen wird zur Jagd genutzt.

2. Prognose und Bewertung der Schadigungs- und Storungsverbote nach § 44 Abs. 1 i. V. m. Abs. 5 und Abs. 6
BNatSchG

2.1 Artspezifische Vermeidungsmanahmen sowie vorgezogene AusgleichsmaRnahmen

Da keine Quartiere vorgefunden wurden, sind auch keine Malnahmen zu treffen.

2.2 Prognose und Bewertung des Tétungsverbotes gem. § 44 Abs.1, Nr. 1i. V. m. Abs. 5 und Abs. 6 BNatSchG:

e \Verletzung oder Totung von Tieren einschlieRlich ihrer Entwicklungsformen im Zuge der Entnahme, Beschadigung,
Zerstorung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten (baubedingt)

¢ Verletzung oder Tétung von Tieren oder ihrer Entwicklungsformen durch betriebsbedingte Stérungen.

[]  Tétung von Tieren oder ihrer Entwicklungsphase (baubedingt), 6kologische Funktion der Fortpflanzungs-
oder Ruhestatte wird im rdumlichen Zusammenhang nicht gewahrt

X Tétung von Tieren oder ihrer Entwicklungsphase (baubedingt), 6kologische Funktion der Fortpflanzungs-
oder Ruhestatte wird im rdumlichen Zusammenhang gewahrt

[]  Die betriebshedingte Stérungen fiihrt zur Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Populati-
on

X Die betriebshedingten Stérungen fiihren zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen
Population

Baubedingte Tétungen von Individuen sind aufgrund mangeinder Quartiere nicht zu erwarten.

Die betriebsbedingten Stdrungen durch Licht, L&rm usw. flihren zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustands der
lokalen Population, da die Flache keine Bedeutung als Fortpflanzungsstétte hat und die jagdliche Nutzung in weiten Berei-
chen und ohne Geféhrdung von Tieren stattfinden kann. Im Umfeld sind ausreichende weitere Nahrungsgriinde vorhanden,
um wéhrend der Bauzeit ausweichen zu kdnnen.
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Artengruppe: Flederméause (Chiroptera)

Artengruppe nach Anhang IV FFH-Richtlinie

2.3 Prognose und Bewertung der Storungstatbestande gem. § 44 Abs.1, Nr. 2 BNatSchG:

e Erhebliches Storen von Tieren wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszei-
ten

[ ]  Die Stérung fiihrt zur Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Population
[XI  Die Stérungen fiihren zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Population

Stérungen von Individuen sind aufgrund mangelnder Quartiere nicht zu erwarten.

2.4 Prognose und Bewertung der Schadigungstatbesténde gem. § 44 Abs.1, Nr. 3 i. V. m. Abs. 5 und Abs. 6
BNatSchG:

e Entnahme, Beschadigung, Zerstrung von Fortpflanzungs- und Ruhestétten

[]  Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten, ékologische Funktion der Fortpflan-
zungs- oder Ruhestatte wird im rdumlichen Zusammenhang nicht gewahrt

X  &kologische Funktion der vom Eingriff betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestétte wird im rdumlichen Zu-
sammenhang gewahrt

Entnahme, Beschadigung oder Zerstorung von Fortpflanzungs- oder Ruhestétten sind aufgrund nicht festgestellter Quartiere
nicht zu erwarten.

3. Zusammenfassende Feststellung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande

Schadigungsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 3und 1i.V.m. Abs. 5 und Abs. 6 BNatSchG: nicht erfiillt
Storungsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG: nicht erfiillt

34.26 Bestand und Betroffenheit der europdischen Vogelarten nach Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie
Nachgewiesene Vogelarten

In Tabelle 2 werden die im Untersuchungsraum der Artenschutzrechtlichen Priifung nachgewiesenen Vogelarten
aufgelistet. Darliber hinaus werden die Gefahrdung nach den Roten Listen der Bundesrepublik Deutschland und
des Landes Brandenburg sowie der Status laut EU-Vogelschutzrichtlinie und Bundesartenschutzverordnung ver-
merkt. Alle wildlebenden Vogelarten des europaischen Gebietes sind prinzipiell durch die EU-Vogelschutzrichtlinie
geschitzt. Zuséatzlich wird fiir einige Arten ein strenger europaischer Schutz ausgesprochen (Arten des Anhang | der
Vogelschutzrichtlinie).

Tabelle 2:  Gesamtliste der nachgewiesenen Vogelarten mit Angabe der festgestellten Revierzahlen innerhalb
des Untersuchungsgebietes.
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A Amsel Turdus merula * * - - Baum 2
Bm Blaumeise Parus caeruleus * * - - Hohle 1
E Elster Pica pica * * - - Baum 1
Fe Feldsperling Passer montanus \Y V - - Héhle 2
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Gf Griinfink Carduelis chloris * * - - Baum 1
Gg Gartengrasmiicke Sylvia borin * * - - Geblsch 2
Gi Girlitz Serinus serinus * v - - Geblsch 4
H Haussperling Passer domesticus \Y * - - Hohle 2
Hr Hausrotschwanz Phoenicurus ochruros * * - - Hohle 3
K Kohimeise Parus major * * - - Hohle 3
Mg Ménchsgrasmiicke Sylvia atricapilla * * - - Geblsch 3
N Nachtigall Luscinia megarhynchos * * - - Geblsch 2
Rt Ringeltaube Columba palumbus * * - - Baum 2
S Star Sturnus vulgaris * * - - Hohle 2

* = ungefahrdet, V = Art der Vorwarnliste, §§ = Art ist laut Bundesartenschutzverordnung streng geschiitzt, x = Art ist laut EU-Vogelschutz-
richtlinie (Anhang 1) streng geschiitzt, Zahlenangaben in der Spalte ,Reviere" = Anzahl nachgewiesener Reviere

Abbildung 3:

Erfasste Vogelreviere

Potsdam - Ruinenberg-Kaserngy

Legende

[] Untersuchungsgebiet
unsanierte Flachen
aktuelle Sanierung
() Vogelreviere

Kiirzel Artname
A Amsel

Bm Blaumeise

E Elster

Fe Feldsperling

Gf Grinfink

Gg Gartengrasmiicke

Gi Girlitz

H Haussperling

Hr Hausrotschwanz
Kohimeise
Monchsgrasmiicke
Nachtigall
Ringeltaube

Star
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Es konnten insgesamt 14 Vogelarten mit 30 Revieren festgestellt werden. Darunter befinden sich keine nach EU-
Vogelschutzrichtlinie oder Bundesartenschutzverordnung streng geschiitzten Arten. Drei Arten, Feldsperling, Haus-
sperling und Girlitz, befinden sich auf der Vorwarnliste der Roten Liste Deutschland bzw. Brandenburg. Alle Arten
kommen typischerweise im Siedlungsbereich vor.

Niststandorte

Unter den nachgewiesenen Arten befinden sich vier Baum-, vier Geblsch- sowie sechs Hohlenbriter. Ein Grofteil
der Reviere befand sich in den randlichen Baum- und Strauchstrukturen bzw. in Einzelbdumen zwischen den Ge-
bauden. Die Reviere gebaudegebundener Arten (Hausrotschwanz, Haussperling) befanden sich bis auf eine Aus-
nahme an bereits fertig sanierten Gebauden. Die Tiere haben sich hier also schnell wieder angesiedelt bzw. nicht
storen lassen. Lediglich ein Nest des Hausrotschwanzes im Nordosten des Untersuchungsgebietes befand sich im
aktuellen Baubereich. Hier konnte am 17.05.2010 im Inneren eines offenen ehemaligen Stallgebaudes ein Nest mit
5 Jungtieren festgestellt werden. Es befand sich auf einem Pfeiler neben dem Eingangstor. Der Auftraggeber wurde
umgehend informiert, um die am Bau beteiligten Personen auf den vorsichtigen Umgang bis zum Fliiggewerden der
Jungtiere aufmerksam zu machen.

Der Star im Osten des Gebietes briitete in einer Baumhohle, nordlich des vorhandenen Gebaudes. Die Blaumeise
nistete in einem Vogelkasten an einer Laube, das Nest der Elster befand sich in einer Platane. Der Haussperling
nutzte einen Dachvorsprung und die Kohlmeisen konnten einmal einer Eiche sowie einmal einer zweistdmmigen
Linde (Nr. 107) zugeordnet werden.

Nahrungshabitate

Auf den randlichen locker mit Baumen und Geblschen bestandenen Flachen, insbesondere im Nordwesten, wur-
den mehrfach Végel bei der Nahrungssuche beobachtet.

Betroffenheit durch das Vorhaben

Soweit aus der Karte ersichtlich, befinden sich die aktuell vorgefundenen Niststatten groRtenteils auflerhalb der
uberbaubaren Grundstiicksflachen. Soweit keine Gehdlzentnahmen in den vorhandenen Nistbereichen stattfinden,
sind dort auch keine Niststatten betroffen. Der Hausrotschwanz im Norden des Gebietes ist durch das Vorhaben
unmittelbar betroffen.

MaRnahmen zur Vermeidung und Kompensation

Im Folgenden werden zunachst die Maflnahmen zur Vermeidung und Kompensation sowie anschlieend in einem
Formblatt der Bestand sowie die Betroffenheit der im Untersuchungsraum vorkommenden Vogelarten beschrieben
und die einzelnen Verbote des § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 und Abs. 6 BNatSchG sowie ggf. die naturschutzfachlichen
Ausnahmevoraussetzungen gemaR § 45 Abs. 7 BNatSchG abgepriift.

MaRnahmen zur Vermeidung

Folgende MaBnahmen zur Vermeidung sollen durchgefiinrt werden, um Gefahrdungen von Vogelarten zu vermei-
den oder zu mindern. Die Ermittlung der Verbotstatbestande gem. § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 und Abs. 6 BNatSchG
erfolgt unter Beriicksichtigung dieser Vorkehrungen:

V1: Erhalt der Baume und Straucher auflerhalb der Gberbaubaren Grundstiicksflachen.

Vorgezogene AusgleichsmaRnahmen (CEF-MaRnahmen)

Folgende vorgezogene Ausgleichmalinahmen sollen ergriffen werden.

CEF1: Schaffung von Ersatzquartieren fiir den Hausrotschwanz im raumlichen Zusammenhang der festgestellten
und aktuell betroffenen Niststatte.

Hierzu sollen zwei Nischenbriitersteine an bzw. nach Méglichkeit noch in die Fassade des im duRersten
Nordosten des Untersuchungsraumes befindlichen ehemaligen Stallgebaudes angebracht werden. Ein
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Standort sollte sich unmittelbar im Bereich der ehemaligen Niststétte befinden (ganz im Norden der Ostfas-
sade), der zweite im Siiden dieser Fassade. Diese Mafinahme soll bis Ende Marz 2011 erfolgen.

Formblatter zu den nachgewiesenen Vogelarten

Artengruppe: Gebaudebriiter (Teil der Hohlen- und Halbhoéhlenbriiter)
Hausrotschwanz, Haussperling

Okologische Gilde Europaischer Vogelarten nach VRL

1. Bestandsdarstellung

Hausrotschwanz und Haussperling haben als Geb&udebriiter ihre Vorkommensschwerpunkte im Siedlungsbereich. Genutzt
werden Mauerspalten und Nischen an AuRenfassaden und an Dachern. Diese beiden Arten sind typische Kulturfolger und in
Brandenburg regional weit verbreitet und haufig bis sehr hdufig. Der Erhaltungszustand kann als gut eingeschétzt werden, wobei
der Hausrotschwanz leicht sinkende Tendenzen verzeichnet. Sie nutzen ihre Niststatten in der Regel dauerhaft. Der Schutz
dieser erlischt daher erst mit Aufgabe des Brutplatzes oder Revieres.

Der Hausrotschwanz wurde im Gebiet mit drei und der Haussperling mit einem Revier festgestellt. Der (iberwiegende Anteil der
Niststandorte befand sich an den bereits fertig sanierten Gebauden. Nur ein Hausrotschwanznest wurde in einem aktuellen Bau-
feld festgestellt.

2. Prognose und Bewertung der Schadigungs- und Stérungsverbote nach § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 und Abs. 6 BNatSchG

2.1 Artspezifische VermeidungsmaBnahmen sowie vorgezogene Ausgleichsmanahmen

CEF1:  Schaffung von Ersatzquartieren fiir den Hausrotschwanz im raumlichen Zusammenhang der festgestellten und aktuell
betroffenen Niststatte. Hierzu sollen zwei Nischenbriitersteine an bzw. nach Mdglichkeit noch in die Fassade des im
auBersten Nordosten des UGs befindlichen ehemaligen Stallgebaudes angebracht werden. Ein Standort sollte sich
unmittelbar im Bereich der ehemaligen Niststatte befinden (ganz im Norden der Ostfassade), der zweite im Siiden die-
ser Fassade. Diese MaRnahme soll bis Ende Marz 2011 erfolgen.

Fir den Hausrotschwanz im Nordosten miissen moglichst zeitnah Ersatzquartiere geschaffen werden, damit diese fiir die nachs-
te Brutsaison zur Verfligung stehen.

2.2 Prognose und Bewertung des Tétungsverbotes gem. § 44 Abs.1, Nr. 1i. V. m. Abs. 5 und Abs. 6 BNatSchG:

e Verletzung oder Tétung von Tieren einschlieRlich ihrer Entwicklungsformen im Zuge der Entnahme, Beschédigung, Zer-
stérung von Fortpflanzungs- und Ruhestétten (baubedingt)

e Verletzung oder Tétung von Tieren oder ihrer Entwicklungsformen durch betriebsbedingte Stérungen.

[]  Tétung von Tieren oder ihrer Entwicklungsphase (baubedingt), ékologische Funktion der Fortpflanzungs- oder
Ruhestatte wird im rdumlichen Zusammenhang nicht gewahrt

X Tétung von Tieren oder ihrer Entwicklungsphase (baubedingt), 6kologische Funktion der Fortpflanzungs- oder
Ruhestatte wird im raumlichen Zusammenhang gewahrt

[]  Die betriebshedingte Stérungen fiihrt zur Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Population

X Die betriebshedingten Stdrungen fiihren zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Popu-
lation

Da die Bereiche mit Niststatten an Gebauden inzwischen saniert wurden, ist im weiteren Bauverlauf mit keiner weiteren Gefahr-
dung zu rechnen.

2.3 Prognose und Bewertung der Storungstatbestéande gem. § 44 Abs.1, Nr. 2 BNatSchG:

e Erhebliches Stéren von Tieren wéhrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten
[]  Die Stérung fiihrt zur Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Population
[XI  Die Stérungen fiihren zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Population

Im Hinblick auf die Wirkungen akustischer und optischer Stérungen infolge der Bautatigkeit sowie betriebsbedingt ist nicht mit
einer Verschlechterung des Erhaltungszustands der Arten zu rechnen. Die Stérungen erreichen die Reviere ubiquitarer Arten, die
oft in der Nahe des Menschen briiten und stérungstolerant sind.
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Artengruppe: Gebaudebriiter (Teil der Hohlen- und Halbhéhlenbriiter)
Hausrotschwanz, Haussperling

Okologische Gilde Europaischer Vogelarten nach VRL

2.4 Prognose und Bewertung der Schadigungstatbestéande gem. § 44 Abs.1, Nr. 3i. V. m. Abs. 5 und Abs. 6 BNatSchG:
e Entnahme, Beschadigung, Zerstorung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten

[ ] Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestéatten, ékologische Funktion der Fortpflanzungs-
oder Ruhestatte wird im raumlichen Zusammenhang nicht gewahrt

[X]  6kologische Funktion der vom Eingriff betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestétte wird im raumlichen Zusam-
menhang gewahrt

Ein Niststandort ist durch die aktuelle Bautatigkeit gefahrdet. Durch die Malnahme CEF1 wird fiir ein ausreichendes Angebot
neuer Niststatten gesorgt.

3. Zusammenfassende Feststellung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande

Schadigungsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 und 1i.V.m. Abs. 5 und Abs. 6 BNatSchG: nicht erfiillt
Storungsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG: nicht erfiillt

Artengruppe: Sonstige Héhlen- und Halbhdhlenbriiter
Blaumeise, Feldsperling, Kohimeise, Star

Okologische Gilde Europaischer Vogelarten nach VRL

1. Bestandsdarstellung

Blaumeise, Feldsperling, Kohlmeise und Star kommen bei Vorhandensein von Brutmdglichkeiten in nahezu allen
Geholzbiotopen von Waldern, Parkanlagen bis hinein in den Siedlungsbereich vor.

Bis auf den Feldsperling sind alle Arten weit verbreitet und haufig und kommen regelmaRig auch im Siedlungsbereich vor. Der
Feldsperling steht auf der Vorwarnliste fiir Brandenburg.

2. Prognose und Bewertung der Schadigungs- und Storungsverbote nach § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 und Abs. 6 BNatSchG

2.1 Artspezifische VermeidungsmaBnahmen sowie vorgezogene Ausgleichsmanahmen
V1. Erhalt der Baume und Stréucher auBerhalb der tberbaubaren Grundstiicksflachen.

Durch den Erhalt der als Niststatten genutzten Baume und Straucher wird eine Gefahrdung der Vogel und ihrer Niststatten ver-
mieden.

2.2 Prognose und Bewertung des Tétungsverbotes gem. § 44 Abs.1, Nr. 1i. V. m. Abs. 5 und Abs. 6 BNatSchG:

e Verletzung oder Tétung von Tieren einschlieRlich ihrer Entwicklungsformen im Zuge der Entnahme, Beschadigung, Zersto-
rung von Fortpflanzungs- und Ruhestétten (baubedingt)

e Verletzung oder Tétung von Tieren oder ihrer Entwicklungsformen durch betriebsbedingte Stérungen.

[]  Tétung von Tieren oder ihrer Entwicklungsphase (baubedingt), ékologische Funktion der Fortpflanzungs- oder
Ruhestatte wird im raumlichen Zusammenhang nicht gewahrt

X Tétung von Tieren oder ihrer Entwicklungsphase (baubedingt), 6kologische Funktion der Fortpflanzungs- oder
Ruhestatte wird im raumlichen Zusammenhang gewahrt

[]  Die betriebshedingte Stérungen fiihrt zur Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Population

X Die betriebshedingten Stérungen fiihren zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Popu-
lation

Alle Niststandorte befinden sich auBerhalb der liberbaubaren Grundstlicksflachen. Soweit die entsprechenden Geholze erhalten
bleiben, findet keine Gefahrdung der Tiere sowie ihrer Entwicklungsformen statt (MaRnahme V1).
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Artengruppe: Sonstige Héhlen- und Halbhdhlenbriiter
Blaumeise, Feldsperling, Kohimeise, Star

Okologische Gilde Europaischer Vogelarten nach VRL

2.3 Prognose und Bewertung der Storungstatbestéande gem. § 44 Abs.1, Nr. 2 BNatSchG:

e Erhebliches Stéren von Tieren wéhrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten
[] Die Stérung fiihrt zur Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Population
[XI  Die Stérungen fiihren zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Population

Im Hinblick auf die Wirkungen akustischer und optischer Stérungen infolge der Bautatigkeit sowie betriebsbedingt ist nicht mit
einer Verschlechterung des Erhaltungszustands der Arten zu rechnen. Die Stérungen erreichen die Reviere ubiquitarer Arten, die
oft in der Nahe des Menschen briiten und stérungstolerant sind.

2.4 Prognose und Bewertung der Schadigungstatbestdnde gem. § 44 Abs.1, Nr. 3i. V. m. Abs. 5 und Abs. 6 BNatSchG:
e Entnahme, Beschadigung, Zerstrung von Fortpflanzungs- und Ruhestétten

[]  Beschadigung oder Zerstorung von Fortpflanzungs- und Ruhestétten, ékologische Funktion der Fortpflanzungs-
oder Ruhestatte wird im rdumlichen Zusammenhang nicht gewahrt

X 6kologische Funktion der vom Eingriff betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestatte wird im raumlichen Zusam-
menhang gewahrt

Alle Niststandorte befinden sich auBerhalb der liberbaubaren Grundstlicksflachen. Soweit die entsprechenden Geholze erhalten
bleiben, findet keine Gefahrdung der Brut- und Lebensstatten statt (MaRnahme V1).

3. Zusammenfassende Feststellung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande

Schadigungsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 3und 1i.V.m. Abs. 5 und Abs. 6 BNatSchG: nicht erfiillt
Storungsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG: nicht erfiillt

Artengruppe: Freibriiter (Baum- und Gebiischbriiter)
Amsel, Elster, Gartengrasmiicke, Girlitz, Griinfink, Monchsgrasmiicke, Nachtigall, Ringeltaube

Okologische Gilde Européischer Vogelarten nach VRL

1. Bestandsdarstellung

Die Gruppe vereint regional weit verbreitete und vielerorts hdufige Baum- und Gebuschbriiter, die gegenwartig keinen Geféhr-
dungsstatus besitzen. Alle Arten kommen typischerweise auch im Siedlungsbereich vor.

Haufigste Art innerhalb dieser Gilde ist der Girlitz mit vier Revieren. Die Revierzahlen aller anderen Arten liegen zwischen eins
und drei.

Zu den typischen Baumbriitern sind Amsel, Elster, Griinfink, und Ringeltaube zu z&hlen. Sie gehdren zu den haufigen und
weit verbreiteten Arten innerhalb Brandenburgs mit langfristig stabilen Bestanden. Zu einer ahnlichen Einschatzung gelangt man
bei den Gebiischbriitern. Hierzu z&hlen Gartengrasmiicke, Girlitz, Ménchsgrasmiicke und Nachtigall. Auch sie gehéren zu
den haufigen Arten. Lediglich fur den Girlitz ist eine leicht negative Tendenz im Langfristtrend erkennbar. Er ist fir extreme Be-
standsschwankungen bekannt, ohne dass man die Ursachen hierfir kennt.

2. Prognose und Bewertung der Schadigungs- und Stérungsverbote nach § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 und Abs. 6 BNatSchG

2.1 Artspezifische VermeidungsmaBnahmen sowie vorgezogene Ausgleichsmanahmen

V1: Erhalt der Baume und Straucher auflerhalb der (iberbaubaren Grundstiicksflachen.

37




Begriindung zum B-Plan Nr. 65 ,Ruinenberg-Kaserne* Landeshauptstadt Potsdam

Artengruppe: Freibriiter (Baum- und Gebiischbriter)
Amsel, Elster, Gartengrasmiicke, Girlitz, Griinfink, Ménchsgrasmiicke, Nachtigall, Ringeltaube

Okologische Gilde Europaischer Vogelarten nach VRL

2.2 Prognose und Bewertung des Totungsverbotes gem. § 44 Abs.1, Nr. 1i. V. m. Abs. 5 und Abs. 6 BNatSchG:

e Verletzung oder Tétung von Tieren einschlieRlich ihrer Entwicklungsformen im Zuge der Entnahme, Beschadigung, Zersto-
rung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten (baubedingt)

e Verletzung oder Tétung von Tieren oder ihrer Entwicklungsformen durch betriebsbedingte Stérungen.

[]1  Tétung von Tieren oder ihrer Entwicklungsphase (baubedingt), dkologische Funktion der Fortpflanzungs- oder
Ruhestéatte wird im rdumlichen Zusammenhang nicht gewahrt

[X]  Tétung von Tieren oder ihrer Entwicklungsphase (baubedingt), dkologische Funktion der Fortpflanzungs- oder
Ruhestéatte wird im rdumlichen Zusammenhang gewahrt

[ ] Die betriebsbedingte Storungen fiihrt zur Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Population

[XI  Die betriebsbedingten Storungen filhren zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Popu-
lation

Alle Niststandorte befinden sich auBerhalb der (iberbaubaren Grundstiicksflachen. Soweit die entsprechenden Gehdlze erhalten
bleiben, findet keine Gefahrdung der Tiere sowie ihrer Entwicklungsformen statt (Manahme V1).

2.3 Prognose und Bewertung der Storungstatbestande gem. § 44 Abs.1, Nr. 2 BNatSchG:

e Erhebliches Stéren von Tieren wihrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten
[ ]  Die Stérung fiihrt zur Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Population
X Die Stérungen fiihren zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Population

Im Hinblick auf die Wirkungen akustischer und optischer Stdrungen infolge der Bautatigkeit sowie betriebsbedingt ist nicht mit
einer Verschlechterung des Erhaltungszustands der Arten zu rechnen. Die Stérungen erreichen die Reviere ubiquitarer Arten, die
oft in der Nahe des Menschen briiten und stérungstolerant sind.

2.4 Prognose und Bewertung der Schadigungstatbestéande gem. § 44 Abs.1, Nr. 3i. V. m. Abs. 5 und Abs. 6 BNatSchG:
e Entnahme, Beschadigung, Zerstorung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten

[ ]  Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten, dkologische Funktion der Fortpflanzungs-
oder Ruhestatte wird im raumlichen Zusammenhang nicht gewahrt

[X]  6kologische Funktion der vom Eingriff betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestatte wird im raumlichen Zusam-
menhang gewahrt

Alle Niststandorte befinden sich auBerhalb der (iberbaubaren Grundstiicksflachen. Soweit die entsprechenden Gehdlze erhalten
bleiben, findet keine Gefahrdung der Brut- und Lebensstéatten statt (MaRnahme V1).

3. Zusammenfassende Feststellung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande

Schadigungsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 und 1i.V.m. Abs. 5 und Abs. 6 BNatSchG: nicht erfiillt
Stoérungsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG: nicht erfiillt

35 Schutzgut Kultur- und Sachgiiter

Die Ruinenberg-Kaserne ist seit dem 14.04.1996 ein Denkmal gemalt § 2 Abs. 1 Brandenburgisches Denkmal-
schutzgesetz und dementsprechend in die Denkmalliste des Landes Brandenburg, Stadt Potsdam, Teil C: Denkma-
le Stadt Potsdam eingetragen.

Der Bebauungsplan sichert die denkmalgeschiitzten Einzelgebaude im Bestand iber die Festsetzung der Gebaude
mittels Baulinien und den entsprechenden Firsthdhen. Die ergénzend zuldssige Neubebauung im Nordlichen
Wohngebiet nimmt die historische Hofstruktur auf. Im Weiteren bleibt die Neubebauung in ihrer Héhenentwicklung
unterhalb der Bestandsgebaude und fligt sich so in das unter Denkmalschutz stehende Gesamtensemble ein. Die
Verortung des ruhenden Verkehrs erfolgt, soweit dieser nicht in Tiefgaragen nachgewiesen wird sowie mit Ausnah-
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me des Allgemeinen Wohngebiets WA 4, auf Sammelstellplatzanlagen, die mit Hecken einzufassen und mit Bau-
men zu gliedern sind, fiir das Ensemble vertréglich.

Darilber hinaus wurde den Belangen des Denkmalschutzes dahingehend Rechnung getragen, dass auf eine Neu-
bebauung im Allgemeinen Wohngebiet WA 4 Gstlich der Flache a verzichtet wird, um die trichterférmige Ausdeh-
nung des Bandparkes entlang der Schlegelstralie zu gewahrleisten.

Weiterhin ist die historische Umfassungsmauer als Einzeldenkmal festgesetzt. Die erforderlichen Maueréffnungen
fur die Anbindung der 6ffentlichen ErschlieBung an die Schlegelstralle orientieren sich an vorhandenen Toren. Die
Mauerdffnung fiir die Anbindung an An die Einsiedelei ist ebenso wie die Anbindungen an die Schlegelstrale mit
den zustandigen Fachbehdrden abgestimmt.

Bei der Anlage der offentlichen ErschlieBungsflachen werden zudem die vorhandenen Natursteinmaterialien mit
verwendet. Damit wird ein Bezug zu der historischen Flachentextur geschaffen.

Das Bebauungskonzept mit den erganzenden Regelungen und Festsetzungen stellt keinen Eingriff in die Kultur-
und Sachgliter dar, da Einzeldenkmale erhalten und geschiitzt werden und erganzend die Neubebauung vertraglich
integriert wird.

Die Bandparks entlang der Schlegelstrale liegen nicht im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 65.

3.6 Schutzgut Siedlungs- und Landschaftsbild/Erholung

Das stadtebauliche Konzept fiir die Ruinenberg-Kaserne sieht im denkmalgeschitzten Altbaubereich eine Komplet-
tierung der ehemaligen Bebauungsstruktur und behutsame Erganzung mit Neubebauung vor, die sich in der
Hdhenabwicklung und in der Dichte in das bestehende Ensemble einfligt. Zudem werden die landschaftsraumlichen
Qualitéten verbessert und das Areal durch die zivile Nutzung in das Stadtgeflige zwischen der Jager-Vorstadt und
dem Bornstedter Feld und die Ubergeordneten Griinstrukturen und Erholungsflachen eingebunden.

Das Plangebiet wird zu einem attraktiven Standort schwerpunktmafig fiir Wohnen entwickelt, dessen wiederbelebte
historische Bausubstanz ein besonderes Flair und Image mit der Verkniipfung von Alt und Neu, von Tradition und
Moderne entfaltet. So kann eine Verbesserung des Siedlungs- und Landschaftsbildes erreicht werden. Das Gelande
wird einer zivilen Nutzung zugefihrt und der Offentlichkeit zuganglich gemacht. Es entstehen (ibergeordnete Wege-
verbindungen, die das Areal in den neuen Stadtteil auf dem Bornstedter Feld und die Lennésche Kulturlandschaft
einbinden.

Die Freiflachen zwischen dem Mannschaftsgebaude und dem siidlichen Stallgebéude sowie entlang der 6stlichen
und westlichen Umfassungsmauer unterscheiden sich aufgrund der Nutzung und Struktur grundlegend von den
umliegenden Griin- und Freiflachen. Sie werden durch eine hohe Versiegelung mit historischen Pflastermaterialien
gekennzeichnet.

Insgesamt dominieren die historischen mit rotem Klinker errichteten Gebaude das Plangebiet.

Der Freiraum der Ruinenberg-Kaserne ist schlicht und aus wenigen Elementen aufgebaut, die noch heute erkenn-
bar sind. Von Sliden kommend ergibt sich eine Raumfolge unterschiedlich ausgerichteter Freirdaume mit klarer Nord-
Sid-Orientierung:

*+ dem Platz vor dem Mannschaftsgebaude,

+ dem lang gestreckten Hof zwischen Mannschaftsgebaude und siidlichem Stallgebaude,
+ einem schlank-linearen Hof zwischen stidlichem Stallgebdude und Stallgeviert,

+ dem grofien, rechteckigen Hof im Stallgeviert.

Durch den parallelogrammartigen Zuschnitt der Kasernenanlage ergeben sich westlich und éstlich, zwischen Um-
fassungsmauer und Gebéuden, zwei dreiecksformige Rdume. Sie sind durch einen deutlich hoheren Vegetationsan-
teil, eine freie Baumverteilung und eine in ,das Griin“ eingelegte, solitdre Bebauung (Offizierskasino, Beschlag-
schmiede, Wohnhaus fiir Verheiratete, Krankenstall, Latrine) gepragt. Die Freiflachen sldlich des Mannschaftsge-
baudes, orientiert zur An der Einsiedelei, hatten einen reprasentativen Charakter mit Schmuckbeeten.

Die Freiflachen der Ruinenberg-Kaserne dienten unterschiedlichen Funktionen. Den groften Anteil hatten die Reit-
platze, die auler in der Innenflache des Stallgevierts im Nordosten sowie nérdlich und stdlich der dritten — westlich
des Stallgevierts errichteten, 1995 abgebrannten — Reithalle angelegt waren. Dariiber hinaus gab es entlang der
westlichen Begrenzungsmauer einen Sprunggarten. Ein weiterer befand sich in der Mitte des grofen Reitplatzes.
Als Exerzierplatze wurden lange, schmale Flachen genutzt, wie beispielsweise zwischen dem Mannschaftsgebaude
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und dem sudlichen Stall.

Die Schmuckflachen waren den Wohngebauden zugeordnet, wobei der westliche Bereich als Garten der 'Officier-
Speise-Anstalt' angelegt war. Nordlich davon stand den verheirateten Offizieren ein Stilick Gartenland zur Verfl-
gung. An dieser Stelle befindet sich heute das Offizierskasino aus den 1930er Jahren.

Der Garten der 'Officier-Speise-Anstalt' war in der zur damaligen Zeit typischen Weise kleinteilig und mit geschwun-
genen Wegen gestaltet, die flichenhafte Pflanzbereiche voneinander abgrenzten. In den Eckbereichen waren of-
fensichtlich Sitzméglichkeiten angeordnet. Diese reprasentative Gestaltung setzte sich im Hof stidlich des Mann-
schaftsgebaudes mit Schmuckbeeten fort. Der Garten der 'Officier-Speise-Anstalt' ist heute nicht mehr vorhanden.

3.7 Schutzgut Mensch

Mit der Entwicklung der Ruinenberg-Kaserne entstehen keine Beeintrachtigungen fiir das Schutzgut Mensch auf-
grund der bestandsorientierten und umweltvertraglichen Siedlungsentwicklung. Mit der im Bebauungsplan ermég-
lichten baulichen Entwicklung werden die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
nicht nur berlcksichtigt, sondern gegenliber dem Bestand erst geschaffen. Mit der 6ffentlichen Zuganglichkeit, der
Revitalisierung eines ehemalig militarischen, weitgehend ungenutzten Stadtraumes und der gestalterischen Neu-
ordnung und Aufwertung der brachgefallenen Liegenschaft wird eine wesentliche Verbesserung im Geltungsbereich,
aber auch fiir die angrenzende Siedlung ,Vaterland“ an der Ruinenbergstrale und das 6stlich angrenzende ehema-
lige Lazarett erreicht.

4, Bewaltigung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung
4.1 Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 65 erfolgt durch die Neuordnung kein Eingriff in Natur und Land-
schaft, sondern die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes wird verbessert und die Biotopstruktur aufgewertet. Das
Ergebnis dieser Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung ist als Uberhang wie folgt in der Gesamt-Eingriffs-Ausgleichs-Bi-
lanzierung fiir das Bornstedter Feld zu berlicksichtigen:

+ 1,61 ha Verbesserung um eine Wertstufe durch die Entsiegelung von Wertstufe 5 auf 4

+ 0,81 ha Verbesserung um zwei Wertstufen durch die umfangreichen Mafinahmen hinsichtlich der Biotopentwick-
lung von Wertstufe 5 auf 3

Somit kann fiir den Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 65 insgesamt ein Okoplus von 2,42 ha bilanziert
werden. Dieser Uberhang geht entsprechend in die kiinftige Fortschreibung der Gesamt-Eingriffs-Ausgleichs-Bilan-
zierung Bornstedter Feld ein. In der 2. Fortschreibung (Stand 12/2005) zur Gesamtbilanz wurde ein Okoplus von
8,06 ha ermittelt, ohne Berticksichtigung der Bebauungsplane Nr. 42.4, Nr. 65, Nr. 80.2 und Nr. 83. Unter Beriick-
sichtigung des Bebauungsplanes Nr. 65 besteht somit ein Okoplus fiir den Entwicklungsbereich Bornstedter Feld
von insgesamt 10,48 ha, das den noch nicht beriicksichtigten Bebauungsplanen Nr. 42.4, Nr. 80.2 und Nr. 83 zuge-
ordnet werden kann.
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Tabelle 3a; Flachenbilanz
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WA 1.1 4437 1.780 (0,4) 0,6 1.780 882
WA 1.2 1.120 430  (0,43) 0,6 430 192
WA 1.3 2.204 420  (0,19) 0,6 420 902
WA 14 1.126 430 (0,43 0,6 480 196
WA 15 2.205 420  (0,19) 0,6 420 903
WA 1.6 5.126 1.780  (0,35) 0,6 1.780 1.296
WA 1.7 1.691 750  (0,45) 0,6 750 265
WA 1.8 18292  7.350 04 0,7 7.350 5.455
WA 2.1 8.976 0,3 045  (2.693) 1.346
WA 2.2 5.277 0,3 045  (1.583) 792
WA 2.3 2.144 770 (0,36) 770 385
WA3 3.781 0,3 045 (1.134) 567
WA 4 26.233 04 06 (10.493) 5.247
WA (St) in v.-Plettenberg- 1.410
Strale
Baugebiete gesamt 84.022 30.133 18.428
offentliche Verkehrsflachen 6.674
B-Plan Nr. 65 gesamt 90.696
Anmerkung: Die Werte in Klammern sind rechnerische Werte.
Tabelle 3b: Versiegel