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Zum Beschluss DS/SVV/0720

Kosten, die unmittelbar durch die Tieferlegung der Fahrbahn zur Gewahrleistung der lichten Héhe von
4,50 m entstehen, sind nicht Bestandteil der umlagefahigen Kosten. Demzufolge sind diese spater auch
nicht durch die Anlieger zu tragen.

Die Beibehaltung der Tempo 30-Zone wird im Zuge der verkehrstechnischen Anordnung nach

Fertigstellung des Bauvorhabens geprift. Dabei werden sowohl die Sichtverhaltnisse als auch die
Fahrbahn- und Gehwegbreiten Berlcksichtigung finden.

Fortsetzung Seite 3

Beratungsergebnis
Zur Kenntnis genommen:

Gremium: Sitzung am:

] zuriickgestellt O zurlickgezogen Uberwiesen in den Ausschuss:

Wiedervorlage:

Biro der Stadtverordnetenversammlung




Finanzielle Auswirkungen? 0 Ja [0 Nein

(Ausfihrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6ffentl. Férderung),
beantragte/bewilligte 6ffentl. Férderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Oberbirgermeister Geschaftsbereich 1 Geschaftsbereich 2

Geschaftsbereich 3 Geschaftsbereich 4




Zum Beschluss DS/SVV/0745

Punkt 1:

Die Moglichkeiten, die urspringliche Gradiente weitestgehend beizubehalten, wurden durch die
beauftragte Baufirma geprift. Hierzu erhielten wir mit Schreiben vom 15.11.2012 folgende
Positionierung:

.-... FUr ein Andern der Gradiente zum jetzigen Zeitpunkt waren neben der Ubergabe einer
geanderten Ausflihrungsplanung, der Umbau bzw. Austausch der Schachte der bereits verlegten
Regenwasserkanalisation sowie das Anheben des Erdplanums von der jetzigen auf die geanderte
Hoéhe mit Boden oder Schotter erforderlich.

Eine Planungsanderung zum jetzigen Zeitpunkt wirde in jedem Fall Mehrkosten verursachen und
eine Bauzeitenverlangerung zur Folge haben. ....*

Es ist festzustellen, dass auf der insgesamt 190 m langen Baustrecke derzeit 70 m von der konkreten
Tieferlegung betroffen sind. Es ist also festzuhalten, dass die urspriingliche Gradiente weitestgehend
beibehalten wird.

Die Durchfihrung der Baumallinahme zum jetzigen Zeitpunkt war unaufschiebbar. Der Zustand der
Verkehrsanlage einschlie3lich der Regenentwasserungsanlagen verschlechterte sich zunehmend und
erforderte zwingend bauliche Mallnahmen im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht und hinsichtlich
der Gefahrenabwehr. Ursachen fir die Schaden waren:

verworfene Kleinpflasterdecke,

Ausspulungen,

mangelnde Entwasserung,

nicht reparable Stralienablaufe,

unklare Regenwasservorflutsituation und

problematische Situation der beidseitigen Gehweganlagen.

In dem Fall besteht ein komplexes Problem, d.h. die Querschnittsbreiten sind nicht regelkonform, die
Regenentwasserungsanlage ist desolat und es bestehen HOhenprobleme. Die Problemlage betrifft
nicht nur den KFZ-Verkehr, sondern auch die Radfahrer und Fuliganger. Diese baulichen Defizite
sind technisch nicht Uber eine Instandsetzung zu l6sen.

Es lagen Beschwerden vom Ortsbeirat (OBR) und Blrgern vor. Die zeitnahe Durchfihrung der
Baumallnahme wurde durch den OBR fur dringend notwendig erachtet und unterstitzt. Als
Stralenbaulasttrager ist die Landeshauptstadt Potsdam daflr verantwortlich, die Verkehrssicherheit
zu gewahrleisten und das auf offentlichen Verkehrsflachen anfallende Oberflachenwasser
ordnungsgemalf abzuleiten. Nur mit Errichtung einer neuen Regenwasseranlage ist der Anschluss an
die bestehende Regenwasserreinigungsanlage in der Stralke Am Urnenfeld madglich.

Eine formelle Anhérung nach § 10 der StralRenbaubeitragssatzung kann erst dann durchgefiihrt
werden, wenn eine verlassliche Planung mit der dazugehdrigen detaillierten Kostenberechnung flr
das gesamte Bauprogramm ,Reiherbergstrale“ vorliegt. Inhalt des im April 2012 beschlossenen
Bauprogrammes ist der grundhafte Ausbau der Reiherbergstrale von der Stralle Kuhforter Damm bis
zur Geiselbergstralle. Fur das Bauprogramm ,Reiherbergstralle” liegt zurzeit nur die Vorplanung aus
dem Jahr 1998 mit einer Kostenschatzung vor. In der Zwischenzeit haben sich, abgesehen von den
allgemeinen Baukostensteigerungen und der erfolgten Mehrwertsteuererhéhung, zudem mehrere
gesetzliche Vorschriften und technische Richtlinien geadndert. Auf dieser Grundlage und im Hinblick
auf den zeitlichen Ablauf der Realisierung des gesamten Bauprogrammes ist eine Beitragsermittiung
auf der Basis von Uber 10 Jahre alten Kosten nicht aussagekraftig bzw. verlasslich. § 10 der
Strallenbaubeitragssatzung fordert jedoch eine Angabe von den zu erwartenden Kosten der

MalRnahme und die Benennung des voraussichtlich auf das jeweilige Grundstuck entfallenden
Beitrags.

An dieser Stelle soll auch darauf hingewiesen werden, dass die Anlieger des derzeit im Bau
befindlichen Abschnitts ein Interesse an diesem Verfahren haben missten, da es eine gerechte
Verteilung der Gesamtkosten auf alle Anlieger sicherstellt. Grundsatzlich variieren die Kosten flr
Strallenbaumalnahmen innerhalb der einzelnen Bauabschnitte. Alternativ hatten sonst die Anlieger



der Eisenbahnuberfuhrung die spezifischen und umlagefahigen Kosten des jetzigen Bauabschnitts zu
tragen.

Sobald die uberarbeitete Planung mit aktuellen Kosten vorliegt, wird die Anhdrung unverzuglich
durchgefihrt. Der genaue zeitliche Rahmen ist momentan jedoch noch nicht benennbar.

Zum jetzigen Zeitpunkt konnte allenthalben eine allgemeine Anhdrung flr oder gegen das
Bauvorhaben an sich durchgefuhrt werden. In deren Ergebnis wird entweder das beschlossene
Bauprogramm insgesamt abgelehnt oder es bildet die Grundlage zur Anmeldung der finanziellen
Mittel im Zuge der mittelfristigen Finanzplanung im stadtischen Haushalt.

Punkt 2:

Dieser Forderung kann vollumfanglich gefolgt werden. Sobald die finanziellen Mittel zur weiteren
Planung im Haushalt der Stadt Potsdam zur Verfliigung stehen, werden im Rahmen der Bearbeitung
der Vorplanung (HOAI, Lph 2) Varianten untersucht. Mit Vorlage der Planung erfolgt die Abstimmung
mit dem OBR und auch den betroffenen Grundstiickseigentiimern.

Punkt 3:

In Verbindung mit aktuellen Planungen zum Bebauungsplan (B-Plan) 129 ,Nordlich in der Feldmark*
wurde im Rahmen der Planungswerkstatt am 10.08.2012 und 21.09.2012 angeregt, dass die
Anbindung des B-Plangebietes nach Norden bis zur Bornimer Chaussee untersucht werden soll. Dies
wird im Rahmen des MalRnahmenplans Golm bis Ende 2013 erfolgen. Die Birger werden in das
Verfahren einbezogen.



