.P—OT‘m Stadtverordnetenversammlung Antrag Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)

w der
v Landeshauptstadt 15/SVV/0164

Potsdam

offentlich
Betreff:
Burgerbeteiligung bei den Planungen ZeppelinstralRe

Einreicher: Fraktion SPD Erstellungsdatum 17.02.2015

Eingang 922:

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium Zustandigkeit

04.03.2015 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlielien:

Der Oberblrgermeister wird beauftragt, die Blrgerinnen und Blrger sowie die direkt betroffenen
Umlandgemeinden Uber die umweltrechtliche Situation, die daraus resultierenden Auswirkungen auf die
Zeppelinstralte sowie Uber die Planungen des Geschaftsbereichs Verkehr zu informieren. Die
Information soll in Burgerversammlungen und in einer gemeinsamen Befassung des
Hauptausschusses, Stadtentwicklungsausschusses und Umweltausschusses mit Vertretern des
Landkreises und der betroffenen Umlandgemeinden erfolgen.

Nach Abschluss dieser Diskussionen und vor der Umsetzung von Planungen ist das Votum der
Stadtverordnetenversammlung einzuholen.

gez. M. Schubert
Fraktionsvorsitzende/r

Ergebnisse der Vorberatungen

Unterschrift auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:| Termin:




Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? [] Ja [] Nein

(Ausfihrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte 6ffentl. Férderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Die offentlich gewordenen internen Planungen des Geschéaftsbereichs 4 der LHP zur Reduzierung der
Feinstaubbelastung an der Zeppelinstralie, die mit erheblichen strukturellen Veranderungen an der
Stral3e einhergehen sollen, sind bislang nur wenigen im Detail bekannt. Gleichwohl haben sie starke
Reaktionen ausgelost, da die Zeppelinstral3e zu den vier wichtigsten Verkehrsadern der Stadt gehort.
Was und warum die Verkehrsplaner der Stadt dort verandern wollen, sollen sie den Blrgerinnen und
Birgern, die Nutzer und Anwohner sind, erlautern und mit den Stadtverordneten diskutieren.



[] Anderungsantrag zur Drucksache Nr.

PO T?m Stadtverordnetenversammiung Oe
(7} der rgdnzungsantrag
v Landeshauptstadt - 15/SVV/0164
Potsdam Neue Fassung
X offentlich

Einreicher: Fraktionen SPD, CDU/ANW

Betreff: Planungen Zeppelinstralle
Erstellungsdatum 04.03.2015
Eingang 922:
Beratungsmlge: Empfehlung |Entscheidung
Datum der Sitzung Gremium
04.03.2015 SwW X

Neue Fassung:
Die Stadtverordnetenversammlung mége beschlielen:

Ziel der Stadt Potsdam ist es, durch geeignete Malinahmen sicherzustellen, dass

a) die gesetzlichen Grenzwerte fur Luftschadstoffe in der ZeppelinstralRe in Zukunft verlasslich
eingehalten werden,

b) eine erhéhte Schadstoffbelastung entlang anderer StralRen (z.B. Forststral’e, Maulbeerallee,
Geschwister-Scholl-Str., B273) durch die Verkehrsumverteilung zu vermeiden

c) eintransparentes Verfahren fir die Diskussion zu MalRnahmen in der Zeppelinstralle
durchgefuhrt wird, welches die Informationsbedurfnisse der Blrgerinnen und Birger von
Potsdam und den Umlandgemeinden bericksichtigt

d) eine abschlieRende Legitimation durch eine Beschlussfassung der
Stadtverordnetenversammiung gewahrleistet wird.

Neben den bislang gepriften Varianten des Fachbereichs Verkehr zur Einhaltung der
vorgeschriebenen Emissionswerte in der Zeppelinstrasse sind weitere, unten stehende Varianten zu
prifen.

1. — Drei Spuren

Die Zeppelinstrale erhalt auf der gesamten Lange drei Fahrspuren. Diese Fahrspuren sollen durch
Lichtzeichensignalanlagen so geschaltet werden, dass Fahrstreifen in beide Richtungen fiir den
Individualverkehr sowie fiir den OPNV vorgegeben werden kénnen. Es ist zusatzlich zu prifen, wie der
Abbiegeverkehr von der sowie in die Zeppelinstrasse tber die Gegenfahrbahn bei Bedarf
(Schadstoffverminderung) gesperrt werden kann.

2 — vier Spuren mit der Option auf drei- oder zwei-streifige Einengung

Die Zeppelinstralie behalt auf der gesamten Lange ihre vier Spuren. Diese werden mit
Lichtsignalanlagen ausgerustet, so dass eine dreispurige Benutzung gem. Variante 1 méglich ist.
Zusatzlich soll die Lichtsignalgebung auf nur zwei Fahrspuren tGberprift werden. Die
Querungsmaéglichkeiten fur FuBganger bleiben unverandert.




3 - Fahrradverkehr / OPNV / alternative Antriebe

Eine durchgehend verkehrssichere Lésung fur den Radverkehr, welche die gleichzeitige Bevorzugung
von OPNV und Fahrzeugen mit alternativen Antrieben erméglicht. Variante 3 muss dabei auch in
Kombination mit Variante 1 und 2 gepruft werden.

Die Ergebnisse der Prifungen und Planungen sollen in Burgerversammlungen in Potsdam und den
Umlandgemeinden, sowie in einer gemeinsamen Befassung des Hauptausschusses,
Stadtentwicklungsausschusses und Umweltausschusses mit Vertretern des Landkreises und der
betroffenen Umlandgemeinden vorgestellt und diskutiert werden.

Das soll bis Mai 2015 erfolgen.

Begriindung:

Aus kommunaler Sicht stoRen stadt- und verkehrsplanerische sowie ordnungsrechtliche Malnahmen
zur Gewabhrleistung der Luftreinhaltung an ihre Grenzen. Zur Verringerung der Feinstaub- und
Stickstoffdioxidbelastung in der Zeppelinstralle ist insbesondere eine Bekdmpfung des Eintrags von
Schadstoffen an der Quelle erforderlich.

AuRerdem ist schon jetzt ist der Verkehrsdruck aus dem westlichen und nérdlichen Potsdamer
Stadtgebiet immens. Bei einer Umgestaltung der Zeppelinstrale kann ein Effekt sein, dass der
motorisierte Individualverkehr sich durch den Stadtrand in Richtung Maulbeerallee und B273 bewegt.
Diese Effekte mussen verhindert werden, um eine unzumutbare Belastung der Anwohner im nérdlichen
Stadtraum auch in Sachen Luftqualitat zu vermeiden bzw. zu lindern.

Die weiteren Varianten, die hier zur Prifung empfohlen werden, erméglichen, rasch und flexibel auf die
aktuelle Verkehrslage sowie die Schadstoffbelastung zu reagieren. Die Fahrspuren auf der
Zeppelinstralle kénnen so freigegeben werden, dass die Werte eingehalten werden. Dem OPNV kann
eine eigene Fahrspur eingerdumt werden. Durch die Méglichkeit, jede Fahrbahn in jede Richtung
nutzbar machen zu kénnen, wird es méglich, auf die aktuelle Verkehrsmenge zu reagieren und einen
optimalen Verkehrsfluss zu erreichen. Dazu tragen auch die Méglichkeiten bei, den Querverkehr /
Abbiegeverkehr zu verhindern.

Die o&ffentlich gewordenen internen Planungen des Geschaftsbereichs 4 der LHP zur Reduzierung der
Feinstaubbelastung an der Zeppelinstralle, die mit erheblichen strukturellen Verdnderungen an der
StralRe einhergehen sollen, sind bislang nur wenigen im Detail bekannt. Gleichwohl haben sie starke
Reaktionen ausgeldst, da die Zeppelinstrale zu den vier wichtigsten Verkehrsadern der Stadt gehort.
Was und warum die Verkehrsplaner der Stadt dort verédndern wollen, sollen sie den Birgerinnen und
Burgern, die Nutzer und Anwohner sind, erldutern und mit den Stadtverordneten diskutieren.

Unterschrift




—— [] Anderungsantrag zur Drucksache Nr.
'p-()-rr S m Stadtverordnetenversammliung

\.:/ S:;deshauptstadt |X| Erganzungsantrag 15/SVV/0164
Potsdam [] Neue Fassung
X offentlich

Einreicher: Fraktion Biindnis 90/Die Griinen

Betreff: Burgerbeteiligung bei den Planungen ZeppelinstraB3e
Erstellungsdatum 24.02.2015
Eingang 902:

Beratungsfolge: Empfehlung |Entscheidung

Datum der Sitzung Gremium

10.03.2015 Ausschuss Stadtentwicklung/Bauen/Verkehr X

11.03.2015 Hauptausschuss

19.03.2015 KOUL

Anderungs-/Ergianzungsvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschlieBen:

Der Oberbirgermeister wird beauftragt durch geeignete MaBnahmen sicherzustellen, dass die
gesetzlichen Grenzwerte fur Luftschadstoffe in der ZeppelinstraBe in Zukunft verlasslich eingehalten
werden.

Des Weiteren wird der Oberbilrgermeister beauftragt flir den Radverkehr in der ZeppelinstraBe eine
verkehrssichere und durchgehende L&sung einzurichten.

Begriindung:

Aus kommunaler Sicht stoBen stadt- und verkehrsplanerische sowie ordnungsrechtliche MaBnahmen
zur Gewabhrleistung der Luftreinhaltung an ihre Grenzen. Zur Verringerung der Feinstaub- und
Stickstoffdioxidbelastung in der ZeppelinstraBe ist insbesondere eine Bekdmpfung des Eintrags von
Schadstoffen an der Quelle erforderlich.

Unterschrift




[] Anderungsantrag zur Drucksache Nr.
[ =1

X Ergdnzungsantrag 15/SVV/0164

[ ] Neue Fassung
[] offentlich

Einreicher: Fraktion Potsdamer Demokraten/BVB Freie Wahler

Betreff: Planungen ZeppelinstraBe
Erstellungsdatum 11.03.2015
Eingang 922:

Beratungsfolge: Empfehlung |Entscheidung

Datum der Sitzung Gremium

19.03.15 KOUL

24.03.15 SBV

25.03.15 HA

Anderungs-/Erginzungsvorschlag:

Die in der Drucksache 15/SVV/0164 (neue Fassung vom 3. 3. 2015) vorgeschlagenen drei Mallnahmen
sind um folgende weitere Prufauftrage zu erganzen:

4. Verkehrsrechtliche MaBnahmen

Anordnung der Verlangerung der verkehrsabhangigen Zufluss-Dosierung an der Pfortnerampel
Zeppelinstr./Forststralle und/oder Einrichtung einer Umweltzone in der LHP

Begriindung:

Die Stickstoffdioxid-Emissionen sind von 47 Mikrogramm im Jahre 2012 auf 44 im Jahre 2013 auf 41 im
Jahre 2014 gesunken. Allein durch die jahrliche Erneuerung der Fahrzeugflotte und den Ersatz alterer
Fahrzeuge durch modernere, umweltfreundlichere und weniger Schadstoff emittierende Fahrzeuge
dirfte der Wert in diesem Jahr 2015 unter die zulassige Grenze von 40 Mikrogramm fallen.

Wenn der OB sich trotzdem zum Handeln verpflichtet sieht, sollte er die Verlangerung der
verkehrsabhangigen Zufluss-Dosierung der Pfortnerampel Zeppelinstr./Forststr. und/oder die
Einrichtung einer Umweltzone anordnen.

Fir Umweltprobleme beim Stralienverkehr hat der Bundesgesetzgeber das Instrumentarium der
Umweltzone geschaffen. Warum dies bisher nicht getan worden ist, ist nicht nachzuvollziehen, zumal
dadurch die einschneidenden und 1,2 Mio. Euro teuren Umbaumalinahmen der Zeppelinstralie
verhindert werden kdnnen.

Beide MalRnahmen kénnen unverziiglich umgesetzt werden, um den Vorstellungen des EU-
Gesetzgebers zu entsprechen und potenziellen Strafen zu entgehen.

Damit bleibt fur die Prifung aller weiteren MaRnahmen ausreichend Zeit.




5. Verflussigung des Verkehrs

Optimierung der Griinen Welle auf der ZeppelinstralRe, insbesondere zwischen Auf dem Kiewitt und
Nansenstral’e, sowie Verlegung der Haltestelle ,Auf dem Kiewitt" in ostwartiger Richtung in die
Sonderfahrbahn des OPNV

Begriindung:

Im Stau stehende oder im Stop-and-Go-Verkehr ,schleichende® Fahrzeuge stoRen deutlich mehr
Schadstoffe aus als fahrende Fahrzeuge, wobei der Unterscheid zwischen 30 km/h und 50 km/h kaum
messbar ist. Insofern ist eine Verringerung der Schadstoffemission durch eine Verflissigung des
Fahrzeugverkehrs zu erreichen.

Dazu zahlen die Prifung, ob die zusatzliche FuRgangerquerverkehr-Ampel auf der westlichen Seite der
Stralie Auf dem Kiewitt/Geschwister-Scholl-Straflie unter diesen Voraussetzungen noch beibehalten
werden muss und ob die Haltestelle des Tram- und Busverkehrs in Richtung Stadtmitte vor der Stral3e
Auf dem Kiewitt nicht in die Sonderfahrbahn des OPNV ostwarts der Kreuzung verlegt werden kann.
Bei drei Tram- und zwei haltenden Buslinien verursacht jedes Fahrzeug die Sperrung eines
Fahrstreifens und verringert dadurch die Leistungsfahigkeit des Knotens um 50 Prozent.

6. Weitere Einbindung des OPNV in die MaBRnahmen zur Schadstoffverringerung

a) Prifung der teilweisen, temporaren Aufhebung der Bevorrechtigung des OPNV-Verkehrs an der
Kreuzung Zeppelinstr./Auf dem Kiewitt/Geschw.-Scholl-Stralle,

b) Prifung, ob die Verlegung einer nach Golm fahrenden Buslinie méglich ist,

c) Prifung, ob die stadtauswarts fahrenden Buslinien statt auf der Sonderfahrbahn Uber die
~-hormale“ Fahrbahn gefiihrt werden kénnen,

d) Prifung, ob die Buslinien 605 und 606 verstarkt wie in den Abendstunden erst an der Haltestelle
»ochloss Charlottenhof nach Golm eingesetzt werden konnen.

Begriindung:

Das Hauptproblem fiir die Unterbrechung des fliellenden Verkehrs ist die Flihrung des Bus- und
Tramverkehrs in Richtung stadtauswarts von der Sonderfahrbahn des OPNV in die Zeppelinstralie
resp. die Geschwister-Scholl-StralRe. Die vier Bus-Linien und drei Tram-Linien muissen die Fahrbahn
queren und erfordern deshalb bei jeder Querung eine zusatzliche Rotphase fur den StralRenverkehr mit
dem daraus resultierenden Stau. Insofern ist jede Verringerung des Querens eine Hilfe bei der
Reduzierung der Schadstoff-Emissionen.

Dem dienen die unter 6 a — d zu prifenden Malinahmen.

zu a) Grundsatzlich ist der OPNV zu bevorzugen. Wenn aber die Schadstoff-Emissionen verringert
werden missen, sollte gepruft werden, ob nicht zumindest teilweise die Bevorrechtigung ausgehoben
werden muss.

zu b) Beide Linien 605 und 606 fiihren vom Potsdamer Hauptbahnhof nach Golm. Hier stellt sich die
Frage, ob nicht eine der beiden Linien tUber das Schloss Sanssouci und die Maulbeerallee gefiihrt
werden kann, was auch zu einer besseren touristischen ErschlieRung von Park und Schloss Sanssouci
fuhren wirde. An dieser Stelle sei angermerkt, dass es letztlich nur um ein Mikrogramm Stickstoffdioxid
geht, das vor allem von Dieselfahrzeugen ausgestof3en wird. Da ist jedes einzelne Dieselfahrzeug, das
die Zeppelinstralte weniger benutzt, hilfreich.

zu c) Wenn die stadtauswarts fahrenden Buslinien Uber die ,normale® Fahrbahn und nicht Gber die
Tram-Sonderspur gefiihrt werden, entfallt fiir sie die Notwendigkeit einer Bevorrechtigung an dem
vorgenannten Knoten. Auch das wirde zu einer deutlichen Verflissigung des Verkehrs beitragen.

zu d) Es sollte auch geprift werden, ob der Einsatz der Buslinien nach Golm nicht nur in den
Abendstunden erst ab Schloss Charlottenhof erfolgen kann. Auch das wiirde zu einer Entlastung der
Schadstoff-Emissionen durch die Diesel-Busse und die geringeren Bevorrechtigungen des OPNV auf
der ZeppelinstralRe fuhren.

2




7. Ergédnzende MaBnahmen

Um insgesamt die Verkehrsmenge auf der Zeppelinstralde zu verringern, sollte die Idee der
Havelspange neu aufgenommen werden, denn bei einer Pfértnerung sollte man
Ausweichmdglichkeiten anbieten.

Auch sollte geprift werden, ob die Durchfahrt der SchopenhauerstraBRe vom Luisenplatz zur
CharlottenstraBe nicht wenigstens temporar wieder gedffnet werden kann. Die Sperrung fuhrt taglich in
den Nachmittagsspitze zum Riickstau der Fahrzeuge auf der Zeppelinstral’e vom Luisenplatz bis zur
Breiten Stral’e und tragt sicherlich zu den schlechten Messwerten einen grof3en Teil bei.

Unabhangig davon ist die Situation unzumutbar fur die Anwohner der Zeppelinstralie.

Das seit Jahrzehnten diskutierte Park-and-Ride-System hat sich leider nur in Ausnahmefallen bewahrt.
Auch der immer wieder ins Spiel gebrachte Parkplatz am Bahnhof Pirschheide ist nur ein
Scheinargument, denn wer sich mit seinem Fahrzeug in der morgendlichen Spitze tber den
kilometerlangen Stau von Werder/Geltow bis zum Bahnhof Pirschheide durchgequalt hat, wird dort
kaum sein Fahrzeug abstellen und mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln weiterfahren.

Insofern sollte verstarkt das von der SVV angeregt System der Regio-Bahnen verfolgt werden, weil
dadurch die Fahrgaste bereits im Umfeld Potsdams abgeholt und in die Stadt gebracht werden kdnnen.

Unterschrift
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