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Die Stadtverordnetenversammlung nimmt zur Kenntnis:

Seit Jahren werden in der Zeppelinstralle zwischen der Kastanienallee und der Geschwister-
Scholl-Stralte Grenzwertliberschreitungen insbesondere bei Stickstoffdioxidimmissionen (NO,)
gemessen. In diesem Bereich liegt die NO,-Belastung in den letzten Jahren zum Teil 10 bis 20%
Uber dem gesetzlichen Grenzwert von 40 pyg/m?® im Jahresmittelwert der 39. BImSchV (Verordnung
zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, Verordnung Uber Luftqualitatsstandards
und Emissionshdochstmengen). Auf der Grundlage der aktuellen Messwerte der letzten Monate wird-
auch fir das Jahr 2015 eine Uberschreitung der gesetzlichen Grenzwerte fiir NO, erwartet. GemaR
gesetzlichen Vorgaben ist dieser Grenzwert seit Anfang des Jahres nach Ablauf der
Fristverlangerung auch in Potsdam einzuhalten.

Mit Beschluss der Stadtverordnetenversammlung vom 01.04.2015 (DS 15/SVV/0231) wurde der
Oberblrgermeister u. a. beauftragt, durch geeignete Malnahmen sicherzustellen, dass die
gesetzlichen Grenzwerte flir Luftschadstoffe in der Zeppelinstrale und im benachbarten
Strallennetz in Potsdam West in Zukunft verlasslich eingehalten werden. Dazu wurden Prufungen
beauftragt, die der weiteren Diskussion Uber geeignete MalRnahmen zugrunde gelegt werden
sollen. Als Ergebnis der Prifungen wird mitgeteilt (siehe Anlage):




Finanzielle Auswirkungen? [] Ja [] Nein

Das Formular ,Darstellung der finanziellen Auswirkungen® ist als Pflichtanlage beizuflgen.

Fazit finanzielle Auswirkungen:

Die Mitteilungsvorlage selbst hat keine finanziellen Auswirkungen. Bei Umsetzung der
beschriebenen MalRnahmen wirden sich folgende finanzielle Auswirkungen ergeben:

1. bauliche MaRnahmen
a) Ergebnishaushalt:

- Anpassungen im Rahmen der Umgestaltung im Abschnitt Kastanienallee - Geschwister-
Scholl-Stralde (Lieferzonen und Haltestellenumbau) 70.000 € Umbaukosten, DK 4315,
zzgl. 20.000 € planerische Vorbereitung, DK 4370

- Herstellung von zusatzlichen Querungsstellen 8.000 €, DK 4315

- Herstellung einer Busspur zwischen Geltow und Potsdam im Zuge von zwei
Bauabschnitten, Planung 130.000 €, DK 4315,

b) investiver Finanzhaushalt:

- Erweiterung der B+R-Anlage am Bhf. Charlottenhof 100.000€, RVK, 947000140103

- Herstellung einer Busspur zwischen Geltow und Potsdam im Zuge von zwei
Bauabschnitten, 1.BA Bauliche Verbesserungen am Ortseingang Potsdam zur
Verknipfung der bestehenden mit der geplanten Busspur und besseren Anbindung des
P+R Pirschheide, 80.000€, Schaffung von Stellplatzen 747003120001
2. BA Busspur parallel der Bundesstralte zwischen Geltow und Ortseingang Potsdam,
Umsetzung in Abhangigkeit der weiteren Planungsergebnisse und Realisierung durch
Fordermittel und Umschichtungen innerhalb des Haushalts des GB 4

2. LSA und Markierung:
a) Ergebnishaushalt:
- Anpassung der Signalsteuerungen und Markierung einer OPNV-Spur im Abschnitt
Forststralle - Kastanienallee, 62.800 €, DK 4317 sowie 80.200 €, DK 4317
- Markierung eines stadtauswartigen Radfahrstreifens 50.000 €, DK 4372
b) investiver Finanzhaushalt:

Oberbirgermeister Geschéftsbereich 1 Geschéaftsbereich 2

Geschéftsbereich 3 Geschéftsbereich 4

Anlage: Ergebnis der Prufungen



Anlage: Ergebnis der Prifung
1. Mégliche Malinahmen zur Einhaltung der Luftschadstoffgrenzwerte

Aufgrund des Wirkungszusammenhangs sind Malnahmen dann zur
Luftschadstoffreduzierung geeignet, wenn sie auf eine oder mehrere der folgenden Zielfelder
einwirken:
o Verbesserung der Verkehrsqualitéat (weniger Stau und weniger zahfllissiger Verkehr),
¢ Veranderung der Verkehrszusammensetzung (vor allem weniger Diesel-Pkw und -
Lkw) sowie Reduzierung der Verkehrsmenge (weniger Kfz insgesamt).

Vor diesem Hintergrund wurde durch die Verwaltung im vergangenen Jahr in Abstimmung
mit dem Landesamt fur Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz eine umfangreiche
Variantenuntersuchung beauftragt. Die Ergebnisse wurden den Stadtverordneten im Marz
2015 vorgestellt. Untersucht wurden folgende MalBhahmen:

Lkw-Fahrverbot: a) >7,5t; b) >3,5t

Busflottenerneuerung: Nutzung Euro 6-Busse im Linienverkehr

Erneuerung der Kfz-Fahrzeugflotte: a) bis 2017; b) bis 2019; c¢) bis 2021

Anpassung der umweltorientierten Verkehrssteuerung: Verstarkte Zuflussdosierung
Neuaufteilung des Strallenraums mit Reduzierung der Anzahl der Kfz-Fahrstreifen
zwischen der Geschwister-Scholl-StraRe und der Kastanienallee

¢ Anordnung von Tempo 30 ganztags

Daruber hinaus wurde mit dem Beschluss zu DS 15/SVV/0231 eine zusétzliche Prifung
folgender MaRnahmen beschlossen:

¢ Richtungsabhangige Lichtsignalanlagen

e Ausbau des Tram- und Bus-Taktes

e Park+Ride Bhf. Golm und Bhf. Pirschheide mit ,Parkschein = Fahrschein®“-System

o Durchfahrtverbot fir Fahrzeuge der Schadstoffklasse 1 und 2 im Stadtgebiet.

Im Ergebnis ist festzuhalten:
e Da mit der Einflihrung der Umweltorientierten Verkehrssteuerung im Jahr 2012
bereits eine Optimierung des Verkehrsflusses entlang der ZeppelinstraRe umgesetzt
wurde, sind die Potenziale zur Verbesserung der Verkehrsqualitat gering.

e Die Einrichtung einer richtungsabhangigen Lichtsignalanlage (analog zur
B5 / Heerstral3e in Berlin) fahrt weder Zu einer veranderten
Verkehrszusammensetzung noch zu einer Reduzierung der Verkehrsmenge.
Aufgrund der Verteilung der stadtein- und der stadtauswartigen Verkehrsstréme wird
sie zudem auch nicht entscheidend zu einer Verflissigung des Verkehrs beitragen.
Selbst wenn dies der Fall wéare, wirde dies fur die Luftschadstoffsituation keine
nennenswerte Bedeutung haben, da bereits jetzt eine hohe Verkehrsqualitat in dem
Straldenabschnitt erreicht ist (s. 0.). Die MalRnahme wére daher nicht geeignet, die
Luftschadstoffgrenzwerte einzuhalten.

e Der Ausbau des Tram- und Bus-Taktes allein kann nicht zu ausreichenden
Verlagerungseffekten und damit Wirkungen auf die Luftschadstoffe fihren. Zudem
wirken diese Effekte nur mittel- bis langfristig. Es tragt aber zur
Attraktivitatssteigerung des OPNV bei und ist daher eine wichtige begleitende
Maf3nahme zur Schaffung von Alternativen zur Fahrt mit dem Kfz. (siehe Punkt 3)

e Die Qualifizierung des Park+Ride-Angebots an den Bahnhotfen Golm und Potsdam-
Pirschheide ist allein ebenfalls nicht geeignet, ausreichend auf die
Luftschadstoffentwicklung einzuwirken. Es bestehen keine ausreichenden
Verlagerungseffekte durch die begrenzte Kapazitdt an Stellplatzen. Sie ist aber
begleitend zu anderen MalRnahmen zu empfehlen. (siehe Punkt 3) Die Einfihrung

1



eines ,Parkschein=Fahrschein“-Systems ist derzeit nicht erforderlich, da die Flachen
kostenlos zur Verflgung gestellt werden. Erste Abstimmungsergebnisse mit den
beteiligten Verkehrsanbietern haben gezeigt, dass eine Umsetzung dieses Systems
aufgrund der notwendigen technischen Voraussetzungen erst langfristig realisierbar
ist.

» Von einer Umweltzone (Durchfahrtsverbot fur Fahrzeuge der Schadstoffklassen 1
und 2 im Stadtgebiet) werden nur sehr geringe Effekte erwartet. Einerseits, weil
bereits in friheren Untersuchungen nachgewiesen wurde, dass die Effekte nicht
genugen, die Luftschadstoffsituation ausreichend zu verbessern und diese daher
nicht im geltenden Luftreinhalteplan bertcksichtigt wurde. Entscheidend ist aber,
dass eine Umweltzone fast ausschlief3lich auf die Feinstaubbelastung wirkt. Da in der
ZeppelinstralRe jedoch vorwiegend eine zu hohe Belastung durch Stickstoffdioxide
vorliegt, kann diese MalRnahme allein nicht dem Ziel der Einhaltung der Grenzwerte
dienen.

o Eine deutliche Verringerung der Verkehrsmenge durch eine Neuaufteilung des
StraRenraums oder eine Anderung der Verkehrszusammensetzung durch Einfihrung
eines Fahrverbots flr Fahrzeuge Uber 3,5t in der Zeppelinstral3e ist geeignet, eine
(kurzfristige) Einhaltung der Grenzwerte fir Stickstoffdioxid (NO,) zu erreichen.

2. Auswirkungen auf den Verkehrsablauf

Um die Auswirkungen auf den Verkehrsablauf durch die Umsetzung einer der o. g.
Varianten im n&heren und weiteren Umfeld der Zeppelinstrale beurteilen zu kdnnen,
erfolgte zunéchst eine umfassende Betrachtung des Planungsbereichs.

Mit einer Verkehrssimulation wurden schlief3lich die Auswirkungen der Mal3Bhahmen auf
den Verkehrsablauf dargestellt. Dabei wurden nur solche MalRnahmen betrachtet, die im
Sinne des genannten Beschlusses zu DS 15/SVV/0231 geeignet sind, die
Luftschadstoffgrenzwerte kurzfristig zur Erfillung der gesetzlichen Vorgaben einzuhalten.
Zusatzlich erfolgte eine Prifung der Verlagerungswirkung der Anordnung von Tempo 30
mit dem Ziel einer Betrachtung der auftretenden Effekte zur Verkehrsreduzierung.

2.1 Bestandssituation

OPNV:

Im Abschnitt der ZeppelinstraRe zwischen der Kastanienallee und der Geschwister-
Scholl-Stral3e kann der Tram- und Busverkehr derzeit ohne wesentliche Verlustzeiten
abgewickelt werden. Verzégerungen entstehen dagegen an folgenden Punkten im
umliegenden Stral3ennetz:
e Knotenpunkt Zeppelinstral3e / Breite Stral3e
e Knotenpunkt Geschwister-Scholl-StraRe / Nansenstral3e: Blockieren des Gleises
durch Abbieger aus der stdlichen NansenstralRe in die Zeppelinstra3e und dem
damit verbundenen Rickstau bis auf die Geschwister-Scholl-StralRe
e Kastanienallee: Beeintrachtigung vorwiegend fur den Busverkehr durch Abbieger
aus der Kastanienallee in die ZeppelinstraBe und dem damit verbundenen
Ruckstau

Beziglich der weiteren Entwicklung wurde in Abstimmung mit den Dbetroffenen
Verkehrsbetrieben festgelegt, dass es zum einen entlang der Zeppelinstralle zu keinen
zusatzlichen Beeintrachtigungen des Betriebsablaufs kommen soll und zum anderen die
ohnehin bekannten Verzégerungen moglichst abgebaut werden.



Kfz-Verkehr:

Fur den Kfz-Verkehr stehen im Abschnitt zwischen der Kastanienallee und der
Geschwister-Scholl-StraRe in beiden Fahrtrichtungen jeweils zwei Fahrstreifen zur
Verfligung. Stadteinwarts wird dabei der rechte Fahrstreifen auch vom Tramverkehr im
Mischbetrieb mitgenutzt.

Gesonderte Abbiegestreifen fiir Linksabbieger stehen nicht zur Verfigung. Daher kommt
es regelmaRig zu Behinderungen durch abbiegende Kfz und zu einer hohen Anzahl von
Unfallen (hauptsachlich Auffahrunfallen bzw. im Langsverkehr durch spontane
Spurwechsel). Der gesamte Planungsbereich gilt daher bereits seit Jahren als
Unfallhaufungsstrecke.

FuRverkehr:

Bezuglich des FuRverkehrs weist der Abschnitt der Zeppelinstralle zwischen der
Kastanienallee und der Geschwister-Scholl-Stralle zum Teil erhebliche Méangel auf.
Diese beziehen sich in erster Linie auf die geringen zur Verfligung stehenden Breiten im
stadtauswartigen Seitenraum. Durch die punktuelle Einschrankung durch Treppenbauten
steht teilweise nur ein 1 Meter breiter Fuldweg zur Verfugung. Hinzu kommt, dass durch
die Mitbenutzung durch den Radverkehr, die verfigbaren Flachen weiter eingeschrankt
werden und es regelmafRig zu Konflikten zwischen FuBRgangern und Fahrradfahrern
kommt.

Des Weiteren stehen in dem gesamten Abschnitt kaum sichere Querungsstellen zur
Verfigung. Dieser Mangel wird inshesondere an Haltestellen deutlich.

Radverkehr:

Fur den Radverkehr steht in stadtauswartiger Richtung keine geeignete Verkehrsanlage
zwischen der Geschwister-Scholl-Strafde und der Kastanienallee zur Verfigung. Die
Abwicklung erfolgt unter Mitbenutzung des vorhandenen Gehwegs, welcher teilweise
eine Breite von lediglich 1 m aufweist. Dadurch kommt es regelmafig zu Konflikten
zwischen den einzelnen Verkehrsteilnehmern. Zudem hat eine Analyse des
Unfallgeschehens ergeben, dass es im betrachteten Abschnitt vermehrt zu Unféllen
zwischen Radfahrern auf dem Gehweg und den aus den angrenzenden Grundstiicken
ausfahrenden Kfz kommt.

Durch die fehlenden Querungsstellen entlang der Zeppelinstrale werden die
Seitenbereiche von Radfahrern zudem haufig in falscher Richtung benutzt.

2.2 Ergebnisse der Verkehrssimulation
a) Lkw-Fahrverbot fir Fahrzeuge Uber 3,5t

Die Umsetzung eines Lkw-Fahrverbots wirde sich auf den Abschnitt zwischen der
Forststrale und der Breite Stralle beziehen, da an diesen Anschlusspunkten eine
Mdoglichkeit der alternativen Fihrung des Lkw-Verkehrs besteht. Die Wegweisung flr den
Lkw-Verkehr von Westen in das Stadtgebiet misste damit Uber die Forststral’e -
Amundsenstrale und von dort auf die B 273 erfolgen. Der stadtauswartige Verkehr
wurde Uber die Breite Stral3e oder die B 273 gefuhrt werden.

Derzeit verkehren in der Zeppelinstrale zwischen der Kastanienallee und der
Geschwister-Scholl-StraRe zwischen 1.000 und 1.200 Kfz mit einem zul&ssigen
Gesamtgewicht von mehr als 3,5t pro Tag. Es muss davon ausgegangen werden, dass
neben dem Linienbusverkehr auch weiterhin etwa 25 % des Lkw-Verkehrs in die
ZeppelinstralRe einfahren missen, da diese ihr Ziel oder ihre Quelle in diesem Bereich
haben. Fur den Uubrigen Anteil des Lkw-Verkehrs hat die Analyse der
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Verkehrsverlagerungen mittels Umlegungsrechnung ergeben, dass innerhalb des
Stadtgebiets insbesondere in der Forststralle, Amundsenstral3e (Zunahme von etwa
40 %) und entlang der B 273 - Schopenhauerstralle (Zunahme um bis zu 50 %) von
einer spurbaren Zunahme des Lkw-Verkehrs auszugehen ware, was in diesen
Streckenzligen zu einer Erhéhung der Emissionswerte, insbesondere in Bezug auf die
Larmbelastung, fihrt.

Da der Lkw-Verkehr in der Zeppelinstralle nur einen geringen Anteil der
Verkehrsbelastungen ausmacht, bleiben die Reisezeiten fir den Bus, Tram- und Pkw-
Verkehr entlang der Zeppelinstral3e von dieser Malinahme weitestgehend unbeeinflusst.
Das heifl3t, die bestehenden Leistungsfahigkeiten bleiben erhalten.

b) Neuaufteilung des Strallenraums mit Verringerung der verfugbaren Kfz-
Fahrstreifen

Durch die Verringerung der verfligbaren Kfz-Fahrstreifen und damit die Reduzierung der
Kapazitait des StraBenabschnitts soll eine deutliche Verringerung der Kfz-
Verkehrsbelastung in der ZeppelinstraRe im Abschnitt zwischen der Kastanienallee und
der Geschwister-Scholl-Strafl3e erreicht werden. Insgesamt soll damit eine Reduzierung
des Kfz-Verkehrs von etwa 16 % bewirkt werden, welche fir eine Einhaltung der
Grenzwerte fir Stickstoffdioxid (NO;) notwendig ist.

Im Detail beinhaltet die Mal3hahme die Einrichtung eines so genannten 1+1-Verkehrs (je
ein Kfz-Fahrstreifen je Fahrtrichtung und ein wechselnder Abbiegestreifen fir
linksabbiegende Kfz, &hnlich dem Modell der Potsdamer Strale in Bornstedt).
Signaltechnisch soll die MafRnahme stadteinwérts durch eine Kfz-Zuflusssteuerung
entlang der ZeppelinstraBe am Knotenpunkt Zeppelinstrae / Kastanienallee und
stadtauswarts durch eine koordinierte Steuerung entlang des Streckenzugs Lange-
Briicke - Breite Stral3e sowie entlang der Schopenhauerstral3e realisiert werden.

Zur Vermeidung einer Beeintrachtigung des OPNV entlang der ZeppelinstraRe ist als Teil
der Umgestaltungsvariante zudem vorgesehen, im Abschnitt zwischen der Forststral3e
und der Kastanienallee eine separate OPNV-Spur einzurichten. Dazu soll zukinftig in
stadteinwartiger Richtung der linke Fahrstreifen (Gleisbereich) ausschlie3lich fir den
Bus- und Tram-Verkehr sowie an Knotenpunkten fiir Linksabbieger freigegeben werden.
Der Kfz-Verkehr wird damit ausschlieB3lich Gber den rechten Fahrstreifen abgewickelt,
wodurch eine Behinderung des OPNV durch einen Rickstau vor der Kastanienallee
vermieden wird.

Auch im Abschnitt zwischen Geltow und Potsdam soll eine separate Busspur eingerichtet
werden. Dazu ist vorgesehen, den in Richtung Potsdam vorhandenen Radweg im
Seitenbereich auszubauen, so dass dieser zukiinftig ab dem Ortsausgang Geltow auch
durch den Linienverkehr genutzt werden kann und dadurch nicht durch einen Rickstau
beeintrachtigt wird.

Die Betrachtung der mdglichen Verkehrsverlagerungen auf andere Streckenabschnitte
mittels Umlegungsrechnung hat ergeben, dass es im naheren Umfeld der ZeppelinstralRe
zu einer leichten Verkehrszunahme von ca. 500 Kfz pro Tag in der ForststraRe und in der
Ostlichen  Geschwister-Scholl-StraRe  kommt.  Gegenlber der bestehenden
Verkehrsbelastung entspricht diese Zunahme jeweils weniger als 10 %. Gemald den
vorliegenden Ergebnissen des aktuellen Luftreinhalte- und Qualitédtsplans der
Landeshauptstadt Potsdam 2010-2015 besteht in diesen Streckenabschnitten daher
keine Gefahr, dass es infolge der Verkehrszunahme zu einer Uberschreitung der
Grenzwerte fur Luftschadstoffe kommt. Auch hinsichtlich der Larmbelastung sind dadurch
keine negativen Effekte zu erwarten. Des Weiteren wird auch eine grof3raumige nérdliche
Umfahrung der Zeppelinstralle erwartet, wodurch es auch zu einer leichten
Verkehrszunahme entlang der B 273 und der B 2 kommt.



In Bezug auf die Reisezeiten kommt es, auch mit einer Reduzierung des Kfz-Verkehrs
entlang der ZeppelinstraBe um etwa 16 %, vor allem in der morgendlichen
Hauptverkehrszeit in stadteinwartiger Richtung zu einer geringfiigigen Erhdhung der Kfz-
Reisezeiten. Dagegen ist in Bezug auf den stadtauswartigen Verkehr nur von
geringflgigen Veranderungen auszugehen, da hierbei durch den Tram-unabhangigen
Betrieb eine hohere Leistungsféahigkeit besteht. Insgesamt wird stadteinwérts von einer
durchschnittlichen Reisezeiterh6hung entlang der Zeppelinstral3e zwischen Geltow und
Breite Strale von ca. 5 Minuten ausgegangen, wobei die héchste Zunahme (ca.
3,5 Minuten) im Abschnitt Forstral3e - Kastanienallee erwartet wird.

Durch die Einrichtung einer separaten OPNV-Spur im Abschnitt zwischen der Forststralie
und der Kastanienallee sowie einer konsequenten OPNV-Bevorrechtigung werden fur
den Tram- und Busverkehr keine nennenswerten Verdnderungen der Reisezeiten
erwartet.

Auch fur die bereits bestehenden Beeintrachtigungen des OPNV am Knotenpunkt
Geschwister-Scholl-Straf3e / NansenstraRe und entlang der Kastanienallee (siehe oben)
wird keine Verscharfung erwartet. Trotzdem sollen diese Bereiche einer gesonderten
Beobachtung unterzogen werden und die Behinderungen mdoglichst abgebaut werden.
Dazu sollen in enger Abstimmung mit dem Verkehrsbetrieb Potsdam (ViP) ggf.
kurzfristige MaBBnhahmen zur Verkehrsregulierung umgesetzt werden. Dies kdnnen
beispielsweise die Realisierung eines zweistreifigen Linksabbiegens in die
ZeppelinstralRe oder eine durch Signalsteuerung unterstiitzte Fihrung der Busse zur
Haltestelle sein.

c) Anordnung von Tempo 30 im gesamten Verlauf der Zeppelinstrale

Die Anordnung von Tempo 30 soll sich auf den Abschnitt zwischen der Forststrafl3e und
Breite Stral’e beziehen und umfasst damit eine Lange von etwa 2,5 km. Die damit
verbundene Erhohung der Reisezeiten entlang der Zeppelinstrale und damit die
Verringerung der Attraktivitat fir den Kfz-Verkehr fuhren in geringem Malf3e auch zu einer
Verkehrsabnahme.

Die Betrachtung der mdoglichen Verkehrsverlagerungen auf andere Streckenabschnitte
mittels Umlegungsrechnung hat ergeben, dass es im naheren Umfeld der ZeppelinstralRe
zu einer leichten Verkehrszunahme in der Forststralle sowie entlang der Geschwister-
Scholl-Stralte kommt. Gemal} den vorliegenden Ergebnissen des aktuellen Luftreinhalte-
und Qualitatsplans der Landeshauptstadt Potsdam 2010-2015 besteht in diesen
Streckenabschnitten aber keine Gefahr, dass es infolge dieser Verkehrszunahme zu
einer Uberschreitung der Grenzwerte fir Luftschadstoffe kommt. Auch hinsichtlich der
Larmbelastung sind keine negativen Effekte zu erwarten.

Die vergleichsweise geringe Reduzierung der Verkehrsmenge ist dabei jedoch nicht
ausreichend, um die Luftschadstoffgrenzwerte in der Zeppelinstralle einzuhalten. Des
Weiteren ist zu beachten, dass nach derzeitigem Wissensstand eine Reduzierung der
Geschwindigkeit auf Tempo 30 auch zu einer Erhéhung der Feinstaubbelastungen
(PMyo) fuhren kann. Unabhangig davon besteht allerdings eine nachgewiesene Wirkung
im Hinblick auf die Senkung der Larmbelastung.

In Bezug auf die Reisezeiten kommt es infolge der Geschwindigkeitsreduzierung entlang
der ZeppelinstralRe zu einer leichten Erhéhung der KFZ-Reisezeiten zwischen Geltow
und Breite Stral3e von ca. einer Minute. In Bezug auf den Bus- und Tram-Verkehr kommt
es ebenfalls zu einer leichten Reisezeiterhbhung von durchschnittlich einer halben
Minute.



3. Erganzende Mafinahmen zur Verlagerung des Kfz-Verkehrs

Entlang der Zeppelinstral3e verkehrt die Tram werktags in den Hauptverkehrszeiten im
10-Minuten-Takt. Zudem weisen die Auslastungen Restkapazitdaten auf. Zusatzlich wird
das Angebot durch mehrere Buslinien erganzt.

Park+Ride-Angebot:

Derzeit umfasst der Park+Ride-Standort am Bhf. Potsdam-Pirschheide ca.
160 Park+Ride-Stellplatze. Am Standort ist der Umstieg auf den innerstadtischen
Tramverkehr maoglich, welcher werktags innerhalb der Hauptverkehrszeiten im 10-
Minuten-Takt verkehrt.

Eine Bestandsanalyse im Jahr 2013 hat ergeben, dass die vorhandenen Stellplatze
vorwiegend durch die angrenzenden Bironutzungen im Nordosten des Parkplatzes
fremd genutzt werden. Die Auslastung an einem Werktag betragt damit bis zu 90 %. Es
wurde aber auch sichtbar, dass diese Auslastung erst zur Mittagszeit erreicht wird.
Dagegen steht in der morgendlichen Hauptverkehrszeit bis etwa 09:00 Uhr eine deutliche
Anzahl an freien Stellplatzen fur Pendler aus dem Umland zur Verfiigung.

Auch unter der Beriicksichtigung einer weiterhin auftretenden anteiligen Fremdnutzung,
wird daher fir den Standort ein Verlagerungspotenzial von mindestens 100 Kfz am Tag
prognostiziert. Um diesen Effekt zu unterstiitzen soll die ErschlieRung (Verlangerung des
Abbiegestreifens aus Richtung Geltow) verbessert werden sowie eine verbesserte
Wegweisung  mithife  der Nutzung der vorhandenen LED-Anzeigetafeln
(Verkehrsinformationssystem) am Ortseingang erfolgen. Zudem soll geprift werden, ob
durch eine Umorganisation der Stellplatze die vorhandene Kapazitat erhéht werden kann.

Zusatzlich ist in Abstimmung mit der Gemeinde Schwielowsee perspektivisch die
Einrichtung eines weiteren Park+Ride-Standortes im Bereich Baumgartenbriick
vorgesehen.

Der Park+Ride-Standort am Bhf. Golm umfasst derzeit 52 Park+Ride-Stellplatze. Auch
an diesem Standort steht in der morgendlichen Hauptverkehrszeit bis etwa 09:00 Uhr
eine deutliche Anzahl an freien Stellplatzen fur Pendler aus dem Umland zur Verfiigung.
Allerdings wird der Nutzen fur eine Kfz-Reduzierung in der Zeppelinstral3e als gering
eingeschatzt.

Erweiterung des OPNV-Angebots zwischen Werder (Havel) und Potsdam

Derzeit verkehrt zwischen der Stadt Werder (Havel) und der Landeshauptstadt Potsdam
innerhalb der werktaglichen Hauptverkehrszeiten die Buslinie 631 (Beelitzer Verkehrs-
und Servicegesellschaft und Verkehrsgesellschaft Belzig / BVSG) im 20-Minuten-Takt
sowie die Linie 580 (Verkehrsgesellschaft Belzig / VGB) im 60-Minuten-Takt. Damit
fahren in der morgendlichen Spitzenstunde insgesamt vier Busse von Werder (Havel)
nach Potsdam. Beide Buslinien werden bereits gut angenommen, weisen aber in
Abhangigkeit der jeweiligen Wochentage und Tageszeiten auch noch freie Kapazitaten
auf. Eine Analyse der bestehenden Auslastung der Buslinien hat ergeben, dass in der
morgendlichen Hauptverkehrszeit zwischen 06:00 und 09:00 Uhr ca. 400 freie Platze
vorhanden sind.

Eine dariber hinausgehende Taktverdichtung der seitens Potsdam-Mittelmark
betriebenen Buslinien (631 und 580) wiirde auf3erhalb des im Nahverkehrsplan der LHP
beschriebenen  Bedienungsstandards liegen. Dies wirde eine zusatzliche
Verkehrsleistung darstellen, welche Uber das im Verkehrsleistungs- und
Finanzierungsvertrag zwischen LHP und ViP verhandelte Verkehrsangebot hinausginge.
Fur zusatzlich einfahrende Verkehre, welche die LHP als Daseinsvorsorge anerkennt, ist
demnach auf dem stadtischen Gebiet durch die LHP der Finanzierungsanteil zu
tbernehmen.



Derzeit laufen noch entsprechende Gesprache mit dem Landkreis Potsdam-Mittelmark.
In der weiteren Verstandigung ist dabei sowohl seitens des Landkreises als auch der
LHP eine Deckungsquelle fur die zusatzlichen Aufwendungen zur Kompensation der
entstehenden Mehrkosten zu benennen.

In  Abstimmung mit dem Landkreis Potsdam-Mittelmark und den betroffenen
Busunternehmen (BVSG und VGB) ist perspektivisch eine zusétzliche Erweiterung des
OPNV-Angebots zwischen der Region Werder (Havel) und dem Stadtgebiet Potsdam,
durch eine Taktverdichtung der Buslinie 631 (BVSG) auf einen 15-Minuten-Takt sowie
der Buslinie 580 (VGB) auf einen 30-Minuten-Takt denkbar.

Bei Vorliegen der nétigen Voraussetzung (v.a. der zuséatzlichen finanziellen Mittel) kénnte
dies kurzfristig bereits zum Fahrplanwechsel im Dezember 2015 umgesetzt werden.

Somit wirden innerhalb der Hauptverkehrszeiten insgesamt zwei zusatzliche Busse
zwischen Werder (Havel) und Potsdam verkehren. Unter der Annahme einer
durchschnittlichen Buskapazitat von 80 Personen (entspricht etwa einem einfachen
Linienbus ohne Gelenk) wiirde damit eine zuséatzliche Kapazitat von 160 Personen pro
Stunde erreicht werden. Fur den Fall einer erhéhten Nachfrage, konnten zudem bis zu
zwei zusatzliche Busse innerhalb der Frilhspitzenstunde auf der Linie 631 (BVSG)
eingesetzt werden.

Des Weiteren kann vorgesehen werden, entlang der Zeppelinstrae zukinftig lediglich
die Haltestellen ,Luftschiffhafen® und ,Bhf. Charlottenhof* durch die regional
verkehrenden Buslinien zu bedienen, um innerhalb des Stadtgebiets Potsdam einen
moglichst zugigen Verkehrsablauf zu erreichen.

Verbesserung der Radverkehrsanlagen

Gemall dem von der SVV beschlossenen Radverkehrskonzept (DS 08/SVV/0455) gehort
die ZeppelinstralBe zu einer prioritdaren Hauptroute fir den Radverkehr. Durch die
Umgestaltung der ZeppelinstraRe mit Reduktion der Kfz-Verkehrsflachen wirde die
Moglichkeit bestehen, die seit mehreren Jahren vorgesehene Einrichtung einer
stadtauswartigen Radverkehrsanlage umzusetzen. Somit konnte eine deutliche
Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs entlang der Zeppelinstra3e erreicht werden.
Verlagerungen vom MIV auf den Radverkehr sind dadurch vor allem fur den
innerstadtischen Verkehr zu erwarten. Aber auch fir den Pendlerverkehr von Geltow
nach Potsdam wirde dies zukinftig eine attraktive Alternative darstellen.

Erganzt wird das Angebot auch durch die derzeit geplante Erweiterung der Bike+Ride-
Anlage am Bhf. Charlottenhof auf ca. 200 Stellplatze, wodurch zukinftig auch fur den
Pendlerverkehr nach Berlin eine attraktive Verbindung durch Verknipfung der
Verkehrsmittel geschaffen wird.

Verbesserung der Ful3verkehrsanlagen

Durch die derzeit notwendige Mitbenutzung des stadtauswartigen Gehwegs durch den
Radverkehr stehen in diesem Bereich keine ausreichenden Flachen fir Fu3géanger zur
Verfigung. Mit einer Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn koénnte diese
Situation deutlich verbessert und somit eine Vermeidung von Konflikten zwischen
FuRgangern und Fahrradfahrern erreicht werden.

Zudem wirde die Umgestaltung der Zeppelinstrale mit Reduktion der Kfz-
Verkehrsflachen die Moglichkeit bieten weitere Querungsstellen fur den Fuf3- und
Radverkehr herzustellen. Dadurch wirde insbesondere die Erreichbarkeit der OPNV-
Haltestellen verbessert, wodurch weitere Verlagerungspotenziale vom MIV auf den
FuRverkehr bzw. den OPNV geschaffen wirden.



4. Schlussfolgerungen
4.1 Fahrverbot fir LKW ab 3,5t

Die Umsetzung eines Lkw-Fahrverbots im Abschnitt zwischen der Forststral3e und der
Breite Strale ist mit Durchfihrungs- und Anordnungsproblemen verbunden. Wie
erlautert, missen ca. 25 % der Lkw weiterhin in den Verbotsbereich einfahren (entspricht
ca. 250 bis 300 Lkw). Hierzu ist im einzelnen Fall eine kennzeichenbezogene und
kostenpflichtige Sondergenehmigung zu beantragen und die Berechtigung zur Einfahrt zu
kontrollieren. Aufgrund des hohen Aufwands zur Umfahrung der Zeppelinstral3e ist von
einer hohen Missachtungsquote auszugehen, was dazu fuhren wird, dass die
modellseitig ermittelte Einhaltung der Luftschadstoffgrenzwerte de facto nicht eintritt.

Ansonsten ist eine deutliche Mehrbelastung im weiteren Stral3ennetz zu erwarten.
Zudem haben sich die Industrie und Handelskammer sowie die Handwerkskammer
aufgrund der Auswirkungen auf den Wirtschaftsverkehr, flr den keine Moglichkeiten zum
Umsteigen auf andere Verkehrsmittel bestehen, deutlich kritisch dazu positioniert.

4.2 Anordnung von Tempo 30

Durch die alleinige Einrichtung von Tempo 30 entlang der ZeppelinstraRe kann nicht
sichergestellt werden, dass die Grenzwerte fur Luftschadstoffe in der Zeppelinstralie
eingehalten werden. In den Bereichen, in welchen bislang eine Grenzwerteinhaltung
durch die Anordnung von Tempo 30 erreicht wurde, geschah dies vorrangig durch die
Abnahme des Kfz-Verkehrs. Dieser Effekt ist in Bezug auf die Zeppelinstral3e nur in
einem sehr geringen Mal3e zu erwarten.

4.3 Neuaufteilung des Strallenraums

Fur die geforderte Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte fur Luftschadstoffe in der
ZeppelinstralRe ist die Reduzierung des Kfz-Verkehrs im Zuge einer Neuaufteilung des
Strallenraums nach derzeitigem Stand auch als EinzelmaBnhahme geeignet, eine
Grenzwerteinhaltung sicher zu stellen. Die Auswirkungen auf das Nebenstral3ennetz
werden als vertretbar angesehen

Die Neuaufteilung des Stralienraums wiirde folgende Elemente beinhalten:

e Reduzierung der verfugbaren Kfz-Fahrstreifen im Abschnitt Kastanienallee —
Geschwister-Scholl-StraRe von vier auf drei (je ein Kfz-Fahrstreifen je
Fahrtrichntung und ein wechselnder Abbiegestreifen fiir linksabbiegende Kfz,
ahnlich dem Modell der Potsdamer Stral3e in Bornstedt)

e Anpassung der Signalsteuerungen entlang der Zeppelinstrale u.a. zur
Aufrechterhaltung einer hohen Verkehrsqualitdt weitgehend ohne Stau bzw.
zahflussigen Verkehr im genannten StralRenabschnitt zur Vermeidung von
Behinderungen des OPNV

e Markierung einer OPNV-Spur im Abschnitt ForststralRe - Kastanienallee

e Markierung eines stadtauswartigen Radfahrstreifens im Abschnitt Kastanienallee -
Geschwister-Scholl-StraRe (alternativ dazu wurde die Realisierung einer OPNV-
Spur untersucht, dies kommt aber v. a. wegen mangelnder Anordnungsfahigkeit
nicht in Betracht)

Vor dem Hintergrund der hohen Bedeutung eines attraktiven OPNV fir ein Umsteigen
vom Kfz ist es das Ziel, keine zusatzlichen Verzégerungen im Betriebsablauf zu
erzeugen und bestehende Behinderungen mdoglichst abzubauen. Daher werden die



Auswirkungen in enger Abstimmung mit den Verkehrsbetrieben beobachtet und ggf.
weitere notwendige MaRnahmen kurzfristig ergriffen.

Die Wirksamkeit der Ma3nahmen hangt maf3geblich davon ab, ob es tatsachlich gelingt
16 % des Kfz-Verkehrs zu beeinflussen bzw. von Kfz auf umweltvertragliche
Verkehrsmittel (insbesondere OPNV) um zu steigen. Das bedeutet eine Reduktion von
ca. 5.000 Kfz pro Tag im Querschnitt bzw. jeweils 2.500 Kfz je Fahrtrichtung. Die
hauptsachliche Kfz-Reduktion von 800 Kfz ware innerhalb der morgendlichen
Hauptverkehrszeit zwischen 06:00 und 09:00 Uhr in stadteinwartiger Richtung zu
realisieren. Entsprechende Potenziale sind sowohl im bestehenden Bus- bzw.
Strallenbahnangebot und den Park+Ride-Mdglichkeiten gegeben. Zusatzlich wird es
aufgrund der langeren Reisezeiten zu einem weiteren Rickgang des Kfz-Durch-
gangsverkehrs kommen, der 2011 13 % des ein- und ausfahrenden Kfz-Verkehrs
ausgemacht hat. Hinzu kommt die mogliche Verlagerung von Fahrten gerade innerorts
auf das Fahrrad.

Des Weiteren wirden durch die Umsetzung der genannten Malinahmen eine Reihe
weiterer positiver Wirkungen erwartet.

Dazu zahlen:

e Einhaltung der Grenzwerte fir Luftschadstoffe.

o Verringerung der Larmbelastung und Erhdéhung der Verkehrssicherheit durch
Einfihrung von Tempo 30.

e Verringerung von Verkehrsunfallen, insbesondere Auffahrunféllen und Unfallen im
Langsverkehr, durch die Einrichtung von separaten Linksabbiegestreifen.

o Verbesserung der Querungsmdglichkeiten fir Ful3génger und Fahrradfahrer in
Form von Mittelinseln u. a. zur besseren Erreichbarkeit von OPNV-Haltestellen
und der Vermeidung von Radverkehr in entgegengesetzter Fahrtrichtung.

e Sichere Fihrung des Radverkehrs stadtauswarts und damit eine Vermeidung der
Konflikte zwischen Ful3gadngern und Fahrradfahrern sowie zwischen
Fahrradfahrern und aus den angrenzenden Grundstticken ausfahrenden Kfz.

e Behebung der Konflikte zwischen Ful3gédngern und Fahrradfahrern durch
Schaffung eines geeigneten Gehwegs in stadtauswartiger Richtung im Zuge der
Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn.

4.4 BegleitmalBhahmen

Um eine Reduzierung der Luftschadstoffe in der Zeppelinstral3e zu erreichen, werden
neben den oben genannten und untersuchten MaRhahmen weitere Begleitmalinahmen
ergénzend vorgeschlagen:

e Erweiterung der Bike+Ride-Anlage am Bhf. Charlottenhof

Herstellung von zusatzlichen Querungsstellen fir den Ful3- und Radverkehr
¢ Qualifizierung des Park+Ride-Standorts Bhf. Potsdam-Pirschheide

e Verlangerung der vorhandenen Busspur im Bereich Wildpark bis zum
Ortseingang Potsdam und perspektivisch Weiterfihrung bis nach Geltow

e Zusatzliche Taktverdichtung in den Spitzenstunden der Buslinien 631 (BVSG) und
580 (VGB) zwischen Werder (Havel) und Potsdam in Abstimmung mit dem
Landkreis Potsdam-Mittelmark

e Anordnung von Tempo 30 ganztags im Abschnitt Kastanienallee — Breite StralRe
und nachts im Abschnitt ForststraRe — Kastanienallee aus Larmschutzgriinden



e Aktive Offentlichkeitsarbeit in Abstimmung mit den Nachbargemeinden zur
Information und Werbung fir alternative Verkehrsmittelangebote

5. weiteres Vorgehen

Die Stadtverwaltung stellt vorgenannte MalRBhahmenvorschlage zur Diskussion, um eine
Reduzierung der Luftschadstoffe in der Zeppelinstrale unter die gesetzlichen
Grenzwerte dauerhaft sicher zu stellen. Da die Einhaltung der Grenzwerte seit
01.01.2015 verpflichtend ist, wird empfohlen, spatestens im Herbst 2015 eine
Verstandigung herbeigefihrt zu haben.
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