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[X] Anderungsantrag

zur Drucksache Nr.

) der [ ] Ergdnzungsantrag
v Landeshauptstadt 16/SVV/0079
Potsdam [] Neue Fassung
X offentlich
Einreicher: Fraktion DIE aNDERE
Betreff: Pfingstberghang/Villa Henckel — B-Plan-konformer Losungsvorschlag

Erstellungsdatum 26.01.2016

Eingang 902:

Beratungsfolge: Empfehlung |Entscheidung
Datum der Sitzung Gremium
10,02.2016 Hauptausschuss X

Anderungs-/Erganzungsvorschlag:

Der Hauptausschuss mége die DS 16/SVV/0079 in der folgenden Neufassung beschlieBen:

1. Der Oberburgermeister wird beauftragt, auf eine mit dem B-Plan konforme und fir die Stadt
kostenneutrale Lésung hinsichtlich der Parkanlage ,,Pfingstberghang/Villa Henkel* hinzuwirken

(Grundlage ist der B-Plan Nr. 48 ,Am Neuen Garten®).

2. Gesprache zu notwendigen Arrondierungen der Binnengrenze zur privaten Parkanlage sind

dahingehend zu flhren, dass:

- bestehende Diskrepanzen zwischen den Abgrenzungen der Privatparzelle und den B-Plan-
Festsetzungen ,private Parkanlage® und ,6ffentliche Grinflache” ausgeraumt werden

- eine gr6Btmdgliche Nutzbarkeit flr die Bevélkerung im Bereich der 6ffentlichen Parkanlage erreicht

wird.

Grundlage ist die Anlage 1 ,Variante B-Plan (mit Flachentausch und Arrondierung)*.

3. Zur Einhaltung des B-Planes gehdért auch die 6ffentliche Zugéanglichkeit der Griin-/Parkflache. Diese

ist durch Verwaltungshandeln sicherzustellen.

4. Die Herstellung der Parkanlage, deren Pflege und Erhaltung ist nicht Aufgabe der Stadt. Eine

Beteiligung finanzieller Art wird ausgeschlossen.




Begriindung:

Far die Parkanlage ,Pfingstberghang/Villa Henkel* gibt es einen rechtsglltigen Vertrag zwischen der
MDG KG (kurz MDB) und der Stiftung PreuBische Schlésser und Garten (SPSG). In diesem ist u.a.
geregelt, dass die MDB die Parkanlage nach historischem Vorbild wieder herstellt. SPSG und MDB
halten an dem geschlossenen NieBbrauchvertrag fest. Der Vertrag und die aus ihm abgeleitete
vollstandige Absperrung des 6ffentlichen Raumes widersprechen den Festlegungen des B-Plans.

Dass zur Absicherung von Arbeiten oder im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht ggf. Einzaunungen
oder kurzzeitige Einschrankungen der 6ffentlichen Zuganglichkeit notwendig sind, ist selbstverstandlich.
Dass eine wieder hergerichtete Parkanlage analog zu anderen Anlagen (z.B. Neuer Garten) eingezaunt
ist und nachts geschlossen wird, ist ebenfalls Konsens. Eine permanente Einzaunung ohne 6&ffentliche
Zuganglichkeit ist fir eine 6ffentliche Grinflache aber ein RechtsverstoB.

Weder die Herstellung der Parkanlage, noch deren Pflege und Erhaltung sind Aufgabe der Stadt
Potsdam. Eine daraus resultierende finanzielle Belastung ware in Anbetracht der Haushaltssituation
auch nicht vermittelbar. Der Vorschlag des FB Stadtplanung und Stadterneuerung, sich die 6ffentliche
Zugénglichkeit zur Grinflache bzw. zum Park zu erkaufen, ist schon aus Gleichbehandlungsgriinden
und in Anbetracht von zuklnftigen Auseinandersetzungen ahnlicher Art abzulehnen.

Die Stadt hat die Aufgabe, den beschlossenen B-Plan und die o6ffentliche Zugéanglichkeit der
Offentlichen Bereiche umzusetzen und einzufordern.

Da es eine Diskrepanz zwischen der Grenze zur ,Privatparzelle“ und den Festsetzungen im B-Plan gibt
(Abgrenzung private Parkanlage), sollten Gesprache gefihrt werden, um hier eine Binnengrenze zu
definieren, die einen hohen Nutzwert fir die Bevdlkerung hat.

Die o6ffentliche Erlebbarkeit des Parks wird deutlich gesteigert, wenn im std-westlichen Teil der Anlage
der Rundweg (R) nutzbar wird (siehe Anlage 1). Im Gegenzug ist das Ensemble ,Grotte/Teich® als
Einheit fir den Villennutzer wiinschenswert. Durch einen Flachentausch (Flache R und Flache T) ist
dies im beiderseitigen Interesse l6sbar. Gleichzeitig sollte die Binnengrenze so gezogen werden, dass
der Steigweg von der Villa Schlieffen Richtung Villa Henckel vollstandig o6ffentlich bleibt und ein
Abbiegen nach Suden zum Rundweg (Flache R) mdglich wird.

Die Vorschlage des FB Stadtplanung und Stadterneuerung sind auch deshalb abzulehnen, weil in Folge
einer derartigen Umsetzung nur noch ein Hauptweg fir die Bevoblkerung nutzbar bliebe. Der Park
charakterisiert sich hingegen durch die geschwungenen, mehrfach ringférmig angelegten Wege.

gez. Sandro Szilleweit
Fraktionsvorsitzender




—— [X] Anderungsantrag zur Drucksache Nr.
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\.:/ S:;deshauptstadt D Erganzungsantrag 16/SVV/0117
Potsdam [] Neue Fassung
L] offentlich

Einreicher: Fraktion DIE LINKE

Betreff: Neufassung der Satzung lber Sondernutzung an 6éffentlichen StraBen der
Landeshauptstadt Potsdam

Erstellungsdatum 27.04.2016

Eingang 922:
Beratungsfolge: Empfehlung |Entscheidung
Datum der Sitzung Gremium
27.04.2016 Hauptausschuss X
04.05.2016 Stadtverordnetenversammlung X

Anderungs-/Ergianzungsvorschlag:
Die Stadtverordnetenversammlung mége beschlieBen:

In die Satzung Uber die Sondernutzung an o&ffentlichen StraBen der Landeshauptstadt Potsdam
sind folgende Anderungen einzuarbeiten:

1. Die Gebuhren fir Kleinkunst/Darbietung geman Tarif-Nummer 4, Wochen-, Spezial- und
Traditionsmérkte geman Tarif-Nummer 7 und Trédelmérkte gem&n Tarif-Nummer 8 sind
gegenlber der bisherigen Satzung nicht zu erhéhen.

2. Die Gebihr far Nutzung der StraBe fir Filmaufnahmen je Drehort, Tarif-Nummer 11, wird mit
80,00 € anstatt 65,00 € festgesetzt.

3. Die Gebdihren fir die Inanspruchnahme von Fahrbahnflachen nach Tarif-Nummer 12.1 werden in
der Zone 2 Blaues Netz gegentiber dem vorliegenden Entwurf auf 3,00 €/m? anstatt auf
2,50 €/m? erhoht.

Dr. Hans-Jirgen Scharfenberg
Fraktionsvorsitzender

Unterschrift
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T’-(FFS)—ANT Landeshauptstadt BeSChlussvorlage Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)
w Potsdam

Der Oberblrgermeister 16/SVV/0079
Betreff: offentlich

Pfingstberghang / Villa Henckel - Lésungsvorschlag zur Vermeidung langjahrigen Streits um die
offentliche Zuganglichkeit

Einreicher: FB Stadtplanung und Stadterneuerung Erstellungsdatum 29.01.2016
Eingang 922: 29.01.2016

Beratungsfolge: Empfehlung |Entscheidung

Datum der Sitzung Gremium

10.02.2016 Hauptausschuss

Beschlussvorschlag: Der Hauptausschuss mdoge beschlie3en:

1. Der Oberburgermeister wird beauftragt, auf eine einvernehmliche Regelung zwischen der
MDB, der SPSG und der LHP betreffend die Nutzung der Parkanlage ,Pfingstberghang/Villa
Henckel® hinzuwirken. Grundlage soll die in Anlage 2 dargestellte Variante B der
Flachenabgrenzung zwischen der offentlich nutzbaren Parkanlage und den privat nutzbaren
Teilen des wiederherzustellenden Gartenparks sein.

2. Der hierfir erforderlichen Befreiung von den Festsetzungen des Bebauungsplans 48 ,Am
Neuen Garten“ hinsichtlich Abgrenzung und Grdflenverhaltnis zwischen 6ffentlicher und
privater Parkanlage wird zugestimmt.

3. Voraussetzung fir die einvernehmliche Regelung ist die im NieRSbrauchvertrag zwischen der
MDB und der SPSG garantierte Ubernahme der Investitionskosten flir die Bereinigung und
Wiederherstellung der Parkanlage sowie fur die Erneuerung der Villa Schlieffen durch die
MDB.

4. Hinsichtlich der laufenden Pflege und Erhaltung kann eine Kostenbeteiligung durch die
Landeshauptstadt vorgesehen werden, die unter Haushaltsvorbehalt zu stellen ist. Die
Kostenbeteiligung darf hochstens dem Aufwandsanteil auf den 6ffentlich nutzbaren Flachen
entsprechen.

5. In der einvernehmlichen Regelung ist vorzusehen, dass bereits wahrend der Arbeiten zur
Wiederherstellung in einem moglichst weiten Umfang die Zuganglichkeit der Parkanlage
wieder gewahrleistet wird.

Uberweisung in den Ortsbeirat/die Ortsbeirate: [] Nein
[l Ja, infolgende OBR:

[ ] Anhérung gemaR § 46 Abs. 1 BogKVerf

[] zurInformation
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Finanzielle Auswirkungen? [] Nein [] Ja
Das Formular ,Darstellung der finanziellen Auswirkungen® ist als Pflichtanlage beizufiigen

Fazit Finanzielle Auswirkungen:

Mit zunehmendem Stand der Wiederherstellung steigt der Bedarf an Aufwendungen zur Pflege der
Anlagen und der Erhaltung der Qualitat des wiederhergestellten Gartendenkmals an.

Bei Zugrundelegen einer flachenanteiligen Aufteilung der hierfur geschatzten Kosten wachst damit der
Aufwand der seitens der Landeshauptstadt einvernehmlich zu tibernehmenden Kosten auf ca. 210.000
€ nach heutiger Kalkulationsbasis.

Oberbirgermeister Geschaftsbereich 1 Geschéftsbereich 2

Geschaftsbereich 3 Geschaftsbereich 4
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Berechnungstabelle Demografiepriufung:

Wirtschaftswachs- . . Gute Wohnbe- Bedg rf_sgerechtes _und Sglbstbe-
tum fordern Ein Klima von dingungen fiir qualitativ hochwertiges stimmtes
. ’ Toleranz und | . Betreuungs- und Wohnen und | Wirkungs- | Bewertung
Arbeitsplatzan- o junge Menschen . .. . . .
Offenheit in der - Bildungsangebot fiir Leben bis ins index Demografie-
gebot erhalten .. und Familien . .
Stadt férdern - Kinder u. Jugendl. hohe Alter Demografie relevanz
bzw. ausbauen . ermaoglichen . ; -
Gewichtuna: 30 Gewichtung: 10 Gewichtuna: 20 anbieten Gewichtung: ermaoglichen
9 9: 20 Gewichtung: 20
1 10 geringe

Begriindung:

Aus der Auseinandersetzung, die ihren Ausgangspunkt in dem Abschluss eines NieRbrauchvertrages
zwischen der Stiftung PreuRische Schlésser und Garten und der MDB KG uber den wesentliche Teile
des historischen Gartenparks der Villa Henckel und der daraufhin erfolgten Absperrung dieser
Flachen gegenlber der offentlichen Zuganglichkeit hatte, ist der Bedarf erwachsen, nach einer
Losung zu suchen, die baldmdglichst die Nutzbarkeit der Flache fir die Offentlichkeit wiederherstellt
und nach Mdglichkeit zugleich die Wiederherstellung des Gartendenkmals sowie der Villa Schlieffen
sichert, die auch Planungsziel der Landeshauptstadt sind, wie dies der Bebauungsplan 48 ,Am
Neuen Garten® seit seinem Inkrafttreten im Jahr 2000 dokumentiert.

Eine knappe Zusammenfassung der Ausgangssituation sowie die Erwagungen, die den Vorschlag zu
einer einvernehmlichen Regelung stitzen, sind in Anlage 1 zu dieser Vorlage enthalten, die
mafgeblichen Darstellungen zu den Flachenabgrenzungen, die Gegenstand unter anderem des
Entscheidungsvorschlages sind, sind in Anlage 2 dokumentiert.



Darstellung der finanziellen Auswirkungen der Beschlussvorlage
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Betreff: Pfingstberghang / Villa Henckel - Einvernehmliche Lésung auf Basis von Variante B

P w0 NP

5.  Wirkung auf den Ergebnishaushalt:

Hat die Vorlage finanzielle Auswirkungen?

Handelt es sich um eine Pflichtaufgabe?

Ist die MaRnahme bereits im Haushalt enthalten?

[ ] Nein
X] Nein
X] Nein
Die MaRnahme bezieht sich auf das Produkt Nr. 551000 Bezeichnung: Offentliches Griin.

X Ja
[]Ja
[]Ja

[] Teilweise

Angaben in EUro

Ist-
Vorjahr

Ifd. Jahr

Folgejahr

Folgejahr

Folgejahr

Folgejahr

Gesamt

Ertrag
laut Plan

0

0

0

0

Ertrag
neu

Aufwand
laut Plan

0

0

0

0

0

Aufwand
neu

100.000

150.000

210.000

210.000

670.000

Saldo Ergebnishaushalt
laut Plan

0

0

0

0

0

Saldo Ergebnishaushalt
neu

-100.000

-150.000

-210.000

-210.000

-670.000

Abweichung
zum Planansatz

100.000

150.000

210.000

210.000

670.000

5. a Durch die MalBhahme entsteht eine Haushaltsbelastung tUber den Planungszeitraum hinaus bis
auf weiteres in der Hohe von insgesamt jahrlich 210.000 Euro.

6. Wirkung auf den investiven Finanzhaushalt:

Angaben in Euro bgr?i?é;- Ifd. Jahr | Folgejahr | Folgejahr | Folgejahr | Folgejahr MaBE%}me— Gesamt
ste enae
Investive Einzahlungen
laut Plan
Investive Einzahlungen
neu
Investive Auszahlungen
laut Plan
Investive Auszahlungen
neu
Saldo Finanzhaushalt
laut Plan
Saldo Finanzhaushalt
neu
Abweichung
zum Planansatz
7. Die Abweichung zum Planansatz wird durch das Unterprodukt Nr. ---
Bezeichnung --- gedeckt.
8. Die Malinahme hat kiinftig Auswirkungen auf den Stellenplan? DX Nein []Ja
Mit der MaRnahme ist eine Stellenreduzierung
von Vollzeiteinheiten verbunden.
Diese ist bereits im Haushaltsplan bericksichtigt? X Nein []Ja
9. Es besteht ein Haushaltsvorbehalt. [ INein [XJa

Seite 1 von 2
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Hier kdnnen Sie weitere Ausfihrungen zu den finanziellen Auswirkungen darstellen (z. B. zur Herlei-
tung und Zusammensetzung der Ertrags- und Aufwandspositionen, zur Entwicklung von Fallzahlen
oder zur Einordnung im Gesamtkontext etc.).

Die anteiligen Kosten fur die Pflege und Erhaltung des Gartendenkmals in seinen o6ffentlich zugénglichen
Flachenanteilen entstehen, beruhen auf einer flachenbezogenen Schatzung und sind im Diskussionsprozess
um eine einvernehmliche Losung auch mit den Verantwortlichen der SPSG als der Hohe nach voraussichtlich
realistisch beurteilt worden.

Bei einer Bewertung ist zu bericksichtigen, dass der Vergleich zu tblichen Pflege- und Unterhaltungslasten
offentlicher Parkanlagen sich schon mit Blick auf die besonderen Anforderungen der Erhaltung eines Garten-
denkmals und der hierfiir geforderten besonderen QualitditsmaRstabe verbietet.

Zusatzlich sind folgende kostenwirksame Erschwernisse zu erwarten:

Der Einsatz von Fahrzeugen ist aufgrund der Wegebreiten und -beschaffenheit stark eingeschrankt, hoher
Anteil an Handarbeit inshesondere beim Abtransport von Schnittgut, zum Teil grol3e Hangneigung, Baumpfle-
ge im Bestand ausschlieZlich mit Klettertechnik, sehr lange Wege beim Wassern in Trockenperioden, da kei-
ne Wasseranschliusse auf dem Gelande sind.

Anlagen:

Xl Erlauterung zur Kalkulation von Aufwand, Ertrag, investive Ein- und Auszahlungen
(Interne Pflichtanlage!)

[ ] Anlage Wirtschaftlichkeitsberechnung (anlassbezogen)

[ ] Anlage Folgekostenberechnung (anlassbezogen)

Seite 2 von 2
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Anlage 1

Pfingstberghang / Villa Henckel

Entscheidungsvorschlag zu einer einvernehmlichen Auflésung
der Auseinandersetzung um die 6ffentliche Parkanlage

Ausgangssituation / Veranlassung

Der Gesamtzusammenhang der Villa Henckel und ihres historischen Gartenparks ist — nach
bereits langjahriger Vernachlassigung — in der Folge des Zweiten Weltkriegs aufgebrochen
worden. Wahrend weite Teile des héngigen Gelandes in die Absperrungen des russisch
besetzten ,KGB-Stadtchens” einbezogen waren, wurde die Villa in der Folgezeit mit ihrem
unmittelbar umgebenden Flachen einer sozialen Nutzung zugefihrt. Das Gel&dnde um die
Villa wurde in erheblichem Umfang durch Aufschittungen nivelliert, um nutzbare Freiflachen
fur die Kinderheimfunktion zu schaffen.

Die Aufteilung des Gesamtkomplexes hat sich in der Folge auch tber 1990 hinweg durch
unterschiedliche Rechtstragerschaften so manifestiert, dass die Villa mit ihnrem unmittelbaren
Umfeld der Landeshauptstadt zugeordnet wurde, wéahrend die Ubrigen Flachen der
Bundesrepublik Deutschland zufielen und mit Blick auf den Anspruch der Wiederherstellung
der Gesamtanlagen innerhalb der Welterbestatte dann der Stiftung Preuf3ische Schlésser
und Garten zugeordnet wurden.

Zwischenzeitlich hat Mitte der 90er Jahre die Landeshauptstadt den Bebauungsplan 48 ,Am
Neuen Garten" aufgestellt und dabei unter Bericksichtigung der denkmalpflegerischen
Zielstellungen bestimmt, dass der Uberwiegende Teil des Gartenparks im Zusammenhang
mit den ehemals koniglichen Parkflachen am Pfingstberg wiederhergestellt werden und als
offentliche Parkanlage zugénglich sein sollen, um in Ubereinstimmung mit dem o6ffentlichen
Auftrag der Stiftung, die Welterbestatte fiir die Offentlichkeit erlebbar zu machen. Fur die z.T.
ruindsen Baulichkeiten am FuRRe des Pfingstberghangs wurden enge, vor allem auf kulturelle
Zwecke ausgerichtete Nutzungsmaglichkeiten fixiert; fur die Villa Henckel wurde mit Blick auf
das Bauvolumen ein etwas weiter getffneter Nutzungsrahmen fixiert. Der Bebauungsplan
geht in seinen Festsetzungen und der Argumentation in der Begrindung davon aus, dass
das (als ,private Grinanlage" festgesetzte) unmittelbare Umfeld einer offentlichen Nutzung
nicht zugéanglich, sondern einem Bezug zu der Nutzung des Gebaudes vorbehalten sein
wird.

Ausgehend davon, dass die seinerzeit fixierten Rechtstragergrenzen rein pragmatisch
gezogen worden sind und keine Bezugspunkte in der historischen Gestaltung des Garten-
parks finden, hat der Bebauungsplan hier zwischen der ,privaten Grunflache* um die Villa
und der ,6ffentlichen Parkanlage® schon eine veranderte Abgrenzung gezogen. Diese
orientierte sich an dem Mitte der 90er Jahre erreichten planerischen Recherchestand zu den
verschutteten bzw. Gberwachsenen Wegeflihrungen in der Parkanlage und Vermutungen zur
raumlichen Einordnung von gestalterischen Hohepunkten der Parkanlage, die aus
historischen Dokumenten bekannt waren. Damit wird zugleich auf die bereits bestehende
Erkenntnis abgestellt, dass eine Korrektur der Grenzziehung erforderlich sein dirfte, um die
Wiederherstellung der Anlagen nach neuen denkmalpflegerischen Erkenntnissen historisch
sachgerecht zu ermoglichen.

In den letzten knapp 20 Jahren ist es der Stiftung mit ihren verfiigbaren Investitionsmitteln
nicht maoglich gewesen, Schritte zu einer Wiederherstellung der Anlagen einzuplanen,
lediglich einzelne der ruindsen Objekte am Hangful3 sind in dritte Hand Gbergeben und auf
diese Weise baulich erneuert und einer 6ffentlichkeitsbezogenen Nutzung zugefiihrt worden.
Die Villa Schlieffen ist jedoch ebenso weiter verfallen, wie die Parkanlagen zunehmend
verwilderten und insbesondere die ehemaligen ndrdlichen Wiesenflachen vorwaldartig
Uberformt wurden. Das Gelande war in dieser Zeit zwar nicht 6ffentlich erschlossen, jedoch
mangels Einfriedungen wie ein innerstadtisches Waldgelande zuganglich.
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Die Stiftung hat — in der Erwartung, dass die nach den verfigbaren Mitteln moglichen
Investitionen sich auch weiterhin eher auf die kéniglichen Flachen werden konzentrieren
missen — weiterhin nach Partnern gesucht, um die verfallende Villa Schlieffen zu erhalten
und zu erneuern und in diesem Zusammenhang madglichst auch die Flachen des ehemaligen
Gartenparks gartendenkmalpflegerisch wiederherzustellen. Sie hat hierzu mit einer
Gesellschaft (MDB) der Beteiligten, die das Grundstiick der ehemaligen Villa Henckel von
der Landeshauptstadt erworben, die Villa saniert und zwischenzeitlich in verschiedener
Weise genutzt hat, einen NieRBbrauchvertrag abgeschlossen; dieser Vertrag raumt im
Gegenzuge zu definierten Wiederherstellungsinvestitionen Nutzungsrechte an den Flachen
ein.

Kontroversen hat diese, in ihren Inhalten lediglich zwischen der Stiftung und der privaten
Gesellschaft abgestimmte Vereinbarung vor allem deshalb ausgelost, weil darin zwar die
Festsetzungen des Bebauungsplans als Rahmenbedingungen ausdriicklich benannt sind,
jedoch offenbar die Nutzungsrechte (oder die damit verknUpften Erwartungen) auf eine
deutliche Einschrankung offentlicher Zugéanglichkeit abstellten. Zugespitzt hat sich diese
Kontroverse in besonderer Weise durch die erfolgte Absperrung des Gesamtgelandes durch
eine als provisorisch angezeigte Zaunanlage, die mit den Gefahren durch die
jahrzehntelange Vernachlassigung der gartnerischen Pflege und dem allgegenwartigen
Totholzbestand in den Ba&umen begriindet wurde.

Nachdem eine einvernehmliche Kldrung einer ziigigen Wiederherstellung der éffentlichen
Zuganglichkeit aufgrund der Unterschiedlichkeit der Positionen zwischen den beteiligten
Behdrden wie auch den eigentumsrechtlich Betroffenen nicht zustande gekommen ist, hat
die Landeshauptstadt ein ordnungsbehdrdliches Verfahren eingeleitet, dies mit dem Ziel und
Anspruch, in geeigneter Weise die Zuganglichkeit der festgesetzten offentlichen Parkanlage
jedenfalls im Bereich historischer Wegeanbindungen wieder herzustellen. Die Einleitung
eines solchen Verfahrens beginnt nach rechtsstaatlichen Grundséatzen mit einer Anhérung,
um den von der potenziellen Ordnungsverfiigung Betroffenen Gelegenheit zur
Stellungnahme und eigenen Positionierung zu dem Anliegen zu geben. Aus ersten
Reaktionen noch vor einer entsprechenden Stellungnahme wurde erkennbar, dass auch mit
diesem Verfahren nicht eine kurzfristige Klarung im Sinne einer Offnung der Flachen am
Pfingstberghang erreicht werden wiuirde, sondern vielmehr eine langwierige rechtliche
Auseinandersetzung zur Berechtigung und Angemessenheit eines ordnungsbehdrdlichen
Eingreifens.

Vor diesem Hintergrund — und nicht zuletzt mit Blick auf die im Hauptausschuss mehrfach
dokumentierte Erwartung, kurzfristiq zu einer Lésung und damit zu einer Zuganglichkeit der
Anlage zu kommen - hat der Oberblrgermeister im Juli 2015 einen erneuten
Vermittlungsvorschlag mit einer als vertretbar angesehenen Flachenabgrenzung zwischen
privaten Nutzungsoptionen und offentlicher Zugénglichkeit unterbreitet. In den daraufhin
gefuhrten erneuten Gesprachen sind zwei Varianten einer moglichen einvernehmlichen
Regelung zwischen MDB, SPSG und Landeshauptstadt entwickelt worden, die Gegenstand
dieser Entscheidungsvorlage sind.

Rahmenbedingungen, Voraussetzungen einer einvernehmlichen Regelung

Im Zuge der vielfaltigen Erorterungen sind folgende Rahmenbedingungen aus den
Blickwinkeln der unterschiedlichen Beteiligten deutlich geworden, die Eckpunkte der
Mdoglichkeit einer einvernehmlichen Regelung sind:

o Die Festsetzung der Flachen am Pfingstberghang als offentliche Parkanlage im
rechtsverbindlichen Bebauungsplan verlangt eine o6ffentliche Zugénglichkeit jedenfalls
des Wegenetzes des wiederherzustellenden Gartenparks, dies in vergleichbarer Form
wie auch bei ahnlichen Anlagen in stadtischer Hand. Hierfur reicht eine Offnung zu
spezifischen Anlassen nicht aus. Der Bebauungsplan steht insoweit nicht zur Disposition,
eine Anderung kommt nicht in Betracht. Losungen missen sich in einem Rahmen halten,
der maximal einer Befreiung nach § 31 Abs. 2 BauGB zugénglich ist.
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o Die Stiftung PreuRische Schlésser und Garten sieht sich fortdauernd in der durch die
Ubertragung der Flachen begriindeten Verantwortung, deren Charakter als Teil der
Welterbestatte zu sichern, insbesondere die denkmalpflegerischen MalRstédbe der
Wiederherstellung zu wahren. Die SPSG will daher zwingend Eigentimerin der Flachen
und damit nach den gesetzlichen Vorschriften auch zustdndige Denkmalschutzbehérde
bleiben; die Stiftungsanlagenverordnung soll in gleicher Weise Anwendung finden wie in
anderen Gartenanlagen der SPSG. Eine umfassende Ubertragung der Flachen — gleich
in welche Hand — kommt daher nicht in Betracht.

e SPSG und MDB halten an dem geschlossenen NieRbrauchvertrag fest und sehen sich
dadurch in ihren Handlungsoptionen eingegrenzt. Sie sind jedoch bereit Dritte (auch
unterschiedliche) in den Vollzug des Vertrages einzubeziehen. Dies kénnte bedeuten,
dass die Landeshauptstadt freiwillig Verpflichtungen im Hinblick auf die Parkanlage
Ubernimmt, ggf. ein weiterer privater Partner Trager einer Erneuerung und
konsensfahigen Nutzung der Villa Schlieffen wird.

o Denkmalpflegerischer Mal3stab fir MaRnahmen im Bereich des ehem. Gartenparks ist
dessen denkmalpflegerische Wiederherstellung, und zwar auf einem einheitlichen
Qualitatsniveau. Unterschiedliche Intensitaten der Wiederherstellung oder der laufenden
Unterhaltung wiederhergestellter Anlagen, mit der Folge eines dauerhaften
LAuseinanderklaffens” unterschiedlicher Park-,Qualitaten* entlang einer inneren Grenze
oder nur einer teilweisen Wiederherstellung, sind nicht genehmigungfahig. Spielraume
werden gesehen in der zeitlichen Streckung von durchzufiihrenden Malinahmen auch
Uber den derzeit in dem NieRRbrauchvertrag fixierten Rahmen von 6 Jahren hinaus.

o Eine innere Einfriedung der privaten Flachen um die Villa Henckel stellt denkmal-
pflegerisch gesehen eine Stérung des Ubergreifenden Gestaltungszusammenhangs dar,
ist jedoch zugleich zwangslaufige Folge der vorgegebenen Zweckbestimmungen durch
die Nutzungsfestsetzungen des Bebauungsplanes wie auch der Eigentumstrennung.
Deshalb ist die Stérung durch eine mdglichst behutsame Einbindung in die gartnerische
Gestaltung und héchstmdgliche Transparenz zu minimieren.

o Die innere Einfriedung ist bei einer 6ffentlichen Nutzung weiter Teile des Gartenparks
aus Sicht der MDB unverzichtbar; dabei ist Gefahrdungseinstufungen Rechnung zu
tragen. Die Massivitat der inneren Einfriedung kann dann verringert werden, wenn durch
eine nachtliche Schlielung der Anlage ein erweiterter Schutzrahmen gewahrleistet sowie
technisch unterstitzte Kontrollmechanismen mdglich werden.

Einvernehmliche Losungsmdéglichkeiten

Ausgehend von dem angesprochenen Vermittlungsvorschlag des Oberbirgermeisters ist im
Lichte der oben dargestellten Rahmenbedingungen eine konkrete Ausgestaltung erdrtert und
danach auf Vorschlag der MDB eine von dort ausdriicklich favorisierte Alternativ-Variante
ausformuliert worden.

Beide Varianten gehen davon aus, dass eine Kernflache um die private Parzelle der MDB
KG herum in eine langfristig private Nutzung Uberfihrt werden soll, ausgepragt in der Form
eines Erbbaurechtes seitens der SPSG an die MDB. Diese Flache ist nominell um ca.
7000 gm groRer als die im Bebauungsplan zeichnerisch festgesetzte Flache. Die
Abgrenzung tragt demgegeniber aber den tatsachlichen Ausgrabungsbefunden der
historischen Gartenanlage sowie technisch-praktischen Erwéagungen Rechnung und schlagt
wichtige Elemente des Gartendenkmals, deren Einheit aufgrund derzeitiger
Flurstiicksgrenzen nicht gewéhrleistet ist, dem privaten Parkteil zu. Insbesondere handelt es
sich hierbei um hausnahe Teile des Parkdrive, die Zuwegung zu Wegerondell sowie die zum
Bachlauf gehérende Teichanlage. Die veranderte Grenzziehung wirde auch dauerhaft die
gartnerische Einbindung einer Einfriedung entlang der Abgrenzung unter Bertcksichtigung
des Wegenetzes ermdglichen (dies ist bei der derzeitigen Flurstiicksgrenze nicht gegeben;
diese zerschneidet z.B. historische Wegefuhrungen in spitzem Winkel).
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Fur beide Varianten ist zugleich zwischen den beteiligten Denkmalbehérden Einvernehmen
dahingehend erzielt worden, dass im nérdlichen Bereich ergdnzend zu der historischen
Wegefuihrung eine neue Wegeanbindung an die dffentliche Stral3e hergestellt werden kann,
um einen 6ffentlichen Ringschluss um die Villa Henckel herum zu ermdéglichen. Sie liegt am
oberen Ast der GroRen Weinmeisterstr. etwa gegeniber dem Restaurant ,Am Pfingstberg".

Die beiden Varianten unterscheiden sich hingegen im Umfang der fir den Zeitrahmen des
Niel3brauchvertrages (40 Jahre) einzuz&unenden privaten Flachen, in der Zuordnung der
investiven Verantwortung fur die Wiederherstellung des Gartendenkmals sowie in der nach
Aufteilung der Kostenverantwortung fir die laufende Erhaltung und Pflege der
wiederhergestellten Anlagen anfallenden kontinuierlichen Belastung der Stadt.

Die Varianten sind knapp wie folgt zu beschreiben (vgl. auch anliegende Planzeichnungen):
Variante A

Ausgangspunkt fur Variante A ist der Vorschlag aus dem Schreiben des Oberbirgermeisters
vom 03.07.2015, modifiziert durch die oben bereits angesprochene Grenzkorrektur im
Anschluss an das Wegerondell nérdlich der Garage und die ergdnzte Zuwegung nordlich
hiervon.

Bei Variante A sieht die MDB eine deutliche Einschrankung ihrer Interessen gegentiber dem
Ausgangspunkt fur die Verhandlungen tber den NielRbrauchvertrag. Sie begrenzt deshalb im
Falle des Einvernehmens zu dieser Variante ihre Bereitschaft zur Investition entsprechend
den bisherigen vertraglichen Vereinbarungen auf die zukinftigen privaten Flachen. Das
Interesse an der Wiederherstellung der Villa Schlieffen wirde unter diesen Bedingungen
aufgegeben; hierzu ware demnach bei Variante A ein anderer privater Trager zu suchen; die
Verantwortung hierfiir sehen die Beteiligten bei der Landeshauptstadt.

Wenn die Landeshauptstadt im Wege der einvernehmlichen Regelung insoweit in die bislang
von der MDB ubernommenen Verpflichtungen zur Wiederherstellung des Gartenparks
mafgeblich _eintritt, wirde sich daraus nach einer flachenbezogenen Schétzung
voraussichtlich folgende Belastung ergeben:

- Vorbereitende Leistungen zur Herstellung der Verkehrssicherheit
und Freimachen der wiederherzustellenden Wiesenflachen etc.
Uber einen Zeitrahmen von ca. 2 Jahren ca. 530.000 €

- Investitionen zur Wiederherstellung des Gartendenkmals
vor allem Bereinigung von Flachen, Beseitigung von Einbauten,
Erneuerung von Wegebau und Pflanzungen,
Restaurierung Einbauten und Neuherstellung &uf3ere Einfriedung

gestreckt Uber einen Zeitrahmen von ca. 8 Jahren ca. 1.620.000 €
Herstellungskosten in Summe ca. 2.150.000 €
- Zuverhandelnde Planungs-, Gutachter-, Baunebenkosten ca. 350.000 €

- Laufender Pflege- und Unterhaltungsaufwand
der wiederhergestellten Gartendenkmalflachen
(mit Ublichen Griunflachen nicht vergleichbar)
mit zunehmender Wiederherstellung ansteigend
von jahrlich ca. 100.000 € auf jahrlich ca. 250.000 €

Variante B

Variante B ist entstanden aus einem in den Verhandlungen formulierten Gegenvorschlag der
MDB, der mit Blick auf die Gewahrleistung zu schitzenden Privatraums im Bereich der
Gartenterrassen an der Villa Henckel zugleich die Vorzugsvariante aus Sicht der MDB
darstellt. In den Randbedingungen entspricht sie durchgéngig der Variante A, unterscheidet
sich jedoch von dieser durch die Abgrenzung der privat genutzten Flache. Unter Ruckgriff
auf friher diskutierte Varianten einer denkmalpflegerisch vertraglichen Zaunfiihrung unter
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Bertcksichtigung der Sicherheitsbelange soll dieser unterhalb des Hangs entlanggefihrt
werden und so den wiederherzustellenden Eidechsenbrunnen und die Efeutreppe innerhalb
der Einfriedung schitzen, ohne deren Sichtbarkeit zu beeintrachtigen.

Diese Flache ist nominell um ca. weitere 6.000 gm grol3er als der oben bei Variante A
aufgefuihrte Flachenuberhang gegeniber der im Bebauungsplan zeichnerisch festgesetzten
privaten Griinanlage.

Die fragliche zusétzliche Flache im Hangbereich wirde bei dieser Variante nach dem
Ergebnis der Verhandlungen mit der Stiftung PreulRische Schlésser und Géarten nicht in die
Erbbaurechtsflache einbezogen, sondern lediglich fur die Dauer des begriindeten
NielRbrauchrechtes Uberlassen. Die Abgrenzung der Teilflachen ist dabei so gestaltet, dass
mit Ablauf dieser Frist die notwendige innere Einfriedung auf die Abgrenzung entsprechend
Variante A verlegt werden konnte.

Malgeblicher Unterschied im Hinblick auf die Realisierungsverantwortung ist, dass bei
Variante B die MDB auch unter diesen Rahmenbedingungen bei ihrer Bereitschaft bleibt, die
Investitionsverpflichtungen aus der Vereinbarung mit der SPSG in Ganze selbst umzusetzen,
einschlieRlich der Wiederherstellung der Villa Schlieffen.

Lediglich die Lastenverteilung bei der Pflege und Unterhaltung der Anlagen soll in der Weise
anders verteilt werden, dass die Stadt im Hinblick auf die dauerhafte 6ffentliche Nutzung des
Uberwiegenden Teils der Parkanlage einen laufenden Beitrag zu den hierfur erforderlichen
Aufwendungen leistet. Dieser soll sich (anteilig) an dem durch die Offentlichkeit nutzbaren
Flachenanteil bemessen.

Fur die Landeshauptstadt wirde sich aus einer einvernehmlichen Festlegung auf die
Variante B vergleichsweise nach einer flachenbezogenen Schatzung voraussichtlich
folgende Verpflichtung ergeben:

- Vorbereitende Leistungen zur Herstellung der Verkehrssicherheit
und Freimachen der wiederherzustellenden Wiesenflachen etc.

sowie

- Investitionen zur Wiederherstellung des Gartendenkmals
vor allem Bereinigung von Flachen, Beseitigung von Einbauten,
Erneuerung von Wegebau und Pflanzungen,
Restaurierung Einbauten und Neuherstellung &uf3ere Einfriedung
einschliel3lich Planungs- und Baunebenkosten
schrittweise in einem Zeitrahmen von insg. 6 Jahren
in der Verantwortung der MDB KG

- Laufender Pflege- und Unterhaltungsaufwand
der wiederhergestellten Gartendenkmalflachen
(mit Ublichen Grinflachen nicht vergleichbar)
mit zunehmender Wiederherstellung ansteigend anteilig
von jahrlich ca. 100.000 € auf jahrlich ca. 215.000 €

Vergleich, Vorzugsvariante

Die beiden Varianten unterscheiden sich im Hinblick auf die Nutzung durch die Offentlichkeit
nur auf den ersten Blick und in der nominellen Flachenauswertung; die in Variante B fur die
Zeitdauer des Niel3brauchvertrages in die private Einfriedung einbezogenen Flachen
zwischen dem Hauptweg und dem auf dem privaten Grundstiick liegenden ansteigenden
,Drive* sind durchgehend efeubewachsene Hangflachen zwischen wechselnd dichtem
Baumbestand. Unterbrochen wird diese Flache lediglich durch die sog. ,Efeutreppe®, die die
beiden Wege verbindet, durch die Einfriedung jedoch in jedem Fall getrennt. Da nach der
Stiftungsanlagenverordnung ohnehin die Flachen abseits der Wege nicht zur Betretung und
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Nutzung freigegeben sind, ware der Nutzwert der Flache fur die Offentlichkeit nur sehr
eingeschrankt.

Dem gegentiber ist der Unterschied in der Umverteilung der Umsetzungsverantwortung mit
der Folge einer entsprechenden Kostenbelastung der Stadt umso deutlicher: Wahrend in der
Variante B die MDB die mit dem NielRBbrauchvertrag Ubernommenen Investitions-
verpflichtungen weiterhin gewahrleistet, will sie diese bei der Variante A grol3tenteils auf die
Stadt Uberwalzen, mit Ausnahme der in Erbbaurecht zu Ubernehmenden Flachen
angrenzend an die Privatparzelle.

Vor diesem Hintergrund eines Kosten/Nutzen-Vergleichs wie auch mit Blick darauf, dass die
oben dargestellten GroRenordnungen der Kostenbelastung auch bei einer Streckung etwa
auf insgesamt 10 Jahre in der Investitionsplanung derzeit nicht abgebildet und im Abgleich
mit anderen Erfordernissen schwer darstellbar sind, kommt im Vergleich der beiden
Varianten fir eine zeitnahe einvernehmliche Regelung nur Variante B ernsthaft in Betracht.

Erérterung mit den an der Entwicklung des Pfingstberghangs interessierten Initiativen

Am 14.01.2016 ist — entsprechend den Ankindigungen in den Beratungen des Haupt-
ausschusses — der Burgerinitiative Offener Pfingstberg, der Nachbarschaftsinitiative Am
Neuen Garten sowie der Pfingstberg Initiative Potsdam Gelegenheit gegeben worden, sich
anhand der Erlauterung wesentlicher Aspekte des vorstehend erlauterten Verhandlungs-
standes in den Diskussionsprozess einzubringen, um so die Bewertung aus dem Blickwinkel
der Initiativen in das Entscheidungsmaterial fir den Hauptausschuss einzubeziehen. Mit
Blick auf eine moglichst unmittelbare Kommunikation ist der Termin auch den Fraktionen in
der Stadtverordnetenversammlung ubermittelt worden, um diesen Gelegenheit zu geben,
einen Vertreter zu entsenden.

In der Beratung ist mehrfach und intensiv die Forderung von zumindest zwei der Initiativen
vorgetragen worden, dass der Vertrag zwischen der Stiftung Preufische Schlésser und
Géarten und der MDB buchstabengetreu und unmittelbar umgesetzt werden solle, mit
Wahrnehmung der darin Ubernommenen Investitionsverpflichtung und zugleich unter
Wahrung des ebenfalls dort formulierten Anerkenntnisses der Festsetzung des Parks als
offentliche Parkanlage und der Zusicherung der ,Beachtung dieser Nutzungseinschrankung*.
Im Gegenzug ist ebenso vehement eine Verlagerung der Investitionsverpflichtung der MDB
auf die Stadt abgelehnt worden. Wenn die Bereitschaft zur Erfullung dieser vertraglichen
Verpflichtungen nicht mehr gegeben sei, misse der Vertrag aufgeldost werden.

In einer ausfihrlichen Diskussion konnte herausgearbeitet werden, dass von Seiten der
Landeshauptstadt rechtlich keine Handhabe gegeben ist, unmittelbar auf die Umsetzung des
Vertrages (in dem die Stadt nicht Vertragpartner ist) einzuwirken, und ebenso wenig Einfluss
auf Fortbestand oder Auflésung des Vertrages genommen werden kann.

Vor diesem Hintergrund ist betont worden, es kdnne keine Verpflichtung der Stadt formuliert
werden, eine einvernehmliche Regelung einzugehen. Vielmehr ist die Forderung an die
Landeshauptstadt dahingehend zugespitzt worden, auf die Einhaltung des Bebauungsplans
hinzuwirken, insbesondere also darauf, die Zuganglichkeit der festgesetzten o6ffentlichen
Parkanlage wieder herzustellen. Auf diese alternative Entscheidungsausrichtung wird
nachfolgend noch einzugehen sein.

Ungeachtet der Tatsache, dass das Gesprach nicht einer Verhandlung mit den weiteren
Partnern einer einvernehmlichen Lésung dienen konnte, ist gleichwohl abstrakt dahingehend
diskutiert worden, welche Anpassungen einer Abgrenzung der privaten Grundsticksnutzung
denn aus Sicht der Kritiker des erreichten Verhandlungsstandes vorstellbar seien. Dabei ist
herausgearbeitet worden, dass ein Konsens nur méglich sei, wenn der Flachenumgriff nicht
aus dem Spektrum zwischen derzeitiger Privatparzelle (14.583 gm) und festgesetzter
privater Grinflache im Bebauungsplan (ca. 17.500 gm) herausfallt; raumliche Aufweitungen
an einer Stelle (etwa zur Einbeziehung des Teiches in ein funktionierendes hydraulisches
System) miussten dann durch Reduzierungen an anderer Stelle mit dem Ziel eines
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differenzierten offentlich nutzbaren Wegenetzes ausgeglichen werden. Die Flachen-
zuordnung und Einfriedung des privaten Grundsticks der MDB musse in jedem Fall durch
flachenneutralen Tausch bei gleichzeitiger Sicherung eines moglichst grol3en offentlichen
Wegenetzes auf Basis des B-Planes erfolgen.

Alternativen zu einer einvernehmlichen Regelung

Die Durchsetzung von Festsetzungen eines Bebauungsplanes ist nicht aus sich heraus
maoglich, sondern bedarf eines Ankniipfungspunktes in Form eines konkret zu definierenden
VerstolRes, auf den ordnungsbehérdliches Vorgehen mit einer entsprechenden rechtlichen
Erméachtigung reagieren kann. So ist zwar bislang offentlich vor allem die Einzdunung des
Gelandes kritisiert worden; diese jedoch verstdl3t nicht generell gegen die Festsetzungen
des Bebauungsplans. Das mit den Festsetzungen des Bebauungsplans verfolgte
Planungsziel, die historisch als Gartenpark errichtete Anlage wiederherzustellen und fur die
Offentlichkeit erlebbar zu machen, verlangt in erster Linie eine Zugénglichkeit in den Trassen
der historisch Uberlieferten und wohl Uberwiegend lediglich Giberwachsenen Wegefiihrungen.
Deshalb hat, wie im Abschnitt zur Ausgangssituation bereits dargestellt, die Verwaltung ein
ordnungsbehdérdliches Verfahren eingeleitet. Sie hat in der hierfur erforderlichen Anhérung
den Betroffenen die Absicht angekindigt eine Ordnungsverfigung mit diesem Ziel und
Anspruch zu erlassen, und diesen damit nach rechtsstaatlichen Grundsatzen Gelegenheit
zur Stellungnahme und eigenen Positionierung zu dem Anliegen zu geben.

Wenn eine Entscheidung zu einer einvernehmlichen Regelung nicht in Betracht kommt, so
wird dieses Verfahren fortzufiUhren sein, unter Wiederaufnahme der fir den
zwischenzeitlichen Verhandlungsprozess ausgesetzten Frist.

Es ist nach dem Stand der Erkenntnisse davon auszugehen, dass die Beteiligten die
Berechtigung eines ordnungsbehdrdlichen Eingreifens bestreiten, weil aus ihrer Sicht die
Anlage derzeit keine gefahrlos nutzbare offentliche Parkanlage ist, und die Absperrung auch
im Bereich der historisch Uberlieferten Wegetrassen aus Sicherheitsgrinden sowie zur
Abgrenzung gegeniiber den vorgesehenen Baumalinahmen erforderlich.

Wird gleichwohl eine entsprechende Ordnungsverfiigung erlassen und nach dem ebenso zu
erwartenden Widerspruch aufrechterhalten, so ist im Fortgang mit einer Klage gegen die
Ordnungsverfiigung zu rechnen. Die Klage hat ,aufschiebende Wirkung*, so dass ein Vollzug
der angeordneten MalRnahmen nicht durchgesetzt werden kann, solange der Rechtsstreit
nicht beendet ist. Es ist mithin sehr wahrscheinlich, dass einerseits der gegenwartige
Zustand langer fortdauert, und andererseits mit Blick auf die Unsicherheit des
Verfahrensausgangs weitere Entscheidungen zum Fortgang von MalRnahmen im Bereich
des Parks verzogert oder ausgesetzt werden.

Im Sinne einer Vermeidung solcher sicher erheblichen Verzégerungen ist zu erwagen, ob
rechtlich Spielrdume bestehen, mit der Ordnungsverfiigung eine sog. ,sofortige
Vollziehbarkeit* anzuordnen. Diese Umkehrung der aus der grundgesetzlichen Rechtsweg-
und Rechtsschutzgarantie hergeleiteten Verfahrensregelungen ist dann moglich, wenn die
sofortige Vollstreckbarkeit einer Anordnung im 6ffentlichen Interesse oder im Uberwiegenden
Interesse eines Beteiligten geboten ist. Diese Entscheidung muss auf einer — gerichtlich zu
Uberprifenden — Begrindung beruhen, die einzelfallbezogen darlegt, warum
ausnahmsweise von den allgemein geltenden Grundsétzen abzuweichen ist und welches
erhebliche o6ffentliche Interesse die aktuelle sofortige Vollziehbarkeit notwendig macht, hinter
dem die Interessen der Betroffenen zurticktreten missen.

Diese Anordnung des Sofortvollzuges wirde die aufschiebende Wirkung einer Klage
aufheben und (zunachst rein vom Ablauf her) ein umgehendes gerichtliches Vorgehen in
einem Eilverfahren erzwingen. In diesem Verfahren wird nicht umfassend Uber die
RechtmaRigkeit der Ordnungsverfiigung geurteilt; es wird lediglich eine summarische
rechtliche Priifung vorgenommen und in einer Gulterabwagung entschieden, ob bis zu einer
Entscheidung in der Hauptsache den Anordnungen nachzukommen ist oder die
aufschiebende Wirkung der Klage wieder hergestellt wird.
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Neben dem beschriebenen ordnungsbehérdlichen Vorgehen kommt als weitere
Handlungsoption fur die Stadt allenfalls in Betracht, sich selbst um die Verflugbarkeit des
Grundstiicks zu bemiithen, um aus der Position der Eigentiimerin zu handeln. Deshalb hat
der Oberbirgermeister mit Schreiben vom 26.05.2015 der Stiftung PreufRische Schlésser
und Garten die Ubernahme des Parks in die Hand der Stadt angeboten. Der Generaldirektor
der Stiftung hat hieraus mit Verweis auf das bestehende Vertragsverhaltnis abschlagig
reagiert und dem gegenuiber die Fortfihrung der Gesprache Uber eine einvernehmliche
Kompromissfindung vorgeschlagen.

Nach dem gegenwartigen Stand der Erkenntnisse spricht nichts dafiir, dass sich an der
Haltung der Stiftung, Eigentimerin, zustandige Denkmalschutzbehérde und damit
Sachwalterin der angemessenen Wiederherstellung der Parkanlage bleiben zu wollen, etwas
andert. Es ist ebenso wenig ersichtlich, dass in einem Uberschaubaren Zeitraum (wenn
Uberhaupt) eine Eigentumsibernahme durch die Landeshauptstadt gegen den Willen der
Stiftung mdoglich sein konnte. Deshalb erweist sich diese Alternative als géanzlich
unrealistische Entscheidungsoption.
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p-() T?D-A M Stadtverordnetenversammiung

[X] Anderungsantrag

TOP 3.

zur Drucksache Nr.

) der [ ] Ergdnzungsantrag
v Landeshauptstadt 16/SVV/0079
Potsdam [] Neue Fassung
X offentlich
Einreicher: Fraktion DIE aNDERE
Betreff: Pfingstberghang/Villa Henckel — B-Plan-konformer Losungsvorschlag

Erstellungsdatum 26.01.2016

Eingang 902:

Beratungsfolge: Empfehlung |Entscheidung
Datum der Sitzung Gremium
10,02.2016 Hauptausschuss X

Anderungs-/Erganzungsvorschlag:

Der Hauptausschuss mége die DS 16/SVV/0079 in der folgenden Neufassung beschlieBen:

1. Der Oberburgermeister wird beauftragt, auf eine mit dem B-Plan konforme und fir die Stadt
kostenneutrale Lésung hinsichtlich der Parkanlage ,,Pfingstberghang/Villa Henkel* hinzuwirken

(Grundlage ist der B-Plan Nr. 48 ,Am Neuen Garten®).

2. Gesprache zu notwendigen Arrondierungen der Binnengrenze zur privaten Parkanlage sind

dahingehend zu flhren, dass:

- bestehende Diskrepanzen zwischen den Abgrenzungen der Privatparzelle und den B-Plan-
Festsetzungen ,private Parkanlage® und ,6ffentliche Grinflache” ausgeraumt werden

- eine gr6Btmdgliche Nutzbarkeit flr die Bevélkerung im Bereich der 6ffentlichen Parkanlage erreicht

wird.

Grundlage ist die Anlage 1 ,Variante B-Plan (mit Flachentausch und Arrondierung)*.

3. Zur Einhaltung des B-Planes gehdért auch die 6ffentliche Zugéanglichkeit der Griin-/Parkflache. Diese

ist durch Verwaltungshandeln sicherzustellen.

4. Die Herstellung der Parkanlage, deren Pflege und Erhaltung ist nicht Aufgabe der Stadt. Eine

Beteiligung finanzieller Art wird ausgeschlossen.
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Begriindung:

Far die Parkanlage ,Pfingstberghang/Villa Henkel* gibt es einen rechtsglltigen Vertrag zwischen der
MDG KG (kurz MDB) und der Stiftung PreuBische Schlésser und Garten (SPSG). In diesem ist u.a.
geregelt, dass die MDB die Parkanlage nach historischem Vorbild wieder herstellt. SPSG und MDB
halten an dem geschlossenen NieBbrauchvertrag fest. Der Vertrag und die aus ihm abgeleitete
vollstandige Absperrung des 6ffentlichen Raumes widersprechen den Festlegungen des B-Plans.

Dass zur Absicherung von Arbeiten oder im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht ggf. Einzaunungen
oder kurzzeitige Einschrankungen der 6ffentlichen Zuganglichkeit notwendig sind, ist selbstverstandlich.
Dass eine wieder hergerichtete Parkanlage analog zu anderen Anlagen (z.B. Neuer Garten) eingezaunt
ist und nachts geschlossen wird, ist ebenfalls Konsens. Eine permanente Einzaunung ohne 6&ffentliche
Zuganglichkeit ist fir eine 6ffentliche Grinflache aber ein RechtsverstoB.

Weder die Herstellung der Parkanlage, noch deren Pflege und Erhaltung sind Aufgabe der Stadt
Potsdam. Eine daraus resultierende finanzielle Belastung ware in Anbetracht der Haushaltssituation
auch nicht vermittelbar. Der Vorschlag des FB Stadtplanung und Stadterneuerung, sich die 6ffentliche
Zugénglichkeit zur Grinflache bzw. zum Park zu erkaufen, ist schon aus Gleichbehandlungsgriinden
und in Anbetracht von zuklnftigen Auseinandersetzungen ahnlicher Art abzulehnen.

Die Stadt hat die Aufgabe, den beschlossenen B-Plan und die o6ffentliche Zugéanglichkeit der
Offentlichen Bereiche umzusetzen und einzufordern.

Da es eine Diskrepanz zwischen der Grenze zur ,Privatparzelle“ und den Festsetzungen im B-Plan gibt
(Abgrenzung private Parkanlage), sollten Gesprache gefihrt werden, um hier eine Binnengrenze zu
definieren, die einen hohen Nutzwert fir die Bevdlkerung hat.

Die o6ffentliche Erlebbarkeit des Parks wird deutlich gesteigert, wenn im std-westlichen Teil der Anlage
der Rundweg (R) nutzbar wird (siehe Anlage 1). Im Gegenzug ist das Ensemble ,Grotte/Teich® als
Einheit fir den Villennutzer wiinschenswert. Durch einen Flachentausch (Flache R und Flache T) ist
dies im beiderseitigen Interesse l6sbar. Gleichzeitig sollte die Binnengrenze so gezogen werden, dass
der Steigweg von der Villa Schlieffen Richtung Villa Henckel vollstandig o6ffentlich bleibt und ein
Abbiegen nach Suden zum Rundweg (Flache R) mdglich wird.

Die Vorschlage des FB Stadtplanung und Stadterneuerung sind auch deshalb abzulehnen, weil in Folge
einer derartigen Umsetzung nur noch ein Hauptweg fir die Bevoblkerung nutzbar bliebe. Der Park
charakterisiert sich hingegen durch die geschwungenen, mehrfach ringférmig angelegten Wege.

gez. Sandro Szilleweit
Fraktionsvorsitzender
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Variante B-Plan (mit Flachentausch und Arrondierung)

[771 Shosfassplan von ca, 1880
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P—()T?m Stadtverordnetenversammiung Antrag Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)
) |
Landeshauptstadt
Potsdam 15/SVV/0891
offentlich
Betreff:

Nachbarschafts- und Begegnungshaus Potsdam West

Einreicher: Fraktion DIE LINKE Erstellungsdatum 16.12.2015

Eingang 922:

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium Zustandigkeit

27.01.2016 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlielien:

Der Oberbiurgermeister wird aufgefordert, den erreichten Sachstand bei der Wiedernutzbarmachung
der Immobilie der friiheren Gaststatte ,,Charlottenhof in der Geschwister-Scholl-Stralle zu erfassen
sowie eine Problemanalyse und einen Vorschlag fir die weitere Vorgehensweise gemeinsam mit dem
Stadtteilnetzwerk Potsdam West bis Marz 2016 zu erarbeiten und der Stadtverordnetenversammlung
vorzulegen.

Ziel ist es, den weiteren Verfall der Immobilie aufzuhalten und mit Unterstiitzung der Stadt eine
Perspektive zur 6ffentlichen Nutzung flr den Stadtteil zu eréffnen.

gez.
Fraktionsvorsitzende/r

Ergebnisse der Vorberatungen

Unterschrift auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:| Termin:
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Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne &ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Im Stadtteil Potsdam West gibt es einen Mangel an o6ffentlichen Begegnungsstatten. Es liegt die
Bereitschaft des Eigentimers zur Wiedernutzung der ehemaligen Gaststatte ,Charlottenhof vor. Es
gibt bereits birgerschaftliches Engagement und erste Sponsorenleistungen. Nun gilt es, die
vorhandenen Initiativen zu bindeln und so zu unterstitzen, dass ein Erfolg dieses im 6ffentlichen

Interesse stehenden Anliegens moglich wird.
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P—()T?m Stadtverordnetenversammiung Antrag Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)
&) |-
Landeshauptstadt
Potadmm 16/SVV/0006
offentlich
Betreff:

Evaluierung der Strukturen zur Betreibung des Sportareals am Luftschiffhafen

Einreicher: Fraktionen Biindnis 90/Die Griinen, CDU/ANW Erstellungsdatum 05.01.2016

Eingang 922:

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium Zustandigkeit

27.01.2016 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Die Stadtverordnetenversammlung mége beschliel3en:

Erganzend zu der von der Verwaltung vorgelegten Mitteilungsvorlage (DS.: 15/SVV/0714) mége die
Stadtverordnetenversammlung beschlie3en:

Der Hauptausschuss der Stadtverordnetenversammlung unterstitzt das Vorgehen der Verwaltung, die
im Gutachten zur Evaluierung der Strukturen zur Betreibung des Sportareals am Luftschiffhafen
erarbeiteten Optimierungsmallhahmen umzusetzen.

Zu dem unter der laufenden Nummer 1 vorgeschlagenen Punkt ,Erarbeitung und Beschluss einer
Zielvereinbarung zwischen der LH P und der LSH* sollen folgende Erganzung vorgenommen werden:

,Die Erarbeitung der Zielvereinbarung erfordert eine Zielbestimmung der Landeshauptstadt Potsdam
hinsichtlich Nutzung, Bewirtschaftung, Instandhaltung und Weiterentwicklung des Areals. Die
Erarbeitung der Zielbestimmung soll in Abstimmung mit dem Ausschuss flr Bildung und Sport und dem
Luftschiffhafenbeirat erfolgen. (ein Beteiligungsverfahren der Nutzergruppen nicht erforderlich, da sich
alle im Beirat Luftschiffhafen wiederfinden (Stadtsportbund, Landessportbund, verschiedene Vereine
des Areals, Sportschule).. Die Zielerfiillung soll durch eine regelmafige (jahrliche) Erfolgskontrolle
Uberprift werden.*

Darlber hinaus soll der Vorschlag Uber die Verfahrensweise zur Umsetzung der
Handlungsempfehlungen/Optimierungsmaflnahmen folgendermafen geandert werden:

Zur Steuerung der Umsetzung vorstehender MalRnahmen ist die Einrichtung eines
geschaftsbereichsibergreifenden Projektteams mit folgender Zusammensetzung:
Leiter aus dem FB Bildung und Sport
Vorsitzender Ausschuss fir Bildung und Sport
Fachbereich Sport mit Koordinator Luftschiffhafen
Ein Bausachverstandiger (diese Stelle wurde fir den Luftschiffhafen im Bereich Sport geschaffen)
Fortsetzung Beschlusstext Seite 3

gez. Fraktionsvorsitzende/r

Ergebnisse der Vorberatungen

Unterschrift auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:| Termin:
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Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? [] Ja [] Nein

(Ausfihrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne 6ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte 6ffentl. Férderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Im Marz 2014 hatte die Stadtverordnetenversammlung (DS 14/SVV/0097) den Oberbirgermeister
beauftragt, eine Evaluierung der Luftschiffhafen GmbH durchzufiihren und Schlussfolgerungen zur
weiteren Entwicklung der GmbH und der Betreibung des Sportareals Luftschiffhafen zu erarbeiten.
Die mit der Evaluierung beauftragte KPMG AG hat Ende 2015 den Evaluationsbericht vorlegt. Dieser
Bericht enthalt auf der Grundlage umfassender Leistungsanalysen eine Reihe von
Optimierungspotenzialen oder Handlungsempfehlungen. Nach einer ersten internen Auswertung der
Verwaltung wurde eine Mitteilungsvorlage erarbeitet, in der das weitere Verfahren der Umsetzung
insbesondere bzgl. der Priorisierung und der zeitlichen Realisierung beschrieben ist.

Die Stadtverordnetenversammlung unterstiitzt das von der Verwaltung geplante Vorgehen, die im
Gutachten zur Evaluierung der Strukturen zur Betreibung des Sportareals am Luftschiffhafen
erarbeiteten Optimierungsmafinahmen umzusetzen. Die von der KPMG AG vorgeschlagenen
Empfehlungen setzen jedoch voraus, dass sich zuvor alle Beteiligten tber das Zielbild verstandigt
haben.
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Fortsetzung Beschlusstext:

Ein Fachmann der LH P fir rechtliche Angelegenheiten
Vertreter LH P Beteiligungssteuerung

Vertreter LH P Projektsteuerung

Vertreter LH P Haushalt

Vertreter Stadtsportbund

Vertreter Luftschiffhafen GmbH

Vertreter LSH Beirat

Vertreter Pro Potsdam

Jeweils nur ein Vertreter, da das Projektteam ohnehin schon grof} ist. Im Rahmen der Projektarbeit
sollen samtliche Entscheidungen getroffen bzw. vorbereitet werden, die im Zusammenhang mit der
Umsetzung der Optimierungsmalinahmen zur Betreibung des ,Sportparks Luftschiffhafen® stehen.
Die Projektleitung hierfiir ist im Fachbereich Bildung und Sport vorgesehen. Uber den
Projektfortschritt soll halbjahrlich (gemaf Beschluss B/Sp) im Ausschuss flr Bildung und Sport sowie
halbjahrlich im Luftschiffhafenbeirat berichtet werden.
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P—()T?m Stadtverordnetenversammiung Antrag Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)
&) | o
Landeshauptstadt
s 16/SVV/0041
offentlich
Betreff:

Kommunalen Wohnungsbestand erhalten

Einreicher: Fraktion DIE aNDERE Erstellungsdatum 08.01.2016

Eingang 922:

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium Zustandigkeit

27.01.2016 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschlielien:

Der Oberblirgermeister wird in seiner Funktion als Gesellschaftervertreter der stadtischen
Wohnungsgesellschaft ProPotsdam GmbH beauftragt, deren Geschaftsflihrung anzuweisen, kinftig
keine Verkaufe von Mietobjekten aus dem Bestand der ProPotsdam mehr vorzunehmen.

Ergebnisse der Vorberatungen

Christine Anlauff und Sandro Szilleweit auf der Riickseite

Fraktionsvorsitzende

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:| Termin:
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Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne &ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Die ProPotsdam ist das wichtigste wohnungspolitische Instrument der Landeshauptstadt Potsdam.
Zentrale Aufgabe der ProPotsdam ist die Bereitstellung von bezahlbarem Wohnraum fir die
Bevolkerung, vor allem fiir jene Menschen, die Uber ein geringes Einkommen verfligen. Fir die
Bezahlbarkeit mag der KdU-Satz als Orientierung dienen. Preiswerter Wohnraum |asst sich im
Neubau jedoch nur mittels Subventionen realisieren. Daher ist der Erhalt von preiswerten
Mietwohnungen im Bestand der ProPotsdam eine Aufgabe von herausragender Bedeutung, denn
allein der Bestand an Wohnungen des kommunalen Tochterunternehmens unterliegt der Kontrolle der
offentlichen Hand.

Angesichts der vielen geflichteten Menschen, die nach Potsdam gekommen sind und noch kommen
werden, aber auch aufgrund der Tatsache, dass Potsdams Bevdlkerung auch in den kommenden
Jahrzehnten nicht nur aus gut gutbetuchten Zuzigler*innen bestehen soll und wird, muss die
ProPotsdam ihrer Verantwortung beim Erhalt und der Bereitstellung preiswerter Wohnungen auch im
Bestand gerecht werden. Dazu bedarf es der Konzentration der Kapazitaten der Gesellschaft auf
dieses Ziel, vor allem durch die an den Bedirfnissen der Bestandsmietenden orientierte Sanierung
von Wohnungen im Bestand der Gesellschaft.

Leider wird dieses Ziel durch den permanenten Verkauf von mietpreiswerten
Bestandsmietobjekten aus dem Portfolio der ProPotsdam seit vielen Jahren konterkariert.

Die ProPotsdam halt seit Jahren mit ca. 17 Tausend Wohneinheiten etwa ein Funftel des Potsdamer
Wohnungsbestandes. Bislang (seit 2010) plante das stadtische Wohnungsunternehmen, 1.000 neue
Wohneinheiten bis zum Jahr 2019 zu bauen. Dabei handelt es sich um Wohnraum, der am Bedarf der
Bestandsmieter*innen der ProPotsdam aufgrund des zu erwartenden Mietzinsniveaus vorbei geht.
Auch von der Idee, mit Neubauwohnungen, die zu 10 €/m? und mehr vermietet werden, sogenannte
Sickereffekte zu erzielen, hat sich die Geschaftsfiihrung der ProPotsdam seit langem verabschiedet.
Bestandsmietende der ProPotsdam, die vom preiswerten Altbau in den teureren Neubau ziehen, gibt
es kaum noch.

Die 1.000 Wohneinheiten, welche die ProPotsdam bislang bis 2019 bauen wollte und auch bauen
wird, stellen ausschliel3lich Neubau fur Besserverdienende dar. Es ist richtig, auch fiur diese Gruppe
innerhalb der Zuziglerinnen Wohnraum bereitzustellen, aber nicht Aufgabe einer stadtischen
Wohnungsbaugesellschaft, die vorrangig Verantwortung fir die kommunale Daseinsflirsorge tragt.
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Ahnlich verhalt es sich mit der ErschlieBung der Speicherstadt, deren Wohnungen die
Bestandsmietenden der ProPotsdam aufgrund des dort zu erwartenden Mietniveaus nur in
Ausnahmeféllen von innen kennen lernen werden. Dennoch sind seit Jahren grolke Teile der
Kapazitaten der ProPotsdam dort gebunden. Zudem erweist sich die gesamte ErschlieBung der
Speicherstadt fir die kommunale Tochtergesellschaft auch noch als defizitdres Unternehmen.

Seit 2015 plant die ProPotsdam nun aber weitere 1.000 Wohneinheiten. Hier handelte es sich um aus
Landesmitteln geférderten sozialen Wohnraum, der den Bedurfnissen finanziell schwacher
Potsdamer*innen entspricht. Die ProPotsdam nimmt hier - anders als zuvor - ihre Verantwortung fur
die kommunale Daseinsflirsorge auch im Rahmen ihrer Neubauaktivitdten wahr.

Die Krux der Neubautitigkeit der ProPotsdam: der Gesamtwohnungsbestand des
Unternehmens vergroBert sich durch die neu gebauten insgesamt 2.000 Wohneinheiten nicht.

Denn im gleichen Malie wie die kommunale Gesellschaft Wohneinheiten neu baut, verkauft sie aus
ihrem Bestand unsanierte und teilsanierte Objekte. Nur nach erheblichem Druck aus der
Zivilgesellschaft und aus Teilen der Stadtverordnetenversammlung konnte der von der Gesellschaft
geplante und bereits initiierte Verkauf der vier Restitutionsobjekte (Heidesiedlung, Behlert-Karree,
Grol3beerenstralle und Grinstralle) noch abgewendet werden. Preiswerter, wenn auch teil- oder
unsanierter Wohnraum sollte verkauft werden und die Mietparteien dem nach der Modernisierung
durch den Kaufer aufgerufenen Mieten und dem freien Wettbewerb um den Wohnraum mit Menschen
aus besseren Einkommensschichten ausgesetzt werden.

Denn der Verkauf von Bestandsimmobilien aus dem Portfolio der ProPotsdam zeitigt stets den
gleichen Effekt: Private Investoren modernisieren, und die Bestandsmietparteien werden mit einer
Mietzinshéhe konfrontiert, die diese nicht - bzw. nur wenige von ihnen - bezahlen kdnnen.
Gentrifizierung ist die Folge. Es bleibt, wer es sich leisten kann. Ausgangspunkt dieser
Verdrangung ist stets die Verkaufsentscheidung der ProPotsdam, die die beschriebenen
Effekte zumindest kennt und in Kauf nimmt.

Hier ist anzusetzen. Bei Bestandsobjekten der ProPotsdam muss kiinftig das Primat einer
bedarfsgerechten und behutsamen Sanierung in Eigenregie gelten. Altmietparteien nach dem Verkauf
und der Modernisierung durch den Kaufer dem freien Spiel der Krafte und dem Wettbewerb um das
rare Gut Wohnraum zu Uberlassen, spiegelt mangelndes soziales Verantwortungsbewusstsein wider.

Im Ubrigen widerspricht der fortgesetzte Verkauf von Mietobjekten aus dem Portfolio der
ProPotsdam auch mehreren aktuellen Befunden des Wohnungspolitischen Begleitkreises.

Unter 2.B. ,Modernisierung und Umbau im Bestand — maBvoll, bezahlbar und bedarfsgerecht"
(S. 41) formuliert das Wohnungspolitische Konzept Folgendes: ,Aufgrund dieser sich andernden
Nachfragestrukturen, einer weiterhin angespannten Marktsituation (Stichwort ,Vermietermarkt®) wie
auch der Umlage- und Mieterhéhungsmaéglichkeiten bei energetischen Sanierungen wird es weiterhin
zu Modernisierungen und Umbauten im Bestand kommen, bei denen die damit verbundenen
Mieterhéhungen von einem relevanten Anteil der Bevdlkerung nicht mitgetragen werden kann.*

Auch das Konzept pladiert flir bezahlbare und bedarfsgerechte Sanierungen. Die aktuellen Verkaufe
der ProPotsdam an private Kaufer widersprechen diesem Ziel.

Weiterhin formuliert das Wohnungspolitische Konzept unter 3.C ,Vermittlung von Mietshdusern an
sozial verantwortliche Eigentumer® (S. 48): ,Bezahlbarkeit im Bestand ist typischerweise dann
gefahrdet, wenn in einem durch Boden- und Immobilienwertsteigerungen gepragten, ,aufgeheizten®
Umfeld ein vermietetes Objekt verkauft wird — und der Erwerbende den (unter angespannten
Marktbedingungen eher hohen) Kaufpreis vor allem mittels Mieterhdhungen refinanzieren kann oder
muss. Es ist daher im Interesse der Stadt wie auch der Mieter, wenn Mietwohnobjekte, die als
Anlageobjekte zum Verkauf stehen, bevorzugt an sozial verantwortliche Neubesitzer verkauft
werden.”
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Tatsachlich verkauft die ProPotsdam jedoch grundsatzlich zum Hoéchstgebot, ohne das soziale
Verantwortungsbewusstsein des Hochstbietenden zu bertcksichtigen.

Im Interview mit der ,Potsdam am Sonntag“ (PamS) vom 03.01.2016 antwortete Oberblirgermeister
Jann Jakobs auf die Frage nach der Verantwortung der ProPotsdam fir die kommunale
Daseinsfursorge durch den Erhalt preiswerten Wohnraums im Behlert-Karree und den anderen
Restitutionsobjekten: ,Aber es ist eines der ganz wenigen Quartiere in der Innenstadt, wo es noch
bezahlbaren Wohnraum gibt.“ (...) ,Ich finde, das (gemeint ist hier der Nichtverkauf und die Sanierung
in Eigenregie der ProPotsdam) sind ganz wichtige Beitrdge, um zu einer Deeskalierung der Situation
in Potsdam beizutragen®.

Diesem positiven Ziel kann aber nur erfolgreich Rechnung getragen werden, wenn die ProPotsdam
den Nichtverkauf von Restitutionsobjekten nicht an anderer Stelle durch Wohnungsverkaufe in
gleichem Umfang konterkariert.

Der Verkauf von Bestandsmietobjekten soll daher eingestellt werden.
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T’-(FFS)—ANT Landeshauptstadt BeSChlussvorlage Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)
w Potsdam
16/SVV/0117

Der Oberblrgermeister

Betreff: offentlich

Neufassung der Satzung lUber Sondernutzung an 6ffentlichen StraBen der Landeshauptstadt
Potsdam

Einreicher: FB Stadtplanung und Stadterneuerung Erstellungsdatum 11.02.2016
Eingang 922: 11.02.2016

Beratungsfolge: Empfehlung |Entscheidung

Datum der Sitzung Gremium

02.03.2016 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam

Beschlussvorschlag:
Die Stadtverordnetenversammlung mége beschliel3en:

Satzung uber Sondernutzung an 6ffentlichen Strallen der Landeshauptstadt Potsdam.

Uberweisung in den Ortsbeirat/die Ortsbeirate: [] Nein
[l Ja, infolgende OBR:

[ ] Anhérung gemaR § 46 Abs. 1 BogKVerf

[] zurInformation
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Finanzielle Auswirkungen? [] Nein [] Ja

Das Formular ,Darstellung der finanziellen Auswirkungen® ist als Pflichtanlage beizufiigen

Fazit Finanzielle Auswirkungen:

Oberbirgermeister Geschaftsbereich 1 Geschéftsbereich 2

Geschaftsbereich 3 Geschaftsbereich 4




Berechnungstabelle Demografiepriufung:
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Bedarfsgerechtes Selbstbe
Wirtschaftswachs . . Gute Wohnbe- und qualitativ .
.. Ein Klima von . .. . stimmtes
tum foérdern, dingungen fiur hochwertiges .
. Toleranzund |. Wohnen und | Wirkungs- | Bewertung
Arbeits platzan- s junge Menschen| Betreuungs-und . . .
Offenheitin der . . . | Leben bis ins index Demografie-
gebot erhalten .. und Familien |Bildungsangebot fur .
Stadt férdern - . hohe Alter |Demografie| relevanz
bzw. ausbauen . ] ermadglichen Kinder u. Jugendl. .
. Gewichtung: 10 . . ermadglichen
Gewichtung: 30 Gewichtung: 20 anbieten Gewichtuna: 20
Gewichtung: 20 9
0 0 0 0 0 0 keine

Begriindung:

L. Allgemeines

Die Satzung Uber Sondernutzung an 6ffentlichen Stralten der Landeshauptstadt Potsdam datiert vom
22. November 2001 und wurde geringflgig mit Beschluss vom 7.7.2008 geandert. Aufgrund von
Hinweisen der fur das StralRenrecht zustandigen 10. Kammer des Verwaltungsgerichts Potsdam (VG
10 K 3670/03), die sich auf die Erhebung von Gebihren fir die Sondernutzung durch Baustellen
beziehen, erfolgt eine Uberarbeitung der aktuell glltigen Satzung. Zu berlicksichtigen sind die bisher
fehlende Differenzierung der Gebuhren nach Art und Ausmal} der Einwirkungen auf die Stral3e, sowie
das wirtschaftliche Interesse des Gebuhrenschuldners. Unter Maligabe der dringenden richterlichen
Hinweise des vorsitzenden Richter der 10. Kammer des VG-Potsdam wurde die Satzung mit
umfassender Uberarbeitung des Geblhrenverzeichnisses aufgestellt. Dieses bildet die Anlage 1 zur
neuen Satzung.

Die Wirtschafts- und Interessensverbande, deren Wirkungsbereich von der neuen
Sondernutzungssatzung berihrt wird, wurden im Rahmen des Beteiligungsverfahrens aufgefordert
ihre Stellungnahmen abzugeben. Das Ergebnis fiihrte nach Abwagung und Bewertung der
Stellungnahmen zu keiner Anderung des Satzungsentwurfes.

. Anderungsvorschlige im Einzelnen

1. Text der Sondernutzungssatzung

Der Satzungstext ist im Wesentlichen nur redaktionell Uberarbeitet worden. Auf folgende materielle
Anderungen wird hingewiesen.

- Als erlaubnisfreie Sondernutzung sind ,mobile werbefreie Fahrradstander in die Satzung neu
aufgenommen worden (§ 4 Abs. 1 Buchst. c).

- Die Frist zur Einreichung eines Antrags auf Sondernutzung ist von einer auf zwei Wochen verlangert
worden, um eine sachgerechte Bearbeitung sicherzustellen. Es handelt sich um eine ,Regelfrist*, von
der im Einzelfall abgewichen, die also auch verkirzt werden kann (§ 6 Abs. 1).

- Als Falligkeit der Gebuhr ist nunmehr flir den Regelfall zwei Wochen nach Bekanntgabe des
Bescheides vorgesehen (bislang: Falligkeit mit Bekanntgabe des Geblhrenbescheides). Der
Gebuhrenbescheid kann - wie bisher auch — ein abweichendes Falligkeitsdatum festlegen (§ 12 Abs.
2).

2, Gebuhrentarifverzeichnis (Anlage 1 bis 3 der Satzung)
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- Untergliederung der Tarife in verschiedene Teile

Fir eine Bemessung der Gebuhren sind die Art und Ausmald der Einwirkungen auf die Stral3e, sowie
das wirtschaftliche Interesse des Gebuhrenschuldners umfassend zu beriicksichtigen. Ebenso ist die
Beeintrachtigung des Gemeingebrauches je nach Dichte und Intensitat des Strallenverkehrs
unterschiedlich zu bewerten. Unter Bertcksichtigung dieser Bewertungskriterien ist eine neue
Untergliederung des Gebuhrenverzeichnisses in voneinander abgrenzbare Sondernutzungsarten
durchgefiihrt worden.

Im Unterschied zum bisherigen Gebuhrentarifverzeichnis, in dem die einzelnen Geblhrentatbestande
nicht in Untergruppen zusammengefasst wurden, enthdlt das neue Verzeichnis vier
Untergliederungen, denen einzelne Gebuhrentatbestande thematisch unter Bericksichtigung der
Kriterien zugeordnet sind.

Die neuen Rubriken umfassen Gebihren flr:

o Handel/Dienstleistung

o Veranstaltungen

o Baustellen

o Sonstiges.

Die neue Untergliederung des Gebuhrenverzeichnisses bericksichtigt die Verschiedenheit der
konkreten verkehrlichen Auswirkungen der jeweiligen Sondernutzungsarten, sowie das
unterschiedliche Mal} des wirtschaftlichen Vorteils, den die Sondernutzung typischerweise verschafft.

- Untergliederung des Stadtgebietes

Das Bundesverwaltungsgericht verlangt bei groeren Stadten, dass bei der Héhe der Gebihren in
der Regel Differenzierungen innerhalb des Stadtgebietes vorgenommen werden missen (BVerwGE
80, 36ff.). Differenzierungskriterien sind u.a. Art und Ausmal’ der Einwirkungen auf die Strallen bzw.
den Gemeingebrauch, aber auch die wirtschaftlichen Interessen desjenigen, der den o&ffentlichen
Strallenraum in besonderem MalRe in Anspruch nimmt (§ 21 Abs. 1 Brandenburgisches
StraRengesetz):

- Unter Berlcksichtigung der genannten Differenzierungskriterien ist eine Staffelung nach
Geblhrenzonen definiert worden.
Fir die Gebuhrentatbestdnde in den Rubriken ,Handel/Dienstleistung”“ und
»veranstaltungen“ sieht der Satzungsentwurf drei Gebuhrenzonen vor, namlich die
Brandenburger Stral3e, die (sonstige) Innenstadt und das Ubrige Stadtgebiet. Der genaueren
Zonenbestimmung dient die Anlage 2a, in der die Zonen farblich unterschiedlich dargestellt
sind. Diese Differenzierung unterscheidet sich deutlich zur bisherigen Satzungslage.
Mit Bildung der Gebuhrenzonen wird die Gebluhrenhohe in Abhangigkeit der unterschiedlichen
Einwirkungen auf die Strale und den Gemeingebrauch, sowie der Lage und dem
wirtschaftlichen Interesse des Gebuhrenschuldners festgesetzt.
Beispielhaft gilt es einen mobilen Verkaufsstand im Innenstadtbereich, welcher
entsprechenden Parkraum bendtigt, anders festzusetzen als einen mobilen Verkaufsstand im
Ubrigen Stadtgebiet.
Auch grenzt sich die Brandenburger Stralte als Fuldigangerzone genauso wie der Vorplatz am
Brandenburger Tor bereits rein verkehrlich als auch insbesondere von der Aufenthaltsqualitat
und Funktionalitdt deutlich vom Ubrigen Bereich der Innenstadt ab. Diese unterscheidet sich
wiederum nachvollziehbar und offensichtlich vom Ubrigen Stadtgebiet. Die besonders
hervorzuhebende unterschiedliche Frequentierung durch Besucher, Gaste und Touristen,
sowie die hiernach differenzierte Wirkung der Sondernutzung auf die FuRganger findet in den
gewahlten Bereichsabgrenzungen ihren Ausdruck.
Neu im Bereich der Veranstaltungen ist der Geblhrentatbestand fir Filmaufnahmen im
offentlichen StralRenraum (Tarif-Nr. 11). Die Regelung ist der Tarifstelle 1.5.3 der
Sondernutzungsgebuhrenverordnung des Landes Berlin nachgebildet.

- Fur die Gebuhrentatbestéande in der Rubrik ,,Baustellen® erfolgt eine Differenzierung nach
Stralienkategorien (vgl. Tarif-Nr. 12-14). Bei der Bestimmung der Stralenkategorien sind die
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genannten Differenzierungskriterien und insbesondere die Beeintrdchtigung des
Gemeingebrauches je nach Dichte und Intensitat des Stralenverkehrs zu bewerten.

Zur Konkretisierung der StralRenkategorien dienen die Anlagen 3a und 3b. Die bisherige
Differenzierung nach Bundes-, Landes- und GemeindestralRe wird nicht fortgefiuhrt, weil
grundsatzlich die neue Gliederung in Innenstadtring - Blaues Netz - (briges Stadtgebiet
besser den Verkehrsverhaltnissen der Landeshauptstadt Rechnung tragt.

Die Festsetzung der Gebuhrenhohe erfolgt nun differenzierter unter Berlcksichtigung der
unterschiedlichen Beeintrachtigungen des flielienden und ruhenden Verkehrs.

Die i.d.R. relativ zeitintensiven Auswirkungen von Baustelleneinrichtungen auf den
Verkehrsfluss unter ausdriicklicher Beachtung von Verkehrsfunktionen und —bedeutungen
unterschiedlicher Verkehrsraume sowie Stral3enkategorien, spiegelt sich in den dargestellten
Zonenabgrenzungen wieder.

Eine angemessene Steuerungsfunktion der Sondernutzungssatzung auf eine mdglichst
verkehrsvertragliche Wirkung von Baustellen hinsichtlich rdumlicher Ausdehnung als auch
zeitlicher Nutzung der flir Verkehrszwecke dringend benétigten StralBenflachen wird somit
bewirkt.

Weiterfuhrend wurde auf ausdricklichen Hinweis des Verwaltungsgerichts Potsdam nunmehr
erstmals bei Baustelleneinrichtungen (Tarif-Nr. 12) die Satzung bezlglich der
unterschiedlichen Bestandteile der Stralde differenziert. Die Flachen der Baustelleneinrichtung
werden kinftig nach verschiedenen verkehrlichen Nutzungszuordnungen (Fahrbahn und
Gehweg/ Radweg/ Nebenanlagen) bewertet und festgesetzt.

- Bei den Gebuhrentatbestdnden in der Rubrik ,Sonstiges® ist eine Unterscheidung innerhalb
des Stadtgebietes nicht geboten.

Mit der Neugliederung des Stadtgebietes und der differenzierten Bewertung verschiedener
Strallenbestandteile werden Art und Ausmald der Wirkungen auf den Stralenkdrper sowie Dichte und
Intensitat des StralRenverkehrs umfassend berticksichtigt.

Die Gebuhrenstruktur i.V.m. der Gebuhrenhdhe bericksichtigt ebenso das Interesse des
Gebuhrenschuldners. Es kommt darin das flr das Sondernutzungsgebihrenrecht geltende
Aquivalenzprinzip — als gebihrenrechtliche Auspragung des VerhaltnismaRigkeitsgrundsatzes — zum
Ausdruck. Danach darf die geforderte Gebulhr nicht auRer Verhaltnis zum Ausmall dieser
Beeintrachtigung stehen (vgl. BVerwG, U.v. 15.07.1998).

Bei der Erstellung der Satzung wurde unter Beibehaltung der bisherigen und sich bewahrten
zeitlichen Gebuhrenmalstdbe den Belangen der verschiedenen Sondernutzungen Rechnung
getragen und damit die Einhaltung des Gebots der Folgerichtigkeit und der Systemgerechtigkeit
gewabhrleistet.

3. Gebiihrenhohe

Im Hinblick auf die seit 2001 unveranderten Gebihren ist eine malfivolle Anhebung einzelner
Gebuhrensatze vorgesehen. Die Grundlage der ca. 15%igen Anhebung entspricht im Wesentlichen
den Ansatzen des Beschlusses zum Zukunftsprogramm 2019 (DS 14/SVV/1090).

Die mit der Uberarbeitung der Sondernutzungssatzung verbundene Ertragssteigerung aus Gebiihren
wurde bereits in der Haushaltsplanung 2015/2016 berticksichtigt, so dass keine Abweichungen zum
Planansatz dargestellt werden kénnen.

In Anwendung der neuen Satzung werden jahrliche Mehreinnahmen i.H.v. 50.000 bis 75.000€
prognostiziert. Damit bedingen die zu erwartenden finanziellen Auswirkungen eine Ertragssteigerung
2016 bis 2017 auf ca. 1.000.000€.

Die neuen Gebuhrentarife sind der Anlage 1 der Satzung zu entnehmen.

- Gebiihrenvergleich Alt / Neu:

Mit der Neugliederung in den Gebuhrentarifen und den neuen Differenzierungen innerhalb des
Stadtgebietes ist eine direkte Vergleichbarkeit zwischen den Alt- und Neugebihren nicht méglich.
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Mit der Neugliederung in den Gebuhrentarifen, den Differenzierungen der Stralenbestandteile
(Fahrbahn und Gehweg/ Radweg/ Nebenanlagen) und der neuen Untergliederung des Stadtgebietes
ist eine direkte Vergleichbarkeit zwischen den Alt- und Neugeblhren nicht moglich.

- Vergleichbarkeit mit anderen Kommunen:

Um einen Vergleich mit den aktuellen Gebuhrensatzen verschiedener Kommunen zu erhalten,
wurden Kommunen mit mdglichst gleichen Gebuhrenstrukturen und -merkmalen untersucht.

In der nachstehenden Tabelle wurden die Gebilhrentarife der Landeshauptstadt Potsdam den
anderen Kommunen vergleichend gegenubergestellt:

Art der Potsda Bonn Dresden Lever- Magde- | Rostock Berlin
Sonder- m kusen burg
nutzung
2015 2010 2006 2007 2007 2010 2012
Gastro- 9,60 10,00 4,00 8,30 1,47 10,00-15,00 32,50 16,25
nomisch
e
Nutzung
Branden | FuBganger- Kategorie I, | Zone |, Zone S, | Zone |, Stehtisch | Tische
burger zone, €/m?/Monat | €m3¥Mo | €m3¥M | €/m3Monat e und
Stralle, €/m?/Monat nat onat Wertstuf | Sitzgele
€/m?/Mo el, genheit
nat €/m?Mo en
nat Wert-
stufe I,
€/m?/
Jahr
Baustelle | 3,00 2,50 3,10 6,50 4,79 3,00 7,50
n-
einrichtu
| ng
Innen- Zone 1, Kategorie I, | Zone |, Zone S, | Zone |, €/m?/Mo
stadtring, | €/ m?/Mon. €/m2/KW €/m?Mo | €/m3*M | €/m?*Monat nat
€/m3KW nat onat
Aufstelle | 15,00 26,00 0,50 6,50 0,17 1,00 0,00 7,50
n eines
Containe
rs
Innen- Zone | je Zone |, je Zone |, frei fur uber 10
stadtring | bis 10 m3, angefangen | €/ m?*Mo | angefa | €/m?*Monat 10 KT m?3
bis 10 €/KW en m%*Tag nat ngenen und oder 10
m?, m?/Tag bis 10 KT
€/KW m3 €/m3M
onat

Aufgrund von verbleibenden Unterschieden in den Strukturmerkmalen, wie z.B. dem Aufbau des
Stadtgebietes, der vorhandenen unterschiedlichen Verkehrsstruktur, der verschiedenen
Wirtschaftsstruktur, der regionalen Besonderheit und dem teilweisen Ansatz unterschiedlicher
GeblUhrenmalstabe, insbesondere von Nutzungszeiten, konnte jedoch keine plausible / belastbare
Vergleichbarkeit getroffen werden.

Zusammenfassend muss festgestellt werden, dass aufgrund bestehender unterschiedlicher
Gebuhrenmalistabe und -merkmale eine direkte Vergleichbarkeit zwischen den GebUhrentarifen der
Stadte nicht gegeben ist.
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Darstellung der finanziellen Auswirkungen der Beschlussvorlage

Betreff: Neufassung der Satzung tiber Sondernutzung an 6ffentlichen Straf3en der LHP

1. Hat die Vorlage finanzielle Auswirkungen? [ ] Nein X Ja

2. Handelt es sich um eine Pflichtaufgabe? [ ] Nein X Ja

3. Ist die MaRnahme bereits im Haushalt enthalten? [ ] Nein X Ja [] Teilweise
4. Die MaRRnahme bezieht sich auf das Produkt Nr. 12203 Bezeichnung:

StralRenverkehrsangelegenheiten.

5.  Wirkung auf den Ergebnishaushalt:

Angaben in EUro Volfjta_hr Ifd. Jahr | Folgejahr | Folgejahr | Folgejahr | Folgejahr Gesamt
Ertrag

1.073.224 929.000 979.000 979.000 979.000 979.000 4.845.000
laut Plan
Ertrag
neu 1.073.224 929.000 979.000 979.000 979.000 979.000 4.845.000
Aufwand 0 0 0 0 0 0 0
laut Plan
Aufwand 0 0 0 0 0 0 0
neu
Saldo Ergebnishaushalt 1.073.224 929.000 979.000 979.000 979.000 979.000 |  4.845.000
laut Plan
ﬁslljdo Ergebnishaushalt 1.073.224 929.000 979.000 979.000 979.000 979.000 4.845.000
Abweichung 0 0 0 0 0 0 0
zum Planansatz

5. a Durch die MaRnahme entsteht eine Haushaltsentlastung tber den Planungszeitraum hinaus bis
2019 in der H6he von insgesamt 575.000 Euro.

6. Wirkung auf den investiven Finanzhaushalt:

Bisher Bis
Angaben in Euro bereitge- | Ifd. Jahr [ Folgejahr | Folgejahr | Folgejahr | Folgejahr | Maknahme- | Gesamt
stellt ende

Investive Einzahlungen
laut Plan

Investive Einzahlungen
neu

Investive Auszahlungen
laut Plan

Investive Auszahlungen
neu

Saldo Finanzhaushalt
laut Plan

Saldo Finanzhaushalt
neu

Abweichung
zum Planansatz

7. Die Abweichung zum Planansatz wird durch das Unterprodukt Nr.

Bezeichnung gedeckt.
8. Die MalRnahme hat klinftig Auswirkungen auf den Stellenplan? X Nein []Ja
Mit der Malnahme ist eine Stellenreduzierung
von Vollzeiteinheiten verbunden.
Diese ist bereits im Haushaltsplan beriicksichtigt? [ ]Nein []Ja
9. Es besteht ein Haushaltsvorbehalt. X] Nein []Ja

Seite 1 von 2
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Hier kénnen Sie weitere Ausfihrungen zu den finanziellen Auswirkungen darstellen (z. B. zur Herlei-
tung und Zusammensetzung der Ertrags- und Aufwandspositionen, zur Entwicklung von Fallzahlen
oder zur Einordnung im Gesamtkontext etc.).

Fur die Nutzung von dem o6ffentlichen Verkehr gewidmeten StralRenflachen fur Baustellen, Gastronomie und
Handel sowie Veranstaltungen werden gemaf} Satzung Sondernutzungsgebuhren berechnet.

Die mit der Uberarbeitung der Sondernutzungssatzung verbundene Ertragssteigerung aus Gebiihren wurde
bereits in der Haushaltsplanung 2015/2016 bertcksichtigt, so dass keine Abweichungen zum Planansatz
dargestellt werden kénnen. Die Hohe beruht lediglich auf groben Schétzungen, da die Geblhren stets aus-
schlieB3lich auf Antragstellung erhoben werden und deren Anzahl jahrlich nicht planbar ist. Unvorhersehbare
Faktoren wie Witterung, Bautatigkeit usw. spielen eine erhebliche Rolle.

Die im Vergleich zum Jahr 2014 (834 TEUR) jahrlich hoher veranschlagten Planansatze bis 2019 haben
dennoch eine haushaltsentlastende Wirkung in Hohe von insgesamt 575.000 EUR.

Die Gebihrenstruktur weist kiinftig eine weitere Abstufung durch eine verdnderte Zonierung in Abhangigkeit
ihrer Lage im Stadtgebiet sowie eine Berlcksichtigung von Flachenwertigkeiten unterschiedlicher Stral3en-
bestandteile wie Fahrbahn, Geh- und Radweg aus.

Anlagen:

[] Erlauterung zur Kalkulation von Aufwand, Ertrag, investive Ein- und Auszahlungen
(Interne Pflichtanlage!)

[ ] Anlage Wirtschaftlichkeitsberechnung (anlassbezogen)

[] Anlage Folgekostenberechnung (anlassbezogen)

Seite 2 von 2
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Satzung

tiber Sondernutzung an o6ffentlichen StraBen
der Landeshauptstadt Potsdam

vom

Die Stadtverordnetenversammliung der
Landeshauptstadt Potsdam hat in ihrer Sitzung
am e folgende Satzung beschlossen:

Rechtsgrundlagen

- § 5 der Gemeindeverordnung flr das
Land Brandenburg (GO vom 15.10.1993
(GVBL. | S. 398) zuletzt geadndert durch
Gesetz vom 16.03.2001 (GVBI. | S. 30)

- §§ 18 — 21 des Brandenburgischen
StraBengesetzes (BbgStrG) vom
11.06.1999 (GVBI. | S. 211)

§ 1 Sachlicher Geltungsbereich

(1) Diese Satzung gilt fur alle dem o&ffentlichen
Verkehr gewidmeten GemeindestraBen
(einschlieBlich Wege und Platze) sowie flur die
Ortsdurchfahrten im Zuge der Bundes-, Landes-
und KreisstraBen im Gebiet der
Landeshauptstadt Potsdam.

(2) Zu den StraBen im Sinne des Abs. 1 gehdren
die im § 2 des Brandenburgischen
StraBengesetzes sowie im § 1 Abs. 4
FernstraBengesetz genannten Bestandteile des
StraBenkérpers, des Luftraumes Uber dem
StraBenkérper, des  Zubehérs und  der
Nebenanlagen.

(3) Diese Satzung findet keine Anwendung auf
Veranstaltungen aller Art (z. B. Kulturprogramme,
Markte, Volksfeste), die die Landeshauptstadt
selbst durchfihrt sowie sonstige Veranstaltungen
im Sinne der Marktordnung.

Synopse zur

Satzung

uber Sondernutzung an 6ffentlichen StraBen
der Landeshauptstadt Potsdam

vom
Die Stadtverordnetenversammlung der
Landeshauptstadt Potsdam hat in ihrer Sitzung
am e folgende Satzung beschlossen:

Rechtsgrundlagen

- § 3 der Kommunalverfassung des Landes
Brandenburg (BbgKVerf) vom 18.12.2007
(GVBI. I. S. 286) zuletzt geédndert durch
Artikel 4 des Gesetzes vom 10.07.2014

(GVBI. I Nr. 32)

- §§ 18, 21 und 47 des Brandenburgischen
StraBengesetzes (BbgStrQG) vom
28.07.2009 (GVBI. I, S. 385) zuletzt

geandert durch Artikel 15 des Gesetzes
vom 10.07,2014 (GVBI. | Nr. 32)

- §§ 8, 23 des BundesfernstraBengesetzes
(FStrG) vom 06.08.1953 (BGBI. | S. 903)
zuletzt geédndert durch Art. 7 des
Gesetzes vom 31.05.2013 (BGBI. | S.
1388)

§ 1 Sachlicher Geltungsbereich

(1) Diese Satzung gilt fur alle dem o6ffentlichen
Verkehr gewidmeten GemeindestraBen
(einschlieBlich Wege und Platze) sowie fir die
Ortsdurchfahrten im Zuge der Bundes- und
LandesstraBen im Gebiet der Landeshauptstadt
Potsdam.

(2) Zu den StraBen im Sinne des Abs. 1 gehdren
de im § 2 des Brandenburgischen
StraBengesetzes sowie im § 1 Abs. 4
FernstraBengesetz genannten Bestandteile des
StraBenkérpers, des Luftraumes Uber dem
StraBenkérper, des  Zubehérs und  der
Nebenanlagen.

(3) Diese Satzung findet keine Anwendung auf
Veranstaltungen aller Art (z. B. Kulturprogramme,
Markte, Volksfeste), die die Landeshauptstadt
selbst durchfihrt.
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(4) Der Plakatanschlag auf 6ffentlichen StraBen
ist kein Gegenstand der Satzung.

§ 2 Erlaubnisbediirftige Sondernutzung

Vorbehaltlich der §§ 3, 4 und 5 dieser Satzung
bedarf die Benutzung der StraBen Uber den
Gemeingebrauch hinaus als Sondernutzung der
Erlaubnis der Landeshauptstadt Potsdam. Die
Benutzung ist erst zulassig, wenn die Erlaubnis
erteilt ist.

§ 3 StraBenanliegergebrauch

Die Benutzung der StraBe (Uber den
Gemeingebrauch hinaus bedarf innerhalb der
geschlossenen Ortslage keiner Erlaubnis, soweit
sie fur Zwecke des Grundstlcks erforderlich ist
und den Gemeingebrauch nicht dauernd
ausschlieBt oder erheblich beeintrachtigt oder in
den StraBenkdrper eingreift.

§ 4 Erlaubnisfreie Sondernutzungen

(1) Keiner Erlaubnis bedurfen:

a) bauaufsichtlich genehmigte Bauteile und
Werbeanlagen;
b) die Ausschmickung von StraBen- und

Hauserfronten fir Feiern, Feste, Umzlge und
ahnliche Veranstaltungen zur Pflege des
Brauchtums sowie flr kirchliche
Prozessionen;

) Autorufsaulen, Notrufsaulen,
Telefonzellen, Wartehauschen far
offentliche Verkehrsmittel,
Fahrkartenautomaten;

d) das Verteilen von Flugblattern und
Umherziehen mit Informationstafeln, die
politischen oder religibsen Zwecken
dienen.

(2) Nach Abs. 1 koénnen erlaubnisfreie

Sondernutzungen eingeschrankt oder untersagt
werden, wenn Belange des StraBenbaus oder
die Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs das
erfordern.

(4) Der Plakatanschlag auf 6ffentlichen StraBen
ist kein Gegenstand der Satzung.

§ 2 Erlaubnisbediirftige Sondernutzung

Vorbehaltlich der §§ 3, 4 und 5 dieser Satzung
bedarf die Benutzung der StraBen Uber den
Gemeingebrauch hinaus als Sondernutzung der
Erlaubnis der Landeshauptstadt Potsdam. Die
Benutzung ist erst zulassig, wenn die Erlaubnis
erteilt ist.

§ 3 StraBenanliegergebrauch

Die Benutzung der StraBe (Uber den
Gemeingebrauch hinaus bedarf innerhalb der
geschlossenen Ortslage keiner Erlaubnis, soweit
sie fir Zwecke des Grundstucks erforderlich ist
und den Gemeingebrauch nicht dauernd
ausschlieBt oder erheblich beeintrachtigt oder in
den StraBenkérper eingreift.

§ 4 Erlaubnisfreie Sondernutzungen

(1) Keiner Erlaubnis bedlrfen:

a) bauaufsichtlich genehmigte Bauteile und
Werbeanlagen;
b) die Ausschmickung von StraBen- und

Hauserfronten fir Feiern, Feste, Umzlge und
ahnliche Veranstaltungen zur Pflege des
Brauchtums sowie fur kirchliche
Prozessionen;

C) Autorufsaulen, Notrufsaulen,
Telefonzellen, Wartehduschen far
offentliche Verkehrsmittel,
Fahrkartenautomaten, mobile werbefreie
Fahrradstander;

d) das Verteilen von Informationsmaterial

und Umherziehen mit Informationstafeln,
die politischen oder religiosen Zwecken
dienen.

(2) Nach Abs. 1 koénnen erlaubnisfreie
Sondernutzungen eingeschrankt oder untersagt
werden, wenn Belange des StraBenbaus, die
Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs das
erfordern.
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§ 5 Sonstige Benutzung

Die Einrdumung von Rechten zur Benutzung des
Eigentums der StraBen richtet sich nach
blrgerlichem Recht, wenn sie den
Gemeingebrauch nicht beeintréchtigt, wobei eine
voribergehende Beeintrachtigung fir Zwecke
der Offentlichen Versorgung oder Entsorgung
auBer Betracht bleibt.

§ 6 Erlaubnisantrag

(1) Die Sondernutzungserlaubnis wird nur auf
Antrag erteilt. Dieser ist in der Regel mindestens
eine Woche vor der beabsichtigten Austibung der
Sondernutzung mit Angaben Uber Ort, Art,
Umfang und Dauer der Sondernutzung schriftlich
bei der Stadt zu stellen.

Er ist durch Zeichnungen und
Textbeschreibungen so zu erlautern, dass die Art
und Dauer der Benutzung sowie der dadurch
beanspruchte Verkehrsraum ausreichend
beurteilt werden kann.

(2) Ist mit der Sondernutzung eine Behinderung
oder Gefahrdung des Verkehrs oder eine
Beschadigung der StraBe oder die Gefahr einer
Beschadigung verbunden, so muss im Antrag
enthalten sein, in welcher Weise den
Erfordernissen der Sicherheit oder Ordnung des
Verkehrs sowie des Schutzes der StraBe
Rechnung getragen wird.

§ 7 Erlaubnis

(1) Die Erlaubnis wird auf Zeit oder auf Widerruf
erteilt. Sie kann unter Bedingungen und Auflagen
erteilt werden, wenn das flr die Sicherheit oder
Ordnung des Verkehrs oder zum Schutze der
StraBe erforderlich ist.

(2) Der Erlaubnisnehmer ist verpflichtet, die mit
der Sondernutzung verbundenen Anlagen nach
den bestehenden gesetzlichen Vorschriften und
anerkannten Regeln der Technik zu errichten
und zu unterhalten.

(3) Der Erlaubnisnehmer hat gegen die Stadt
Potsdam keinen Ersatzanspruch bei Widerruf der
Erlaubnis oder bei Sperrung, Anderung oder
Einziehung der StraBe.

§ 5 Sonstige Benutzung

Die Einrdumung von Rechten zur Benutzung des
Eigentums der StraBen richtet sich nach
blrgerlichem Recht, wenn sie den
Gemeingebrauch nicht beeintréchtigt, wobei eine
voribergehende Beeintrachtigung fir Zwecke
der offentlichen Versorgung oder Entsorgung
auBer Betracht bleibt.

§ 6 Erlaubnisantrag

(1) Die Sondernutzungserlaubnis wird nur auf
Antrag erteilt. Dieser ist in der Regel mindestens
zwei Wochen vor der beabsichtigten Auslbung
der Sondernutzung mit Angaben Uber Ort, Art,
Umfang und Dauer der Sondernutzung schriftlich
bei der Landeshauptstadt Potsdam zu stellen.

Er ist durch Zeichnungen und
Textbeschreibungen so zu erlautern, dass die Art
und Dauer der Benutzung sowie der dadurch
beanspruchte Verkehrsraum ausreichend
beurteilt werden kann.

(2) Ist mit der Sondernutzung eine Behinderung
oder Gefahrdung des Verkehrs oder eine
Beschadigung der StraBe oder die Gefahr einer
Beschadigung verbunden, so muss im Antrag
enthalten sein, in welcher Weise den
Erfordernissen der Sicherheit oder Ordnung des
Verkehrs sowie des Schutzes der StraBe
Rechnung getragen wird.

§ 7 Erlaubnis

(1) Die Erlaubnis wird auf Zeit oder auf Widerruf
erteilt. Sie kann unter Bedingungen und Auflagen
erteilt werden, wenn das fur die Sicherheit oder
Ordnung des Verkehrs oder zum Schutze der
StraBe erforderlich ist.

(2) Der Erlaubnisnehmer ist verpflichtet, die mit
der Sondernutzung verbundenen Anlagen nach
den bestehenden gesetzlichen Vorschriften und
anerkannten Regeln der Technik zu errichten
und zu unterhalten.

(3) Der Erlaubnisnehmer hat gegen die
Landeshauptstadt Potsdam keinen
Ersatzanspruch bei Widerruf der Erlaubnis oder
bei Sperrung, Anderung oder Einziehung der
StraBe.
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(4) Die personenbezogene Erlaubnis einer
Sondernutzung ist nicht Ubertragbar. Ausnahmen
kann auf Antrag zugestimmt werden.

(5) Die auf ein Grundstick bezogene Erlaubnis
einer  Sondernutzung  geht  auf  den
Rechtsnachfolger Uber. Dieser hat den Ubergang
unter Angabe des Zeitpunktes anzuzeigen.

§ 8 Verkehrssicherungspflicht

Die  Verkehrssicherungspflicht  liegt  beim
Erlaubnisnehmer. Er haftet fir alle Schaden, die
der Landeshauptstadt Potsdam oder Dritten
durch die Anlagen oder durch die nicht
ordnungsgemale Wiederherstellung der
offentlichen Verkehrsflache oder als Folge der
Auslbung der Sondernutzung entstehen. Von
etwaigen Ersatzansprichen Dritter hat die
Landeshauptstadt Potsdam freizustellen.

§ 9 Gebihren

(1) FOr erlaubnispflichtige  Sondernutzungen
werden  Gebihren nach MaBgabe des
anliegenden  Gebuhrentarifs erhoben.. Der
GebuUhrentarif ist Bestandteil dieser Satzung. Die
Rechnungsendbetrage  werden  auf  volle
Eurobetrage aufgerundet.

(2) Das Recht der Landeshauptstadt, nach § 18
Abs. 5 des Brandenburgischen StraBengesetzes
bzw. § 8 Abs. 2 a des FernstraBengesetzes
Kostenersatz sowie Vorschisse und
Sicherheiten zu verlangen, wird durch die nach
dem Tarif bestehende Gebihrenpflicht oder

Gebuhrenfreiheit  fir  Sondernutzung  nicht
berlhrt.
(3) Das Recht, fir die Erteilung der

Sondernutzungserlaubnis  Verwaltungsgebihren
zu erheben, bleibt unberlhrt.

(4) Die Gebuhr wird fur die tatsachlich in
Anspruch genommene Verkehrsflache und far
die genehmigte Dauer der Erlaubnis oder bis zu
deren Widerruf erhoben.

(4) Die personenbezogene Erlaubnis einer
Sondernutzung ist nicht Ubertragbar. Ausnahmen
kann auf Antrag zugestimmt werden.

(5) Die auf ein Grundstiick bezogene Erlaubnis
einer Sondernutzung geht auf den
Rechtsnachfolger Uber. Dieser hat den Ubergang
unter Angabe des Zeitpunktes anzuzeigen.

§ 8 Verkehrssicherungspflicht

Die  Verkehrssicherungspflicht  liegt  beim
Erlaubnisnehmer. Er haftet fir alle Schaden, die
der Landeshauptstadt Potsdam oder Dritten
durch die Anlagen oder durch die nicht
ordnungsgemaBe Wiederherstellung der
offentlichen Verkehrsflache oder als Folge der
Auslbung der Sondernutzung entstehen. Von
etwaigen Ersatzansprichen Dritter hat er die
Landeshauptstadt Potsdam freizustellen.

§ 9 Gebihren

(1) FOr erlaubnispflichtige  Sondernutzungen
werden  Gebihren nach MaBgabe des
anliegenden Gebulhrentarifs zur

Sondernutzungsatzung Anlage 1 erhoben. Der
GebuUhrentarif ist Bestandteil dieser Satzung. Die
Rechnungsendbetrage  werden  auf  volle
Eurobetrage aufgerundet.

(2) Das Recht der Landeshauptstadt, nach § 18
Abs. 5 des Brandenburgischen StraBengesetzes
bzw. § 8 Abs. 2 a des
BundesfernstraBengesetzes Kostenersatz sowie
Vorschiusse und Sicherheiten zu verlangen, wird
durch die nach dem Tarif bestehende
Gebuhrenpflicht oder  GebUhrenfreiheit  fiir
Sondernutzung nicht berthrt.

(3) Das Recht, fir die Erteilung der
Sondernutzungserlaubnis  Verwaltungsgebihren
zu erheben, bleibt unberlhrt.

(4) Wird die Gebihr nach der Flache bemessen,
so ist die in der Erlaubnis ausgewiesene Flache
mafBgebend. Wird eine Flache unerlaubt oder
Uber die erlaubte GrdBe hinaus benutzt, so ist die
tatséchlich benutzte Flache maBgebend.
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Far die Berechnung der Geblhr pro || Fir die Berechnung der Gebihr pro

Quadratmeter ist die Grundflache maBgebend,
die sich aus der &auBeren Begrenzung der
Sondernutzungsanlage ergibt. Sondernutzungen,
die sich ganz oder teilweise im Luftraum
befinden, werden auf die Verkehrsflache
projiziert und danach berechnet.

(5) Bei woéchentlichen und monatlichen
Zeiteinheiten qilt jede angefangene Woche bzw.
jeder angefangene Monat als volle Einheit.
MaBgebend fur die Berechnung ist der Wochen-
oder Kalndertag, an dem die Sondernutzung
beginnt. Ausgenommen ist die Bestuhlung zu
gewerblichen Zwecken, wenn eine
Pauschalgenehmigung vom 15. April bis 15.
Oktober eines Jahres erteilt wird.

(6) Ist abzusehen, dass die Sondernutzung auf
unbestimmte Dauer langfristig bestehen bleibt, z.
B. bei festen Bauteilen, so kann an Stelle der
laufenden Jahreszahlung nach MaBgabe des
Einzelfalls ein Ablésebetrag vereinbart werden.
Der Ablésebetrag wird aus der Jahresgebiihr und
der voraussichtlichen Nutzungsdauer errechnet.

(7) Bei Veranstaltungen, die groBflachig
Offentlichen StraBenraum in Anspruch nehmen
und mehr als eine Woche, hoéchstens vier
Wochen dauern, kann auf Antrag hin folgende
Gebuhrenrechnung genehmigt werden:

1. Woche 100 % des Satzes
2. Woche 50 %
3. Woche 50 %
4. Woche 50 %.

§ 10 Gebuhrenbefreiung

(1) Gebihren werden nicht erhoben flir
Sondernutzungen:

a) durch Behorden, ausgenommen
wirtschaftliche Unternehmen 6ffentlich-
rechtlicher Korperschaften, Bundespost,
Bundesbahn und Deutsche Reichsbahn
zur Erflllung ihrer 6ffentlichen Aufgaben,
es sei denn, dass die einem Dritten als
Veranlasser zur Last gelegt werden
kénnen,

Quadratmeter ist die Grundflache maBgebend,
die sich aus der &uBeren Begrenzung der
Sondernutzungsanlage ergibt. Sondernutzungen,
die sich ganz oder teilweise im Luftraum
befinden, werden auf die Verkehrsflache
projiziert und danach berechnet.

(5) Bei wodchentlichen und monatlichen
Zeiteinheiten gilt jede angefangene Woche bzw.
jeder angefangene Monat als volle Einheit.
MaBgebend fur die Berechnung ist der Wochen-
oder Kalendertag, an dem die Sondernutzung
beginnt. Ausgenommen ist die Bestuhlung zu

gewerblichen Zwecken, wenn eine
Pauschalgenehmigung vom 1. Mai bis 31.
Oktober eines Jahres erteilt wird.

§ 10 Gebuhrenbefreiung

(1) Gebihren werden nicht erhoben flir
Sondernutzungen:

a) durch Behdrden, ausgenommen

wirtschaftliche Unternehmen 6ffentlich-
rechtlicher Kérperschaften, es sei denn,
dass die einem Dritten als Veranlasser
zur Last gelegt werden kénnen,
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b) die ausschlieBlich gemeinnltzigen oder
mildtatigen Zwecken im Sinne des
Steuerrechts oder kirchlichen Zwecken
dienen,

C) durch die Stadtverordnetenversammlung,
ihre Gremien und die Stadtverwaltung,

d) durch Trager kultureller Veranstaltungen
soweit diese Veranstaltungen
unentgeltlich durchgefuhrt werden,

e) durch Informationsstande, soweit sie nicht
wirtschaftlichen Zwecken dienen.

(2) Im Ubrigen kann der Oberbiirgermeister nach
pflichtgemaBem Ermessen ganz oder teilweise
von der Erhebung einer Geblhr absehen, wenn
erlaubnisbedurftige Sondernutzungen
ausschlieBlich oder Uberwiegend im 6&ffentlichen
Interesse liegen.

(3) Eine Gebuhrenbefreiung nach Abs. 1 schlieBt
die Notwendigkeit einer Erlaubnis nach § 7 nicht
aus.

§ 11 Gebiihrenschuldner

(1) Gebihrenschuldner sind:

a) der Antragsteller,

b) der Erlaubnisnehmer,

c) derjenige, der die Sondernutzung ausibt oder
in seinem Interesse austben lasst.

(2) Mehrere Geblihrenschuldner haften als
Gesamtschuldner.

§ 12 Entstehung der Gebiihrenpflicht und
Falligkeit

(1) Die Gebuhrenpflicht entsteht:

a) mit der Erteilung der
Sondernutzungserlaubnis,

b) bei unbefugter Sondernutzung mit dem Beginn
der Nutzung.

b) die ausschlieBlich gemeinnltzigen oder
mildtatigen Zwecken im Sinne des
Steuerrechts oder kirchlichen Zwecken
dienen,

C) durch die Stadtverordnetenversammlung,
ihre Gremien und durch die Verwaltung
der Landeshauptstadt Potsdam,

d) durch Trager kultureller Veranstaltungen
soweit diese Veranstaltungen
unentgeltlich durchgefthrt werden,

e) durch Informationsstande, soweit sie nicht
wirtschaftlichen Zwecken dienen.

(2) Im Ubrigen kann der Oberbiirgermeister nach
pflichtgemaBem Ermessen ganz oder teilweise
von der Erhebung einer Geblhr absehen, wenn
erlaubnisbedurftige Sondernutzungen
ausschlieBlich oder Uberwiegend im &ffentlichen
Interesse liegen.

(3) Eine Geblhrenbefreiung nach Abs. 1 schlief3t
die Notwendigkeit einer Erlaubnis nach § 7 nicht
aus.

§ 11 Gebiihrenschuldner

(1) Gebihrenschuldner sind:

a) der Antragsteller,

b) der Erlaubnisnehmer,

c) derjenige, der die Sondernutzung austibt oder
in dessen Interesse sie ausgeubt wird.

(2) Mehrere Gebuhrenschuldner haften als
Gesamtschuldner.

§ 12 Entstehung der Gebiihrenpflicht und
Falligkeit

(1) Die Gebuhrenpflicht entsteht:

a) mit der Erteilung der
Sondernutzungserlaubnis,

b) bei unbefugter Sondernutzung mit dem Beginn
der Nutzung.
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(2) Die Gebthren sind mit der Bekanntgabe des
Gebuhrenbescheides an den Gebuhrenschuldner
oder spéatestens zum im Bescheid genannten
Falligkeitsdatum Zu entrichten. Bei
wiederkehrenden jahrlichen Geblhren werden
die folgenden Geblhren zum Ende des ersten
Vierteljahres des jeweiligen Rechnungsjahres
fallig.

§ 13 Gebuhrenerstattung

(1) Wird eine auf Zeit genehmigte Sondernutzung
vorzeitig aufgegeben, so besteht kein Anspruch
auf Erstattung der entrichteten Geblhren flr den
zurlckliegenden Zeitraum. Die Pflicht zur
Zahlung der GeblUhren endet dann mit Ablauf
des Monats, in dem die Landeshauptstat
Potsdam Uber die Aufgabe schriftlich unterrichtet
wurde.

(2) Entrichtete Geblhren werden anteilmaBig
erstattet, wenn die Stadt eine
Sondernutzungserlaubnis fir mehr als drei Tage
aus Grinden widerruft, die nicht vom
Gebulhrenschuldner zu vertreten sind.

(38) Zuviel entrichtete Geblhren werden nur
erstattet, soweit der zu erstattende Betrag 5,00
EUR Ubersteigt.

§ 14 Beseitigungspflicht

Wird die Sondernutzung nicht den Bedingungen
und Auflagen entsprechend ausgelibt und wird
dadurch oder durch den Zustand von Bauteilen
die Offentliche Sicherheit oder Ordnung
geféhrdet, kann die Landeshauptstadt Potsdam
den nicht ordnungsgemaBen Zustand beseitigen.
Das gleiche gilt, wenn die Sondernutzung zeitlich
abgelaufen ist und der Erlaubnisnehmer die
Verkehrsflache nicht gerdumt hat. Die hierdurch
entstehenden Kosten tragt der
Erlaubnisberechtigte.

§ 15 Ubergangsbestimmungen

(1) FOr Sondernutzungen, die nach dem
bisherigen Recht auf Zeit erteilt wurden,
wird eine Anpassung an die erhdhten
Gebuhren nicht vorgenommen. Wird eine
solche Erlaubnis verlangert, gelten fir den
Verlangerungszeitraum die GeblUhren des
neuen Tarifs.

(2) Die Gebiihren sind zwei Wochen nach
Bekanntgabe des GeblUhrenbescheides fallig
oder spatestens zum im Bescheid genannten
Falligkeitsdatum zu entrichten.

§ 13 Gebuhrenerstattung

(1) Wird eine auf Zeit genehmigte Sondernutzung
vorzeitig aufgegeben, so besteht kein Anspruch
auf Erstattung der entrichteten Geblhren flr den
zurlckliegenden Zeitraum. Die Pflicht zur
Zahlung der Gebihren endet dann mit Ablauf
des Monats, in dem die die Erlaubnis erteilende
Organisationseinheit  der  Landeshauptstadt
Potsdam Uber die Aufgabe schriftlich unterrichtet
wurde.

(2) Entrichtete Geblhren werden anteilmaBig
erstattet, wenn die Landeshauptstadt eine
Sondernutzungserlaubnis fir mehr als drei Tage
aus Grinden widerruft, die nicht vom
Gebulhrenschuldner zu vertreten sind.

(3) Zuviel entrichtete GeblUhren werden nur
erstattet, soweit der zu erstattende Betrag 5,00
EUR Ubersteigt.

§ 14 Beseitigungspflicht

Wird die Sondernutzung nicht den Bedingungen
und Auflagen entsprechend ausgelbt und wird
dadurch oder durch den Zustand von Bauteilen
die Offentliche  Sicherheit oder Ordnung
geféhrdet, kann die Landeshauptstadt Potsdam
den nicht ordnungsgemaBen Zustand beseitigen.
Das gleiche gilt, wenn die Sondernutzung zeitlich
abgelaufen ist und der Erlaubnisnehmer die
Verkehrsflache nicht gerdumt hat. Die hierdurch
entstehenden Kosten tragt der
Erlaubnisberechtigte.

§ 15 Ubergangsbestimmungen

(1) FOr Sondernutzungen, die nach dem
bisherigen Recht auf Zeit erteilt wurden,
wird eine Anpassung an die erhbhten
GebUhren nicht vorgenommen. Wird eine
solche Erlaubnis verlangert, gelten fur den
Verlangerungszeitraum die Gebihren des
neuen Tarifs.
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2) FUr Erlaubnisse, die auf Widerruf erteilt
wurden, gelten die bisherigen Tarife bis zum
Ablauf des Haushaltsjahres, in dem die Satzung
in Kraft tritt. Mit Beginn des néachsten
Rechnungsjahres sind die Gebihren nach dem
neuen Tarif zu entrichten.

§ 16 In-Kraft-Treten, AuBer-Kraft-Treten
(1) Diese Satzung tritt zum in Kraft.

(2) Gleichzeitig tritt die Satzung Gber
Sondernutzung an 6ffentlichen StraBen der
Landehauptstadt Potsdam vom 24.02.1995
(Amtsblatt far die Stadt Potsdam Nr. , S.)
auBer Kraft.

Anlage zur Satzung Uber Sondernutzung an
offentlichen  StraBen der Landeshauptstadt
Potsdam

Offentlich bekannt gemacht am 29.11.2001 im
Amtsblatt fir die Stadt Potsdam.

2) Fur Erlaubnisse, die auf Widerruf erteilt
wurden, gelten die bisherigen Tarife bis zum
Ablauf des Haushaltsjahres, in dem die Satzung
in Kraft tritt. Mit Beginn des nachsten
Rechnungsjahres sind die Geblhren nach dem
neuen Tarif zu entrichten.

§ 16 In-Kraft-Treten
Diese Satzung tritt zum 01.08.2016 in Kraft.

Potsdam, den

Jann Jakobs
Oberbirgermeister

Anlagen 1 GebUhrentarif

2a Zonenplan fir Handel,
Dienstleistungen und
Veranstaltungen

2b StraBenverzeichnis - Handel,
Dienstleistungen und
Veranstaltungen

3a Zonenplan far Baustellen -
Gesamtansicht

3b Zonenplan fir Baustellen — Detail
Innenstadt

3c StraBenverzeichnis — Baustellen
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Synopse zum GebUhrenteil der Satzung tber Sondernutzung

Ubersicht (iber die Anderungen zur Gebiihrenbemessung

Gebiihrenteil - Handel/Dienstleistung

H_andeI/ . Schematische Darstellung der neuen Zonierung
Dienstleistungen

"Neue Satzung"

Zone 1 Zone 2 Zone 3

Neugliederung des
. Brandenburger Str. + Vorplatz ol o
Stadtgebietes unter Sy Tor Innenstadt libriges Stadtgebiet

BerUcksichtigung der
unterschiedlichen
Flachenwertigkeiten in
Abhangigkeit von Lage

und Nutzung Karl-Liebknecht-
Brandenburger Str.
StraBe

"Alte Satzung"

"libriges Stadtgebiet"

Bereich Bereich Bereich
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Synopse zum Gebulhrenteil der Satzung tber Sondernutzung

Ubersicht iber die Anderungen zur Gebiihrenbemessung

Geblihrenteil - Veranstaltungen

Veranstaltungen Schematische Darstellung der neuen Zonierung

"Neue Satzung"

Zone 1 Zone 2 Zone 3
NeuQIIed_erung des Brandenburger Str. + Vorplatz | tadt
Stadtgebietes unter Brandenburger Tor nnensta
Berlcksichtigung der
unterschiedlichen
Flachenwertigkeiten in
"Alte Satzung"

Abhangigkeit von Lage
und Nutzung




Synopse zur Satzung Uber Sondernutzung
an 6ffentlichen StraBen der Landeshauptstadt Potsdam

Anlage Seite 3 von 9

Synopse zum Gebulhrenteil der Satzung tber Sondernutzung

Ubersicht tiber die Anderungen zur Gebiihrenbemessung

Gebtuhrenteil - Baustellen

Baustellen

Schematische Darstellung der neuen Zonierung

Neugliederung des

"Neue Satzung"

Stadtgebietes unter

Bericksichtigung von Zone 1 Zone 2 Zone 3
StraBenkategorien

und A Innenstadtring Blaues Netz "tibriges Stadtgebiet"
Verkehrsverhéltnissen

Untergliederung der Fahrbahn Fahrbahn Fahrbahn
StraBenbestandteile

nach Art und Funktion Gehweg / Radweg / Nebenanlagen Gehweg / Radweg / Nebenanlagen Gehweg / Radweg / Nebenanlagen

"Alte Satzung"

Land-

BundesstraBe straBe

GemeindestraBe

bisher keine Flachendifferenzierungen
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Zone 1 | Zone 2 Zone 3 Bemerkungen
Brar;c:en: urger Innenstadt tbriges Stadtgebiet
Tarit-( 1+ der Sondernutzun Sl _—
Nr. 9 maBstab Neu: Unterteilung in 3 neue Stadtbereiche / -zonen
.. Mindest- .. Mindest- .. Mindest-
Gebuhr gebiihr Gebuhr gebiihr Gebuhr gebiihr
1.
Gastronomische Nutzung,
Tische und Sitz-
gelegenheiten einschl.
dekorativen und inhaltliche Prazisierung des Gebilhrenmerkmales
abgrenzenden Zubehor
(z.B. Blumenschalen,
Schirme u.a.)
1.1 Wochensatz m2 x Woche 2,40 € 12,00 € 1,75 € 10,50 € 1,65 € 9,00 € [Ineues Gebiihrenmerkmal innerhalb der Saison
i i i i i i bisher keine wéchentl. Regelung innerhalb der Saison
existent
12 |Monatssatz m2 x Monat 9,60 € 57,60 € 7,00 € 42,00 € 6,60 € 36,00 €
8,00 € 51,00 € 6,00 € 36,00 € 6,00 € 36,00 €
1.3 Pauschalgebihr fir die
Zeit vom 01.05. - 31.10. m2 x Saison| 40,32 € | 258,00 € 29,00 €| 174,00 € 27,70 € | 165,00 € [|Anpassung der Saisondauer
eines Jahres (Saison)
36,00 € | 215,00 € 25,00 € | 148,00 € 25,00 € | 148,00 €

|:|Geb[]hren alt - bedingte Vergleichbarkeit mit Neugebiihren

:IGeb[]hren alt - direkte Vergleichbarkeit mit NeugebUhren



Synopse zur Satzung ber Sondernutzung
an offentlichen StraBen der Landeshauptstadt Potsdam

Anlage Seite 5 von 9

Zone 1 Zone 2 Zone 3 Bemerkungen
Brandenburger - .
Tarif- Gebiihren- StraBe Innenstadt tbriges Stadtgebiet
Art der Sondernutzung
Nr. maBstab Neu: Unterteilung in 3 neue Stadtbereiche / -zonen
. Mindest- " Mindest- " Mindest-
Gebiihr gebiihr Geblihr gebiihr Geblhr gebiihr
2. Warenprésentation in
Verbindung mit m2 x Monat 7,20 € 14,40 € 4,60 € 9,20 € 4,40 € 8,80 €
Geschaftslokalen
6,00 € 12,00 € 4,00 € 8,00 € 4,00 € 8,00 €
3. Verkaufseinrichtungen
(z.B.Imbiss, Speisen,
Getranke, Eis, Blumen..)
3.1 neu: klare Trennung von Verkaufsstand und Verkaufs-
Verkaufsstand Kfz/Anhanger; vormals Zuschlag von 20% flr
Fahrzeuge/Container
3-1.1 |Tagessatz m2xTag| 6,00€| 1200€| 290€| 580€| 275€¢| 550€
5,00 € 10,00 € 2,50 € 5,00 € 2,50 € 5,00 €
3-1.2 IMonatssatz m2 x Monat| 31,20 € - 15,00 € - 1430 € -
31,00 € - 13,00 € - 13,00 € -
3-1.3 Jahressatz m2 x Jahr| 365,00 € - 176,00 € - 167,00 € -
368,00 € 153,00 € 153,00 €
3.2 Verkaufs-Kfz-/Anhanger neu: Verkaufs- Kfz/Anhanger
3-2.1 [Tagessatz mzxTag| 7,20€| 1440€| 340€| 68¢€| 300€| 600€
5,00 € 10,00 € 2,50 € 5,00 € 2,50 € 5,00 €
3-2.2 |Monatssatz m2x Monat| 37,50 € - 17,70 € - 15,60 € -
31,00 € - 13,00 € - 13,00 € -
3-2.3 | Jahressatz m2 x Jahr| 438,75 € - 208,00 € - 183,00 € -
368,00 € 153,00 € 153,00 €
o . 5
3.3 |Kleinsthandler bis 2,0 m taglich| 1,20€| 1000€| 1,15€| 10,00€| 1,90€| 10,00 € [|[Anpassung der zulassigen Nutzungsflache
Nutzungsflache
1,00 € 1,00 € 1,00 €

|:|Geb[]hren alt - bedingte Vergleichbarkeit mit Neugebiihren

|:|Geb[]hren alt - direkte Vergleichbarkeit mit Neugebuhren



Synopse zur Satzung ber Sondernutzung
an offentlichen StraBen der Landeshauptstadt Potsdam

Anlage Seite 6 von 9

Brandenburger Innenstadt iibriges Stadtgebiet [[Bemerkungen
StraBe
if- i " Zone 1 Zone 2 Zone 3
T;:” Art der Sondernutzung G;::::::
: Neu: Unterteilung in 3 neue Stadtbereiche / -zonen
.. Mindest- .. Mindest- .. Mindest-
Gebiihr gebiihr Geblihr gebiihr Geblihr gebiihr
3.4 .
mobiler Verkaufsstand/
z.B. Fahrrad oder
Bauchladen
3.4.1 neues GeblUhrenmerkmal: Zusammenlegung von vormals
1 |Tagessatz m?xTag| 480€( 10,00€ 230€| 10,00¢€ 2,20€ | 10,00 € ||[Fahrrad, Bauchladen und mobilen Verkaufsstand -
- - i, - _ . Vergleichbarkeit daher nicht gegeben
3-4.2 |Monatssatz m2 x Monat| 37,00 € - 15,00 € - 14,30 € -
3.5 |Verkaufvon mexTag| 0,15€| 4900€| o0,15€| 4900€| o0,15€| 49,00€
Weihnachtsbdumen
m2 x Tag 0,13 € 41,00 € 0,13 € 41,00 € 0,13 € 41,00 €

|:|Geb[]hren alt - bedingte Vergleichbarkeit mit Neugebiihren

|:|Geb[]hren alt - direkte Vergleichbarkeit mit Neugebuhren



Synopse zur Satzung ber Sondernutzung
an offentlichen StraBen der Landeshauptstadt Potsdam

Gebihrenteil - Veranstaltungen

Anlage Seite 7 von 9

Brandenburger Innenstadt libriges Stadtgebiet
StraBle
if- ii " Zone 1 Zone 2 Zone 3
T;:” Art der Sondernutzung Gn(:::::::
: Neu: Unterteilung in 3 neue Stadtbereiche / -zonen
. Mindest- . Mindest- . Mindest-
Gebiihr gebiihr Geblihr gebiihr Geblihr gebiihr
4.
Kleinkunst / Darbietung taglich 6,00 € 10,00 € 5,75 € 10,00 € 5,50 € 10,00 €
5,00 € 10,00 € 5,00 € 10,00 € 5,00 € 10,00 €
5. Verteilen von Haqdzettel Person x 6,00 € 10,00 € 575 € 10,00 € 550 € 10,00 €
oder Werbematerial Tag
5,00 € 10,00 € 5,00 € 10,00 € 5,00 € 10,00 €
6. Werbeveranstaltung /
Werbefahrzeuge und m?2 x Tag 3,00 € 10,00 € 2,90 € 10,00 € 2,75 € 10,00 €
Stande
2,50 € 10,00 € 2,50 € 10,00 € 2,50 € 10,00 €
7. Wochen- Spezial- und
Traditionsmarkte mexTag| 060€ | 2500€ | 055€ | 2500€ | 050€ | 2500¢€
(gewerberechtl.
festgesetzte Markte)
8. Trodelmarkte m2x Tag| 0,30 € 15,00 € 0,28 € 15,00 € 0,25 € 15,00 €
5 neue klar definierte Geblihrenmerkmale
' Schauspielveranstaltungen von Nr. 7 bis 11 -
in Aufbauten bis 200 m2 m#x Tag| 0,30 € 15,00 € 0.28€ 15,00 € 0.25€ 15,00 € eine Vergleichbarkeit ist nicht gegeben
10, Schaustellereinrichtungen mexTag| 060€ | 2500€| 055€ | 2500€| 050€ | 2500¢€
(Karussel 0.a.)
11.
Nutzung der StraBe fiur
Filmaufnahmen je Drehort Tag| 6500€ 65,00 € 65,00 €

|:|Geb[]hren alt - bedingte Vergleichbarkeit mit Neugebiihren

|:|Geb[]hren alt - direkte Vergleichbarkeit mit Neugebuhren



Synopse zur Satzung ber Sondernutzung
an offentlichen StraBen der Landeshauptstadt Potsdam

Gebiihrenteil - Baustellen

Anlage Seite 8 von 9

Tarif-
Nr.

Art der Sondernutzung

Gebiihren-
maBstab

Innenstadtring
Zone 1

Geblihr

Mindest-
gebiihr

Geblihr

Blaues Netz
Zone 2

Mindest-
gebiihr

ubriges Stadtgebiet
Zone 3

Geblihr

Mindest-
gebiihr

12.

Baubuden, Gerliste,
Baustofflager, Aufstellen
von Arbeitswagen,
Baumaschinen und
Baugeraten einschl. WC
mit und ohne Bauzaun je
angef. m2 Grundflache

wochentlich

Aufgrund der neuen
Unterteilung in drei neue Stadtbereiche / -zonen

121

Fahrbahn

3,00 €

15,00 €

2,50 €

15,00 €

2,20 €

10,00 €

und

12.2

Gehweg, Radweg,
Nebenanlagen

2,50 €

15,00 €

2,30 €

15,00 €

2,00 €

10,00 €

der Unterscheidung nach StraBenbestandteilen

13.

Aufstellen eines Containers
je Stiick

wochentlich

ist eine Vergleichbarkeit nicht gegeben.

13.1

bis 10 m3 Inhalt

15,00 €

13,00 €

10,00 €

13.2

Uber 10m3 Inhalt

20,00 €

16,00 €

12,00 €

14

Aufstanderung — oder
Hilfskonstruktionen fiir
provisorische
Medienfiihrungen

|ie Stick

wochentlich

2,50 €

10,00 €

2,30 €

10,00 €

2,00 €

10,00 €

neues Geblhrenmerkmal -
Vergleichbarkeit nicht gegeben

|:|Geb[]hren alt - bedingte Vergleichbarkeit mit Neugebiihren

:IGeb[]hren alt - direkte Vergleichbarkeit mit NeugebUhren



Synopse zur Satzung ber Sondernutzung
an offentlichen StraBen der Landeshauptstadt Potsdam

Gebiihrenteil - Sonstiges

Anlage Seite 9 von 9

Sondernutzungsgebiihr fiir das gesamte
Tarif- Art der Sondemutzung Gebiihren Stadtgebiet
Nr. maBstab
Gebihr Mindestgebiihr
15. | Aufstellung mobiler Toiletten N . Lo
je angef. me Grundflache Woche 2,00 € 10,00 €|[neues Gebuhrenmerkmal -Vergleichbarkeit nicht gegeben
16. Automaten, Vitrinen m2 x Jahr 37,20 € 37,20 €
31,00 € 31,00 €
17.  |Abstellung von nicht zum Verkehr
zugelassenen Fahrzeugen
17.1 | pkw oder Einachsanhanger taglich 3,00 € 30,00 €
2,50 € 25,00 €
17.2 | Lkw oder mehrachsige Anhanger taglich 6,00 € 30,00 €
5,00 € 51,00 €
17.3 | Kraftrader taglich 1,20 € 12,00 €
1,00 € 10,00 €
18. |Lagerung von Gegenstéanden aller Art,
die nicht unter eine andere Nummer des
Tarifs féllt (z.B. keine kommerzielle m2 x Tag 0,50 € 15,00 €
Nutzung und Lagerung von
Aussenbestuhlung, Sonnenschirmen)
0,50 € 15,00 €
19. Werbeanlagen/Aufsteller
19-1 | Einrichtung m2 x Tag 6,00 € 10,00 €
5,00 € -
20. | Maste je Stck wéchentlich 4,00 € 10,00 €
jahriich 4,00 € i bedingte Verglelchbarkeljr aufgrund
der Anpassung des GebilihrenmaBstabes

|:|Geb[]hren alt - bedingte Vergleichbarkeit mit Neugebiihren

|:|Geb[]hren alt - direkte Vergleichbarkeit mit Neugebuhren
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Satzung

Uber Sondernutzung an 6ffentlichen StraBen der Landeshauptstadt Potsdam
vom

Die Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam hat in ihrer Sitzung am
.............. folgende Satzung beschlossen:

Rechtsgrundlagen

- § 3 der Kommunalverfassung des Landes Brandenburg (BbgKVerf) vom 18.12.2007
(GVBLI. I. S. 286) zuletzt geédndert durch Artikel 4 des Gesetzes vom 10.07.2014
(GVBI. I/14 Nr. 32)

- §§ 18, 21 und 47 des Brandenburgischen StraBengesetzes (BbgStrG) vom
28.07.2009 (GVBI. |, S. 385) zuletzt geandert durch Gesetz vom 04.07.2014 (GVBI.
I/14 Nr. 27)

- §§ 8, 23 des BundesfernstraBengesetzes (FStrG) vom 06.08.1953 (BGBI. | S. 903)
zuletzt geéndert durch Art. 7 des Gesetzes vom 31.05.2013 (BGBI. | S. 1388)

§ 1 Sachlicher Geltungsbereich

(1) Diese Satzung gilt fur alle dem o&ffentlichen Verkehr gewidmeten GemeindestraBen
(einschlieBlich Wege und Platze) sowie fir die Ortsdurchfahrten im Zuge der Bundes- und
LandesstraBen im Gebiet der Landeshauptstadt Potsdam.

(2) Zu den StraBen im Sinne des Abs. 1 gehdren die im § 2 des Brandenburgischen
StraBengesetzes sowie im § 1 Abs. 4 BundesfernstraBengesetz genannten Bestandteile des
StraBenkérpers, des Luftraumes UGber dem StraBenkdrper, des Zubehdérs und der
Nebenanlagen.

(3) Diese Satzung findet keine Anwendung auf Veranstaltungen aller Art (z. B.
Kulturprogramme, Markte, Volksfeste), die die Landeshauptstadt Potsdam selbst durchfihrt.

(4) Der Plakatanschlag auf éffentlichen StraBen ist kein Gegenstand der Satzung.

§ 2 Erlaubnisbediirftige Sondernutzung

Vorbehaltlich der §§ 3, 4 und 5 dieser Satzung bedarf die Benutzung der StraBen Uber den
Gemeingebrauch hinaus als Sondernutzung der Erlaubnis der Landeshauptstadt Potsdam.
Die Benutzung ist erst zulassig, wenn die Erlaubnis erteilt ist.

§ 3 StraBenanliegergebrauch

Die Benutzung der StraBe Uber den Gemeingebrauch hinaus bedarf innerhalb der
geschlossenen Ortslage keiner Erlaubnis, soweit sie fir Zwecke des Grundstiicks
erforderlich ist und den Gemeingebrauch nicht dauernd ausschlieBt oder erheblich
beeintrachtigt oder in den StraBenkdrper eingreift.

§ 4 Erlaubnisfreie Sondernutzungen

(1) Keiner Erlaubnis bediirfen:

a) bauaufsichtlich genehmigte Bauteile und Werbeanlagen;
b) die Ausschmickung von StraBen- und Hauserfronten fir Feiern, Feste, Umzlige und
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ahnliche Veranstaltungen zur Pflege des Brauchtums sowie fir kirchliche
Prozessionen;

C) Autorufsaulen, Notrufsaulen, Telefonzellen, Wartehauschen flar 6ffentliche
Verkehrsmittel, Fahrkartenautomaten, mobile werbefreie Fahrradsténder;
d) das Verteilen von Informationsmaterial und Umherziehen mit Informationstafeln, die

politischen oder religiésen Zwecken dienen.

(2) Nach Abs. 1 kdnnen erlaubnisfreie Sondernutzungen eingeschrankt oder untersagt
werden, wenn Belange des StraBenbaus, die Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs das
erfordern.

§ 5 Sonstige Benutzung

Die Einrdumung von Rechten zur Benutzung des Eigentums der StraBen richtet sich nach
birgerlichem Recht, wenn sie den Gemeingebrauch nicht beeintrachtigt, wobei eine
vortbergehende Beeintrachtigung flir Zwecke der 6ffentlichen Versorgung oder Entsorgung
auBer Betracht bleibt.

§ 6 Erlaubnisantrag

(1) Die Sondernutzungserlaubnis wird nur auf Antrag erteilt. Diese ist in der Regel
mindestens zwei Wochen vor der beabsichtigten Ausibung der Sondernutzung mit Angaben
Uber Ort, Art, Umfang und Dauer der Sondernutzung schriftlich bei der Landeshauptstadt
Potsdam zu stellen.

Er ist durch Zeichnungen und Textbeschreibungen so zu erlautern, dass die Art und Dauer
der Benutzung sowie der dadurch beanspruchte Verkehrsraum ausreichend beurteilt werden
kann.

(2) Ist mit der Sondernutzung eine Behinderung oder Gefahrdung des Verkehrs oder eine
Beschadigung der StraBe oder die Gefahr einer Beschadigung verbunden, so muss im
Antrag enthalten sein, in welcher Weise den Erfordernissen der Sicherheit oder Ordnung des
Verkehrs sowie des Schutzes der StraBe Rechnung getragen wird.

§ 7 Erlaubnis

(1) Die Erlaubnis wird auf Zeit oder auf Widerruf erteilt. Sie kann unter Bedingungen und
Auflagen erteilt werden, wenn das fur die Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs oder zum
Schutze der StraBe erforderlich ist.

(2) Der Erlaubnisnehmer ist verpflichtet, die mit der Sondernutzung verbundenen Anlagen
nach den bestehenden gesetzlichen Vorschriften und anerkannten Regeln der Technik zu
errichten und zu unterhalten.

(3) Der Erlaubnisnehmer hat gegen die Landeshauptstadt Potsdam keinen Ersatzanspruch
bei Widerruf der Erlaubnis oder bei Sperrung, Anderung oder Einziehung der StraBe.

(4) Die personenbezogene Erlaubnis einer Sondernutzung ist nicht Ubertragbar. Ausnahmen
kann auf Antrag zugestimmt werden.

(5) Die auf ein Grundstiick bezogene Erlaubnis einer Sondernutzung geht auf den
Rechtsnachfolger Uber. Dieser hat den Ubergang unter Angabe des Zeitpunktes anzuzeigen.
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§ 8 Verkehrssicherungspflicht

Die Verkehrssicherungspflicht liegt beim Erlaubnisnehmer. Er haftet fir alle Schaden, die der
Landeshauptstadt Potsdam oder Dritten durch die Anlagen oder durch die nicht
ordnungsgeméaBe Wiederherstellung der offentlichen Verkehrsflache oder als Folge der
Ausubung der Sondernutzung entstehen. Von etwaigen Ersatzanspriichen Dritter hat er die
Landeshauptstadt Potsdam freizustellen.

§ 9 Gebiihren

(1) Far erlaubnispflichtige Sondernutzungen werden Geblhren nach MaBgabe des
anliegenden Gebuhrentarifs zur Sondernutzungsatzung Anlage 1 erhoben. Der
Gebuhrentarif ist Bestandteil dieser Satzung. Die Rechnungsendbetrage werden auf volle
Eurobetrage aufgerundet.

(2) Das Recht der Landeshauptstadt Potsdam, nach § 18 Abs. 5 des Brandenburgischen
StraBengesetzes bzw. § 8 Abs. 2 a des BundesfernstraBengesetzes Kostenersatz sowie
Vorschiisse und Sicherheiten zu verlangen, wird durch die nach dem Tarif bestehende
Gebuhrenpflicht oder Gebuhrenfreiheit flir Sondernutzung nicht berlhrt.

(3) Das Recht, fur die Erteilung der Sondernutzungserlaubnis Verwaltungsgeblhren zu
erheben, bleibt unberlhrt.

(4) Wird die Gebihr nach der Flache bemessen, so ist die in der Erlaubnis ausgewiesene
Flache maBgebend. Wird eine Flache unerlaubt oder Uber die erlaubte GréBe hinaus
benutzt, so ist die tatsachlich benutzte Flache maBgebend. Fir die Berechnung der Geblihr
pro Quadratmeter ist die Grundflache maBgebend, die sich aus der duBeren Begrenzung der
Sondernutzungsanlage ergibt. Sondernutzungen, die sich ganz oder teilweise im Luftraum
befinden, werden auf die Verkehrsflache projiziert und danach berechnet.

(5) Bei wochentlichen und monatlichen Zeiteinheiten gilt jede angefangene Woche bzw.
jeder angefangene Monat als volle Einheit. MaBgebend flir die Berechnung ist der Wochen-
oder Kalendertag, an dem die Sondernutzung beginnt. Ausgenommen ist die Bestuhlung zu
gewerblichen Zwecken, wenn eine Pauschalgenehmigung vom 1. Mai bis 31. Oktober eines
Jahres erteilt wird.

§ 10 Gebiihrenbefreiung

(1) Gebihren werden nicht erhoben flir Sondernutzungen:

a) durch Behdrden, ausgenommen wirtschaftliche Unternehmen o&ffentlich-rechtlicher
Kérperschaften, es sei denn, dass die einem Dritten als Veranlasser zur Last gelegt

werden kdénnen,

b) die ausschlieBlich gemeinnitzigen oder mildtatigen Zwecken im Sinne des
Steuerrechts oder kirchlichen Zwecken dienen,

C) durch die Stadtverordnetenversammlung, ihre Gremien und durch die Verwaltung der
Landeshauptstadt Potsdam,

d) durch Trager kultureller Veranstaltungen soweit diese Veranstaltungen unentgeltlich
durchgeflihrt werden,

e) durch Informationsstande, soweit sie nicht wirtschaftlichen Zwecken dienen.
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(2) Im Ubrigen kann der Oberbiirgermeister nach pflichtgemaBem Ermessen ganz oder
teilweise von der Erhebung einer Gebihr absehen, wenn erlaubnisbedirftige
Sondernutzungen ausschlieBlich oder Uberwiegend im &ffentlichen Interesse liegen.

(3) Eine Gebuhrenbefreiung nach Abs. 1 schlieBt die Notwendigkeit einer Erlaubnis nach § 7
nicht aus.

§ 11 Gebuhrenschuldner

(1) Gebihrenschuldner sind:

a) der Antragsteller,

b) der Erlaubnisnehmer,

c) derjenige, der die Sondernutzung austibt oder in dessen Interesse sie ausgeuibt wird.

(2) Mehrere Gebluhrenschuldner haften als Gesamtschuldner.

§ 12 Entstehung der Gebuhrenpflicht und Falligkeit
(1) Die Gebuhrenpflicht entsteht:

a) mit der Erteilung der Sondernutzungserlaubnis,
b) bei unbefugter Sondernutzung mit dem Beginn der Nutzung.

(2) Die Gebuhren sind zwei Wochen nach Bekanntgabe des Geblhrenbescheides fallig oder
spatestens zum im Bescheid genannten Falligkeitsdatum zu entrichten.

§ 13 Gebuhrenerstattung

(1) Wird eine auf Zeit genehmigte Sondernutzung vorzeitig aufgegeben, so besteht kein
Anspruch auf Erstattung der entrichteten Gebulhren flr den zurtickliegenden Zeitraum. Die
Pflicht zur Zahlung der Geblhren endet dann mit Ablauf des Monats, in dem die die
Erlaubnis erteilende Organisationseinheit der Landeshauptstadt Potsdam Uber die Aufgabe
schriftlich unterrichtet wurde.

(2) Entrichtete Geblhren werden anteilmaBig erstattet, wenn die Landeshauptstadt Potsdam
eine Sondernutzungserlaubnis fir mehr als drei Tage aus Griinden widerruft, die nicht vom
Gebuhrenschuldner zu vertreten sind.

(3) Zuviel entrichtete Geblhren werden nur erstattet, soweit der zu erstattende Betrag
5,00 EUR Ubersteigt.

§ 14 Beseitigungspflicht

Wird die Sondernutzung nicht den Bedingungen und Auflagen entsprechend ausgetibt und
wird dadurch oder durch den Zustand von Bauteilen die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung
gefahrdet, kann die Landeshauptstadt Potsdam den nicht ordnungsgemé&Ben Zustand
beseitigen. Das gleiche gilt, wenn die Sondernutzung zeitlich abgelaufen ist und der
Erlaubnisnehmer die Verkehrsflache nicht gerdumt hat. Die hierdurch entstehenden Kosten
tréagt der Erlaubnisberechtigte.
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§ 15 Ubergangsbestimmungen

(1) FOr Sondernutzungen, die nach dem bisherigen Recht auf Zeit erteilt wurden, wird eine
Anpassung an die erhdhten Gebihren nicht vorgenommen. Wird eine solche Erlaubnis
verlangert, gelten fir den Verlangerungszeitraum die Geblhren des neuen Tarifs.

2) Fur Erlaubnisse, die auf Widerruf erteilt wurden, gelten die bisherigen Tarife bis zum
Ablauf des Haushaltsjahres, in dem die Satzung in Kraft tritt. Mit Beginn des né&chsten
Rechnungsjahres sind die Geblhren nach dem neuen Tarif zu entrichten.

§ 16 In-Kraft-Treten

Diese Satzung tritt am 01.08.2016 in Kraft.

Potsdam, den

Jann Jakobs
Oberblirgermeister

Anlagen 1  Gebuhrentarif
2a Zonenplan fur Handel, Dienstleistungen und Veranstaltungen
2b StraBenverzeichnis - Handel, Dienstleistungen und Veranstaltungen
3a Zonenplan fur Baustellen - Gesamtansicht
3b Zonenplan fur Baustellen — Detail Innenstadt
3c StraBenverzeichnis — Baustellen



TOP 4.4

Satzung Uber Sondernutzung Anlage 1
an offentlichen StraBen der Landeshauptstadt Potsdam vom ................... Seite 1 von 3
Gebiuhrenteil - Handel/Dienstleistung
Zone 1 Zone 2 Zone 3
Tarif- Gebiihren- S ACE e Innenstadt Uibriges Stadtgebiet
Art der Sondernutzung StraBe
Nr. maBstab
. Mindest- . Mindest- . Mindest-
Geblihr gebihr Geblihr gebihr Geblihr gebihr
1. Gastronomische Nutzung,
Tische und Sitz-
gelegenheiten einschl.
dekorativen und
abgrenzenden Zubehor
(z.B. Blumenschalen,
Schirme u.a.)
1.1 Wochensatz m2 x Woche 2,40 € 12,00 € 1,75 € 10,50 € 1,65 € 9,00 €
1.2 Monatssatz m2 x Monat 9,60 € 57,60 € 7,00 € 42,00 € 6,60 € 36,00 €
1.3 Pauschalgebtihr fiir die
Zeit vom 01.05. - 31.10. m?2 x Saison| 40,32 € [ 258,00 € 29,00€ | 174,00 € 27,70 € | 165,00 €
eines Jahres (Saison)
2. Warenprasentation in
Verbindung mit m2 x Monat 7,20 € 14,40 € 4,60 € 9,20 € 4,40 € 8,80 €
Geschéftslokalen
3. Verkaufseinrichtungen
(z.B.Imbiss, Speisen,
Getranke, Eis, Blumen..)
3.1 Verkaufsstand
3-1.1 [Tagessatz m2xTag| 6,00€| 1200€| 290€| 580€| 275€¢| 550¢€
3-1.2 |Monatssatz m2 x Monat| 31,20 € - 15,00 € - 14,30 € -
3-1.3 | jahressatz mz x Jahr| 365,00 € - 176,00 € - 167,00 € -
32 Verkaufs-Kfz-/Anhénger
3-2.1 [Tagessatz m2xTag| 7,20€| 1440€| 340€| 680€| 300€| 600€
3-2.2 |Monatssatz m2 x Monat| 37,50 € - 17,70 € - 15,60 € -
3-2.3 | jahressatz me x Jahr| 438,75 € - 208,00 € - 183,00 € -
— - >
3:3  |Kleinsthandler bis 2,0 m taglich| 1,20€| 1000€| 1,05€| 1000€| 1,10€| 10,00€
Nutzungsflache
3.4 |mobiler Verkaufsstand/
z.B. Fahrrad oder
Bauchladen
3-4.1 [Tagessatz m2xTag| 4,80€| 1000€| 230€| 1000€| 220€| 1000€
3-4-2 |Monatssatz m2 x Monat| 37,00 € - 15,00 € - 14,30 € -
35 |Verkaufvon m2xTag| 0,15€| 49,00€| o0,15€| 4900€| o0,15€| 4900€
Weihnachtsbdumen
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Gebihrenteil - Veranstaltungen
Zone 1 Zone 2 Zone 3
Tarif- Gebiihren- LR il 17 Innenstadt Uibriges Stadtgebiet
Art der Sondernutzung StraBe
Nr. maBstab
. Mindest- . Mindest- . Mindest-
Gebiihr gebiihr Gebiihr gebiihr Gebiihr gebiihr
4.
Kleinkunst / Darbietung taglich 6,00 € 10,00 € 5,75 € 10,00 € 5,50 € 10,00 €
5. Verteilen von Han'dzettel Person x 6,00 € 10,00 € 575 € 10,00 € 550 € 10,00 €
oder Werbematerial Tag
6. Werbeveranstaltung /
Werbefahrzeuge und m? x Tag 3,00 € 10,00 € 2,90 € 10,00 € 2,75 € 10,00 €
Stande
7. |Wochen- Spezial- und
Traditionsmarkte mexTag| 060€ | 2500€ | 055€ | 2500€ | 050€ | 2500€
(gewerberechtl.
festgesetzte Markte)
8.
Trodelmarkte m2x Tag| 0,30 € 15,00 € 0,28 € 15,00 € 0,25 € 15,00 €
o- Schauspielveranstaltungen
2
in Aufbauten bis 200 m2 m2x Tag| 0,30 € 15,00 € 0,28 € 15,00 € 0,25 € 15,00 €
10. |Schaustellereinrichtungen | . 150l 00€ | 2500€| 055€ | 2500€| 050€ | 2500€
(Karussel 0.a.)
11.
Nutzung der StraBe flr
Filmaufnahmen je Drehort Tag| 6500¢€ 65,00 € 65,00 €
Gebilihrenteil - Baustellen
Zone 1 Zone 2 Zone 3
Tarif- Gebiihren- Innenstadtring Blaues Netz Ubriges Stadtgebiet
Art der Sondernutzung . . .
Nr. maBstab .. Mindest- .. Mindest- . Mindest-
Geblihr .. Geblihr .. Gebiihr .
gebiihr gebiihr gebiihr
12. Baubuden, Geriste,
Baustofflager, Aufstellen
von Arbeitswagen,
Baumaschinen und wdchentlich
Baugeraten einschl. WC
mit und ohne Bauzaun je
angef. m2 Grundflache
121 |Fahrbahn 300€| 1500€| 250€| 1500€| 220€| 10,00€
12.2 |Gehweg, Radweg, 250€| 1500€| 230€| 1500€| 200€| 10,00€
Nebenanlagen
13. |Aufstellen eines
Containers wdchentlich
je Stiuck
13-1 [pis 10 m? Inhalt 15,00 € 13,00 € 10,00 €
13-2 |ber 10me Inhalt 20,00 € 16,00 € 12,00 €
14 |Aufstéanderung — oder
Hilfskonstruktionen fir
provisorische wochentlich 2,50 € 10,00 € 2,30 € 10,00 € 2,00 € 10,00 €
Medienflhrungen
je Stick




Satzung Uber Sondernutzung

an 6ffentlichen StraBen der Landeshauptstadt Potsdam vom

Geblihrenteil - Sonstiges

TOP 4.4

Sondernutzungsgebiihr fiir das gesamte

if- U Stadtgebiet
gt Art der Sondernutzung (LT =
Nr. maBstab
Gebiihr Mindestgebiihr
15. Aufstellung mobiler Toiletten
: " Woche 2,00 € 10,00 €

je angef. m2 Grundflache
16. Automaten, Vitrinen m2 x Jahr 37,20 € 37,20 €
17. |Abstellung von nicht zum Verkehr

zugelassenen Fahrzeugen
1741 Pkw oder Einachsanhanger taglich 3,00 € 30,00 €
17.2 | Lkw oder mehrachsige Anhanger taglich 6,00 € 60,00 €
17.3 | Kraftrader taglich 1,20 € 12,00 €
18. Lagerung von Gegenstanden aller Art,

die nicht unter eine andere Nummer des

Tarifs fallt (z.B. keine kommerzielle m? x Tag 0,50 € 15,00 €

Nutzung und Lagerung von

Aussenbestuhlung, Sonnenschirmen)
19. Werbeanlagen/Aufsteller
19-1 | Einrichtung m2 x Tag 6,00 € 10,00 €
20. | Maste je Stck wéchentlich 4,00 € 10,00 €

Anlage 1
Seite 3von 3
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Satzung Uber Sondernutzung Anlage 2b
an offentlichen StraBen der Landeshauptstadt Potsdam vom ........... Seite 1 von 1

StraBenverzeichnis fiir Handel, Dienstleistungen und Veranstaltungen

Zone 1:

Zone 2:

Zone 3:

»Brandenburger StraBe“

Die Brandenburger StraBe (FuBgangerzone) wird begrenzt durch die
SchopenhauerstraBe (einschl. Vorplatz am Brandenburger Tor) und Friedrich-
Ebert-StraBe.

,lnnenstadt

Das von folgenden StraBenzigen umschlossene Gebiet der Innenstadt
einschlieBlich dieser StraBen:

SchopenhauerstraBe,
Hegelallee,
KurfUrstenstrale,
HebbelstraBe,
Franzdsische StraBe,
Am Kanal,

Am Alten Markt,
BrauerstraBe,
Uferpromenade an der Alten Fahrt,
Breite Strale,
SchopenhauerstraBe,
ZeppelinstraBe,
Luisenplatz und

Allee nach Sanssouci

,Ubriges Stadtgebiet“

Alle Ubrigen o6ffentlich gewidmeten StraBen, Wege und Platze auBerhalb
der Zonen | und Il bis zur Stadtgrenze.

Die Ubersicht der Zonen ist in der Anlage 2a dargestellt.
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Satzung Uber Sondernutzung Anlage 3c
an o6ffentlichen StraBen der Landeshauptstadt Potsdam vom ........... Seite 1 von 2

StraBenverzeichnis fiir Baustellen

Zone 1:

Zone 2:

,Innenstadtbereich”

Der Innenstadtbereich wird begrenzt durch die Hegelallee, KurflrstenstraBe, die Hans-
Thoma-StraBe, Berliner StraBe, die StraBe Am Kanal, die YorckstraBe, die
DortustraBBe, die Breite StraBe, die ZeppelinstraBe und die SchopenhauerstraBe.

,Blaues Netz“
Das Blaue Netz umfasst die StraBen:

AlleestraBe

Am Buchhorst

Am Kanal

Am Neuen Garten

AmundsenstraBe

August-Bebel-StraBe (Rudolf-Breitscheid-StraBBe — GroBbeerenstrale)
Babelsberger StraBe

BehlertstraBe (Am Neuen Garten — Berliner Stra3e)
Berliner StraBe

Bornimer Chaussee (Golm)

Bornstedter StraBe

Brauhausberg

Breite StraBe

CharlottenstraBe (HebbelstraBe — Friedrich-Ebert-StraB3e)
DortustraBe (YorckstraBe — Breite StraBe
Friedrich-Ebert-StraBe (AlleestraBBe — Hegelallee)
Friedrich-Ebert-StraBe (CharlottenstraBe — YorkstraB3e)
Friedrich-List-StraBBe

ForststraBe

GeiselbergstraBe (Bornimer Chaussee — ReiherbergstraBe)
Geschwister-Scholl-StraBe

Golmer Chaussee

GroBbeerenstraBe

GutenbergstraBe (Hans-Thoma-StraBe — Berliner Stra3e)
Hans-Thoma-StrafB3e

HebbelstraBe (KurfurstenstraBe — CharlottenstraBe)
Hegelallee

Heinrich-Mann-Allee

Horstweg

HugstraBe (Potsdamer-StraBe — MitschurinstraB3e)
Jégerallee

Kaiser-Friedrich-StraBBe

Karl-Liebknecht-StraBe (Rudolf-Breitscheid-StraBe — GroBbeerenstrale)
Kastanienallee (Geschwister-Scholl-StraBe — ZeppelinstraBe)
Kuhfortdamm

KurflrstenstraBBe

Ketziner StraBe

Leipziger StraBe
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Satzung Uber Sondernutzung Anlage 3c
an offentlichen StraBen der Landeshauptstadt Potsdam vom ........... Seite 2 von 2

Zone 3:

Marquardter StraBe

Michendorfer Chaussee

Nedlitzer StraBe

Neuendorfer StraBe (GroBbeerenstraBe — Zum Kirchsteigfeld)
Pappelallee

Paretzer StraB3e

Potsdamer Chaussee (GroB Glienicke)
Potsdamer StraBe

Potsdamer StraBe (Paretz)

Reiterweg

Rudolf-Breitscheid-StraBe

RuckertstraBe (Marquardter Chaussee — Potsdamer StraBe)
Marquardter Chaussee

Nuthedamm

NuthestraBe

SternstraBe (Zum Kirchsteigfeld — Nuthedamm)
TschudistraBe

Uetzer DorfstraBBe

Verkehrshof

Werderscher Damm

Wetzlarer StraBBe

WublitzstraBBe

YorkstraBe

ZeppelinstraBe

Zum Kirchsteigfeld

Die Zone 2 beinhaltet den gesamten StraBenraum der vorgenannten StraBen bis zur
Grundstiicksgrenze.
,Ubriges Stadtgebiet”

Alle Ubrigen offentlich gewidmeten StraBen, Wege und Platze auBerhalb der
Zonen | und Il bis zur Stadtgrenze.

Die Ubersicht der Zonen ist in der Anlage 3a und 3b dargestellt.
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Beteiligungsverfahren zur Seite 1 von 3
Neufassung der Satzung Uber Sondernutzung
an offentlichen StraBen der Landeshauptstadt Potsdam vom ...........

Auswertung der Stellungnhahmen von Wirtschafts- und Interessensverbanden
im Rahmen des Beteiligungsverfahren

Die Wirtschafts- und Interessensverbande, deren Wirkungsbereich von der neuen
Sondernutzungssatzung beriihrt wird, wurden im Rahmen des Beteiligungsverfahrens mit
Ubergabe der Unterlagen am 17.11.2015 und einem Erdérterungstermin am 08.12.2015
beteiligt. Im Anschluss des Erdrterungstermins wurden die Beteiligten mit Schreiben vom
09.12.2015 zur Abgabe einer Stellungnahme bis zum 15.01.2016 aufgefordert.

Das Beteiligungsverfahren wurde in enger Zusammenarbeit mit Bereich Wirtschaftsférderung
und dem Fachbereich Grin- und Verkehrsflachen durchgefihrt.

Beteiligt wurden:

- HBB (Handelsverband Berlin-Brandenburg e.V.)

- IHK (Industrie- und Handelskammer Potsdam)

- DeHoGa (Deutsche Hotel- und Gaststattenverband Brandenburg e. V.)
- AG Innenstadt Potsdam e.V.

- AG Babelsberg (Aktionsgemeinschaft Babelsberg e.V.)

- AG Hollandisches Viertel

Folgende Institutionen gaben eine Stellungnahme ab:

- HBB
- IHK

Zu diesen beiden Stellungnahmen wurde nachstehend die erforderliche/ gebotene
Abwagung und Bewertung durchgefihrt.

1. Handelsverband Berlin-Brandenburg e.V., mit Schreiben vom 14.01.2016

Vorschlag:

Der Handelsverband verweist auf die wichtige Rolle des Handels fir die Stadt Potsdam,
insbesondere des Einzelhandels flir den Innenstadtbereich. Der Verband empfiehlt einen
achtsamen Umgang mit den Gebuhrentarifen i.V.m. dem ,Zukunftsprogramm 2019%, um
eine weitere positive Entwicklung nicht zu geféhrden.

Bewertung:

Im Hinblick auf die seit 2001 unveranderten Geblhren ist eine maBvolle Anhebung
einzelner Geblhrensétze vorgesehen. Die Grundlage der ca. 15%igen Anhebung
entspricht den Ansatzen des Beschlusses zum Zukunftsprogramm 2019 (DS
14/SVV/1090) und liegt deutlich unterhalb der in dieser Zeitspanne von 15 Jahren zu
verzeichnenden Inflationsrate.

Der Satzungsentwurf bertcksichtigt bereits die gegebene Empfehlung und bleibt
unverandert.

2. IHK Potsdam, mit Schreiben vom 18.01.2016

1. Vorschlag:

Die IHK halt die Abgrenzung der Zone 2 ,Innenstadt (s. Satzung - Anlage 2a) flr zu
weitreichend und schlagt vor, Teilbereiche der Zone 2 abzustufen und in Zone 3
aufzunehmen. Bei der zu prifenden Abstufung handelt es sich um zwei Teilbereiche der
Zone 2.
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Beteiligungsverfahren zur Seite 2 von 3
Neufassung der Satzung Uber Sondernutzung
an offentlichen StraBen der Landeshauptstadt Potsdam vom ...........

Der Erste Teilbereich umfasst den GroBteil des Franzésichen Quartiers, welcher durch
die StraBen — GutenbergstraBBe, HebbelstraBe, Franzésische StraBe, Am Kanal, Platz
der Einheit, CharlottenstraBe und entlang der dstlichen Grenze des Platzes Am Bassin
bis zur GutenbergstraBe eingegrenzt wird.

Der zweite Teilbereich umfasst den stidwestlichen Teil des Innenstadtbereiches ab der
CharlottenstraBBe bis Breite StraBe. Konkret beschrieben wird dieser Bereich durch die
Eingrenzung der StraBen CharlottenstraBe, Friedrich-Ebert-StraBe, Breite StraBe und
SchopenhauerstraBe.

Bewertung:

Im Satzungsentwurf wurde mit Bildung der Gebihrenzonen die Gebihrenhdhe in
Abhéngigkeit der unterschiedlichen Einwirkungen auf die StraBe und den
Gemeingebrauch, sowie der Lage und dem wirtschaftlichen Interesse des
Gebuhrenschuldners festgesetzt.

Die Abstufung der beiden genannten Teilbereiche in eine geblUhrentechnische
gunstigere Zone wirde im einheitlich zu betrachtenden Innenstadtbereich zu einer
Verzerrung fuhren. Eine zuklnftige Verschiebung von Sondernutzungsstandorten in die
genannten Teilbereiche, welche derzeitig mit noch nicht sehr zahlreich vorhandenen
Sondernutzungen gepragt sind, ware die Folge.

Eine derartige Differenzierung im Innenstadtbereich mit gleichartigem gepragtem
Gebietscharakter ist auch unter dem Aspekt einer mdglichst verzerrungsfreien
gesamtheitlichen Anhebung der GebUhrenséatze abzulehnen.

Die angeregte MaBnahme wirde auch beispielhaft im genannten ersten Teilbereich
eine Ungleichbehandlung z.B. zwischen dem Alten Markt und dem Neuen Markt nach
sich ziehen. Auch wirden Veranstaltungen in der YorckstraBe gegeniber
Veranstaltungen Am Bassin oder Luisenplatz ungleich behandelt werden. Beispielhaft
sind auch die Differenzierungen zwischen der SchloBstraBe und dem Steubenplatz,
sowie den Freiflachen vor dem Filmmuseum und dem Umfeld des Landtagsgebaudes zu
benennen.

Dem Vorschlag wird nicht gefolgt. Eine weitergehende Zersplitterung des direkten
Innenstadtbereichs, welcher eine nachvollziehbare Abgrenzung mit entsprechenden
Aufteilungsmerkmalen aufweist, ist nicht zielfihrend bzw. beabsichtigt.

Der Entwurf der Satzung bleibt unverandert.

2. Vorschlag:

Weiterhin wird der (Saison-)Zeitraum der Pauschalgebiihr fir gastronomische Nutzung
unter TarifNr. 1.3 als erweiterungsfahig angesehen. Eine Anderung/ Anpassung des
GebuhrenmalBstabes wird empfohlen.

Bewertung:

Die Bildung des neuen (Saison-)Zeitraumes basiert u.a. auf dem tats&chlichen
Nutzungsverhalten der Antragsteller. Aufgrund der verstarkten Antragstellung far
Nachnutzungen des derzeit glltigen (Saison)-Zeitraumes und dem unsicheren
witterungsbedingten Saisonbeginn wurde der neue Zeitraum um 2 Wochen nach hinten
verschoben. Dieses entspricht auch den wiederholt vorgebrachten Anregungen aus der
Gastronomiewirtschaft und erleichtert somit auch deren angestrebten haushalterischen
und wirtschaftlichen Monatsmodus fur Kalkulationen und Abrechnungen.
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Beteiligungsverfahren zur Seite 3 von 3
Neufassung der Satzung Uber Sondernutzung
an offentlichen StraBen der Landeshauptstadt Potsdam vom ...........

Insbesondere entspricht die momentane Fassung des 6-monatigen (Saison-)Zeitraumes
dem Nutzungszeitraumverstandnisses der Gastronomen und Handler, welche eben
diese Saisonverschiebung angeregt haben. Speziell im Fall der Feststellung und
ordnungsbehdrdlichen Ahndung von nicht beantragten und folglich nicht genehmigten
Sondernutzungen in der Vor- und Nachsaison, wurde eine bisherige Regelung des
Saisonstarts und —endes zum 15ten eines Monats als umstandlich und bewusste
verwaltungsrechtliche Verkomplizierung eingeschatzt. Der Vorwurf von ,in die Falle
locken® wurde latent erhoben.

Der neue (Saison-)Zeitraum entspricht eher dem tatsachlichen Nutzungsverhalten und
bleibt bestehen.

Dem Vorschlag zur Ausdehnung des (Saison-)Zeitraumes wird nicht gefolgt.
Der Entwurf der Satzung bleibt unverandert.

3. Vorschlag:

Es wird i.V.m. der Ausdehnung des (Saison-)Zeitraumes eine Anderung/ Anpassung des
GebuhrenmaBstabes empfohlen.

Bewertung:

Eine Anpassung oder Anderung des GebiihrenmaBstabes wiirde eine Verzerrung in der
gesamtheitlich angestrebten Anhebung der Geblhrensatze bewirken. Mit Umsetzung
der vorgeschlagenen GebilhrenmaBstabe von 2-Wochen bzw. 2-Monaten wiirde sich
auch ein Nutzungsverhalten einstellen, welches unweigerlich zur Verschiebung von
Gewichtungen ggu. den bisherigen Nutzungen von Haupt- und Nebensaison fiihrt. Eine
gesamtheitliche Anhebung wéare somit nicht umsetzbar.

Ergdnzend wére eine Ungleichbehandlung von Gastronomen und Handlern mit
wirtschaftlich abhangigen festen Nutzungsverhalten gegenlber Mitbewerbern von
weniger abhangigen Nutzungsverhalten fiir dieselbe Sondernutzungsflache in einer
Zone i.V.m. der bisherigen Regelung die Folge.

Derartige Ungleichbehandlungen gilt es auszuschlieBen.

Der Empfehlung zu einer Anderung des GebiihrenmaBstabes wird nicht gefolgt.
Der Entwurf der Satzung bleibt unverandert.

Ergebnis:

Das Ergebnis der Abwégung der eingereichten Stellungnahmen im Beteiligungs-
verfahren hat keine Auswirkungen auf den Inhalt des Satzungsentwurfes.
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P—()T?m Stadtverordnetenversammiung Antrag Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)
) |
Landeshauptstadt
Potsdam 1 GISWIO1 22
offentlich
Betreff:

Erweiterung der Verantwortung der STEP fur die Abfallentsorgung

Einreicher: Fraktion DIE LINKE Erstellungsdatum 15.02.2016

Eingang 922:

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium Zustandigkeit

02.03.2016 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlielien:

Der Oberbiurgermeister wird aufgefordert zu prufen, in welchem Umfang die Verantwortung der STEP
bei der Abfallentsorgung erweitert werden kann.

Insbesondere ist zu priifen, inwieweit die STEP die Offentlichkeitsarbeit, die Informationen an die
Haushalte und die Erhebung und Einziehung der Abfallgeblhren auf der Grundlage der von der
Stadtverordnetenversammlung beschlossenen Satzung wahrnehmen kann.

Die Stadtverordnetenversammlung ist bis Juni 2016 tber das Ergebnis der Prifung zu informieren.

gez. Dr. Hans-Jiirgen Scharfenberg
Fraktionsvorsitzender

Ergebnisse der Vorberatungen

Unterschrift auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:| Termin:
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Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne &ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Mit der Zusammenfuhrung der Aufgaben im Rahmen der Abfallentsorgung bei dem stadtischen
Unternehmen STEP, gegebenenfalls aber auch Uber die Stadtwerkeholding ist es moglich, die
Schnittstellen zu reduzieren und Synergieeffekte zu erschlieBen, die die Qualitat der

Aufgabenerfillung erhéhen und Kosten senken kénnen.
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—— [] Anderungsantrag zur Drucksache Nr.

POTSDAM Stadtverordnetenversammliung |:| Eras trag

2y der rganzungsan
v Landeshauptstadt 16/SVV/0122

Potsdam X] Neue Fassung
[] offentlich

Einreicher: Fraktion DIE LINKE
Betreff: Erweiterung der Verantwortung der STEP fir die Abfallentsorgung

Erstellungsdatum 03.05.2016

Eingang 922:
Beratungsfolge: Empfehlung |Entscheidung
Datum der Sitzung Gremium
04.05.2016 Stadtverordnetenversammlung X

Anderungs-/Ergianzungsvorschlag:
Die Stadtverordnetenversammlung mége beschlieBen:

Der Oberbirgermeister wird aufgefordert zu prifen, in welchem Umfang die Verantwortung der
STEP bei der Abfallentsorgung erweitert werden kann.

Insbesondere ist zu prifen, inwieweit die Stadtwerke Potsdam GmbH fir die STEP die
Offentlichkeitsarbeit, die Informationen an die Haushalte und die Erhebung und Einziehung der
Abfallgebthren auf der Grundlage der von der Stadtverordnetenversammlung beschlossenen
Satzung wahrnehmen kann.

Die Stadtverordnetenversammlung ist im Juni 2016 Uber das Ergebnis der Prifung zu informieren.

gez. Dr. Hans-Jurgen Scharfenberg
Fraktionsvorsitzender
Unterschrift




TOP 4.6

P—()T?m Stadtverordnetenversammiung Antrag Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)
) |
Landeshauptstadt
Potsdam 1 GISWIO1 79
offentlich
Betreff:

Aufbau eines Energie- und Klimaschutzmanagements

Einreicher: Fraktion CDU/ANW, SPD, Blindnis 90/Die Griinen Erstellungsdatum 08.03.2016
Eingang 922:

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium Zustandigkeit

06.04.2016 Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlielien:

Der Oberburgermeister wird beauftragt, ein Konzept fur ein Energie- und Klimaschutzmanagement zu
entwickeln sowie eine Planung fir dessen Umsetzung (auf der Grundlage der Empfehlung der DENA).
Dabei geht es insbesondere darum, die vorhandenen Konzepte zusammenzufiihren und daraus ein
Klimaleitbild abzuleiten. Zwischenbericht im IV. Quartal.

gez.
Fraktionsvorsitzende/r

Ergebnisse der Vorberatungen

Unterschrift auf der Riickseite

Beschlussverfolgung gewiinscht: |:| Termin:
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Demografische Auswirkungen: |

Klimatische Auswirkungen: |

Finanzielle Auswirkungen? []1 Ja [ ] Nein

(Ausfuhrliche Darstellung der finanziellen Auswirkungen, wie z. B. Gesamtkosten, Eigenanteil, Leistungen Dritter (ohne &ffentl.
Forderung), beantragte/bewilligte offentl. Forderung, Folgekosten, Veranschlagung usw.)

ggf. Folgeblatter beifligen

Begriindung:

Potsdam ist nicht nur wegen des stetigen Wachstums einem wachsenden finanziellen Druck
ausgesetzt. Wahrend die LHP neue Auflagen einhalten und sich neuen Herausforderungen stellen
muss, gibt es kaum Mdglichkeiten, die Einnahmen zu erhéhen. Allein flr die Energienutzung in den
Gebauden werden jahrlich hohe Summen ausgegeben und es ist weiterhin mit steigenden Preisen zu
rechnen. Wer Energie effizient einsetzt, schont nicht nur das Klima, sondern auch den eignen
Haushalt. Das eingesparte Geld steht anderen wichtigen Aufgaben zur Verfligung und bleibt somit in
der Stadt.

Energieverbrauch spielt in unterschiedlichen kommunalen Bereichen eine wesentliche Rolle. Dabei
kann durch gezieltes Handeln die Energieeffizienz gesteigert und die 6kologische so- wie
okonomische Bilanz des Energieeinsatzes verbessert werden. Die wesentlichen Handlungsfelder fur
kommunales Energie- und Klimaschutzmanagement sind Gebaude, Stromnutzung und technische
Anlagen, Energiesysteme sowie der Bereich Verkehr.



Deutsche Energie-Agentur

Gefordert durch: Mit fachlicher Unterstiitzung von: Mit Unterstiitzung von:

% Bundesministerium
7 fiir Verkehr, Bau

ECO<~~Libro K.E‘Eﬁa

strategische und operative Mobilitatsberatung Europa

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages
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2 Energie- und Klimaschutzmanagement: Handlungsfeld Verkehr.
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(1) Einleitung.

Stddte und Gemeinden sind einem wachsenden finanziellen
Druck ausgesetzt. Wahrend sie neue Auflagen einhalten und
sich neuen Herausforderungen stellen miissen, gibt es kaum
Maoglichkeiten, die Einnahmen zu erhéhen. Allein fir die Ener-
gienutzung in ihren Gebduden geben die Kommunen jéhrlich
2,25 Milliarden Euro aus und es ist weiterhin mit steigenden
Preisen zu rechnen. Wer Energie effizient einsetzt, schont also
nicht nur das Klima, sondern auch die 6ffentlichen Haushalte.
Das eingesparte Geld steht anderen wichtigen Aufgaben zur
Verfiigung und bleibt somit in der Region.

Indem sie ihren Energieverbrauch konsequent senken, riisten
die Kommunen sich fiir die Zukunft und starken die ortliche
Wirtschaft, denn von Investitionen in die Energieeffizienz
profitiert vor allem die Wirtschaft in der Region. Und da die
Kommunen eine Vorbildfunktion haben, ziehen kommunale
MaBnahmen zur Energieeffizienz weitere Investitionen von
Unternehmen und Biirgern nach sich.

Energie- und Klimaschutzmanagement: Handlungsfeld Verkehr.
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Wie Kommunen im Bereich Verkehr erfolgreich Energie- und
Klimaschutzmanagement betreiben kénnen, zeigt die vorlie-
gende Broschiire. Sie beschreibt Schritt fiir Schritt Strukturen
und Prozesse und veranschaulicht diese durch zahlreiche prak-
tische Tipps und Beispiele.

Welche Vorteile bringt ein solches Managementsystem?
Kommunen, die MaBnahmen zum Energiesparen und zur
Effizienzsteigerung einfiithren mochten oder bereits umsetzen,
konnen damit ihre Aktivitdten biindeln und dokumentieren.
Nur so lasst sich der Erfolg von MaBnahmen nachweisen und nur
so gelingt es, die besten Folgeaktivitaten auszuwéhlen.

Das kommunale Energie- und Klimaschutzmanagement
der dena.

Die Deutsche Energie-Agentur GmbH (dena) hat mit dem
Energie- und Klimaschutzmanagement ein Instrumentarium
fir Kommunen zur systematischen und kontinuierlichen



Verbesserung der Energieeffizienz entwickelt, das vier Bereiche
umfasst: Gebdude, Stromnutzung, Verkehr und Energiesysteme.
Um die Energieeffizienz in diesen kommunalen Handlungs-
feldern zu steigern, stellt die dena fiir alle vier Bereiche praxis-
gerechte Instrumente zur Verfiigung, die im Rahmen einer
Gesamtstrategie optimal miteinander verzahnt sind. Auf der
Webseite www.energieeffiziente-kommune.de finden Sie
das komplette Informationsangebot zum dena-Energie- und
Klimaschutzmanagement fir Kommunen:

Informieren Sie sich und laden Sie Broschiiren (wie diese)
herunter.

Nutzen Sie die von der dena eigens fiir Kommunen
entwickelten Werkzeuge.

Lassen Sie sich von den MaBnahmenbeispielen anderer
Kommunen in unserer ,Praxisdatenbank® inspirieren,
die Sie bei der Entwicklung, Planung und Umsetzung von
Effizienz- und KlimaschutzmaBnahmen in Ihrer Kommune
unterstiitzen.

Finden Sie erfahrene Experten in der Datenbank ,,Dienst-
leister fiir Kommunen®.

Damit sich Energieeinsparungen rentieren und langfristige
Investitionen in Energieeffizienz sinnvoll sind, bedarf es einer
verldsslichen Grundlage. Zwar haben die Kommunen schon
beachtliche Fortschritte erzielt, doch zu oftlassen sie ihr Potenzial
unausgeschopft, weil sie auf EinzelmaBnahmen setzen. Ein
prozessorientiertes Managementsystem sichert Stadten und
Gemeinden maximalen Erfolg bei ihren Energiespar- und Effizi-
enzsteigerungsprojekten.

Um Energieeffizienz in allen kommunalen Handlungsfeldern
nachhaltig zu verankern und den Energieverbrauch Schritt fir
Schritt zu senken, empfiehlt die dena folgendes Vorgehen:

1. Organisationsstrukturen schaffen

2. Energie- und klimapolitisches Leitbild entwickeln
3. Ausgangssituation analysieren

4. Operative Ziele setzen und MaBnahmen entwickeln
5.MaBnahmen finanzieren und planen

6. MaBnahmen umsetzen

Das Energie- und Klimaschutzmanagement hilft Kommunen,

ihren Energieverbrauch dauerhaft zu reduzieren. Das ist gut fiir
das Klima und die Haushaltskasse.

EFFIZIENZ ENTSCHEIDET.
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Wie Kommunen erste Schritte unternehmen kénnen, um den
Energieverbrauch zugunsten von Klima und Haushaltskasse
nachhaltig zu reduzieren, beschreibt handlungsfeldiibergreifend
die dena-Broschiire ,Energie- und Klimaschutzmanagement: Der
Schliissel zu mehr Energieeffizienz in Kommunen® (Download
unter www.energieeffiziente-kommune.de). Die vorliegende
Broschiire behandelt konkrete MaBnahmen, um ein kommuna-
les Energie- und Klimaschutzmanagement im Bereich Verkehr
zu etablieren.

Viel Erfolg bei der Umsetzung!

EWE

En3W 4 or

dena-Broschiire , Energie- und Klimaschutzmanagement: Der Schliissel zu mehr

Energieeffizienz in Kommunen. “
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Mit dem Energie- und Klimaschutzmanagement der dena sollen Einsparungs- oder Effizienzsteigerungsmafnahmen unterstiitzt
werden. Die dena hat das Energie- und Klimaschutzmanagement in Anlehnung an das Energiemanagement gemaf DIN EN ISO

50001 entwickelt.

Welche Ziele verfolgt eine Kommune in Bezug auf Energie und Klimaschutz? Wie will sie diese Ziele erreichen? Dies legt sie,
einschlieBlich der notwendigen organisatorischen Strukturen, Ressourcen und Zustandigkeiten, im Energie- und Klimaschutz-
management fest. Wie die Grundziige des gesamten Energie- und Klimaschutzmanagements sowie die ibergreifenden Schritte
zur Einfihrung des Systems aussehen kénnen, wird im Folgenden ebenso beschrieben wie die weiteren Schritte zur Anwendung
des Energie- und Klimaschutzmanagements im kommunalen Verkehr.

Damit ein Energie- und Klimaschutzmanagement funktionieren
kann, miissen Organisationsstrukturen aufgebaut und ein energie-
und klimapolitisches Leitbild entwickelt werden. In einem
weiteren Schritt gilt es, die Ausgangssituation zu analysieren.
AnschlieBend werden MaB3nahmen entwickelt und operative
Einsparziele fiir die verschiedenen Handlungsfelder festgelegt.

Damit sind die Grundlagen geschaffen, um Finanzierung und
Umsetzung der MaBnahmen im Detail zu planen. Wurden erste
MaBnahmen bereits umgesetzt und sind erste Erfolge zu ver-
zeichnen, so ist es Zeit, die bisherigen Ergebnisse zu bilanzieren.
Nach diesem Schritt beginnt der Kreislauf wieder von vorne.

Leitbild
entwickeln
MaBnahmen
RaEtzen Organisations-
strukturen schaffen
MaRBnahmen Erfolge
finanzieren + planen bilanzieren

Ausgangssituation
analysieren

Ziele setzen, MaR-
nahmen entwickeln

Schritt fiir Schritt zur Energieeffizienz: das System zum Energie- und Klima-
schutzmanagement der dena.

EFFIZIENZ ENTSCHEIDET.

Energieverbrauch spielt in unterschiedlichen kommunalen
Bereichen eine wesentliche Rolle. Dabei kann durch gezieltes
Handeln die Energieeffizienz gesteigert und die 6kologische so-
wie 0konomische Bilanz des Energieeinsatzes verbessert werden.

Insbesondere dort, wo Ergebnisse gemessen werden konnen, ist
der Einsatz von Energie- und Klimaschutzmanagement sinnvoll.
Wenn beispielsweise energieeffiziente StraBenbeleuchtung an-
geschafft oder Gebdude saniert werden, 14sst sich das Ergebnis
in Bezug auf die Ausgangssituation und den damit verbundenen
Aufwand darstellen. Indem der Energieverbrauch vor und nach
der Sanierung gemessen wird, ldsst sich die energetische Bedeu-
tung relativ leicht erfassen. Als Erfolgsindikatoren dienen also
der verminderte Energieverbrauch, die eingesparten CO,-Emis-
sionen sowie die gesenkten Energiekosten. Um aussagekréftige
Ergebnisse zu erhalten, gilt es, die Kennzahlen sorgféltig auszu-
wahlen und stringent anzuwenden.

Die wesentlichen Handlungsfelder fiir kommunales Energie-
und Klimaschutzmanagement sind Gebdude, Stromnutzung
und technische Anlagen, Energiesysteme sowie der in dieser

Broschiire behandelte Bereich Verkehr.

Zwischen diesen Handlungsfeldern gibt es sowohl organisatori-
sche als auch inhaltliche Uberschneidungen. Wenn die relevanten
Akteure eng zusammenarbeiten, konnen sie doppelte Arbeit ver-
meiden und Synergieeffekte erzielen. Diese Aufteilung in Hand-
lungsfelder dient in erster Linie der Ubersichtlichkeit.

Kommunen, die ein Energie- und Klimaschutzmanagement im-
plementieren, konzentrieren sich sinnvollerweise zunéchst auf
die Bereiche, auf die sie unmittelbaren Einfluss haben. Das sind
beispielsweise die kommunalen Gebdude, die Stra3enbeleuch-
tung oder — wie in der vorliegenden Broschiire behandelt - die



Einsparpotenziale im Verkehr, also bei den Arbeits- und Dienstwe-
genvon kommunalen Organisationseinheiten, Einrichtungen und
Betrieben. Erst wenn dort das System erfolgreich praktiziert wird,
kann der Wirkungskreis ausgeweitet werden, um den indirek-
ten Einflussbereich - bei den Biirgern und Unternehmen - zu
bearbeiten.

Gebdude

Handlungsfelder
im Energie-und
Klimaschutz-
management ‘l

.

/

/

Energiesysteme /

™

Verkehr Stromnutzung

Biirger und Unternehmen:
indirekter Einflussbereich

Die Handlungsfelder des Energiemanagements im Uberblick.

Bevor die fachliche Arbeit auch im Handlungsfeld Verkehr auf-
genommen wird, sollte ein Energie- und Klimaschutzkoordinator
bestimmt werden. Diese Person koordiniert die Aktivitdten, die
die einzelnen Bereiche in Sachen Energieeffizienz und Klima-
schutz entfalten. Dariiber hinaus gewdhrleistet sie den Informa-
tionsaustausch, organisiert die Treffen der Arbeitsgruppen und
hélt Kontakt zu allen relevanten Akteuren. Vor allem aber tréagt
der Energie- und Klimaschutzkoordinator die Verantwortung
fir die Einfithrung und die kontinuierliche Verbesserung des
Energie- und Klimaschutzmanagements. Er muss Giberpriifen,
ob MaBnahmen umgesetzt und Ziele erreicht werden.

Solange das Energie- und Klimaschutzmanagement noch nichtin
der Kommune etabliert ist, sollte eine Arbeitsgruppe fiir Energie
und Klimaschutz den Implementierungsprozess begleiten.
SchlieBlich handelt es sich dabei um eine Querschnittsaufgabe,
an der nach Moglichkeit nicht nur die Experten zum Thema
Verkehr, sondern auch andere Fachleute aus den verschiedenen
Abteilungen mitwirken, darunter Stadtwerke oder externe
Akteure wie etwa lokale Agendagruppen. Ein solches Vorgehen

Energie- und Klimaschutzmanagement: Handlungsfeld Verkehr.
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hilft, Bedenken zu zerstreuen und mégliche Konflikte frithzeitig
zu entschérfen.

Tipp: Je friiher man das Gesprach mit allen Be-
teiligten sucht, desto weniger fiihlt sich irgend-
jemand spater iibergangen. Dies erleichtert die
reibungslose Durchfiihrung der MaRnahmen.

Die inhaltliche Arbeit im Handlungsfeld Verkehr tibernimmt
eine Facharbeitsgruppe fiir Verkehr oder sie delegiert sie an
entsprechende Fachleute, die mit ihr in intensivem Kontakt
stehen. Dabei gilt es, alle relevanten kommunalen Bereiche,
wie etwa Fuhrparkmanagement, Finanzen, Liegenschaftsver-
waltung und Personal, miteinzubeziehen.

Als Pflichtaufgaben miissen die Mitglieder der Facharbeitsgruppe
fiir Verkehr in jedem Fall Folgendes ibernehmen:

Bestandsaufnahme durchfiihren

Daten analysieren

Kennzahlen erstellen

Verbesserungspotenziale benennen

MaBnahmen entwickeln und planen

MaBnahmen umsetzen bzw. die Umsetzung betreuen
oder koordinieren

Energieberichte erstellen bzw. Inhalte fir die
Berichterstellung liefern

Je nach Herangehensweise in der einzelnen Kommune kommen
weitere Aufgaben dazu, die entweder kommunale Stellen oder
externe Dienstleister ibernehmen:

Personal aus- und fortbilden
Informations- und Motivationskampagnen durchfithren

Tipp: Fir die oben genannten Aufgaben finden
Sie unter
erfahrene Experten.
Diese stellen dort ihre kommunalen Referenzprojekte vor.
Welche Mdéglichkeiten es fiir verschiedene Organisations-
strukturen gibt, lesen Sie unter



In welche Richtung soll die Arbeit der Facharbeitsgruppe fiir
Verkehr gehen? Das gibt das energie- und klimapolitische
Leitbild der Kommune vor. Um es zu entwickeln, bieten sich
folgende Schritte an:

1. Einen Koordinator bestimmen.

Dies kann der Energie- und Klimaschutzkoordinator sein. Er
begleitet die Entwicklung des Leitbilds. Die Entscheidung tiber
das Leitbild liegt allerdings bei den politisch Verantwortlichen,
also beim Biirgermeister oder Gemeinderat.

2. Alle Beteiligten an einen Tisch bringen.

Energie- und Klimaschutzmanagement betrifft viele Bereiche
der Kommune. Daher sollten moglichst viele Akteure in die
Arbeit am Leitbild eingebunden werden. Um ein konsensféhiges
Leitbild zu entwickeln, kdnnen neben den Vertretern der
Verwaltung auch die lokale Wirtschaft und andere Interessen-
gruppen daran beteiligt werden.

3. Das Leitbild definieren.

Damit das Leitbild spater nicht hdufig gedndert werden muss,
sollte es keine konkreten MaBnahmen und Zielmarken enthalten.
Vielmehr hélt es die langfristige energie- und klimapolitische
Vision der Kommune fest. Ein Vorteil dieses Vorgehens: Konkrete,
potenziell konflikttrachtige Punkte konnen zunéchst ausge-
klammert werden.

Tipp: Netzwerke wie der Konvent der Biirger-

meister oder das Klima-Biindnis (Climate Alliance),

in denen zahlreiche Kommunen, andere Gebiets-
korperschaften und Organisationen Mitglied sind, bieten
mitihren Zielen wertvolle Anregungen fiir die Formulierung
des Leitbilds oder sogar dessen Ubernahme.

4. Das Leitbild im Gemeinderat beschlieRen.

Nachdem die Praktikabilitdt des Leitbilds tiberpriift worden ist,

wird es durch einen Ratsbeschluss oder durch den Beschluss des

Biirgermeisters verbindlich. Ab diesem Zeitpunkt steuern die Grund-
sdtze des Leitbilds die Klimaschutzaktivitdten der Kommune.

5. Das Leitbild veroffentlichen.

Stadte und Gemeinden konnen die Veroffentlichung des Leitbilds
nutzen, um fur ihre Energie- und Klimaschutzvorhaben zu werben
und um Wirtschaft und Burger in ihre Aktivitdten einzubeziehen.

EFFIZIENZ ENTSCHEIDET.
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6. Das Leitbild regelméRig Uberpriifen.

Wurden die Ziele erreicht? Haben sich Rahmenbedingungen
gedndert? Dies giltes, in den kommenden Jahren zu Giberpriifen,
sodass das Leitbild entsprechend modifiziert werden kann.

Welche Anforderungen ergeben sich aus dem energie- und
klimapolitischen Leitbild fiir das Handlungsfeld Verkehr? Welche
Anforderungen gelten eher fiir andere Handlungsfelder? Dies
sind die ersten Fragen, die die Facharbeitsgruppe fiir Verkehr
kldren muss, um anschlieend mit einer Bestandsaufnahme be-
ginnen zu konnen.

Tipp: Konkrete Formulierungsvorschlage fiir das

Leitbild Inrer Kommune finden Sie in der Broschiire

»Energie- und Klimaschutzmanagement: Der
Schliissel zu mehr Energieeffizienz in Kommunen.“ und unter
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Mobilitédt - die Bewegung von Menschen und Giitern - ist auch fiir das Funktionieren einer Kommune wesentliche Voraussetzung. Ver-
kehr - die Bewegung von Menschen und Giitern mithilfe von Verkehrsmitteln - ermdglicht diese Mobilitét, ist allerdings energieintensiv.
Auch im Handlungsfeld Verkehr bieten sich Moglichkeiten fiir Kommunen, den Energieverbrauch und die Klimagasemissionen zu senken.

Gegenstand dieser Broschiire ist eine Anleitung zur Analyse und Optimierung von solchen Verkehren, die die Kommune direkt ver-
ursacht. Das sind zum einen Dienstwege: also die Wege, die bei der Erfilllung kommunaler Aufgaben anfallen. Zum anderen sind
das Arbeitswege: also die Wege der kommunalen Beschéftigten von ihren Wohnorten zur Arbeitsstelle und zurtck.

Arbeitswege erfassen.

Die Bestandsaufnahme von Arbeitswegen stiitzt sich in erster
Linie auf die Verkehrsmittelwahl und die Wegeldngen. Auf dieser
Basis lassen sich Energieverbrauch und CO,-Emissionen berechnen.
Fir jedes Verkehrsmittel werden spezifische Energieverbrauche
zugrunde gelegt, also Energieverbrauche pro Fahrzeugkilometer
(bzw. pro Personenkilometer bei durchschnittlichen Fahrzeugaus-
lastungen). Dabei ist allerdings jede einzelne Wegeldnge mit jeder
einzelnen Verkehrsmittelwahl in Bezug zu setzen. Eine Ermittlung
der Arbeitswege aus Mitarbeiterstammdaten ist also nicht ausrei-
chend, hier fehlen Angaben zum genutzten Verkehrsmittel. Der
einzige Weg zu den erforderlichen Daten fiihrt tiber eine direkte
Befragung der Zielgruppe - in diesem Fall der Beschéftigten.

Die Arbeitswege konnen sich an verschiedenen Standorten ein und
derselben Kommune stark unterscheiden. Die Bestandsaufnahme -
wie auch spater die MaBnahmen zur Effizienzsteigerung - sollte
daher stets auf Ebene einzelner Standorte ansetzen. Zunéchst sind
die Standorte zu bestimmen, an denen die Erfassung der Arbeits-
wege durchgefiihrt und, darauf aufbauend, mit den entsprechen-
den MaBnahmen zur Optimierung begonnen werden soll. Indem
der Fokus zunéchst auf ausgewéhlte Pilotstandorte gelegt wird,
lasst sich auBerdem der Aufwand begrenzen, und die gemachten
Erfahrungen - etwa mit der Befragung von Beschéftigten —lassen
sich bei der kiinftigen Ausweitung auf weitere Standorte nutzen.

Um Zuschnitt und Abgrenzung dieser Einzelstandorte festzulegen,
gilt es zum einen, die Einheit von Gebduden oder Gebdude-
komplexen, zum Beispiel Zugang zum selben Parkplatz oder zur
Haltestelle des 6ffentlichen Verkehrs (OV), zu berticksichtigen.
Zum anderen ist auch die Orientierung an Verwaltungseinheiten
relevant, da fir die Mitarbeitermobilitat relevante Regelungen,
etwa zur Nutzung des Parkraums oder zur Privilegierung von
Fahrgemeinschaften, oft nicht zentral und einheitlich auf kom-
munaler Ebene, sondern innerhalb einzelner Verwaltungen
definiert werden.

EFFIZIENZ ENTSCHEIDET.

Im Rahmen der Zielgruppenbefragung sollten folgende An-
gaben erhoben werden:

Arbeitsort (Standort): Eine eindeutige Zuordnung lésst sich
am besten tiber eine Auswahlliste realisieren.

Wegeldnge vom Wohnort zur Arbeitsstétte: Bei der spateren Be-
rechnung von Energieverbrauchen ist zu berticksichtigen, dass
diese Wege in der Regel zweimal téglich zuriickgelegt werden.
Verkehrsmittelwahl

Die Befragung kann tiber Fragebdgen oder internetbasiert
durchgefiihrt werden. Die Produktion, Verteilung und Auswertung
von Fragebodgen ist personalaufwéndiger, 1dsst sich aber in
kommunalen Einrichtungen, in denen ein Zugang zum Internet
nichtbei jedem Beschéftigten vorausgesetzt werden kann, nicht
umgehen. Internetbasierte Befragungen werden von zahlreichen
Dienstleistern angeboten und sind mit geringen Kosten verbunden.

Die Wahl des Verkehrsmittels hdngt nicht nur von der individu-
ellen Situation des Mitarbeiters, sondern auch von den Rahmen-
bedingungen am einzelnen Standort ab, beispielsweise von der
Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln oder von dem
kostenfreien Parkplatzangebot. An solchen Rahmenbedingun-
gen kann in der Folge auch eine Optimierung der Arbeitswege
ansetzen. Die Erhebung entsprechender Angaben an den be-
trachteten Einzelstandorten kann mit einigem Recherche- und
Abstimmungsaufwand verbunden sein. Zu den wichtigsten
Daten gehoren:

Anzahl der Beschéftigten am Standort

Anzahl, Auslastung und Gebuihrenpflicht eigener Stellplétze
Parkplatzsituation im angrenzenden 6ffentlichen Raum
Entfernung zum nichsten OV-Haltepunkt

Anzahl der OV-Ankiinfte zu Beginn und am Ende der Arbeitszeit
Angebot eines Jobtickets sowie Kostenzuschiisse zum Jobticket
Anzahl, Qualitdt und Auslastung von Fahrradabstellanlagen
Anzahl und Qualitédt von Einrichtungen fiir Radfahrer
(Duschen, Umkleiderdume etc.)
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Analyse der Ausgangssituation.

- Moglichkeit der Telearbeit

- Moglichkeit individueller Arbeitszeiten

- Unterstiitzung der Beschéftigten bei der Wohnstandortwahl
zur Verkiirzung ihres Arbeitswegs

- bereits umgesetzte Mobilitdtsmanagement-MaBnahmen

Dienstwege erfassen.

Wege, die bei der Erfiillung kommunaler Aufgaben anfallen,
werden zu einem Grofteil mit kommunalen Fahrzeugen er-
bracht. Will man herausfinden, wie hoch Energieverbrauch
und CO,-Emissionen durch dienstliche Mobilitdt ausfallen und
wo gegebenenfalls Effizienzverbesserungen moglich sind,
dann sind vor allem Zusammensetzung und Beschaffenheit des
kommunalen Fuhrparks in den Blick zu nehmen. Aber auch die
Organisation und Praxis der dienstlichen Mobilitit insgesamt
sollten einer genauen Priifung unterzogen werden. Dabei soll-
ten unter anderem die folgenden Daten erhoben werden:

- Anzahl aller kommunalen Beschéftigten

- Anzahl und Beschaffenheit kommunaler Fahrzeuge
(Fahrzeugsegment, Alter, Fahrleistung, Kraftstoffart und
-kosten, Leasing)

- Regelungen zur privaten Nutzung der kommunalen Fahrzeuge

- Anzahl anerkannter privater Pkws

- Anzahl der Tankkarten

- Organisation der Fahrzeugbeschaffung und -reparatur sowie
Fuhrparkverwaltung und -controlling (dezentral, zentral
oder extern)

- Anzahlvon Dienstfahrréddern, -Pedelecs und -E-Bikes

- durchgefiihrte Spritspartrainings in den letzten zwei Jahren

- geltende Dienstanweisungen fiir Dienstgédnge bzw. Dienstrei-
sen, Verkehrsmittelwahl, Kilometergelderstattung und
Fahrzeugnutzung

— Kosten fiir OPNV, Bahnfahrten und Fliige

- geleistete Kilometergelderstattungen

- Kosten fiir Carsharing und Anmietungen von Pkws und
Nutzfahrzeugen

Tipp: Die dena hat zur Erfassung kommunaler
Arbeits- und Dienstwege ein Online-Tool

entwickelt und stellt dieses iber das Portal

www.energieeffiziente-kommune.de zur Verfigung.

Energie- und Klimaschutzmanagement: Handlungsfeld Verkehr.
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3.2. Eine erste Einschdtzung der Energieein-
sparpotenziale.

Einsparpotenziale bei Arbeitswegen.

Auf Basis der erhobenen Daten zu kommunalen Arbeitswegen
lasst sich der ,,Modal Split“ berechnen, d. h. die anteilige Nut-
zung der Verkehrsmittel. Er kann erste Anhaltspunkte fiir moég-
liche Einsparpotenziale geben. Um zu beurteilen, ob ein konkreter
Pkw-Anteil hoch ist, der Anteil der nicht motorisierten und 6ffent-
lichen Verkehrsmittel hingegen niedrig, ob mithin Potenzial fiir
eine entsprechende Verkehrsverlagerung besteht, bedarf es ge-
eigneter VergleichsgroBen. Eine besondere Schwierigkeit be-
steht darin, dass sehr viele Faktoren die Verkehrsmittelwahl
pragen —darunter viele, auf die die Kommune keinen Einfluss
hat. So kénnen beispielsweise topografische Bedingungen fir
eine geringe Fahrradnutzung verantwortlich sein und das Po-
tenzial zu einer weiteren Verlagerung auf das Rad erheblich
einschranken. Verschiedene Standorte und erst recht verschie-
dene Kommunen sind insofern nur eingeschrankt miteinander
vergleichbar.

Einen ersten groben Anhaltspunkt kann der durchschnittliche
»,Modal Split* fir Arbeitswege in Deutschland geben (siehe Ab-
bildung).

I nicht motorisierter
Individualverkehr

H motorisierter
Individualverkehr

B offentliche Verkehrsmittel
Durchschnittlicher ,Modal Split“ fiir Arbeitswege in Deutschland.

Quelle: Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (Hrg.): Ver-
kehr in Zahlen 2012/2013, Hamburg 2012.



Am aufschlussreichsten ist der Vergleich unter moglichst ahn-
lichen Rahmenbedingungen: Liegen beispielsweise Daten zum
»,Modal Split“ aller Arbeitswege in der Kommune vor, so ist di-
rekt erkennbar, inwieweit der ,Modal Split“ eines untersuchten
Verwaltungsstandorts abweicht. Liegen entsprechende kom-
munale Erhebungen nichtvor, so ist ggf. ein Vergleich mit einer
anderen Kommune &hnlicher GréBenordnung maoglich.

Tipp: Das Institut SOCIALDATA bietet im Internet

kostenfrei Daten zur Verkehrsmittelwahlin

Kommunen unterschiedlicher GroBenordnung
an, die sich fur einen ersten Vergleich eignen.

Auch der Vergleich mehrerer Standorte innerhalb einer Kom-
mune kann erste Anhaltspunkte zu Verlagerungs- und damit
Einsparpotenzialen bieten — wenn auch zundchst nur eine
qualitative Einschdtzung moglich sein mag. Weicht ein Stand-
ort signifikant von den anderen ab, ist zu priifen, ob hierfir
unverdnderliche, externe Faktoren verantwortlich zu machen
sind. Ist dies nicht der Fall, dann bietet sich moéglicherweise ein
Ansatzpunkt fir gezielte Verdnderungen.

Einsparpotenziale bei Dienstwegen.
Bei Dienstwegen kénnen sich in mehreren Bereichen Einspar-
potenziale bieten. Hierzu zdhlen unter anderem:

der spezifische Kraftstoffverbrauch der Fahrzeuge, der sich
zum Beispiel durch die Wahl der Fahrzeuggrée bzw. des
Fahrzeugsegments, des Fahrzeugmodells, der Motorisierung
oder auch durch die Nutzung alternativer Antriebe und Kraft-
stoffe optimieren lasst

die Fahrzeugdisposition, indem z. B. die Nutzung von fiir

die jeweilige Aufgabe unangemessen gro3en Fahrzeugen
vermieden wird

die Anzahl und Lange der Fahrten, die sich durch kluge
Wege-und Aufgabenplanung, aber auch durch eine Erho-
hung von Auslastungen reduzieren lassen

die Verkehrsmittelwahl, wenn z. B. fiir Dienstreisen die effi-
zienteren offentlichen Verkehrsmittel — oder im Nahbereich
das Fahrrad oder Pedelec - statt des Pkw gewdhlt werden

EFFIZIENZ ENTSCHEIDET.
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Der spezifische Kraftstoffverbrauch der Fahrzeuge, d. h. der
Verbrauch pro 100 Kilometer, ldsst sich mit entsprechenden
Kennzahlen vergleichen. In Frage kommt beispielsweise der
durchschnittliche Kraftstoffverbrauch von Pkws in Deutschland.
Wichtig istin diesem Zusammenhang, auf die richtige Vergleichs-
groBe zu achten: Daten, die auf Basis realer Fahrleistungen und
Kraftstoffkdufe berechnet werden, sind am exaktesten, konnen
jedoch teilweise deutlich von den Angaben abweichen, die die
Fahrzeughersteller auf Basis des normierten ,Neuen Europdischen
Fahrzyklus® ermitteln. Im Jahr 20111ag der reale Durchschnitts-
verbrauch von Pkws mit Ottomotor bei 7,91/100 km, von Pkws
mit Dieselmotor bei 6,71/100 km sowie insgesamt bei 8,11/100 km
(Quelle: Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung (Hrg.): Verkehr in Zahlen 2012/2013, Hamburg 2012). Diese
Angaben gelten fiir den Gesamtbestand in Deutschland.

Tipp: Vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau

und Stadtentwicklung (BMVBS) wird das Stan-

dardwerk ,Verkehrin Zahlen* herausgegeben und
jahrlich aktualisiert. Neben zahlreichen weiteren Informa-
tionen Giber den Verkehr bietet das Buch auch Daten zum
realen Durchschnittsverbrauch von Pkws in Deutschland.

Die Berechnung von Einsparpotenzialen, die sich durch Optimie-
rungen bei der Fahrzeugdisposition, der Wegeplanung und der
Verkehrsmittelwahl ergeben, ist deutlich komplexer. Fir diese
Aspekte sind auch keine geeigneten Kennzahlen bekannt. Diese
Potenziale lassen sich daher schlecht mit eigenen Mitteln quanti-
tativ abschétzen, konnen jedoch im Rahmen einer detaillierten
Potenzialanalyse ermittelt werden.

Tipp: Unter

finden Sie ein webbasiertes Berechnungstool fir

die Optimierung kommunaler Verkehre. Dieses
Tool erlaubt eine erste quantitative Abschatzung von Energie-
effizienzpotenzialen bei Arbeits- und Dienstwegen und
bezieht dabei auch Aspekte wie die Fahrzeugdisposition,
die Wegeplanung und die Verkehrsmittelwahl ein, deren
rasche Kalkulation mit eigenen Mitteln Kommunen an-
sonsten oft vor Schwierigkeiten stellt.
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Die wesentlichen Daten aus der Bestandsaufnahme der Arbeits-
und Dienstwege werden zusammengefasst und in einem
Energiebericht aufbereitet dargestellt. Der Energiebericht dient
damit der Lagebeschreibung und kann neben den Informatio-
nen zum Handlungsfeld Verkehr auch die Daten weiterer Hand-
lungsfelder enthalten. Als zentrales Dokument im Energie- und
Klimaschutzmanagement wird er so angelegt, dass er in den
folgenden Jahren aktualisiert werden kann und tiber seine
Vergleichbarkeit die Entwicklung der Energieverbrauche sowie
-versorgung nachvollziehbar macht. Auch die Instrumente und
Werkzeuge zur Sammlung der Daten sollten entsprechend
strukturiert und im Zeitverlauf einheitlich verwendet werden.
Damit werden die Vergleichbarkeit der Aussagen gewéhrleistet
und der Aufwand bei der Erstellung des Energieberichts mog-
lichst gering gehalten.

Der Inhalt des Energieberichts sollte fiir das Handlungsfeld
Verkehr folgende Bestandteile umfassen:

Einleitung zum Thema bzw. zum Energie- und Klimaschutz-
management

Zusammenfassung der Ergebnisse

Datengrundlage, Methodik und Ziele fiir das Handlungsfeld
Verkehr

allgemeine Daten und Organisatorisches

in die Analyse einbezogene Standorte und Organisationsein-
heiten

Teilnehmerzahlen und Responsequoten fiir die Mitarbeiter-
befragungen

Energieverbrauch, Energiekosten und CO,-Emissionen bei
Arbeitswegen

Energieverbrauch, Energiekosten und CO,-Emissionen bei
Dienstwegen

nach Moglichkeit Kennzahlenvergleich

Istzustand und umgesetzte sowie geplante Ma3nahmen
Empfehlungen auf Basis des ermittelten Handlungspotenzials
strategische Bedeutung des Handlungsfelds Verkehr

und Empfehlung in Abgrenzung zu moglichen weiteren
Handlungsfeldern

Der Energieberichtist in regelméBigen Abstdnden nach Aus-
wertung der Ergebnisse (siehe Kapitel 7, Erfolge bilanzieren -
der zweite Durchlauf®) zu aktualisieren und fortzuschreiben.
Spétestens nach drei Jahren sollte dies erfolgen, wobei in der

Energie- und Klimaschutzmanagement: Handlungsfeld Verkehr.
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Zwischenzeit ein Monitoring auf jahrlicher Basis vorzunehmen
ist. Dies sichert eine zeitnahe Reaktion bei negativen Entwick-
lungen und positive Resultate von umgesetzten MaBnahmen
werden dokumentiert. Es empfiehlt sich, die Daten, insbesondere
die Schliisseldaten wie Anderungen des ,Modal Splits“ oder des
Energieverbrauchs grafisch aufzubereiten. Denn eine einfache
Kurve, die beispielsweise die Senkung des Pkw-Anteils oder

des Energieverbrauchs Jahr fiir Jahr beschreibt, leistet einen
bedeutsamen Beitrag zur Uberzeugungsarbeit fiir die ndchste
Runde. Beschreibt die Kurve, entgegen allen Erwartungen, keine
Senkung, deutet dies Gibersichtlich auf eventuelle Schwachstellen
im System oder in der Durchfiihrung der MaBnahmen hin.

Tipp: In der dena-Datenbank ,Dienstleister fur
Kommunen“ unter
finden Kommunen die richtigen

Fachleute u.a. zur Durchfiihrung von Analysen sowie Erstel-
lung von Energieberichten, aber auch fir die Entwicklung
von kommunalen Energiekonzepten, die Planung und
Umsetzung von Mobilitdatsmanagement sowie fir die
Analyse und Optimierung des kommunalen Fuhrparks.

Auch wenn der Energiebericht nur Arbeits- und Dienstwege
kommunaler Einrichtungen - und hier zundchst nur exemplari-
sche Standorte - fokussiert, dokumentiert er bereits umgesetzte
MaBnahmen der Kommune. Zur breiteren Sensibilisierung auch
der Biirger und Unternehmen fiir dieses Thema empfiehlt sich
die Verodffentlichung des Energieberichts. Damit wird die Kom-
mune auBerdem ihrer Vorbildwirkung in Sachen Energieeffizienz
und Klimaschutz gerecht. So sind viele Ansatzpunkte sowohl zur
Optimierung von Arbeitswegen als auch etwa zur Flottenoptimie-
rung ebenso fiir ortsansdssige private Betriebe interessant und
umsetzbar.
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Analyse der Ausgangssituation.
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Die Bestandsaufnahme bildet zusammen mit der Potenzialana-
lyse die Basis fiir die MaBnahmenentwicklung und gibt erste Hin-
weise auf ein mogliches Einsparziel im Handlungsfeld Verkehr.
Wie grof das Potenzial konkreter MaBnahmen zur Reduktion
von Energieverbrdauchen und CO,-Emissionen ist, hdngt von den
spezifischen verkehrlichen Rahmenbedingungen am Standort,
den Bediirfnissen der Mitarbeiter sowie zahlreichen weiteren
Faktoren ab. Ausgehend von der Bestandsaufnahme ist jedoch
eine grobe Einschdtzung moglich, welche Standorte besonders
hohe verkehrsbedingte Energieverbrduche bei Arbeits- und/
oder Dienstwegen aufweisen und an welchen Standorten grund-
sdtzlich deutliche Optimierungspotenziale bestehen. Hier gilt
es anzusetzen und mogliche MaBnahmen zu entwickeln.

Im Fall der Arbeitswege ist es am sinnvollsten, zunédchst solche
Optionen des Umweltverbunds (6ffentliche Verkehrsmittel,
nicht motorisierte Verkehrsmittel, Fahrgemeinschaften) gezielt
zu starken, bei denen das Nutzerpotenzial besonders gro8 und
beidenen das Angebot und die Rahmenbedingungen bereits
als gut zu bewerten sind. Hier kénnen schon kleine - und mit
nur geringem Aufwand verbundene - Schritte wie die inten-
sivere und gezieltere Bewerbung eines guten OV-Angebots zu
messbaren Erfolgen fiihren. Im weiteren Verlauf kann dann
auch die in der Regel schwierigere Aufgabe der Verbesserung
des Angebots im Umweltverbund bzw. der entsprechenden
Infrastruktur angegangen werden.

Ein anderer Weg fiihrt iiber die Adressierung der gréten ,,Pro-
blemfélle“. So kénnen einige wenige Beschaftigte, die mit dem
Pkw sehr weite Wege zurticklegen, die Gesamtbilanz entscheidend
negativ pragen. Hier lasst sich gezielt ansetzen, indem fiir jeden
dieser Félle individuelle Alternativen entwickelt werden. Eine
verhéltnisméBig intensive Beschédftigung mit diesen wenigen
Féllen kann zu einer signifikanten Reduktion der gesamten
arbeitswegbedingten Energieverbrduche fithren.

Im Fall der Dienstwege kann es sinnvoll sein zu entscheiden,

ob zunédchst nur im Bereich der Personenmobilitédt - inklusive
der kommunalen Pkws - oder aber im Bereich der funktionalen
Mobilitdt - inklusive der kommunalen Nutzfahrzeuge - ange-
setzt werden soll. Dies ist davon abhéngig, fiir welchen Bereich
gemadB einer ersten Einschdtzung der Einsparpotenziale der
groBere Handlungsbedarf besteht.

EFFIZIENZ ENTSCHEIDET.
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Unabhéngig davon darf aber eine Optimierung der Dienstwege
sich nicht auf eine Verbesserung des Fuhrparks beschrdnken,
sondern sollte stets auch bei der Organisation der Mobilitat
ansetzen. So haben beispielsweise Dienstanweisungen zur
Verkehrsmittelwahl bei Dienstgdngen und Dienstreisen, die
Anerkennung privater Pkws und entsprechende Kilometergeld-
erstattungen oder auch die Einbindung von Carsharing oder
Mietfahrzeugen unmittelbar Einfluss auf den realen Fahrzeug-
bedarf. Erst im Zusammenspiel mit solchen organisatorischen
MaBnahmen kann sinnvoll iber eine angemessene Anpassung
des kommunalen Fuhrparks entschieden werden.

Nachdem die Potenzialanalyse zu einer ersten Einschédtzung der
Situation vor Ort gefiihrt hat, kommt es nun darauf an, geeignete
operative Ziele zu formulieren. Hilfreich ist es dabei zu kldren,
ob die Ziele den sogenannten S.M.A.R.T.-Kriterien entsprechen.
S.ML.A.R.T. steht fiir spezifisch, messbar, angemessen, realistisch,
terminiert. Berticksichtigt man diese Kriterien bei der Zielfor-
mulierung, so halten sich sowohl der Evaluationsaufwand (spe-
zifisch, messbar, terminiert) als auch die Risiken des Scheiterns
(angemessen, realistisch) in Grenzen. Eine weitere Moglichkeit,
das Erreichen der Ziele relativ einfach zu tiberprifen, ist die For-
mulierung von Zwischen- und Etappenzielen. Das gilt vor allem
fir MaBnahmen, die sich voraussichtlich tiber einen weiteren
Zeithorizont erstrecken werden.

Die Formulierung der operativen Ziele erfolgt durch eine Priori-
sierung der angestrebten MafSnahmen (Bottom-up-Ansatz)
oder Uiber die Ableitung aus iibergeordneten Zielen (Top-down-
Ansatz). Wahrend der Bottom-up-Ansatz die Méglichkeiten vor
Ortin den Blick nimmt, berticksichtigt der Top-down-Ansatz
politische Vorgaben, die auf hoherer Ebene bereits gesetzt
worden sind; dies konnte beispielsweise das Energiekonzept der
Bundesregierung sein. Beide Ansétze lassen sich in der Praxis
gut miteinander kombinieren. Selbstverstédndlich gilt es immer
zu priifen, ob die S.M.A.R.T.-Ziele den aktuellen gesetzlichen
Bestimmungen geniigen.
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Tipp: Der Aufwand fiir die Formulierung der Ziele

lasst sich erheblich reduzieren, wenn Sie sich an

den Begrifflichkeiten der bestehenden Gesetze
und Richtlinien orientieren. Bekannte Konzepte und Be-
griffe sind einfacher durchzusetzen und nach innen und
aulBen zu kommunizieren.

Beispiel fiir Formulierung operativer Ziele:
Zielformulierung fiir den Bereich ,,Kommunaler Verkehr*:
Ziel nach dem kommunalen Leitbild: GemdB den Zielen der
Bundesregierung fiir die Jahre 2020 und 2050 soll der End-
energieverbrauch im Verkehrssektor bis 2020 um 10 Prozent
gegeniber 2005 reduziert werden.

Ziel fur das Energie- und Klimaschutzprogramm

(zwei Jahre, z. B. von 2015-2017): Reduzierung des ver-
kehrsbedingten Endenergieverbrauchs bei Dienstwegen
und Arbeitswegen um jeweils 5 Prozent. Im folgenden
Energie- und Klimaschutzprogramm, 2018 - 2020, um jeweils
weitere 5 Prozent. Somit um insgesamt 10 Prozent bis 2020.

Auf dem Weg dahin gelten zunachst die folgenden

kurz- bis mittelfristigen Ziele: Umsetzung von Mobilitéts-
management und Flottenoptimierung an drei Einzel-
standorten.

Etappenziel fiir ein halbes Jahr: Ausschreibung einer
Mobilitdtsmanagement-Beratung.

Etappenziel fiir ein Jahr: Vertragsabschluss fiir eine Mobi-
litditsmanagement-Beratung, fiir drei Einzelstandorte liegen
Ergebnisse von detaillierten Mitarbeiterbefragungen

vor, Identifizierung geeigneter Mobilitdtsmanagement-
EinzelmaBnahmen.

Etappenziel fiir zwei Jahre: An jedem der drei Standorte

werden vier Mobilitdtsmanagement-EinzelmaBnahmen
umgesetzt.

Energie- und Klimaschutzmanagement: Handlungsfeld Verkehr.
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Umdie Chancen fir finanzielle Férderungen der angestrebten
MaBnahmen zu verbessern, empfiehlt es sich fiir die Kommu-
nen, bei der Formulierung der Ziele die ibergeordneten Ziele
von EU, Bund und Land zu berticksichtigen, sodass sich nicht
nur eine inhaltliche Ubereinstimmung, sondern auch eine
Ubereinstimmung in der Priorititensetzung ergibt.

Kommunen, die bereits einem Netzwerk wie dem Klima-Biindnis
(Climate Alliance) oder dem Konvent der Biirgermeister ange-
horen, beachten zudem die Verpflichtungen, die damit einher-
gehen. Fur Mitglieder des Klima-Biindnisses ist es obligatorisch,
alle finf Jahre den CO,-AusstoB um ein Zehntel zu senken.

Tipp: Stéadten und Gemeinden dient die Mitglied-

schaft in einem der interkommunalen Netzwerke

nicht nur zur Formulierung der eigenen Ziele.
Vielmehr verstarken die im Rahmen der Mitgliedschaft ein-
gegangenen Verpflichtungen die Motivation, die selbst-
gesetzten Ziele im Energie- und Klimaschutzmanagement
zu erreichen.

Hat sich die Kommune in anderen Bereichen, beispielsweise bei
Tourismus, Wirtschaft oder Umweltschutz, bereits Leitbilder
zum Ziel gesetzt? In diesem Fall gilt es, die bestehenden Ver-
pflichtungen zu sichten und - soweit relevant - in die Zielfor-
mulierung des Handlungsfelds Verkehr zu tibernehmen.

Die folgende Tabelle fasst die Ziele zusammen, die im Allgemei-
nen, im Bereich Verkehr und in den anderen Bereichen fiir das
kommunale Energie- und Klimaschutzmanagement relevant
sind. Berticksichtigt sind die Zielvorgaben auf EU-, Bundes- und
Landesebene; exemplarisch wurde das Land Sachsen-Anhalt
ausgewdhlt. Die Reduktionsziele der EU beziehen sich auB3er fiir
die Reduktion des Primérenergieverbrauchs, der auf Basis von
Berechnungen zum geschétzten Energieverbrauch fiir 2020
kalkuliert wurde, auf 1990 als Basisjahr. Die Reduktionsziele
Deutschlands beziehen sich auf 2008 als Basisjahr, auB3er bei
der Reduktion der Treibhausgasemissionen, die sich auf 1990
als Basisjahr beziehen. Die Tabelle kann nicht abschlieBend alle
Ziele auflisten, sondern schafft einen ersten Uberblick.
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MaRnahmenentwicklung und Setzung operativer Ziele.

( )

Tipp: Die verschiedenen Akteure beziehen sich bei der Formulierung ihrer Ziele auf unterschiedliche Basisjahre.
@ Bei der Wahl des Basisjahrs ist entscheidend, dass die Daten aller relevanten Ebenen fiir dieses Jahr vorliegen. Wenn

eine Kommune beispielsweise das Ziel der Bundesregierung (ibernimmt, den Primarenergieverbrauch um 20 Prozent
gegenliber 2008 zu reduzieren, so setzt dies voraus, dass die Daten zur Primdrenergie in der Kommune im Jahr2008 in einer
verwertbaren Form vorliegen. Wichtig bei der Wahl des Basisjahrs: Die Uberpriifung, ob das Ziel erreicht wurde, soll so wenig
Aufwand bereiten wie méglich.

\ J

Ubergeordnete Ziele: Weitere Verpflichtungen:
EU, Bundesebene (D), Land Sachsen-Anhalt (ST) Klima-Biindnis (KB) etc.

bis 2020 bis 2050 bis 2050

Allgemeine Ziele

-20% (EU)

Primdrenergieverbrauch -20% (D) -50% (D)
-20% (EU)
. . -80-95 % (EU) -50 % pro Kopf
Treibhausgasemissionen -40% (D) vy .
25%(7) 80-95% (D) bis 2030 (KB)
Verkehr
Endenergieverbrauch
(agil. 2005) -10% (D) -40% (D)
Elektrofahrzeuge 1Mio. (D) 5 Mio. (D) bis2030
Antell.erneuerbarer Energienam 10% (EU)
Energieverbrauch
Gebaude/Warme
Warmebedarf -20% (D)
Primdrenergieverbrauch -80% (D)
Strom
Stromverbrauch -10% (D) -25% (D)
KWK-Anteil an Stromproduktion 25%(ST)
Energiesysteme
Anteil erneuerbarer Energien am 20 % (EV)
Endenergieverbrauch 18 % (D)
Anteil erneuerbarer Energien am 35%(D) 80% (D)
Bruttostromverbrauch 28%(ST)

Ubergeordnete Ziele: EU, Bundesebene (D), Land Sachsen-Anhalt (ST).

EFFIZIENZ ENTSCHEIDET. -— em» e=» e
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Nicht alle Stédte und Gemeinden verfiigen tiber vergleichbare
Kompetenzen und Ressourcen. Sobald die iibergeordneten
Ziele im Top-down-Verfahren identifiziert wurden, schétzt die
Kommune ab, ob sie das erforderliche Potenzial hat, die zur
Erreichung der Ziele nétigen MaBnahmen durchzufiihren. Dies
erfolgt auf Grundlage der Daten, die im Rahmen der Bestands-
aufnahme und der Potenzialanalyse gesammelt wurden. Im
Bottom-up-Verfahren werden die Ziele also von den denkbaren,
realistischen MaBnahmen abgeleitet.

Der Vorteil dieses Vorgehens liegt in der belastbaren Daten-
grundlage. Allerdings verleitet der Bottom-up-Ansatz dazu,
sich wenig ambitionierte Ziele zu setzen. Oftmals gleichen die
auf diesem Wege abgeleiteten Ziele eher einem Umsetzungs-
fahrplan als einem Katalog operativer Ziele. Das Verfahren
eignet sich besser zur Formulierung kurzfristiger als mittel-
und langfristiger Ziele.

Tipp: Nutzen Sie diese Tabelle als Vorlage fir
die Formulierung lhrer kommunalen Ziele.
Sie finden sie unter

Um die Vorteile beider Vorgehensweisen miteinander zu kom-
binieren, istin der Praxis zu empfehlen, die im Top-down-Ver-
fahren ermittelten Ziele Schritt fiir Schritt mit dem vorhandenen
Potenzial abzugleichen.

Energie- und Klimaschutzmanagement: Handlungsfeld Verkehr.
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Weil die kommunalen Ziele konsensfédhig sein sollen, miissen die
Beteiligten bereit sein, Kompromisse einzugehen. Des Weiteren
missen die Ziele finanziell und technisch realisierbar sein. Der
Diskussionsprozess, an dessen Ende die Formulierung der Ziele
steht, sollte in der Arbeitsgruppe fiir Energie und Klimaschutz
stattfinden. Ihre Vorlage geht anschlieSend zur Beschlussfassung
in die politischen Gremien.

Die Einbindung mdéglichst vieler Akteure innerhalb und auB3er-
halb der Verwaltung ist deshalb von groer Bedeutung, weil

viele EnergieeffizienzmafBnahmen ohne gro3e Investitionen

umgesetzt werden kénnen - wenn alle Beteiligten kooperieren.
Beispielhafte Herangehensweise zur Zielformulierung:

Die iibergeordneten Ziele auf die Handlungsfelder
herunterbrechen (Top-down): Die Beteiligten identifizie-
ren ein ibergeordnetes Ziel, beispielsweise das Ziel der
Bundesregierung, den Primédrenergieverbrauch um 50 Prozent
bis 2050 zu senken. Fiir die Kommune wiirde dies bedeuten,
ihren Primédrenergieverbrauch um 50 Prozent bis 2050 zu
senken. Welche Handlungsfelder weisen nun das grof3te
Einsparpotenzial auf? Dies klért die Istanalyse mit einer
uiberschldgigen Schétzung. Stellt sich beispielsweise heraus,
dass in den Handlungsfeldern Stromnutzung und Energie-
systeme kein groes Handlungspotenzial besteht (etwa weil
es kaum Ausbaupotenzial fiir erneuerbare Energien gibt), so
setzt die Kommune zunéchst bei Energieeinsparungen in
den Bereichen Verkehr und Geb&ude an.

Die Ziele auf kurz-, mittel- und langfristige herunter-
brechen: Um spéter tiberpriifen zu kdnnen, ob die Ziele
erreicht wurden, bietet es sich an, diese auch auf der zeitlichen
Ebene herunterzubrechen, also in kurz-, mittel- und langfris-
tige Ziele zu ordnen oder nach Dekaden zu gliedern. Wenn
die Zielformulierungen urspriinglich von anderen Akteuren
stammen, so sollten aus Griinden der Vergleichbarkeit auch
deren Zeithorizonte iibernommen werden. Die Differenzie-
rung nach Zeithorizont hilft zudem, die geplanten Aktivitdten
zu strukturieren.



Energie- und Klimagaseinsparungen quantifizieren und
MaBnahmen mit heruntergebrochenen Zielen abgleichen
(Bottom-up): Handlungsfeldiibergreifend gilt es, die geplanten
MaBnahmen darauf zu tiberpriifen, welche Energieeinsparun-
gen sie bringen und um wie viel sie den CO,-Ausstof3 senken.
Dazu sind die Ergebnisse samtlicher MaBnahmen zu summieren.
Teil dieser Priifung ist auch, die Kosten samtlicher MaBnahmen
aufzufiihren. Die Ergebnisse konnen dazu fithren, dass sich die
Prioritdten der einzelnen Manahmen verdndern. Auch die
Reihenfolge, in der die einzelnen Manahmen umgesetzt
werden, ist zu beachten - schlieBlich sollen kurzfristig reali-
sierbare Ziele nicht auf Kosten der langfristig angestrebten
Ziele erreicht werden.

Ziele messbar machen: Ob und inwieweit die Ziele erreicht
wurden, muss kontrollierbar und nachweisbar sein. Um dies
sicherzustellen, bieten sich die S.M.A.R.T.-Kriterien an. Spatestens
jetzt werden die Verantwortlichkeiten, Strukturen und ein
grober Zeitplan fiir die Kontrolle festgelegt. Wichtig: Um bei
der Kontrolle auftretende Probleme zu erfassen, zu melden
und zu beheben, bedarf es geeigneter Strukturen und Abldufe.

EFFIZIENZ ENTSCHEIDET.
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Direkt von Kommunen verursachte Verkehre betreffen einer-
seits die Arbeitswege der Beschéftigten und andererseits die
Dienstwege, die bei der Erfiillung kommunaler Aufgaben anfallen.
Fur beide Bereiche gibt es leider nur wenige belastbare und
vergleichbare Daten zu Effizienzsteigerungen und den damit
verbundenen Wirkungen und Kosten. Dennoch kann man

sich an den folgenden Punkten zu Arbeits- und Dienstwegen
orientieren.

Bezogen auf die Verkehrsleistung hat der Pkw-Verkehr einen
deutlich groBeren Energieverbrauch als andere Verkehrsmittel.
Der durchschnittliche Besetzungsgrad von Pkws liegt in Deutsch-
land bei1,4 Personen, im Berufsverkehr sind es sogar nur 1,1 Per-
sonen. Im Ergebnis tibersteigen die spezifischen Emissionen von
Pkws diejenigen offentlicher Verkehrsmittel um das Doppelte bis
Fiinffache (je nach Verkehrstréger). Eine wichtige Strategie zur
Senkung verkehrsbedingter Energieverbrauche und CO,-Emissio-
nen fihrt daher tiber eine Verkehrsverlagerung von Pkws auf
energieeffizientere Verkehrsmittel. Eine solche Verkehrsver-
lagerung bedeutet konkret, dass Verkehrsteilnehmer ihre Ver-
kehrsmittelwahl &ndern. Das istleichter gesagt als getan: Die
Verkehrsmittelwahl ist ein stark habitualisiertes Verhalten. Sie
ist sehr starr und wenig offen fiir spontane, rationale Entschei-
dungen und lasst sich daher auch nur schwer beeinflussen.

Mit Mobilitditsmanagement steht heute ein zwar noch junges,
aber bislang sehr erfolgreich angewandtes Instrument zur Ver-
kehrsverlagerung zur Verfilgung. Mobilitdtsmanagement setzt
an der Verkehrsnachfrage an: Den Verkehrsteilnehmern werden
gezielt Optionen fiir einen Umstieg vom motorisierten Individual-
verkehr auf den ,Umweltverbund® (6ffentliche Verkehrsmittel,
nicht motorisierte Verkehrsmittel, Fahrgemeinschaften) ge-
boten. Auch eine Verkehrsvermeidung (zum Beispiel durch
Telearbeit) oder eine Auslastungssteigerung von Pkws (durch
Fahrgemeinschaften) sind moglich.

Die folgende Tabelle zeigt typische Ansatzpunkte und Einzel-
maBnahmen des Mobilititsmanagements.
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MaRBnahmenentwicklung und Setzung operativer Ziele.
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Reduzierung von Fahrten und Entfernungen vom Wohnort zum Arbeitsplatz.

- Beratung und Unterstiitzung neuer Mitarbeiter bei der Suche nach einer arbeitsplatznahen Wohnung

- Kooperation und Koordination mit kommunalen oder privaten Wohnungsbaugesellschaften

- Beriicksichtigung der Anbindung an den &ffentlichen Verkehr bei der Entwicklung eines neuen Standorts

- Telearbeit und Telekonferenzen, z. B. mithilfe kostenfreier oder -glinstiger Weblésungen

Forderung der Nutzung é6ffentlicher Verkehrsmittel.

— Hinwirken auf Angebotsverbesserungen (Fahrtdauer, Taktung, Erreichbarkeit der Haltestellen, Preise etc.)

- Jobtickets, ggf. auch als Halbjahresjobticket fir Fahrradfahrer

- Anregung, mit dem Auto vom Wohnort nur bis zu nahegelegenen 6ffentlichen Haltestellen zu fahren

— Einrichtung, Férderung und Vermittlung von Fahrgemeinschaften zur Haltestelle oder zum Bahnhof

— Zurverfiigungstellung von Fahrradern fiir den Weg zur Haltestelle oder zum Bahnhof

- finanzielle Unterstiitzung in Form von Zuschiissen zu Parkgebiihren

- ansprechende Kommunikation des Angebots

- individuelle Fahrplanberatung bei neuen Mitarbeitern, nach Umzug eines Mitarbeiters oder bei Standortverlagerung

. sichere und beleuchtete Wege zum nachsten Haltepunkt

Férderung von Fahrgemeinschaften.

- Vermittlung von Fahrgemeinschaften (iiber Online-Pendlerportale oder eigene Lésung im Intranet)

- gezielte Vermittlung bei neuen Mitarbeitern oder bei Wohnortwechseln

- Informationen und Hilfestellungen tiber Rechtslage, Versicherung etc.

- Anreize sowie Privilegien fiir Fahrgemeinschaften (z. B. Reservierung eingangsnaher Stellpldtze)

- Berticksichtigung von Fahrgemeinschaftsteams bei der Umstrukturierung von Arbeitszeiten

- Heimfahrtgarantie (mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln oder auch Taxi)

- Werbemalnahmen fiir Fahrgemeinschaften, Pramierung von Fahrgemeinschaften

Mobilitdtsmanagement ist deshalb - und nur dann - ein wirksames
Instrument, weil die MaBnahmen strikt an der Zielgruppe ausge-
richtet und entsprechend ausgewéhlt und kombiniert werden. Ob
ein bestimmtes Handlungsfeld des Mobilitdtsmanagements bzw. be-
stimmte Mobilitdtsmanagement-MaBBnahmen an einem konkreten
Standort und bei einer konkreten Zielgruppe sinnvoll sein kénnen,
ist nur im Einzelfall zu kldaren. Die Auflistung auf Seite 24 gibt

Energie- und Klimaschutzmanagement: Handlungsfeld Verkehr.

einen exemplarischen Uberblick iiber mégliche Faktoren.

Besondersrelevant fiir die Verkehrsmittelwahl ist beispielsweise
die Ldnge der Arbeitswege. So ist das Fahrradfahreni.d.R. bei
Wegeldngen bis fiinf Kilometer eine Option, bis drei Kilometer
auch das ZufuBBgehen. Bei Beschiftigten, die mehr als zehn Kilo-
meter pro Strecke zuriicklegen, wird hingegen der Erfolg einer
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Hinwirken auf eine bessere StraBeninfrastruktur fir FuBganger und Radfahrer (z. B. ausgewiesene Fahrradwege)

Identifikation und Beseitigung kritischer Wegpunkte (Hindernisse im Weg, schlechte Sicht fiir Autos etc.)

Schaffung von Abkiirzungen, z. B. durch Offnung von EinbahnstraRen oder gesperrten Durchfahrten fiir den Radverkehr

gute Beleuchtung von Zuwegen
sichere, iberdachte und eingangsnahe Abstellmdglichkeiten

Duschen, ggf. auch Waschetrockenraum sowie Handtticher

Dienstfahrrader auch fir private Nutzung (und Bewerbung dieses Angebots)

Méglichkeiten zur Wartung des Rades (Werkstattraum und Werkzeug)

kostenlose Wartung von Fahrradern, z. B. in Kooperation mit lokalem Fachbetrieb

Kostenzuschisse, z. B. fiir Fahrradhelme oder Regenbekleidung

Aushandlung von Sonderangeboten fiir Rdder und/oder Zubehér mit 6rtlichen Fahrradhandlern

Erarbeitung und Kommunikation von Routen-Empfehlungen

Informationen tiber gesundheitliche Effekte, ,,Bike & Ride“-Moglichkeiten, Sicherheitsempfehlungen etc.

Teilnahme an Aktionen wie ,,Mit dem Rad zur Arbeit*

Pramierung von Mitarbeitern sowie Abteilungen

Heimfahrtgarantie (mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln oder auch Taxi) bei Regen, Schnee o.A.

Verwaltung der vorhandenen Parkmdoglichkeiten

Bepreisung des Privilegs Parkplatzi. S. einer Gleichbehandlung der Verkehrsmittel

ggf. Nutzung von Einnahmen zur Férderung des Jobtickets oder zur Finanzierung von Fahrradeinrichtungen

Kontingentierung bzw. Reservierungspflicht von Stellplatzen

Pramie bei Nichtinanspruchnahme subventionierter Stellpldtze

fahrradférdernden MaBnahme eher gering sein. Hier haben
MaBnahmen zur Stdrkung von 6ffentlichen Verkehrsmitteln
und Fahrgemeinschaften bessere Aussichten auf Erfolg. Insge-
samt kann die Verteilung der Wegeldngen also wichtige An-
haltspunkte dafiir liefern, welche Potenziale die einzelnen Ver-
kehrsmittel am Standort haben. Besonders detaillierten Aufschluss
liefert hier eine Betrachtung des ,Modal Splits“ fiir verschiedene

EFFIZIENZ ENTSCHEIDET.

Wegeldngen: Sie macht etwa sichtbar, ob der Anteil des Pkws
im Nahbereich aktuell sehr hoch ist - in diesem Fall wére eine
Forderung von FuB- und Fahrradverkehr vielversprechend.

Auch die Rahmenbedingungen am konkreten Strandort sind ent-
scheidend. So wird eine Fahrradférderung bei einer Topografie mit
groBen Hohenunterschieden kaum erfolgreich sein. Wo wiederum
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Reduzierung von Fahrten und Entfernungen

vom Wohnort zum Arbeitsplatz neue Mitarbeiter

gutes Angebotim OV
geringe Entfernung zum nachsten

Forderung der Nutzung éffentlicher

Verkehrsmittel e

Verkehrsunternehmen bzw.

Wohnort- oder Standortwechsel

TOP 4.6

wenige Ortswechsel
geringe Personalfluktuation

schlechtes Angebot im OV

groRe Entfernung zum nachsten
Haltepunkt

kein Jobticket-Angebot

Verbund bietet Jobticket an

Ballung von Wohnstandorten in
bestimmten Orten oder entlang
bestimmter Achsen

Foérderung von Fahrgemeinschaften

Arbeitszeiten zu unterschiedlich
kleine Belegschaft

groRe Belegschaft oder Kooperations-
maoglichkeiten mit benachbarten
(auch externen) Standorten

viele Mitarbeiter mit Entfernung

Férderung der Fahrradnutzung REER

knapper Parkraum
Parkraumbewirtschaftung

Parkmoglichkeiten im 6ffentlichen Raum kostenlos und zahlreich
zur Verfiigung stehen, da greift auch die intelligenteste Bewirt-
schaftung der verwaltungseigenen Parkplétze ins Leere.

Oftist es eine ganze Palette vieler kleiner MaBnahmen, die in
ihrer Gesamtheit zu einem verdnderten Mobilitatsverhalten
fuhren. Um die Potenziale von Mobilitditsmanagement voll aus-
zuschopfen, bedarf es der Entwicklung detaillierter Konzepte
auf der Ebene der einzelnen Standorte. Nur so ist eine Auswahl
und Ausrichtung geeigneter MaBnahmen unter Berticksichti-
gung der konkreten verkehrlichen Rahmenbedingungen einer-
seits und der konkreten Zielgruppen andererseits moglich.

Der Kostenaufwand fiir die Umsetzung der konkreten MaBnah-
men ist verglichen mit investiven Manahmen gering, da beim
Mobilitdtsmanagement ,weiche*“ MaBnahmen aus den Bereichen
Information, Kommunikation, Motivation, Koordination und
Service im Vordergrund stehen.

Energie- und Klimaschutzmanagement: Handlungsfeld Verkehr.

transparente Kosten bei
angemietetem Parkraum

topografische Hindernisse (z. B. starke
Steigungen, Starkwindregionen)

wenige Mitarbeiter mit Entfernung
bis 5 km

keine eigenen Parkpladtze

kostenlose, 6ffentliche Parkplatze in
direkter Umgebung

Ein Grofiteil kommunaler Dienstwege wird entweder mit kom-
munalen Pkws, Nutz- und Spezialfahrzeugen oder auch mit
privaten Pkws zurtickgelegt. Sind die Fahrzeuge Uiberaltert oder
mit Blick auf den tatsédchlichen Bedarf tiberdimensioniert, dann
ergeben sich hier grofBe Einsparpotenziale.

Die Effizienzsteigerung kommunaler Dienstwege reicht aber
weit hinaus tiber die Qualitét des Fuhrparks. Deutliche Optimie-
rungspotenziale kénnen auch in der Organisation der Wege
liegen. Hierzu zdhlen beispielsweise Regelungen und Anwei-
sungen zur Wahl des Verkehrsmittels. So ist auch bei der Erfiillung
vieler kommunaler Aufgaben die Nutzung von Zweirddern oder
offentlichen Verkehrsmitteln sinnvoll, wird jedoch bislang nur
selten praktiziert.

Die folgende Ubersicht zeigt typische Ansatzpunkte zur effizien-
teren Gestaltung von Dienstwegen.
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MaRnahmenentwicklung und Setzung operativer Ziele.

Fuhrparkoptimierung.
- Pooling von Pkws
- Pooling von Nutzfahrzeugen

- Modernisierung von Fahrzeugen, ggf. auch durch Leasing

- Nutzung alternativer Antriebe und Kraftstoffe, v. a. von Erdgas- und zunehmend Elektroantrieben

- Spitzenabdeckung mit Carsharing oder Mietfahrzeugen

- gemeinsame Nutzung von Fahrzeugen mit Dritten

- Integration von Zweirddern (Fahrréder, E-Bikes und Pedelecs, Elektroroller)

Effizientere Organisation von Wegen.

- Optimierung des Verkehrstragermix durch konsequente Wahl des effizientesten Verkehrsmittels fir jede einzelne Fahrt

- Vermeidung der Nutzung von privaten Pkws fiir Dienstwege

- Einsatz innovativer Software zur Tourenoptimierung

Reduzierung vermeidbarer Wege.

- Webkonferenzen, z. B. mithilfe kostenfreier oder giinstiger Weblésungen

— bei Entwicklung eines neuen Standorts Beriicksichtigung der Anbindung an den &ffentlichen Verkehr

Nutzerverhalten.

. Spritspartrainings bei Pkws
. Spritspartrainings bei Nutzfahrzeugen

Im Bereich der Arbeitswege sind zwar ggf. Kosteneinsparungen
durch die Reduzierung von Parkraum bzw. Einnahmen durch
die Bewirtschaftung von Parkraum zu erzielen. Da jedoch die
Mitarbeiter hier selbst die verkehrsbedingten Energiekosten
tragen, profitieren sie auch am meisten von den Einsparungen.
Fiir die Kommune stehen vielmehr die Potenziale zur Senkung
von CO,-Emissionen (wie auch von Luftschadstoffen und Larm)
im Vordergrund. Anders bei den Dienstwegen: Da die Kommune
hier die Kosten fiir die Wege selber tragen muss, profitiert sie
auch finanziell direkt von den EinsparmafBnahmen - etwa durch
geringere Ausgaben fiir Kraftstoffe.

EFFIZIENZ ENTSCHEIDET.

Die Erhebung des Istzustands der verkehrsbedingten CO,-Emissio-
nen und Energieverbréauche dirften Kommunen - etwa mithilfe
der von der dena bereitgestellten Instrumente - eigenstdndig
leisten konnen. Auch Effizienzpotenziale lassen sich zumindest
fiir einen ersten Uberblick grob ermitteln. Eine detaillierte Be-
rechnung von Effizienzpotenzialen passgenauer Einzelmaf-
nahmen ist allerdings sowohl bei den Arbeits- als auch bei den
Dienstwegen sehr komplex. Fiir die vertiefte Analyse und Konzept-
arbeit empfiehlt sich daher die Inanspruchnahme professioneller
Beratungsleistungen. Dabei sollte moglichst eine Beratung ,,aus
einer Hand" gewédhlt werden, die einen umfassenden Blick vom
Mobilitdtsmanagement bis zur Fuhrparkoptimierung bietet.
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Ein entsprechender Berater kann auch die anschlieBende
Umsetzung der MaBnahmen begleiten sowie ggf. erforderliche
Nachbesserungen ermitteln und empfehlen.

Information: Eine gute Grundlage zur Optimie-
rung der betrieblichen Mobilitdt von Stadt- und
Kreisverwaltungen stellen die weiterfiihrenden
Analysen der EcoLibro GmbH dar.

Mit einer FLEETRIS-Bedarfsanalyse wird der wirtschaftlich
und 6kologisch optimale Mobilitdtsmix fiir die Dienstfahrten
ermittelt. Die Analyse zeigt den Bedarf an Fahrzeugen,
differenziert nach GroRRe, Antriebsart und Ausstattung auf.
Es werden Vorschlage zur organisatorischen und raumlichen
Zuordnung der Fahrzeuge sowie zur erganzenden Spitzen-
bedarfsdeckung mit Miet- und Carsharing-Fahrzeugen
sowie anderen Verkehrsmitteln wie Flugzeug, Bahn, OPNV
und Fahrrad gemacht.

Weil im Ergebnis einer FLEETRIS-Bedarfsanalyse oftmals
kein Einsatz von privaten Pkws fir Dienstfahrten mehr
notig ist, empfiehlt sich die Kombination mit der Wohn-
standortanalyse JobMOBILEETY.

Diese Analyse macht auf Basis belastbarer Zahlen sowie
detaillierter kartografischer Darstellungen in den Dimen-
sionen Zeit, Kosten und CO,-AusstoR transparent, wie
groB die Vor- und Nachteile der verschiedenen Verkehrs-
mittel sind. Diese Daten werden mit den Ergebnissen der
Mitarbeiterbefragung abgeglichen und bilden die Basis
zur Ableitung konkreter Handlungsempfehlungen zur
Unterstitzung der Mitarbeiter beim effizienten Mobilitats-
verhalten auf den téglichen Arbeitswegen.

Weitere Informationen unter www.ecolibro.de.

Energie- und Klimaschutzmanagement: Handlungsfeld Verkehr.

TOP 4.6

Von 2008 bis 2010 hat die dena mit Férderung des Bundesminis-
teriums fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU)
unter dem Titel ,effizient mobil“ ein umfangreiches, bundes-
weites Aktionsprogramm fiir Mobilitdtsmanagement durchge-
fahrt. Im Rahmen dieses Aktionsprogramms wurden insgesamt
100 Betriebe und Kommunen beraten.

Eine Analyse dieser Beratungen durch zwei Forschungsinstitute
hat folgende durchschnittliche Wirkungspotenziale ergeben:

Reduktion der Pkw-Fahrten um 19 Prozent

Senkung des Energieverbrauchs pro Beschéftigten um durch-
schnittlich 700 kWh pro Jahr

Senkung der CO,-Emissionen pro Beschéftigten um durch-
schnittlich 190 kg pro Jahr

Hinzu kommen Multiplikator- und Abstrahleffekte. Zudem
haben die MaBnahmen des Mobilitditsmanagements nach ihrer
Umsetzung eine lange Wirkungsdauer, da die Verkehrsmittel-
wahl aufgrund ihrer starken Habitualisierung recht stabil ist.
Solange sich die Rahmenbedingungen (z.B. das Angebot im
Umweltverbund) nicht verschlechtern, kann die dargestellte
CO,-Reduzierung dauerhaft jahrlich erreicht werden.

Sinnvollerweise werden die Ziele, die das Grobkonzept fiir das
Mobilitdtsmanagement enthdlt, zunédchst aus dem energie- und
klimapolitischen Leitbild abgeleitet. Die Erreichung oder Nicht-
Erreichung der Ziele des Mobilitdtsmanagement-Konzepts
konnen im Umkehrschluss wichtige Hinweise fir die zukiinftige
Gestaltung des energie- und klimapolitischen Leitbilds liefern.

Tipp: Im Rahmen des dena-Aktionsprogramms
weffizient mobil“ haben insgesamt 100 Betriebe
und Kommunen eine Mobilitdtsmanagement-
Erstberatung und schliefRlich ein entsprechendes
Grobkonzept erhalten. Die Broschiire ,.effizient mobil. Das
Aktionsprogramm fiir Mobilitatsmanagement.*“ stellt diese
Projekte und Konzepte vor und ist daher eine Sammlung
moglicher Mobilitdtsmanagement-MalRnahmen, die Kom-
munen zur Umsetzung eigener Projekte anregen kann.



Im Mobilitditsmanagement-Konzept sind Prognosen tiber die
Energieentwicklung sowie ein Energieversorgungskonzept ent-
halten. Die Anwendung von unterschiedlichen Szenarien bietet
dem Mobilitditsmanagement-Konzept eine bessere Stabilitat
gegenuber zukiinftigen Entwicklungen. Den Szenarien sind
jeweils verschiedene verkehrliche MaBnahmen oder MaBnah-
menpakete und Wirtschaftlichkeitsberechnungen beizufiigen,
anhand derer die Bewertung erfolgen kann. Daraus werden die
Handlungsempfehlungen abgeleitet.

Mehr Informationen zum Vorgehen sind in dem Praxisleitfaden
fur Klimaschutz in Kommunen unter www.leitfaden.kommu-
naler-klimaschutz.de/home.html zu finden. Der Praxisleitfaden
wurde vom Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit (BMU) gefordert und vom Deutschen Institut
fiir Urbanistik (Difu) in Kooperation mit dem Institut fiir Energie-
und Umweltforschung (IFEU) und dem Klima-Biindnis erarbeitet.
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Die MaBnahmen, die nach dem Abgleich von Zielen und MaB-

nahmenvorschldgen weiter diskutiert werden, erhalten mit

einem MaBnahmenblatt eine Art ,,Steckbrief“. Es beantwortet

in knapper Form mindestens die folgenden Fragen:

Wie heiBt die MaBnahme (aussagekraftiger Kurztitel)?

Was beinhaltet die MaBBnahme (Kurzbeschreibung)?

Welche Meilensteine sind mit der Umsetzung verbunden?
Wer ist fiir die MaBnahme verantwortlich? Wer setzt sie um?
Wann beginnt und endet die MaSnahme?

Wie wirkt sich die MaBnahme auf den Energieverbrauch aus
(geschatzte Werte vorher/nachher)?

Wie wirkt sich die MaBBnahme auf die Energiekosten aus
(Werte vorher/nachher)?

Wie wirkt sich die MaBnahme auf den CO,-Ausstof3 aus
(geschatzte Werte vorher/nachher)?

Welche Kosten entstehen durch die MaBnahme (absolute
Kosten)? Welcher Kostenanteil entsteht durch die Beachtung
energetischer Aspekte?

Welche Kosten wiirden entstehen, wenn eine vergleichbare
MaBnahme ohne Beachtung energetischer Aspekte durchge-
fihrt wiirde?

Damit ein Vergleich der Zielwerte (nachher) mit den Ausgangs-
werten (vorher) moglich ist, sollten alle Kennzahlen méglichst

einheitlich verwendet werden (beispielsweise kWh/a oder MWh/a).

Aus diesem Grund diirfen Inflation und Anderung des spezifi-
schen CO,-Emissionsfaktors nicht berticksichtigt werden.

Um alle geplanten Manahmen, auch aus unterschiedlichen

Handlungsfeldern, im nédchsten Schritt miteinander vergleichen

zu konnen, sollte das MaSnahmenblatt schon eine Bewertung

der jeweiligen MaBnahme enthalten. Die Kriterien fiir diese
Bewertung miissen zuvor einheitlich festgelegt werden. Die
Bewertung macht es méglich, die MaBnahmen fiir das Energie-
und Klimaschutzprogramm anhand einer einheitlichen Bewer-
tung auszuwahlen. Der Energie- und Klimaschutzkoordinator
steuert und kontrolliert die Erstellung der MaBnahmenblétter.

Soweit schon Verantwortliche fiir die MaBnahmen bestimmt

wurden, ibernehmen diese das Ausfiillen der MaBnahmenblatter.

Wenn dies noch nicht der Fall ist, fiillen die Mitarbeiter der
entsprechenden Handlungsfelder die MaBnahmenblétter aus. Je
nach MaBBnahme kénnen dies auch externe Akteure tibernehmen.
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MaRnahmenentwicklung und Setzung operativer Ziele.

4.11 Prioritaten setzen bei der MaRhahmen-
auswabhl.

Nachdem die MaBnahmen auf den Ma3nahmenbléttern konkre-
tisiert wurden, gilt es, sie nun zu bewerten und zu priorisieren.
Dies geschieht auf Basis der MaBnahmenblétter und mithilfe
einer Nutzwertanalyse in folgenden Schritten:

- Bewertungskriterien festlegen

- Bewertungskriterien gewichten (in Prozent)

- Erfillung der Bewertungskriterien fiir jede MaBnahme
bestimmen (am besten in Klassen, sodass zum Beispiel 0, 10,
20 oder 30 Punkte vergeben werden)

- Teilnutzen berechnen (anhand der Punktezahl und des
Gewichtungsfaktors des jeweiligen Kriteriums)

- Nutzwert ermitteln (Summe der gewichteten Punkte)

Wie sollen die Kriterien bewertet und priorisiert werden?
Kernkriterien sollten stets die Energieeinsparung, die CO,-Re-
duzierung und die Kostensenkung bzw. Wirtschaftlichkeit sein.
Die Wirkung in der Offentlichkeit, die Auswirkungen auf den
Verwaltungsaufwand oder auch die Dauer, in der MaBnahmen
umgesetzt werden koénnen, stehen erst an zweiter Stelle.

Die nach Prioritdten sortierte MaBnahmenliste enthélt nicht
nur MaBBnahmen, die eigens fiir das Energie- und Klimaschutz-
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programm entwickelt wurden. Vielmehr gilt es auch, energie-
und klimarelevante Vorhaben zu berticksichtigen, die bereits
beschlossen oder angedacht, aber noch nicht umgesetzt wurden.
Beispiel: Die bislang ohne energetische Optimierung geplante
Modernisierung der kommunalen Fuhrparks. Da sich die Bewer-
tung einzelner MaBnahmen im Laufe der Zeit &ndern kann und
da einige Manahmen in absehbarer Zeit abgeschlossen sein
werden, lohnt es sich, auch zunéchst verworfene oder zurtick-
gestellte Vorhaben auf die Liste zu setzen, die dann méglicher-
weise hoher bewertet werden. Die priorisierte MaBnahmenliste
dient somit auch als ,MaBnahmenvorrat®.

( N\

Tipp: Am besten fiihrt der Energie- und Klima-
@ schutzkoordinator die priorisierte MaRnahmen-

liste. Die dena hat ein Nutzwertanalyse-Werkzeug

entwickelt, das die zuvor beschriebenen Elemente

beinhaltet und abrufbarist unter

www.energieeffiziente-kommune.de/werkzeuge.
\ J




Es zahlt die Qualitét, nicht die Quantitét: Ob das Energie- und
Klimaschutzprogramm funktioniert, hdngt weniger von der
Anzahl der Manahmen als vielmehr von ihrer plan- und fach-
gemdfBen Umsetzung ab. Weil jederzeit unvorhergesehene
Probleme auftauchen kénnen, ist es von entscheidender Bedeu-
tung, Planabweichungen und Fehler friith zu erkennen und auf
sie zu reagieren. Das ist die Aufgabe der Umsetzungskontrolle.

Wer tibernimmt welche Aufgabe bei der Kontrolle? Wie werden
Abweichungen identifiziert? Wie wird eine Manahme an ge-
anderte Bedingungen angepasst? Diese Uberlegungen sollten
parallel zur Planung der MaBnahmen stattfinden.

Mehr zur frithen Erkennung von fehlerhaften Entwicklungen
lesen Sie in Kapitel 6 unter ,MaBnahmen umsetzen®.
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Um das Energie- und Klimaschutzprogramm zusammenzustellen,
waéhlt man aus der Liste der gesammelten MaBnahmen die MaB-
nahmen aus, die in den ndchsten drei Jahren umgesetzt werden
sollen. Dabei ist zu berticksichtigen, welche Einsparungen die
MaBnahmen leisten konnen, welche Vorbildfunktion sie iber-
nehmen konnen und welche finanziellen und personellen
Ressourcen sie binden. Aus den Ma3nahmen sind das Energie-
einsparpotenzial und das CO,-AusstoBverminderungspotenzial
abzulesen. Das Einsparziel fiir das Handlungsfeld Verkehr fiir
einen Zeitraum von drei bis fiinf oder zehn Jahren kann dann
sowohl aus den Formulierungen im energie- und klimapoliti-
schen Leitbild abgeleitet als auch mit dem mdoglichen Einspar-
volumen der geplanten MaBnahmen fundiert werden.

Alle fiir das Handlungsfeld Verkehr relevanten kurz-, mittel-
und langfristigen Ziele sowie die ausgewéhlten Manahmen
finden Eingang in das Energie- und Klimaschutzprogramm.
Hier werden auch Ziele und MaBBnahmen der anderen Hand-
lungsfelder dokumentiert. Des Weiteren stellt das Energie- und
Klimaschutzprogramm dar, wie die Ausgangsbedingungen vor
Ortsind und wie der Umsetzungsprozess organisatorisch ausge-
staltet sein soll.

Sobald der Gemeinderat das Energie- und Klimaschutzprogramm

verabschiedet hat, kann die Umsetzung der Ma3nahmen beginnen.

Tipp: Eine Vorlage fiir die Gestaltung des Energie-
und Klimaschutzprogramms finden Sie unter
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Im letzten Schritt wurden die Ziele fiir das Handlungsfeld Verkehr konkretisiert und das Energie- und Klimaschutzprogramm
mit den geplanten MaBBnahmen auf Basis tiberschldgiger Kosten-Nutzen-Analysen im Gemeinderat beschlossen. Jetzt gilt es, die
Finanzierung und Umsetzung der MaBnahmen im Detail zu planen.

Fordermoglichkeiten im Verkehrsbereich fokussieren stark auf
investive, d. h. infrastrukturbezogene Ma3nahmen. Manahmen
im nicht investiven Bereich (Organisation, Kooperation, Koor-
dination, Kampagnen etc.), die im Sinne des Mobilitdtsmanage-
ments die Verkehrsmittelwahl beeinflussen, werden dagegen
kaum gefordert. Es bestehen allerdings zahlreiche und bisher
nur wenig genutzte Moglichkeiten, sich tiber Optionen aus ver-
wandten Themenbereichen indirekt eine Mobilitdtsmanagement-
Forderung zu erschlieBen. Hierzu zédhlen neben direkt verkehrs-
bezogenen Bereichen (Férderung des Radverkehrs oder der
offentlichen Verkehrsmittel) die Bereiche Umwelt- und Klima-
schutz, Gesundheitsférderung oder Stddtebau. Zwar ist ein
groBer Teil der méglichen Férderungen abhéngig vom ,,guten
Willen® der Bewilligungsbehorden, aber mit intensiven Vorab-
stimmungen und entsprechend formulierten Antrdgen erhoht
sich die Wahrscheinlichkeit, Mittel fiir das Mobilitdtsmanage-
ment in einer Kommune erhalten zu kénnen.

Im Folgenden wird bewusst von Forderoptionen und nicht nur
von Programmen gesprochen, um die oftmals nicht eindeutige
Forderlage und die teils begrenzten Erfolgsaussichten zu betonen.
Die aufgefiihrten Optionen stellen lediglich eine Beispielsamm-
lung dar und erheben keinen Anspruch auf Vollstdndigkeit.

Foérderoptionen im Bereich Verkehr.

Der tiberwiegende Anteil der Mittel, die in den Verkehrsbereich
flieBen, sind originére Mittel zur Infrastrukturfinanzierung. Neben
dem Bundesverkehrswegeplan zdhlen hierzu die ehemaligen
GVFG-Mittel, die die Lander seit 2007 gemal dem Gesetz zur
Entflechtung von Gemeinschaftsaufgaben und Finanzhilfen
(Entflechtungsgesetz - EntflechtG) aus dem Bundeshaushalt
erhalten. Eine Komplementérfinanzierung durch die Lander
und Gemeinden entfillt, die Linder konnen selbst entschei-
den, welchen Eigenanteil die Stéddte zahlen sollen. Die Betrage
sind zweckgebunden an die Aufgabenbereiche der bisherigen
Mischfinanzierungstatbestdnde (Verbesserung der Verkehrs-
verhéltnisse in den Gemeinden) fiir investive Vorhaben zu ver-
wenden. Ab dem 1. Januar 2014 (und bis 2019) entféllt die aufgaben-
bereichsbezogene Zweckbindung; die ,,investive Zweckbindung*
bleibt bestehen. Die Umsetzung der alten Verwaltungsvor-
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schriften nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(GVEFG) in neue Gesetze bzw. Verwaltungsvorschriften ist noch
nichtin allen Landern abgeschlossen. Teilweise existieren
getrennte Regelungen fiir die Férderung des kommunalen
StraBenbaus und des dffentlichen Verkehrs, teilweise sind sie in
einem Gesetz zusammengefasst. Die neuen Gesetze bzw. Ver-
waltungsvorschriften der Lander orientieren sich im Wesent-
lichen an den ehemaligen GVFG-Vorschriften. So kénnen nur
investive MaBnahmen gefordert werden.

Neben der Forderung der Infrastruktur aus den oben genannten
Bundesmitteln nach dem Entflechtungsgesetz kénnen die
Kommunen durch die KfW Bankengruppe giinstige Kredite -
teilweise in den ersten Jahren auch zinsfrei - fiir Verkehrsinfra-
struktur oder die Beschaffung von StraBenbahnen erhalten. Die
Kreditvergabe ist an investive MaBnahmen gebunden.

Neben den Mitteln aus dem Entflechtungsgesetz finanzieren
vor allem die Regionalisierungsmittel den 6ffentlichen Verkehr.
Nach dem Regionalisierungsgesetz (RegG) stellt der Bund den
Landern jedes Jahr Mittel zur Verfiigung. Mit dem Geld ist nach
§ 6 Abs.1RegG insbesondere der Schienenpersonennahverkehr
zu finanzieren. Jedoch diirfen die Lander aus den Férdermitteln
des Regionalisierungsgesetzes alles fordern, das dem Personen-
nahverkehr dienlich ist. Das kann z. B. auch die Férderung von
Informations- und Verkaufssystemen sein. Einzelheiten zur
Vergabe der Férdermittel sind in den OPNV-Lindergesetzen
festgelegt. In den Gesetzen wird die Forderung der Betriebs-
und Investitionskosten im 6ffentlichen Personennahverkehr
geregelt. In der Regel geschieht dies iiber Pauschalen. Daneben
gibt es hdufig die Moglichkeit, Férdergelder fiir ,,sonstige
Zwecke" zu erhalten.

Moglichkeiten, Manahmen zum Mobilitdtsmanagement im
Rahmen der Férderung des 6ffentlichen Verkehrs zu finanzie-
ren, ergeben sich beispielsweise im nordrhein-westfalischen
OPNV-Gesetz, dortin § 11 Abs. 2 und 14 OPNVG NRW. 20 Prozent
der OPNV-Pauschale nach § 11 Abs. 2 OPNVG NRW sind fiir
Zwecke des 6ffentlichen Personennahverkehrs zu verwenden
oder hierfiir an 6ffentliche und private Verkehrsunternehmen,
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Gemeinden, Zweckverbdnde, Eisenbahnunternehmen oder ju-
ristische Personen des privaten Rechts, die Zwecke des Nahver-
kehrs verfolgen, weiterzuleiten. Die Gesetze anderer Bundes-
lander ermoglichen ebenfalls, teilweise Fordermittel des 6f-
fentlichen Verkehrs fiir ein Mobilitdtsmanagement zu nutzen,
so etwa in Sachsen-Anhalt: § 8 Abs. 7 OPNVG LSA eroffnet die
Moglichkeit, dass das Land im Haushaltsplan Zuwendungen fiir
spezielle Férderungen, insbesondere fiir Anlauffinanzierungen
und Modellversuche, gewédhren kann. In Sachsen besteht die
Moglichkeit (§2 OPNVFV), ausnahmsweise Fordermittel fir
konsumtive Zwecke zu nutzen. Dies ist im Einzelfall mit den
zustdndigen Ministerien zu erértern. In Brandenburg kénnen
die Landeszuweisungen auch fir iberbetriebliche Marketing-
maBnahmen zugunsten des 6ffentlichen Verkehrs aufgewen-
det werden, soweit diese nicht vom Verkehrsverbund Berlin-
Brandenburg (VBB) geleistet werden.

Fur die Forderung von Mobilitdtsmanagement mit Radverkehrs-
bezug sind die Mdglichkeiten des Nationalen Radverkehrsplans
(NRVP) des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung (BMVBS) relevant. Im Sinne einer Anteilsfinanzierung
fordert der NRVP auch nicht investive MaBnahmen. Mobilitéts-
management wird zwar in der entsprechenden Forderrichtlinie
nichtals eigener MaBnahmenbereich genannt, doch zeigt eine
Reihe von geférderten Projekten ganz klar den thematischen
Bezug auf (,Mit dem Rad zur Arbeit®, , bike + business®, Neu-
biirgerbegriiBungspakete, Verkniipfung von Radroutenplanern).
Die Fordefibel auf dem NRVP-Portal hebt dariiber hinaus selbst
die Bedeutung der geférderten MaBnahmen fiir das Mobili-
tdtsmanagement hervor. Angesprochen sind alle juristischen
Personen des 6ffentlichen und privaten Rechts. Hervorzuheben
istallerdings, dass sich die Férderung auf modellhafte Projekte
beschrankt, eine Breitenférderung findet nicht statt.

Forderoptionen im Bereich Umwelt- und Klimaschutz.

Die Programme und Optionen im Bereich Umwelt- und Klima-
schutz lassen zahlreiche Ankniipfungspunkte fiir die Forde-
rung von Mobilititsmanagement erkennen. Nicht zuletzt
aufgrund der Aktualitdt von Themen wie Klimawandel und
Ressourceneffizienz ist eine ganze Reihe von Mdéglichkeiten
entstanden, auch wenn diese hdufig erst auf den zweiten
Blick zu erschliefen sind oder teils einen eher theoretischen
Charakter aufweisen.

Auf Landerebene sind hier mehrere durch Mittel aus dem Euro-
péischen Fonds fiir regionale Entwicklung (EFRE) kofinanzierte
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Programme zu nennen. Ein Beispiel hierfiir ist das Umweltent-
lastungsprogramm II des Landes Berlin, das einen Forderschwer-
punkt auf die Reduzierung verkehrsbedingter Emissionen legt.
Die entsprechende Richtlinie nennt ausdriicklich Mobilitéats-
management; geférdert werden Beratungsleistungen, jedoch
keine umsetzungsorientierten MaBnahmen. Férderberechtigt
sind neben Unternehmen auch 6ffentliche und gemeinniitzige
Stellen. Ein weiteres Beispiel fiir eine EFRE-kofinanzierte Forder-
option ist die Richtlinie zur Férderung der nachhaltigen Ent-
wicklung in Thiiringen. Neben Sach- und Beratungs- werden
auch Personalausgaben gefordert. Auch in Nordrhein-Westfalen
besteht ein dhnliches Programm zu ,,Vorhaben im Bereich der
nachhaltigen Entwicklung und der auBerschulischen Umweltbil-
dung®. Auch hier findet keine explizite Nennung von Mobilitéats-
management statt, doch es bestehen thematische Parallelen.

Interessante Ankniipfungspunkte bieten Umweltmanagement-
systeme und -ansdtze bzw. Umweltaudits. Die auf Bundesebene
weit verbreiteten Audits EMAS (Eco-Management and Audit
Scheme, fungiert als Gemeinschaftssystem fiir das Umweltma-
nagement und die Umweltbetriebspriifung) und OKOPROFIT
sind nur zwei Beispiele. Wesentliches Ziel derartiger Ansitze
ist es, Betrieben oder 6ffentlichen Verwaltungen Anreize zu
bieten, im Rahmen einer Selbstverpflichtung den betrieblichen
Umweltschutz oder die Energieeffizienz auch tiber die gesetzli-
chen Mindestanforderungen hinaus zu verbessern. Dabei spielt
auch der Bereich Verkehr eine Rolle. Der Fokus liegt vor allem
auf dem Flottenmanagement, aber auch auf MaBnahmen zur
Organisation der Arbeitswege.

Die bestehenden Finanzierungsmoglichkeiten der KfW Banken-
gruppe konzentrieren sich auf investive MaBnahmen. Das
ERP-Umwelt- und Energieeffizienzprogramm férdert in seinem
Programmteil A ,,allgemeine UmweltschutzmaBBnahmen®, zu
denen auch fiir den Mobilitdtsbereich relevante Handlungs-
felder wie Luftreinhaltung oder Lirmminderung gehoren.
Beispielhaft genannt werden Manahmen zur Fuhrparkmoder-
nisierung.

Im Rahmen der Klimaschutzinitiative des BMU stellt die Forde-
rung von Konzepten zum Thema ,Klimafreundlicher Verkehr in
Kommunen® einen interessanten Ankniipfungspunkt dar. Das
BMU fordert in Kommunen ab ca.10.000 Einwohnern die Erstel-
lung integrierter kommunaler Verkehrskonzepte, die neben
einer Bestands- und Potenzialanalyse auch konkrete MaB3nah-
men zur Verbesserung der CO,- bzw. Energiebilanz enthalten.



Mobilitdtsmanagement wird in der Forderrichtlinie nicht
explizit als MaBnahmenbereich genannt, ist jedoch inhaltlich
mit den Zielen und angefiihrten Beispielen kompatibel. Gefor-
dert wird aber lediglich die Konzepterstellung, nicht eventuell
folgende MaBnahmen. Interessant bei den Zuwendungen im
Rahmen der Klimaschutzinitiative ist dariiber hinaus die Forde-
rung von Klimaschutzmanagern, die beratende, steuernde und
netzwerkbildende Funktionen bei der Umsetzung von Klima-
schutzkonzepten ibernehmen. Um das Mobilitdtsmanagement
zu verstetigen, kommt gerade der Férderung von Beratungs-
personal eine Schliisselrolle zu.

Auf EU-Ebene st in erster Linie das Programm Intelligent Energy
Europe II (IEEII) als Teil des Rahmenprogramms fiir Wettbewerbs-
fahigkeit und Innovation (CIP) zu nennen. Dieses Programm
fordert Vorhaben, die zu mehr Energieeffizienz und einer ver-
stdrkten Nutzung erneuerbarer Energien beitragen. Férderbe-
rechtigt sind neben privaten auch 6ffentliche Stellen, die Kopp-
lung an Mittel aus bestehenden Bundes-, Landes- oder kommu-
nalen Forderprogrammen ist moglich. Geférdert werden vor
allem Projekte zur Wissensvermittlung und -verbreitung. Der
Bereich Mobilitat bzw. ,Energie im Verkehrswesen® (STEER) ist
einer der vier Gegenstandsbereiche des Programms. Mobilitéts-
management ldsst sich dem ausdriicklichen Ziel, nachhaltig das
Verkehrsverhalten zu beeinflussen, zuordnen und wird auch bereits
iber mehrere Projekte gefordert. Voraussetzung fiir die Féorderung
istallerdings, wie bei anderen direkt tiber die EU laufenden Pro-
grammen auch, dass ein Projekt nicht lokal begrenzt ist, sondern
europdische Partner mit einbezieht und einen Demonstrations-
charakter aufweist. Damit sind gro3e organisatorische Anstrengun-
gen verbunden. Deutlich einfacher zu akquirieren sind EU-Mittel
auf dem indirekten Weg tiber kofinanzierte Ldnderprogramme.

Eine weitere Moglichkeit, Forderungen zu erschlieBen, bieten
in Deutschland die laufenden Nachhaltigkeitsstrategien der
Bundesldnder. Im Rahmen der Strategien werden Projekte zur
Forderung einer nachhaltigen Entwicklung zusammengefasst
und koordiniert. Geférdert wird jedoch nicht immer mit eige-
nen Mitteln. Vielmehr geht es auch darum aufzuzeigen, wie
Fordermittel aus anderen Topfen akquiriert werden konnen.

Foérderoptionen im Bereich Stadtebauférderung.

Der Bund kann nach Art. 104b GG Mittel zum Aufbau und zur
Starkung nachhaltiger stddtebaulicher Strukturen zur Verfi-
gung stellen, die von den Ldndern und Kommmunen erganzt
werden. Das Ndhere regeln einerseits die Verwaltungsver-
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einbarung zwischen Bund und Liandern und andererseits die
jeweiligen Forderrichtlinien der Ladnder. Voraussetzung fiir eine
Forderung ist zumeist, dass die Gemeinden Fordergebiete auf
Grundlage des Baugesetzbuches (§§ 142, 165,171,172 BauGB)
rdumlich abgrenzen und die Manahmen in ein integriertes
Entwicklungskonzept eingebettet sind. Teils sind auch stadte-
bauliche EinzelmaBBnahmen férderfahig, wobei hier jedoch

in der Regel keine Bundesmittel verwendet werden konnen.
Verkehrliche Aspekte spielen dabei zwar eine eher untergeord-
nete Rolle, doch lassen sich auch hier Ankniipfungspunkte fiir
entsprechende MaBnahmen erkennen.

Ein Beispiel fiir ein mit EFRE-Mitteln kofinanziertes Landespro-
gramin stellt das Programm ,,Nachhaltige Stadtentwicklung*®
des Landes Brandenburg dar. Im Katalog férderfahiger MaB-
nahmen sind zur Verbesserung der stadtischen Verkehrsver-
héltnisse explizit auch MaBnahmen zur Verkehrsvermeidung
und zum Mobilitdtsmanagement angefiihrt, ohne diese jedoch
zu konkretisieren. Zuwendungsempfanger fiir MaBnahmen des
Mobilitdtsmanagements sind in erster Linie Stédte, die ein inte-
griertes Stadtentwicklungskonzept vorweisen kénnen und vom
Land anhand spezifischer Priifkriterien ausgewédhlt werden.

Forderoptionen in den Bereichen Gesundheit,
Verkehrssicherheit und Verkehrserziehung.

Die Bereiche Gesundheit, Verkehrssicherheit und Verkehrser-
ziehung haben oft indirekten Bezug zum Mobilitdtsmanagement.
Die Gesundheitspravention fordert das vermehrte Laufen und
Radfahren (bekanntestes Beispiel: ,Mit dem Rad zur Arbeit“ von
AOK und ADFC). Ahnlich stellt sich die Situation bei der Ver-
kehrssicherheitsarbeit oder der Mobilitdtserziehung dar, wenn-
gleich hier der 6ffentliche Verkehr hdufig mit einbezogen wird,
wie beispielsweise Busschulen oder verkehrstrageriibergreifen-
de Mobilitdts- und Sicherheitstrainings fiir Senioren zeigen. Das
Engagement auf diesen verwandten Themenfeldern tragt dazu
bei, Mobilitditsmanagement zu etablieren und den Umstieg auf
alternative Verkehrsmittel durch Kampagnen, Netzwerke oder
Wissensvermittlung zu férdern. Antragsteller von kommunaler
oder betrieblicher Seite konnen die Mittel im Rahmen bestehen-
der Initiativen und Projekte nutzen, um in ihrem Zustandig-
keitsbereich Mobilititsmanagement zu betreiben — wenn auch
unter der Uberschrift von Gesundheit, Sicherheit oder Mobili-
tétserziehung.

Im Gesundheitsbereich ist an erster Stelle der nationale Aktions-
plan IN FORM zu nennen, eine Gemeinschaftsinitiative des



®

34

Finanzieren und planen.

Bundesministeriums fiir Gesundheit (BMG) und des Bundesmi-
nisteriums fir Erndhrung, Landwirtschaft und Verbraucher-
schutz (BMELV). Ziel ist es, fiir ein gestinderes Erndhrungs- und
Bewegungsverhalten zu werben. Fordermittel stammen je
nach Projekt vom BMG, BMELV oder von Kooperationspartnern.
Sie werden nicht nur an kleinere und mittlere Unternehmen,
sondern auch an Kommunen und Institutionen vergeben.
Besonders vorbildhafte Projekte werden jedes Jahr mit dem
Deutschen Préventionspreis ausgezeichnet und sollen damit
zur Verbreitung und Nachahmung anregen.
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5.2 Planung der MaRBnahmenumsetzung.

Sobald die Finanzierung gesichert ist, kann festgelegt werden,
wie die MaBnahmen im Detail umgesetzt werden sollen. Falls
die Kommune nicht tiber die nétigen personellen und fachlichen
Kenntnisse verfiigt, kdnnen auch Planungsbiiros als externe
Dienstleister diese Aufgabe tibernehmen.

Bei den MaBBnahmen, die die Kommune selbst durchfiihrt bzw.
plant, muss der Informationsaustausch zwischen den involvierten
Verwaltungsstellen gegeben sein. Diese Koordinierungsaufgabe
fallt dem Energie- und Klimaschutzkoordinator zu. Die Fach-
arbeitsgruppe fiir Verkehr, die die Manahmenumsetzung
fachlich bearbeitet, unterstiitzt ihn dabei. Auch bei der Vergabe
der Planungsleistungen an Externe hat der Energie- und Klima-
schutzkoordinator eine Kontrollfunktion.

Mit den MaBnahmenbléttern steht den Kommunen ein Instru-
ment zur Verfiigung, mit dem sie die MaBnahmen und deren
Umsetzung genau planen und dokumentieren kénnen. Folgen-
de Punkte sollten in den MaBnahmenbléttern geklért werden,
damit die Umsetzung reibungslos verlauft:




- Verantwortliche fiir die MaBnahme

- sonstige Beteiligte

- Dauer der MaBnahme mit Start- und Abschlusstermin
- erste Schritte

- Zusammenhang mit anderen Ma8nahmen

Wichtig: Alle MaBnahmen und Ergebnisse sollten transparent
dargestellt werden. Dies dient nicht nur der Information aller
beteiligten Akteure, sondern hilft auch, die Wirksamkeit der
MaBnahmen zu verdeutlichen. Dazu sind folgende Aktivitdten
empfehlenswert:

- Zeitplan der MaBBnahmen samt den Meilensteinen publik
machen

- Ziele bei der Umsetzung und Erfolgskriterien formulieren

- Qualitdtsanforderungen bei der Umsetzung formulieren

— Qualitéts- und Erfolgskontrolle etablieren

Alle relevanten Entscheidungen iber den organisatorischen

Ablauf, die Verantwortlichkeiten, die Bewertungskriterien und
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Finanzieren und planen.

die Meilensteine miissen auf transparente Weise dokumentiert
werden. Sollte sich im Lauf des Umsetzungsprozesses zeigen,
dass Anderungen vorgenommen werden miissen, so ist das in
den MaBnahmenbléttern zu vermerken. Dabei sollte auch der
zeitliche Ablauf der Fehlermeldung sowie die gewédhlte Problem-
16sung dokumentiert werden.

Tipp: Benutzen Sie die von der dena entwickelten
MaRnahmenblatter. Die Vorlagen finden Sie unter

www.energieeffiziente-kommune.de/werkzeuge.
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Damit die geplanten Energiespar- und EnergieeffizienzmaBnahmen Erfolg zeigen, bedarf es neben einer griindlichen Planung
eines guten Managements. Als wesentliche Erfolgsfaktoren kénnen die interne Kommunikation, das Zeitcontrolling, die Fehler-

friherkennung und das Krisenmanagement identifiziert werden.

Kommunale MaBnahmen haben héhere Erfolgsaussichten,
wenn sich die Beschéftigten in den Verwaltungen mit den Zielen
und dem Vorgehen identifizieren. Dazu miissen sie frithzeitig
und umfassend informiert werden, Fragen beantwortet und
Anregungen an die Verantwortlichen weitergeleitet werden.
Die wichtigsten Informationen, die im Kollegenkreis kommuni-
ziert werden missen, betreffen die Ziele der MaBnahmen und
die damit verbundenen Vorteile fiir die Kommune, den orga-
nisatorischen Ablauf der Umsetzung, die zeitliche Dimension
der MaBnahmen und die Frage, wer fiir was verantwortlich ist.
Vor allem wenn das Aufgabenfeld der Mitarbeiter betroffen sein

konnte, machtsich eine ausfiihrliche Informationspolitik bezahlt.

Eine gute interne Kommunikation soll nicht dazu fiithren, dass
bereits beschlossene MaBBnahmen wieder infrage gestellt oder
,zerredet” werden, sondern sorgt vielmehr dafiir, dass alle fir
die Umsetzung nétigen Informationen verfiigbar sind. Au3er-
dem werden die Ziele sowie MaBnahmen besser akzeptiert und
deren Realisierung eher unterstiitzt.

EFFIZIENZ ENTSCHEIDET.

Um eventuelle Fehlentwicklungen oder Abweichungen vom
Zeitplan rechtzeitig zu erkennen, muss regelméagig der Stand
der MaBnahmenumsetzung geprift werden. Dies ist eine Auf-
gabe fiir den Energie- und Klimaschutzkoordinator. In einem
festgelegten Rhythmus - beispielsweise alle drei Monate - 14sst
er die Handlungsfeld- oder MaBnahmenverantwortlichen
Bericht erstatten. Unabhingig von dem gewéhlten Uberprii-
fungsturnus miissen dem Koordinator eingetretene oder zu
erwartende Verzogerungen und ihre Ursachen (noch nicht aus-
gezahlte Fordermittel, technische Schwierigkeiten etc.) sowie
mogliche Problemldsungen gemeldet werden. Der Energie-

und Klimaschutzkoordinator stellt sicher, dass alle in das Prob-
lem oder seine Losung involvierten Akteure sich tiber die Lage
austauschen. Eventuell kann es sinnvoll sein, die MaBnahme
zurlickzustellen und eine andere umzusetzen.
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Grundbedingung fiir ein funktionierendes System der Fehler-
fritherkennung sind klar definierte Riickmeldeschleifen und
Verantwortlichkeiten. Eine Riickmeldeschleife erfillt ihren
Zweck, wenn bereits aufgetretene oder zu erwartende Probleme
bei Kontrollbesuchen identifiziert und dem Energie- und Klima-
schutzkoordinator gemeldet werden. Wenn es sich um gravierende
oder grundsétzliche Probleme handelt, leitet der Koordinator
den Fall an die Facharbeitsgruppe fiir Verkehr weiter. Schon zu
Beginn der MaBnahmenumsetzung muss geklért sein, wer fiir die
jeweilige MaBnahme verantwortlich ist, wer die Verantwortung fiir
die Kontrolle trdgt und wer fiir Riickmeldungen ansprechbar ist.

Wer ist fiir die Umsetzung der MaBnahme zustandig?

Bei den meisten MaBnahmen ist zu empfehlen, dass ein Mit-
glied der Facharbeitsgruppe fiirr Verkehr die Verantwortung fiir
die Umsetzung ibernimmt. Zu den Aspekten, die immer im Zu-
sammenhang mit der Gesamtheit der MaBnahmen betrachtet
werden miissen, gehoren beispielsweise die Finanzierung oder
die Reihenfolge, in der die MaBnahmen umgesetzt werden.

Wer fiihrt die Kontrolle durch?

Wenn nicht ein Mitglied der Facharbeitsgruppe fiir Verkehr die
Kontrollbesuche tibernimmt, sollte dies jemand aus der gleichen
Einheit wie der MaBnahmenverantwortliche tun - schlielich
kommt es hier auf ein spezielles Fachwissen an. Optimalerweise
formuliert der Kontrollverantwortliche seine Losungsvorschldge
schon wahrend des Kontrollbesuchs auf dem Kontrollbogen.

An wen gehen die Riickmeldungen?

Die Ergebnisse der Kontrollbesuche sollen nicht an verschiedenen
Stellen, sondern zentral gesammelt und bearbeitet werden, auch
wenn sie keine Auffélligkeiten zeigen. Fiir diese Aufgabe bietet sich
die Position des Energie- und Klimaschutzkoordinators an, der
schlieBlich iber alle Informationen zu den MaB3nahmen verfiigen
muss, um gegebenenfalls Aktivitdten zum Gegensteuern abzu-
stimmen oder die Facharbeitsgruppe fiir Verkehr mit dem Fall
zu betrauen.

Diese drei Positionen sind im Idealfall nicht in Personalunion
zu besetzen. Damit die Kontrolle wirkt, miissen mindestens
zwei Personen in die Riickmeldeschleife eingebunden sein.

Die Fehlerfritherkennung enthélt folgende Schritte:
MaBnahmenumsetzung kontrollieren

Energie- und Klimaschutzmanagement: Handlungsfeld Verkehr.
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Kontrollergebnisse protokollieren

ggf. Problemldsungen diskutieren
Vorgehen abstimmen und protokollieren
Umsetzung erneut kontrollieren

Wie hédufig sollten Kontrollbesuche stattfinden? Dies hdngt
nichtnur von den personellen Ressourcen in der Verwaltung
ab, sondern auch von der Art der MaBBnahme. In der Regel sind
vier Kontrollen empfehlenswert: Ein erster Besuch in der An-
fangsphase identifiziert mogliche ,Kinderkrankheiten®; eine
zweite Kontrolle etwa zur halben Laufzeit der MaBnahme nimmt
vor allem die Einhaltung des Zeitplans in den Blick; ein dritter
Termin findet einige Wochen vor Abschluss statt, um die rei-
bungslose Abnahme vorzubereiten. Die vierte und letzte Kon-
trolle ist Teil des Abnahmetermins. Je nach Art der MaBnahme
koénnen weitere Kontrollbesuche sinnvoll sein, etwa wenn be-
sondere Probleme zu erwarten sind oder wenn die MaBBnahme
erstmals in der Kommune durchgefiihrt wird.

Alle Ergebnisse und Folgen einer Kontrolle sind zu protokollieren,
sodass beim néchsten Kontrolltermin Giberpriift werden kann,
ob die Optimierung Erfolg gezeigt hat. Auch diese Priifung
findet wieder Eingang in das Protokoll.

Was ist der Nutzen der systematisch betriebenen Umsetzungs-
kontrolle? Durch das frithzeitige Erkennen von Verspatungen,
Kostensteigerungen und Storfaktoren konnen gré3ere Probleme
vermieden werden. Es gilt jedoch auch, auf positive Faktoren zu
reagieren, etwa wenn eine Manahme wegen eines unerwartet
groBien Erfolgs auf eine breitere Basis gestellt wird oder wenn
ein neues Férderprogramm einen groferen Projektumfang
moglich macht.

Tipp: Nutzen Sie die von der dena entwickelte
Kombination von MaBnahmenblatt und Kontroll-
bogen. Damit kdnnen Sie MaRnahmen charakte-
risieren und deren Umsetzung bis zum Abschluss
einfach und iibersichtlich nachverfolgen. Wenn Sie alle MaR-
nahmenblatter und Kontrollbégen in einem gemeinsamen
Ordner aufbewahren, kann der Uberblick Giber den aktuellen
Stand nicht verloren gehen. Die Vorlage finden Sie unter
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MaRBnahmen umsetzen.

6.4 Krisenmanagement.

Trotz eines guten Fehlerfriherkennungssystems kann es zu
unvorhergesehenen ernsten Problemen kommen. Dann ist das
Krisenmanagement gefragt, geeignete KorrekturmaSnahmen
zu ergreifen. Sobald es Anzeichen daftir gibt, dass MaBnahmen
ins Leere laufen, kontraproduktiv wirken oder gar Schidden ver-
ursachen, gilt es unverziiglich den Energie- und Klimaschutz-
koordinator zu verstdndigen. Seine Aufgabe ist es nun, tiber das
weitere Vorgehen zu entscheiden. Wahrend grundsatzliche
Probleme in der Facharbeitsgruppe fiir Verkehr oder hand-
lungsfeldiibergreifend in der Arbeitsgruppe fiir Energie und
Klimaschutz bearbeitet werden missen, reicht es in anderen
Fallen, wenn der MaBnahmenverantwortliche - in Absprache
mitdem Energie- und Klimaschutzkoordinator - Schritte zum
Gegensteuern unternimmt. Unter Umsténden ist auch der Ab-
bruch oder das Zurickstellen einer MaBBnahme eine zu erwé-
gende Option.
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Mit einer Bilanzierung des Energie- und Klimaschutzprogramms
und der erfolgten MaBnahmen endet die erste Runde im Kreis-
lauf des Energie- und Klimaschutzmanagements: Die Daten aus
der Bewertung der MaBBnahmen liefern die Basis, um erneut
operative Ziele zu stecken, Manahmen zu planen, zu finan-
zieren und durchzufiihren. Obwohl MaBBnahmen eine ldngere
Laufzeit als ein Jahr haben konnen, bietet es sich an, nach dieser
Zeit eine Bilanz zu ziehen. Dadurch kénnen MaSnahmen noch
wahrend ihrer Laufzeit modifiziert werden. Der Vorgang der
Bilanzierung lésst sich in folgende Schritte unterteilen:

1. Umsetzungsstand dokumentieren.

Alle MaBnahmen des Energie- und Klimaschutzprogramms
sind auf ihren Stand zu tiberprifen. Liegt die Umsetzung im
Zeitplan? Falls es zu Verzogerungen gekommen ist, muss ein
gednderter Zeitplan dies berticksichtigen.

2. Daten fortschreiben.

Die zur Planung der MaBnahmen erhobenen Daten werden nun
aktualisiert. Wichtig ist hierbei, dass deutlich dokumentiert
wird, wie sich der Energieverbrauch und die Energiekosten
entwickelt haben.

3. Zielerreichung iiberpriifen.

Haben die MaBnahmen ihr Ziel bereits erreicht? Im ersten
Durchlauf wird das bei vielen MaBnahmen noch nicht der Fall
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sein. Die Analyse des Erreichten zeigt, an welchen Stellen die
MaBnahmen gegebenenfalls justiert werden missen, um das
Ziel zu erreichen.

4. Ergebnisse bewerten.

Wie sind die bisher erreichten Erfolge — und auch die mégli-
chen Fehlschldge - zu bewerten? Hier kann es hilfreich sein,
sich an anderen Stddten und Gemeinden zu orientieren. Wenn
zuvor einheitliche Kennzahlen zur Messung der Zielerreichung
definiert wurden, ist auch ein direkter Vergleich moglich.

5. Abldufe bewerten und optimieren.

Um die organisatorischen Abldufe der einzelnen Manahmen
fiir den nachsten Durchlauf zu verbessern, gilt es, neben dem
MaB der Zielerreichung und der Erfiilllung des Zeitplans auch
zu priifen, wie die Zusammenarbeit zwischen den involvierten
Akteuren funktioniert. FlieBen die nétigen Informationen? Gibt
es Unzufriedenheit unter den Beteiligten - und falls ja, warum?

6. Energiebericht aktualisieren.

Die Bilanz des Energie- und Klimaschutzprogramms soll Eingang
in den mindestens alle drei Jahre zu aktualisierenden kommuna-
len Energiebericht finden. Der aktualisierte Bericht sollte auch
eine Bewertung des Energie- und Klimaschutzmanagements
enthalten. Die Verabschiedung des Energieberichts obliegt den
politischen Gremien.
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dena-Angebote fiir Kommunen.

Wenn es um Energieeffizienz und Energiesparen geht, ist die
dena der zentrale Ansprechpartner fir Stddte und Gemeinden.
Der folgende Abschnitt bietet einen Uberblick iiber einige der
zahlreichen Instrumente, die die dena entwickelt hat und mit
deren Hilfe Kommunen ihren CO,-AusstoB senken und gleich-
zeitig Geld sparen kénnen.

Energie- und Klimaschutzmanagementsystem und
Betreuung von Musterkommunen.

Das Energie- und Klimaschutzmanagement der dena ermdog-
licht es Stddten und Gemeinden, eigene Energieeffizienz- und
KlimaschutzmaBnahmen systematisch zu konzipieren und
durchzufihren. Fir alle Teilschritte stellt die dena interessierten
Kommunen Know-how zur Verfiigung. Informationsbroschiiren
zum Vorgehen sowie eine Ubersicht der gesamten eigens fiir
Kommunen entwickelten Instrumente finden sich unter
www.energieeffiziente-kommune.de.

Energie- und Klimaschutzmanagement: Handlungsfeld Verkehr.

Die dena begleitet drei ausgewdhlte Musterkommunen unter-
schiedlicher GroBe beim Energie- und Klimaschutzmanagement.
Die MaBnahmen in Magdeburg, Sachsen-Anhalt, in Remseck am
Neckar, Baden-Wiirttemberg sowie in Schenefeld, Schleswig-
Holstein zeigen modellhaft, wie Kommunen systematisch ihren
Energieverbrauch verringern kénnen. Die Vorhaben in Magde-
burg werden von der Stddtische Werke Magdeburg GmbH & Co.
KG finanziell unterstiitzt, in Remseck von der EnBW Vertrieb
GmbH und in Schenefeld von der E.ON SE. Dartiber hinaus wer-
den praxisnah Bewertungskriterien fiir ein Auszeichnungssys-
tem definiert, das deutschlandweit etabliert werden soll.

Weitere Informationen:
www.energieeffiziente-kommune.de.



Informationsportal im Internet.

Uber das Informationsportal www.energieeffiziente-kommune.de
stellt die dena in den vier fiir Energieeffizienz und Klimaschutz
relevanten Handlungsfeldern Gebdude, Verkehr, Stromnut-
zung und Energiesysteme den interessierten Stadten und
Gemeinden umfangreiche Informationen zur Verfiigung.

Im Handlungsfeld Verkehr informiert das Portal praxisnah
dartiber, wie Kommunen die Mobilitit der eigenen Mitarbeiter
managen, wie sie ihren Fuhrpark optimieren und die Luftqualitét
durch den Einsatz von Erdgasfahrzeugen verbessern. Hier findet
sich zudem eine umfangreiche Sammlung von Hinweisen zum
kraftstoffsparenden Autofahren. Dartiber hinaus stellt das Portal
die wesentlichen Foérderprogramme fiir kommunale Ma3nahmen
im Energiesparen und in der Energieeffizienz vor. Es richtet sich
an alle kommunalen Mitarbeiter und liefert fiir jeden Kenntnis-
stand die entsprechenden Auskiinfte. Die Broschiiren kénnen
uber die Seite bestellt werden und stehen ebenso wie die Werk-
zeuge kostenfrei zum Download zur Verfiigung.

Weitere Informationen:
www.energieeffiziente-kommune.de.

Fachleute finden: Datenbank ,,Dienstleister fiir Kommunen*.

Ob es sich um Contracting, Beratungs-, Planungs- oder IT-Dienst-
leistungen handelt: Ein Blick in die von der dena aufgebaute Da-
tenbank ,,Dienstleister fiir Kommunen*® spart den Verwaltungen

von Stadten und Gemeinden viel Arbeit. Fachleute aus verschie-
denen Bereichen prédsentieren sich hier mit ihren Referenzen.

Weitere Informationen:
www.energieeffiziente-kommune.de/anbieterdatenbank.

Datenbank mit Praxisbeispielen: ,,Energieeffizienzprojekte

in Kommunen*“.

Von Energiespar-Contracting tiber Gebdudesanierung bis Stra3en-
beleuchtung gibt es viele Moglichkeiten fiir Kommunen, Energie
zu sparen oder effizient einzusetzen. Die dena-Datenbank
»Energieeffizienzprojekte in Kommunen*® présentiert beispiel-
hafte Vorhaben, die zur Nachahmung empfohlen sind.

Weitere Informationen:
www.energieeffiziente-kommune.de/praxisdatenbank.
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Contracting-Beratung fiir Kommunen.

Die 6ffentlichen Gebdude bieten noch ein grof3es Potenzial,
wenn es um das Einsparen von Energie geht. Contracting kann
die Energiekosten in den Liegenschaften der 6ffentlichen Hand
um jdhrlich 30 bis 50 Prozent senken. Das dena-Kompetenz-
zentrum Contracting berét interessierte Stddte und Gemeinden
und vermittelt Experten firr die Entwicklung, Planung und Um-
setzung von Contracting-Projekten vor Ort.

Weitere Informationen:
www.kompetenzzentrum-contracting.de.

Initiative EnergieEffizienz.

Von der Beschaffung iber die Innenbeleuchtung zur IT und
Nutzermotivation haben 6ffentliche Einrichtungen viele M6g-
lichkeiten, Energie noch effizienter zu nutzen. Die Informa-
tions- und Motivationskampagne Initiative EnergieEffizienz der
dena stellt Internettools und -datenbanken, Broschiiren und
Leitfdden oder Referenzprojekte fiir Dienstleistungsunterneh-
men, 6ffentliche Einrichtungen und Kommunen vor.

Weitere Informationen:
www.energieeffizienz-im-service.de.

Kommunikationsplattform zur Umsetzung der
EU-Energiedienstleistungsrichtlinie.

Um ihre EnergieeffizienzmaBnahmen bekannter zu machen,
nutzen 6ffentliche Einrichtungen die zentrale Informations-
und Kommunikationsplattform der dena zur EU-Energiedienst-
leistungsrichtline. Kommunen kénnen hier zum Beispiel ihre
Aktivitdten mit dem Good-Practice-Label ,,Energieeffizienz*

der dena auszeichnen lassen oder am jahrlichen Wettbewerb
,Energieeffizienz in Kommunen“ teilnehmen.

Weitere Informationen:
www.energieeffizienz-online.info.
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zur Drucksache Nr.

DS 16/SVV/0179

X éffentlich

Betreff: Aufbau eines Energie- und Klimaschutzmanagements
Erstellungsdatum 21.04.2016
Eingang 922:
Beratungsfolge: Empfehlung |Entscheidung
Datum der Sitzung Gremium
06.04.2016 SVV der Landeshauptstadt Potsdam Entscheid

Anderungs-/Ergianzungsvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschlieBen:

Der Oberblrgermeister wird beauftragt,

Die Stadtverordnetenversammlung beauftragt den OBM im Rahmen des aufzustellenden
Masterplanes 100 % Klimaschutz fir die Landeshauptstadt, deren Eigenbetriebe und den stadt.
Gesellschaften ein Energie-und Klimaschutzmanagement zu entwickeln, dass die bestehenden
und/oder neu einzuflihrende Systeme zusammengefasst dokumentiert und damit dazu beitragt, in
regelmaBigen Zeitabstanden Stand und Umsetzung von Klimaschutzzielen aufzuzeigen.

Ein erster Bericht zur Ist-Analyse ist im IV Quartal 2016, ein ausfihrlicher Zwischenbericht ist
Ende des |. Quartals 2017 vorzulegen."

gez. M. Finken
Fraktionsvorsitzender

Unterschrift
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Begriindung:

Potsdam ist nicht nur wegen des stetigen Wachstums einem wachsenden finanziellen Druck
ausgesetzt. Wahrend die LHP neue Auflagen einhalten und sich neuen Herausforderungen stellen
muss, gibt es kaum Mdglichkeiten, die Einnahmen zu erhéhen. Allein fur die Energienutzung in den
Gebauden werden jahrlich hohe Summen ausgegeben und es ist weiterhin mit steigenden Preisen zu
rechnen. Wer Energie effizient einsetzt, schont nicht nur das Klima, sondern auch den eignen
Haushalt. Das eingesparte Geld steht anderen wichtigen Aufgaben zur Verfligung und bleibt somit in
der Stadt.

Energieverbrauch spielt in unterschiedlichen kommunalen Bereichen eine wesentliche Rolle. Dabei
kann durch gezieltes Handeln die Energieeffizienz gesteigert und die 06kologische so- wie
6konomische Bilanz des Energieeinsatzes verbessert werden. Die wesentlichen Handlungsfelder flr
kommunales Energie- und Klimaschutzmanagement sind Gebaude, Stromnutzung und technische
Anlagen, Energiesysteme sowie der Bereich Verkehr.



TOP 5.3

ToT Tsm Landeshauptstadt Mitteilu ngsvorlage Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)
w Potsdam

Der OberbUrgermeister 16/SVV/0278
Betreft: offentlich

Kooperationsvertrag der Landeshauptstadt Potsdam mit der Stiftung PreuBische Schlésser und
Garten - Zwischenbericht

beziglich
DS Nr.: 14/SVV/0374

Erstellungsdatum 14.04.2016

Eingang 922: 14.04.2016

Einreicher: FB Kommunikation, Wirtschaft und Beteiligung

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium

27.04.2016 Hauptausschuss

Inhalt der Mitteilung: Der Hauptausschuss nimmt zur Kenntnis:

Der Oberbirgermeister wurde beauftragt, neben den Inhalten der Zusammenarbeit mit der Stiftung
PreuBische Schlésser und Garten (Stiftung) auch deren Formen, vor allem Art und Weise der
Kooperation in einer Rahmen- bzw. Kooperationsvereinbarung zu regeln. Zudem sollen - in einem
zweiten Teil - auch die Ergebnisse aus der Evaluierung des noch bis Ende 2018 befristeten
Pflegevertrages mit der Stiftung sowie die Ergebnisse einer Birgerbeteiligung einflieen.

Zur Erhebung und Aufbereitung der inhaltlichen Zusammenarbeit, deren Formen und der Art und
Weise der Kooperationen, fiihrte die Verwaltung Ende Februar/Anfang Marz dieses Jahres in
einem ersten Schritt eine verwaltungsinterne Befragung durch. Ein Schwerpunkt dieser Befragung
war es zundchst, verwaltungsweit abzuschichten, welche Bereiche mit der Stiftung
zusammenarbeiten. Zu diesem Zweck wurden im Rahmen einer Online-Umfrage insgesamt 76
Bereiche der Verwaltung angeschrieben. Von diesen haben sich 61 beteiligt. 35 Befragte gaben
an, in der einen oder anderen Form regelmafig mit der Stiftung im Rahmen der Verwaltungsarbeit
in Kontakt zu stehen bzw. mit der Stiftung zusammenzuarbeiten. Dabei wurden die Bereiche
entsprechend der Intention des Beschlusses sowohl zu den Inhalten, als auch deren Formen sowie
der Art und Weise der Zusammenarbeit bzw. Kooperation befragt. Um die inhaltliche
Zusammenarbeit detaillierter aufbereiten zu kénnen, werden derzeit Interviews mit den Bereichen
geflhrt, welche mehrere Berlihrungspunkte mit der Stiftung haben.

Jedoch lasst sich das Ergebnis der Befragung bereits jetzt wie folgt zusammenfassen. Es gibt
zahlreiche Schnittstellen zwischen der Verwaltungsarbeit der Stadt und der Stiftung. Neben einer
Vielzahl vertraglicher Beziehungen, gibt es Bertihrungspunkte in Fragen des Ordnungsrechts. So
tritt die Stadt mehrfach als Genehmigungsbehérde auf, erhebt Gebihren bzw. erteilt
Kostenbefreiungen und gewahrt in einigen Fallen Zuwendungen. SchlieRlich erfolgen in
zahlreichen Fallen auf Arbeitsebene Abstimmungen bei gemeinsamen Projekten und Vorhaben.

Fortsetzung S. 3




Finanzielle Auswirkungen?

L]

Ja

[] Nein
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Das Formular ,Darstellung der finanziellen Auswirkungen® ist als Pflichtanlage beizuflgen.

Fazit finanzielle Auswirkungen:

Oberbirgermeister

Anlage

Fragebogen

Geschaftsbereich 1

Geschaftsbereich 2

Geschéftsbereich 3

Geschéftsbereich 4
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Fortsetzung der Mitteilung:

Fir die Umsetzung des zweiten Teils des Beschlusses ist die Durchfiihrung einer reprasentativen
Blrgerbefragung geplant. Je nach Freigabe des Fragebogens kdénnen Ergebnisse Ende
Juni/Anfang Juli 2016 oder — aufgrund der Sommerpause — Ende November, Anfang Dezember
prasentiert werden. Der Entwurf des Fragebogens ist der Mitteilungsvorlage beigeflgt.

Mit der reprasentativen Bulrgerbefragung werden Informationen zur tatsachlichen und
gewulnschten Nutzung, sowie zur Wahrnehmung der Welterbe-Parks durch die Potsdamerinnen
und Potsdamer gewonnen. Um ein abgestuftes, an der konkreten Alltagserfahrung orientiertes
Bild zeichnen zu kénnen, werden die drei groRen Parkanlagen jeweils getrennt nacheinander und
in einer an das jeweilige ,Profil* angepassten Weise abgefragt. So ist beispielsweise die Frage
nach einem maoglichen Eintrittsgeld auf den Park Sanssouci beschrankt. Die Ergebnisse der
Befragung dienen als konzeptioneller Ausgangspunkt fir die anschlielende Entwicklung eines
maoglichen Beteiligungsverfahrens im Herbst 2016.

Im Anschluss hieran wird ein Entwurf einer Rahmen- bzw. Kooperationsvereinbarung erarbeitet
und der Stadtverordnetenversammlung vorgelegt. Ziel einer Kooperationsvereinbarung kann
zunachst eine Zusammenstellung der grundsatzlichen Themen und Inhalte der wechselseitigen
Zusammenarbeit der Landeshauptstadt Potsdam (LHP) und der Stiftung sein. Ferner soll diese
die grundsatzlichen gemeinsamen Interessen und Erwartungen sowie eine gemeinsame
Zielsetzung enthalten. Ziel ist ein kooperatives, partnerschaftliches Miteinander. Mit Blick auf die
gemeinsame Zielsetzung soll ein Modus festgeschrieben werden, welcher einen wechselseitigen
Informations-, Erfahrungs- und Erkenntnisaustausch ermdglicht und verstetigt. Hierdurch werden
sowohl die Inhalte, als auch die Art und Weise der Zusammenarbeit systematisiert und
strukturiert. Die Vereinbarung kann somit als Grundlage und Leitlinie der zuklnftigen
Zusammenarbeit sowie Abstimmungen sowohl auf Arbeits-, als auch auf Leitungsebene der
Verwaltung der LHP dienen.
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Entwurf: Burgerumfrage zu den Welterbeparks in Potsdam POTSDAM

Ausfiillanleitung: \\.J'/
* Bitte markieren Sie eine Antwort bitte in der folgenden Weise: OQO .

® Wenn Sie eine Antwort korrigieren mocht tllen b arkierten Kreis und noch etwas
dariiber hinaus aus, ungefahr so: Ci

* Bitte tragen Sie Ziffern wie folgt ein: : ; Korrekturen so:

¢ Achten Sie auf die Hinweise beim Ausflllen des Bogens, die kursiv gehalten sind.

Park Babelsberg

Bitte geben Sie fur die folgenden Aktivitdten an, wie haufig Sie diese im Park Babelsberg austben.
(Bitte markieren Sie in jeder Zeile eine Antwort.)

(fast) taglich wochentlich monatlich seltener nie
Spazieren gehen @) O O O O
Sitzen/stille Erholung O
Liegen auf Wiesen/stille Erholung @] O O O O
Baden im Strandbad Babelsberg @] O O O O
Baden an anderer Stelle @] @] @] @] O
Joggen @] @] @] O O
sonstige sportliche Aktivitaten @] (@] @] @] O
Hund ausfiihren @] @] O O O
Durchfahrt mit dem Fahrrad @] @] @] O O
Durchlaufen O Q O O O
Besuch einer Sehenswirdigkeit @] @] @] O O
Besuch einer gastronomischen Einrichtung O O O @] O
Besuch einer Veranstaltung @] (@] O O O

Wie wichtig sind Ihnen die folgenden Kriterien im Park Babelsberg? Bitte geben Sie anhand von Schulnoten zusatzlich an, wie
Sie den aktuellen Zustand der Kriterien bewerten. (Bitte markieren Sie injeder Zeile zwei Antworten. 1 - sehr gut, 2 - gut, 3 -
befriedigend, 4 - ausreichend, 5 - mangelhaft, 6 - ungeniigend)

Wichtigkeit: Bewertung des aktuellen Zustandes mit Schulnoten:
keine
sehr wichtig unwichtig 1 2 3 4 5 6 Agga
Pflegezustand O O O o| O O O O O O O
Gestaltung @] O O o| O O O @] O O @]
Ausstattung mit Banken @] @] @) o| O O O @] O O O
Angebot an Liegewiesen @] O O o| O O O O O O O
Ausstattung mit Papierkorben O @] O o| O O O O O O O
gg\?v?az%tnagr;fzgﬁtle nUffLC: Kinder © © o O © © © © © © ©
Moglichkeiten zum Skaten @) @] O o| O O O O O O O
ESil[j)focr’ter:Jnvvdi(ilzsr;zeltmogIlchkelten o o o o o o o o o o o
7um Rodeln und Langiaf | |©© © o/ 0 o o o 0 o0 |0
thematische Fiihrungen @] @] O o| O O O O O O O
kulturelle Veranstaltungen @] @] O o| O O O O O O O
Sauberkeit @] (@] O o| O O O @] O O (@]
Beleuchtung @) O O o| O O O O O O O
Sicherheit @] @] O o| O O O @] O O (@]
Offnungszeiten O O (@] ol O @] @] O (@] (@] O
Angebot an Bademdglichkeiten O @] O o| O O O O O O O
gastronomische Versorgung O @] O o| O O O O O O O

0.1

H
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Wichtigkeit:

sehr wichtig

unwichtig

Bewertung des aktuellen Zustandes mit Schulnoten:

1 2 3 4 5 6

keine
Anga
be

Angebot an Hundewiesen

o

sanitare Einrichtungen

Ausstattung mit Gehwegen

Ausstattung mit Radwegen

Erreichbarkeit mit dem
Offentlichen Nahverkehr

O| O |O|O|O|0C

Parkmdglichkeiten

O| O |O|O|O|0C

Ol © |[O|O|0O|0O

Ol © |[O|O|0O|0O

O| © |O|O|CO|0O
O| © |O|0O|0O|0O
O| © |O|0O|0O|0O
O| © |O|O|CO|0O
O| © |O|0O|0O|0O
O| © |O|0O|0O|0O

Ol O |[O|O]|0C

Neuer Garten

Bitte geben Sie fur die folgenden Aktivitdten an, wie haufig Sie diese im Neuen Garten auslben.
(Bitte markieren Sie in jeder Zeile eine Antwort.)

(fast) taglich

wochentlich

monatlich seltener

3.
)

Spazieren gehen

O

O

O O

Sitzen/stille Erholung

Liegen auf Wiesen/stille Erholung

Baden

Joggen

sonstige sportliche Aktivitaten

Hund ausfihren

Durchfahrt mit dem Fahrrad

Durchlaufen

Besuch einer Sehenswurdigkeit

Besuch einer gastronomischen Einrichtung

Besuch einer Veranstaltung

ol0|O|l0|0|O|0O|0O|0O|0O]|0O

O|0|Q@|0|0|0|0|0|0|0]|0

O|O0|0JO|O0|O|0O|0O|0O |00
O|O|O|O|O|O|0O|0O|0O|0O]|0O

O|0|0|0|0|C|0O|0O|0|0|0]|0

Wie wichtig sind Ihnen die folgenden Kriterien im Neuen Garten?Bitte geben Sie anhand von Schulnoten zusatzlich an, wie Sie
den aktuellen Zustand der Kriterien bewerten. (Bitte markieren Sie in jeder Zeile zwei Antworten. 1 - sehr gut, 2 - gut, 3 -
befriedigend, 4 - ausreichend, 5 - mangelhaft, 6 - ungentigend)

Wichtigkeit:

sehr wichtig

unwichtig

Bewertung des aktuellen Zustandes mit Schulnoten:

1 2 3 4 5 6

keine
Anga
be

Pflegezustand

(@]

Gestaltung

Ausstattung mit Banken

Angebot an Liegewiesen

Ausstattung mit Papierkdrben

Angebot an Spiel- und
Bewegungsflachen fir Kinder

Maoglichkeiten zum Skaten

Sport- und Freizeitmdglichkeiten
auf den Wiesen

O |0 O |[O|O|0O]|0O

O |0 O |[O|O|0C|O|0O

O |[O] O |O|O|O|O|O

O |[O] O |O|O|O|O|O

O |0l O |[O|O|C|O|0O
O |0 O |[O|O|O|O]|0O
O |0 O |[O|O|O|O]|0O
O |0l O |[O|O|C|O|0O
O |0 O |[O|O|O|O]|0O
O |0 O |[O|O|O|O]|0O

O |0 O |O|OC|O|O

Nutzung des Parks im Winter
zum Rodeln und Langlauf

thematische Flihrungen

kulturelle Veranstaltungen

Sauberkeit

Beleuchtung

Sicherheit

O|0O|O|O|O|0O| O

Offnungszeiten

O|0O|O|O|O|0O| O

O|0|0|0|O|0O| O

O|0|0|0|O|0O| O

o|o0|O0|O|O|C| O
0|0|0|O0|0O|0| O
0|0|0|O0|0O|0| O
o|o0|O0|O|O|C| O
0|0|0|O0|0O|0| O
0|0|0|O0|0O|0| O

O|O0|O0|O0|O|0O| O

0.2

1

H
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Wichtigkeit:

sehr wichtig

unwichtig

Bewertung des aktuellen Zustandes mit Schulnoten:

1 2 3 4 5 6

keine
Anga
be

Angebot an Bademdoglichkeiten

o

gastronomische Versorgung

Angebot an Hundewiesen

sanitare Einrichtungen

Ausstattung mit Gehwegen

Ausstattung mit Radwegen

Erreichbarkeit mit dem
Offentlichen Nahverkehr

O| O |O|O|O|C|0O|0O

Parkmaoglichkeiten

O| O |O|O|O|C|0O|0O

ol O |[O|0O|O|O|O|0O

ol O |[O|0O|O|O|O|0O

O| O |O|O|O|O|0O|0O
O| O |O|O|O|O|0O]|0O
O| O |O|O|O|O|0O]|0O
O| O |O|O|O|O|0O|0O
O| O |O|O|O|O|0O]|0O
O| O |O|O|O|O|0O]|0O

Ol O |[O|O|0O|O|0O

Park Sanssouci

Bitte geben Sie fir die folgenden Aktivitdten an, wie haufig Sie diese im Park Sanssouci auslben.
(Bitte markieren Sie in jeder Zeile eine Antwort.)

(fast) taglich

wochentlich

monatlich seltener

=3
)

Spazieren gehen

@]

@]

@] @]

Sitzen/stille Erholung

Liegen auf Wiesen/stille Erholung

Joggen

sonstige sportliche Aktivitaten

Hund ausfiihren

Durchfahrt mit dem Fahrrad

Durchlaufen

Besuch einer Sehenswirdigkeit

Besuch einer gastronomischen Einrichtung

Besuch einer Veranstaltung

o|0|0|O|0O|O|O|0O|0O]|0

OO0 |0|Q|0|0|0|0|0O]|0

O|O0|0|O0jJOo|O0|C|0O|0]|0O
O|O|O|O|O|O|O|0O|0O]|0O

O|0|O0|0O|O|OC|O|O|0O|0|0

Wie wichtig sind Ihnen die folgenden Kriterien im Park Sanssouci? Bitte geben Sie anhand von Schulnoten zusatzlich an, wie

Sie den aktuellen Zustand der Kriterien bewerten. (Bitte markieren Sie in jeder Zeile zwei Antworten. 1 - sehr gut, 2 - gut, 3 -

befriedigend, 4 - ausreichend, 5 - mangelhaft, 6 - ungentigend)

Wichtigkeit:

sehr wichtig

unwichtig

Bewertung des aktuellen Zustandes mit Schulnoten:

1 2 3 4 5 6

keine
Anga
be

Pflegezustand

O

Gestaltung

Ausstattung mit Banken

Angebot an Liegewiesen

Ausstattung mit Papierkdrben

Angebot an Spiel- und
Bewegungsflachen fur Kinder

Maéglichkeiten zum Skaten

O |0 O |O|0O|0O]|0O

Sport- und Freizeitmdglichkeiten
auf den Wiesen

O |0 O |O|O|O|0O|0O

O |[0] O |O|O|O|0O|O

O |[0] O |O|O|O|0O|O

O |C| O |[O|O|O|0O]|0O
O |0 O |[O|O]|O|0O]|O
O |0 O |[O|O]|O|0O]|O
O |C| O |[O|O|O|0O]|0O
O |0 O |[O|O]|O|0O]|O
O |0 O |[O|O]|O|0O]|O

O |O] O |O|OC|0O|0O

Nutzung des Parks im Winter
zum Rodeln und Langlauf

thematische Flhrungen

kulturelle Veranstaltungen

Sauberkeit

Beleuchtung

O|O0|O|O|0O| O

Sicherheit

O|O0|O|O|0O| O

O|0|O0[|0|0O]| O

O|0|O0[|0|0O]| O

o|0|O|O|O| O
0|0|O0|0|0O| O
0|0|O0|0|0O| O
o|0|O|O|O| O
0|0|O0|0|0O| O
0|0|O0|0|0O| O

O|0|O0|0|0| O

0.3

1

H
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Wichtigkeit: Bewertung des aktuellen Zustandes mit Schulnoten:

keine

sehr wichtig unwichtig 1 2 3 4 5 6 Agga
e
Offnungszeiten O @] @) o| O @) @) @] (@) (@) (@]
gastronomische Versorgung @) @) O o| O O O O O O O
Angebot an Hundewiesen @] @] @) o| O O O @] O O O
sanitare Einrichtungen @] @] O o| O O O O O O O
Ausstattung mit Gehwegen O @] O o| O O O O O O O
Ausstattung mit Radwegen @] (@] O o| O O O @] O O (@]

Erreichbarkeit mit dem

Offentlichen Nahverkehr o O O ol © O © © © © ©
Parkmaglichkeiten @) @) O O @] O O @] O O O

Die Stiftung Preuf3ische Schldsser und Garten Berlin-Brandenburg bittet seit Anfang 2006 ihre Gaste um einen freiwilligen
Beitrag fur den Park Sanssouci. Waren Sie bereit einen Pflichtbeitrag fir den Besuch des Parks Sanssouci zu bezahlen?

O Ja, ich ware grundsatzlich bereit einen Pflichtbeitrag fiir den Besuch des Parks zu bezahlen.
O Nein, der Park muss allen kostenlos zur Verfligung stehen.

Bei nein bitte weiter mit Frage xx.

Wie viel wirden Sie fiir einen Besuch des Parks Sanssouci bezahlen?

Bitte tragen Sie den Betrag in vollen Euro ein:

Kame flr Sie die Anschaffung einer Jahreskarte fur den Park Sanssouci in Frage?

Oja O nein OlweiB_ich-noch nicht

Bei nein bitte weiter mit Frage xx.

Wie viel wirden Sie fir eine Jahreskarte im Park Sanssouci bezahlen?

Bitte tragen Sie den Betrag in vollen Euro ein: Euro flr eine Jahreskarte

Zur Person

In welchem Potsdamer Stadt- bzw. Ortsteil wohnen Sie?

O Babelsberg Nord O Eiche O Klein Glienicke O Schlaatz

O Babelsberg Stid O Fahrland O Marquardt O Stern

O Berliner Vorstadt O Golm O Nauener Vorstadt O Teltower Vorstadt
O Bornim O GroR Glienicke O Nedlitz O Templiner Vorstadt
O Bornstedt O Grube O Neu Fahrland O Uetz-Paaren

O Brandenburger Vorstadt O Innenstadt O Potsdam West O Waldstadt |

O City-Quartier Hauptbahnhof O Jagervorstadt O Sacrow O Waldstadt Il

O Drewitz O Kirchsteigfeld O Satzkorn O Zentrum Ost

Bitte geben Sie lhren hauptsachlichen momentanen Erwerbsstatus an.(Bitte markieren Sie nur eine Antwort.)

O erwerbstatig O Student/in O zurzeit erwerbslos

O Schiler/in, Auszubildende/r O Rentner/in, Pensionar/in O sonstiger Erwerbstatus
Wie alt sind Sie? -1 Jahre

Geschlecht: O mannlich O weiblich

Vielen Dank fiir lhre Teilnahme! Bitte senden Sie den vollstandig ausgefillten Fragebogen im beiliegenden Riickumschlag
zuruck.

1

o.a o ull
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ToT Tsm Landeshauptstadt Mitteilu ngsvorlage Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)
w Potsdam

Der OberbUrgermeister 16/SVV/0306
Betreft: offentlich

Schulentwicklungsplanung - 5. Sachstandbericht

beziiglich
DS Nr.: 13/SVV/0800

Erstellungsdatum 22.04.2016

Eingang 922: 22.04.2016

Einreicher: FB Bildung und Sport

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium

27.04.2016 Hauptausschuss

Inhalt der Mitteilung:
Der Hauptausschuss nimmt zur Kenntnis:

GemalR Verfugung des Oberblrgermeisters vom 15. Februar 2013 wurde die Projektgruppe
Schulentwicklungsplanung eingerichtet. Bestandteil der Verflgung ist zudem eine regelmafige
Berichterstattung durch das Projektteam. In diesem Zusammenhang legt das Projektteam den
beigefligten 5. Sachstandsbericht vor (siehe Anlage).

Ferner wurde der Oberburgermeister entsprechend Beschluss der Stadtverordnetenversammlung
vom 12. November 2014 beauftragt, den Hauptausschuss - beginnend ab November 2014- alle drei
Monate und bei besonderen Entwicklungen in der nachsten Sitzung des Hauptausschusses Uber
den aktuellen Stand der Umsetzung der Schulentwicklungsplanung 2014 bis 2020 zu unterrichten.

Dabei sind die wesentlichen Entwicklungen, die sich aus den Beschlissen 14/SVV/0063,
Refinanzierung der Umsetzung der Schulentwicklungsplanung 2014 bis 2020 und 13/SVV/0800,
Schulentwicklungsplanung 2014 — 2020, kurz darzustellen.

Entsprechend dem Beschluss soll der Hauptausschuss am 27. April 2016 Uber den beigefligten
Stand informiert werden.
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1 Aufgabenstellung

Im 4. Sachstandsbericht wurden die aktuellen Bedarfe fur die Grundschulversorgung
aufgrund der Bevolkerungsprognose und der tatsachlichen Bevolkerungszahlen dargestellt.
Im Ergebnis zeichnete sich ein zusatzlicher Bedarf an zwei Grundschulen bzw. ein vorzeitiger
Versorgungsbedarf ab. In den anschlieenden Arbeitsgruppen am 03. November 2015, 10.
Marz 2016 und am 09. Aprii 2016 wurden insbesondere Optionen fir die
Grundschulstandorte und der Erweiterung der Montessori Schule erortert.

Schwerpunkt dieser Berichterstattung sind die Zwischenergebnisse aus den bisherigen
Standortbetrachtungen zur Abdeckung des kiinftigen Grundschulbedarfs. Ferner werden die
Bedarfe fur die Schulversorgung im weiterfiihrenden Bereich aufgezeigt.

2 Grundschulstandorte

Planungsraum 601 (Hauptbahnhof, Templiner und Teltower Vorstadt)

Insgesamt wurden sechs Standorte auf mdogliche Errichtung einer Grundschule geprift.
Kriterien waren die GrolRe, Lage im Bedarfsgebiet, die verkehrliche Anbindung, die
tatsachliche und rechtliche Verfligbarkeit. Vorzugsweise kamen zwei Optionen in Betracht;
der bisherige Standort der Comenius Schule am Finkenweg oder der Standort Heinrich-
Mann-Allee/Nuthewinkel. Im Ergebnis der Arbeitsgruppensitzung am 10. Marz 2016 wurde
der Standort Heinrich-Mann-Allee favorisiert. Gegen den Standort Am Finkenweg sprachen
die Flachendefizite, insbesondere aber auch das Anliegen, einen Umzug der Foérderschule zu
vermeiden. Die Arbeitsgruppe und der am 15. Méarz 2016 tagende Ausschuss fur Bildung und
Sport sprachen sich ferner fir die Erweiterung der Comenius-Schule am Standort
Brauhausberg zum Schuljahr 2020/21 aus. Am 06. April 2016 stimmte die
Stadtverordnetenversammlung dieser Schulerweiterung im Zuge der Fortschreibung der
Schulentwicklungsplanung zu.

Fur den Standort Heinrich-Mann-Allee war eine Machbarkeitsstudie beauftragt worden, die
insgesamt elf Planungsvarianten ertffnete. Danach scheint eine Realisierung zwar
grundsétzlich moglich zu sein, allerdings sind Fragen zur Verfugbarkeit der Flachen, zur
verkehrlichen Anbindung und zum Bestandschutz — je nach Planungsvariante - zu klaren.
Einzuschétzen ist, dass diese vorherigen Klarungen in etwa bis Juli dieses Jahres andauern
werden. Bereits am 14. April 2016 fand ein Workshop zur Realisierung der Planungsvarianten
statt. Ein Ergebnis war die Einordnung der Turnhalle als Baudenkmal. Vor diesem
Hintergrund wurden mit den Betroffenen Vorzugsvarianten entwickelt.

Sozialraum 1V (Babelsberg, Zentrum Ost)

In der Zeit von November 2015 bis April 2016 war hier eine sehr umfangreiche
Standortbetrachtung erfolgt. Insgesamt wurden 17 Standorte — entweder als mdogliche
Schulstandorte oder als Ersatzflache fir eine Sportflache - untersucht. Der Standort
Sandscholle wurde — ebenfalls in der Arbeitsgruppe am 09. April 2016 - als kunftiger
Schulstandort favorisiert. Bedingung ist jedoch die vorherige Verlagerung der bestehenden
Sportflache. Dafir wurde eine Flache nahe des Bhf. Griebnitzsee als bevorzugte Flache
identifiziert. Auch hier sind bis Mitte des Jahres Fragen zur Verfugbarkeit der Flache zu
klaren. Falls der Standort nicht realisiert werden kann, soll der Standort Horstweg weiter als
Ruckfalloption dienen.

Planungsraum 201 (Bornim, Bornstedt, Nedlitz, Am Ruinenberq, Rote Kasernen)

Aufgrund des schnelleren Wachstums wird die Errichtung der Grundschule (siehe
Schulentwicklungsplan 2014 bis 2020, Pkt. 1. h) um ein Jahr vorgezogen, d. h. ab dem
Schuljahr 2016/17 wird die Grundschule zweizlgig in Containerbauweise am Standort Rote

2
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Kaserne West / nordlich der Esplanade den Schulbetrieb starten und ab dem Schuljahr
2019/20 als dreiztigige Grundschule mit Hort in massiver Bauweise am Standort Rote
Kaserne Ost fortgefuihrt werden.

Unter Beteiligung des kinftigen Horttragers und der Schulleitung fand am 07. April 2016 eine
Versammlung interessierter Eltern statt, in der Fragen zum Standort, zum Schul- und
Hortbetrieb beantwortet wurden.

3 Schulbedarfe im weiterfihrenden Bereich

Die Nachfragesteigerung aus dem Primarbereich - im 4. Sachstandsbericht vorgestellt - wird
sich auch im Sekundarbereich fortsetzen.

Als Folge des Geburteneinbruchs Anfang der 90er Jahre sanken zunachst die Schilerzahlen
in der Sekundarstufe | (7. bis 10. Klassenstufe) bis zum Schuljahr 2008/09 und erreichten zu
diesem Zeitpunkt mit insgesamt knapp 3.800 Schilern an allgemeinbildenden, 6&ffentlichen
Schulen ihren Tiefpunkt. Ab diesem Zeitpunkt stiegen sie kontinuierlich an, d. h. zum
Schuljahr 2015/2016 auf 5.484 Schulerlnnen. In den néchsten Jahren ist von einem weiteren
kontinuierlichen Aufwartstrend auszugehen.

Wie stark dieser Aufwartstrend ausfallt, steht in Abhéangigkeit von den getroffenen Annahmen.
Abbildung 1 stellt die AbhangigkeitsgréRen fir die Schulentwicklungsplanung dar.

sklusioz

= : Bevdlkerungsprognose Flichtlingspolitik (Anstieg auf
Ubergangsquote (U7) Anteil der Versorgung durch 6%)

Klasse 6 2u 7 (130 %) Schulen in freier Tragerschaft Inklusion (Umsetzungskonzept
Ubergangsquote (J11) (15/16: 24%) des Landes angekiindigt in
Klasse 10 zu 11 ( 74 %) Verteilung auf Schulformen 2016)

@ KlassengroBen (25,3 Schiler [ (15/16: Obers. 11,1%, Gesamts. Bildungsgangempfehlungen
je Klasse) (ist 23, 6) 43,0%, Gym. 45,9 %) (EBR, FOR, AHR) i.V. m. Anwahl
Strukturquotenentwicklung von Schulformen
Sekundarstufe | (15/16: 135%)

Abbildung 1 - AbhangigkeitsgroRen Schiilerzahlenprognose

Es wird dabei nicht der Einfluss des Schultragers sondern die Variabilitdt im Prognosemodell
dargestellt. Das heif3t insbesondere die jeweiligen Ubergangsquoten und die KlassengroRen
haben Einfluss auf die Schulentwicklungsplanung und kénnen dahingehend variiert werden.
Dagegen ist der Einfluss von z.B. der Fluchtlingspolitik oder der Inklusion aktuell schwer
bestimmbar und somit schwerer im Modell zu beriicksichtigen. Nachfolgend werden folgende
Annahmen fur den weiterfilhrenden Bereich getroffen:
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Anteil der Versorgung durch Schulen in freier Tragerschaft

Der Anteil der Gesamtschulerschaft in Potsdam, welche eine Schule in freier Tragerschaft
besuchen, ist seit dem Schuljahr 2007/2008 auf etwa 24 % gestiegen. Zuklnftig wird der
Anteil jedoch abnehmen, da nur mit wenigen Neugriindungen/Kapazitatsveranderungen freier
Trager zu rechnen ist und die Kapazitaten der bestehenden Schulen ausgeschépft sind.

Im Primarbereich wird der Anteil langfristig auf etwa 21 % sinken. Im Sekundarbereich ist von
einer Abnahme des Anteils auf etwa 20 % bis zum Ende des Planungszeitraums zu rechnen.
In den darauffolgenden Jahren wird dieser Anteil, sollten sich keine neuen weiterfiihrenden
Schulen in freier Tragerschaft griinden, weiter abnehmen.

Strukturquotenentwicklung Sekundarstufe |

Der Anteil der Schuler an der Bevolkerung wird durch sogenannte Strukturquoten dargestellt.
Auf Basis der Bevoélkerungsdaten der 12- bis unter 16-jahrigen aus den Jahren 2013 bis 2015
und den Schilern in den Klassenstufen 6 bis 10 aus den jeweiligen Schuljahren bis
2015/2016 wurden nachfolgende Strukturquoten gebildet.

2013 2014 2015

Strukturquote | 139,9% | 136,8% | 135,0%

Tabelle 1 - Strukturquotenentwicklung Sekundarstufe |

Die Annahme der Schulentwicklungsplanung 2014 bis 2020, dass aufgrund der wachsenden
Schulnachfrage aus der Landeshauptstadt Potsdam und der angenommenen konstanten
Anzahl der einpendelnden Schiler, insbesondere aus dem Landkreis Potsdam Mittelmark die
Gesamtstrukturquote von 140% (2012) auf 136% sinkt hat sich somit bestatigt.

Die Einpendlerzahlen an allgemeinbildenden, offentlichen Schulen in Potsdam (ohne
Forderschulen, ohne Sportschule) sind im Sekundarbereich von 2008/2009 bis 2010/2011
leicht angestiegen und anschliel3end wieder leicht gefallen (vgl. Abbildung 2). Der Anteil lag
dennoch relativ konstant bei etwa 20%. Gleiches gilt fir den Sekundarbereich Il, wobei der
Anteil mit rund 28% deutlich hoher ausfallt (vgl. Abbildung 3).
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Abbildung 2 - Entwicklung der Einpendlerzahlen in der Sekundarstufe | an allgemeinbildenden, 6ffentlichen Schulen

(ohne Forderschulen, ohne Sportschule) in Potsdam
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Abbildung 3 - Entwicklung der Einpendlerzahlen in der Sekundarstufe Il an allgemeinbildenden, 6ffentlichen Schulen
(ohne Forderschulen, ohne Sportschule) in Potsdam

Im Ergebnis kann festgehalten werden, dass eine relativ konstante Entwicklung vorliegt.
Betrachtet man die Verteilung auf die einzelnen Schulformen in Klassenstufe 7 kann
festgestellt werden, dass rund 90 % der auswartigen Schiiler eine Gesamtschule oder ein
Gymnasium besuchen.

Klassengrof3en

Von 2009/2010 2zu 2014/2015 hat sich die durchschnittiche KlassengroRe an
allgemeinbildenden, o6ffentlichen Schulen (ohne Férderschulen) von 25,2 Schilern je Klasse
auf rund 23,6 Schiiler pro Klasse verandert. Griinde hierfir sind insbesondere die verstéarkte
Integration von Schilern mit sonderpadagogischem Forderbedarf. Die KlassengréfRe hat
einen erheblichen Einfluss auf den Bedarf im Sekundarbereich.

Zum Schuljahr 2015/2016 besteht eine Kapazitat von 59 Klassen im Sekundarbereich. Eine
Absenkung um 1,0 Schiler pro Klasse wiirde demnach die Bildung von zwei zusatzlichen
Klassen notwendig machen. Auf Grundlage der bestehenden maximalen Klassengréf3en zum
Schuljahr 2015/2016 wird als zukunftige Planungsgrundlage eine durchschnittliche
Klassengrol3e von 25,3 angenommen.

Ubergangsquoten

Um die Ubergéange von den einzelnen Klassenstufen darzustellen, werden Ubergangsquoten
gebildet. Darin enthalten sind auch Bevolkerungszuwéchse, Versetzungsquoten und
Einpendler. Die nachfolgende Tabelle zeigt die Ubergangsquoten der vergangenen Jahre.

Klassenstufe
Schuljahr 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
2008/2009 103%| 97% |100%]| 104% | 101% 101%| 99% | 97% 60% 91%
2009/2010 101%| 97% | 98% | 102% | 99% 101%)103%] 101% 66% 93%
2010/2011 98% |100%|100%| 104% | 99% 128%| 99% |104%| 97% 64% 90%
2011/2012 102%| 97% |100%]| 104% | 99% 123%)|100%|102%| 97% 71% | 99% | 90%
2012/2013 100%| 97% |100%]| 105% | 99% 127%)|100%|102%| 98% 74% | 90% | 59%
2013/2014 102%| 98% |100%]| 104% | 99% 129%)| 100%|101%|101% 73% | 88% | 43%
2014/2015 102%| 98% |100%| 101% | 99% 126%)|102%|101%| 98% 74% | 90% | 42%
2015/2016 103%)| 99% |101%| 104% | 102% 129%)| 100% | 102%| 100% 74% | 91% | 51%

Tabelle 2 - Ubergangsquotenentwicklung 2008/2009 bis 2015/2016
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Im Primarbereich fallt der Ubergang von Klassenstufe 4 zu Klassen 5 auf. Die etwas hohere
Quote hangt ggf. mit der Bildung der Leistungs- und Begabungsklassen an den
weiterfuhrenden Schulen zusammen. Fur die Klassenstufe 5 wird daher eine
Ubergangsquote von 103% angenommen. Fir die Planung der Sekundarstufe | ist der
Ubergang von Klassenstufe 6 zu Klassenstufe 7 (U7) und fir die Sekundarstufe 1l der
Ubergang von Klassenstufe 10 zu Klassenstufe 11 (U11) von Bedeutung.

Die U7-Quote lag in den vergangen Jahren zwischen 123% und 135 %. EinflussgroRen auf
die Quote sind auswartige Schiler, die auf eine weiterfiihrende Schule in Potsdam wechseln,
Zuzlige nach Potsdam (darunter auch Flichtlinge) und Schiler aus Schulen in freier
Tragerschaft, die nach der Grundschulzeit wieder in das 6ffentliche Schulsystem wechseln.

Fur die kommenden Jahre wird eine Quote von 130% angenommen. Darin beriicksichtigt
sind auch Zuwachse durch Fliichtlinge. Die Quote fiir den Ubergang Klassenstufe 10 zu 11
ist seit 2008/2009 von 60% auf 74 % angestiegen. Zukunftig wird mit einer Quote von 74%
geplant.

Ergebnis

Im Unterschied zum Schulentwicklungsplan 2014 bis 2020 wurde fir die Bedarfsbherechnung
das Ubergangsquotenmodell angewendet, da es im Vergleich zum Strukturquotenmodell
nicht nur auf die bestehenden Bevilkerungszahlen und die Bevélkerungsprognose, sondern
auch auf die bestehenden Schilerzahlen der Klassenstufen 1 bis 6 fuldt. Zuzige und
Zuwachse werden dabei liber die Ubergangsquoten berticksichtigt.

Fur die Schuljahre 2016/2017 bis 2021/2022 kénnen auf Ist-Schilerzahlen zuriickgegriffen
werden. Fur die Schuljahre 2022/23 bis 2024/25 werden die Geburtsjahrgange (vom 1.10. bis
30.9. des Folgejahres) des Burgerservices genutzt. Ab dem Schuljahr 2025/2026 bildet die
Bevolkerungsprognose 2015 des Bereiches Statistik und Wahlen Grundlage fir die Planung.
Die Zahlen kénnen mit bereits geborenen Kindern plausibilisiert werden. Dazu werden die
Schuljahresgadnge (Geburtsjahrgange vom 1.10. bis 30.9. des Folgejahres) des
Bulrgerservices genutzt.

Klassenziige
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Abbildung 4 - Entwicklung Klassenstufe 7
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Im Ergebnis (siehe Abbildung 4) kénnen die Neubaubedarfe des Schulentwicklungsplanes
2014 bis 2020 bestatigt werden. Durch den schnelleren Bevdlkerungszuwachs der
Landeshauptstadt Potsdam vollzieht sich der Aufwuchs jedoch schneller als angenommen. In
den Schuljahren 2019/2020 und 2020/2021 werden die bestehenden Schulkapazitaten
mdglicherweise nicht ausreichen. Bis zur Fertigstellung der beiden Schulen in 2021/2022 sind
von daher zunachst schulorganisatorische Malinahmen zu ergreifen.

Zum Schuljahr 2022/2023 entsteht erneut ein Defizit. Auch wenn dieses ein Jahr spater
deutlich reduziert ist, sind langfristig 7 Zlge Defizit erkennbar. Unter Berticksichtigung der
aktuellen Schulentwicklungsplanung und den darin enthaltenden Neubauten wird daher zu
erwéagen sein:

1. den Neubau einer weiterfihrenden Schulen von 3 auf 5 Zlige zu vergrofRern
(Drucksache 13/SVV/0800, Schulentwicklungsplan 2014 bis 2020, Pkt. 1j.) und

2. eine Standortsicherung fur die Errichtung einer zusatzliche weiterfihrende Schule mit
5 Zugen zum Schuljahr 2025/2026 zu initiieren.

4 Sonstiges

Erweiterung der Montessori Schule

Die Arbeitsgruppe am 09. April 2016 befasste sich vor dem Hintergrund der
Schulbedarfsentwicklung im weiterfihrenden Bereich ferner mit Erweiterungsoptionen der
Montessori  Schule. Zuvor war ein Ausbau am Standort -—entsprechend der
Machbarkeitsstudie (Drucksache 15/SVV/0737)- aufgrund der hohen Kosten als nicht
umsetzbar eingeschatzt worden. Um dennoch die Erweiterung um eine Sekundarstufe Il zu
erreichen, soll im Zuge der Fortschreibung des Schulentwicklungsplanes nun gepruift werden,
inwieweit eine Erweiterung z. B. als Filiallésung an bestehenden Schulen zu realisieren ware.

Schulstandort Biosphére

Gem. gultigem Schulentwicklungsplan war zur Abdeckung der Schulbedarfe im
weiterfuhrenden Bereich zum Schuljahr 2021/2022 eine Gesamtschule mit 5/3 Zigen am
Standort ,Nedlitzer Holz* zur Errichtung vorgesehen. Fir den Fall der Nichtverfigbarkeit des
Grundstuckes, sollten Standorte — hauptsachlich im Entwicklungsgebiet Krampnitz -
freigehalten werden.

Die Nachnutzung der Biosphare als ein méglicher Schulstandort erdffnete sich seit Beginn
2016. In einer Machbarkeitsstudie war die Umnutzung der Biosphére in eine Gesamtschule
mit Jugendfreizeiteinrichtungen bejaht worden. Die Ergebnisse der Variantenuntersuchung
waren dem Hauptausschuss am 09. Marz 2016 vorgestellt worden. Danach kamen fir eine
Schulnutzung sowohl die Errichtung einer 6ffentlichen Schule als auch einer privaten Schule
in Frage. Wirde eine private Schultragerschaft am Standort der Biosphare angestrebt
werden, waren zuvor ein EU-weites Vergabeverfahren und eine Verstandigung zu
Genehmigungsvoraussetzungen mit dem MBJS erforderlich.

Entscheidend fur die Frage einer bedarfsgerechten Schulversorgung — mit Hilfe eines freien
Tragers - ist aber letztlich die Einordnung der kinftigen privaten Schulangebote in die
Errichtungsmalnahmen der gultigen Schulentwicklungsplanung. Fur den Fall, dass der freie
Schultrager die Versorgung fiir eine 5/3-Ziigige weiterfiihrende Schule nicht vollstandig oder
rechtzeitig leistet bzw. leisten kann, mussten die verbleibenden Schulversorgungsbedarfe am
anderen Standort abgebildet werden.
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Herausforderungen in der Flichtlings- und Integrationsarbeit gemeinsam bewaéltigen
(Drucksache 15/SVV/0875)

Die Arbeitsgruppe am 09. April 2016 erorterte unter Bezugnahme des oben genannten
Stadtverordnetenbeschlusses die Gestaltungsmdglichkeiten und sich daraus ergebenen
Aufgaben. So sollte bis Mai 2016 der Stadtverordnetenversammlung die Bedarfe und
Ldsungsmoglichkeiten aus den hoheren Flichtlingszahlen im Rahmen der Fortschreibung der
Schulentwicklungsplanung vorgelegt werden.

Im Ergebnis der Erdrterung wurde festgehalten, dass eine verlassliche Prognose bzw.
qualifiziertere Berechnung als bislang bei der Schulentwicklungsplanung zugrunde gelegt,
derzeit nicht leistbar ist. So erfolgt die Planung und Fortschreibung aufgrund der
tatsachlichen Zahlenentwicklung schulpflichtiger Auslander in den vergangenen Jahren. Eine
bedarfsgenauere bzw. konkretisierte Trendberechnung ist vor dem Hintergrund ungewisser
Zuweisungszahlen aber auch anderer, insbesondere politischer Faktoren, wie politische
Entwicklungen in den Herkunftslandern, Entscheidungen Uber Asylantrage, Entwicklung der
freiwillig Ausreisen nicht zu realisieren.

Derzeit besteht in Potsdam kein Defizit an Vorbereitungsklassen. So sind im Primarbereich,
Sekundarbereich | und im Bereich der Beruflichen Bildung insgesamt neun
Vorbereitungsklassen eingerichtet und eine weitere Vorbereitungsklassen zur Einrichtung
vorgesehen, d. h. sobald ein Versorgungsbedarf tatsdchlich entsteht, startet diese Klasse.

5 Fazit

Aufgrund der hoéheren Versorgungsbedarfe im weiterfiihrenden Bereich ist als ein nachster
Schritt vorgesehen, mdgliche Standorte fir eine weiterfihrende Schule in der Arbeitsgruppe
Schulentwicklungsplanung vorzustellen und zu bewerten. Ferner sollen Mitte des Jahres die
Ergebnisse aus den Fragen zur Verfugbarkeit des Grundschulstandortes Heinrich-Mann-Allee
und der Sportersatzflache nahe des Bahnhofs Griebnitzsee vorgestellt werden.

Da eine Fortschreibung des Schulentwicklungsplanes eine konkrete Benennung des
Standortes, des Errichtungs- oder Erweiterungsjahres und der Schulform erfordert, ist davon
auszugehen, dass Anfang nachsten Jahres eine Fortschreibung maglich sein wird.

Rademacher

Leiterin Projektgruppe
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ToT Tsm Landeshauptstadt Mitteilu ngsvorlage Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)
w Potsdam

Der OberbUrgermeister 16/SVVI0277
Betreft: offentlich

Herausforderungen in der Fliichtlings- und Integrationsarbeit gemeinsam bewiltigen -
Zwischenbericht

beziglich
DS Nr.: 15/SVV/0875

Erstellungsdatum 14.04.2016

Eingang 922: 14.04.2016

Einreicher: FB Soziales und Gesundheit

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium

27.04.2016 Hauptausschuss

Inhalt der Mitteilung: Der Hauptausschuss nimmt zur Kenntnis:
Der Bericht gibt den Sachstand zum Beschluss 15/SVV/0875 per Méarz 2016 wieder. Der Beschluss
wird durch die Verwaltung laufend umgesetzt. Einige Sachstidnde konnen sich daher bereits
weiterentwickelt haben.

1. Schaffung von Unterkiinften und Wohnraum

Bestehende Baurechte durch gezielte Bewerbung bei Bauwilligen aktivieren

Dies wird bereits umgesetzt, z.B. in den mehrmals im Jahr stattfindenden Wohnungsbau-
Investorengesprachen am Tisch des Oberblrgermeisters (Mallnahme 1.D des wohnungspolitischen
Konzepts), aber auch in weiteren Fachgesprachen mit moéglichen Wohnungsbauinvestoren sowie
individueller Beratung.

Wohnbauprojekte der ProPotsdam GmbH und privater Investoren beschleunigen, um den Bestand
zu erhdhen

Dies wird ebenfalls bereits bei der verbindlichen Bauleitplanung umgesetzt, mehrere groliere
Wohnungsbauprojekte werden hier in der obersten Prioritat bearbeitet. Auch die Bearbeitung der
Bauantrage wird im Rahmen der Moglichkeiten mdglichst schnell abgewickelt. Zur weiteren
Verbesserung dieser Prozesse soll der Ausbau der bauaufsichtlichen Antragskonferenz (MafRnahme
1.A des wohnungspolitischen Konzepts) erfolgen

Im Rahmen des Balanced-Scorecard-Prozesses der Pro Potsdam GmbH wurden die strategischen
Ziele des Unternehmensverbundes neu ausgerichtet. Es ist beabsichtigt im Zeitraum 2016 bis 2027
insgesamt 2.000 Wohnungen neu zu errichten (Siehe Vorlage 16/SVV/0160 und DS 16/SVV/0178).
Der jahrliche Zielwert liegt damit bei der Errichtung von rund 200 Neubauwohnungen. Ab 2018 sollen
davon mindestens 100 Wohnungen pro Jahr mit geférderten Mietpreis- und Belegungsbindungen
bereitgestellt werden.
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Nach Prifung im Einzelfall, die Moglichkeit stadtebaulicher Vertrdge zur Bindung von Wohnraum fir
sozial Bediirftige bei Bauprojekten auf bzw. fir Fldchen, auf denen derzeit noch kein Baurecht
besteht, nutzen

Dieses Thema ist Bestandteil der Fortschreibung der "Richtlinie zur Kostenbeteiligung bei der
Baulandentwicklung" (MaRnahme 1.B des wohnungspolitischen Konzepts). Diese Fortschreibung
lauft und soll in 2016 abgeschlossen werden.

Das Buindnis fiir Wohnen aktivieren und einbeziehen

Der Begleitkreis zur Umsetzung des wohnungspolitischen Konzeptes, in dem auch die Fraktionen der
Stadtverordnetenversammlung mitwirken, hat auf seiner Sitzung am 26.01.2016 beschlossen, aus
seinem Kreis heraus ein Blndnis fir Wohnen zu griinden. Dazu haben sich zwei Arbeitsgruppen
gebildet, von denen eine einen Entwurf einer Bundnisvereinbarung erstellt, wahrend die zweite ein
Arbeitsprogramm erarbeitet, das durch die im Begleitkreis vertretenen Akteure umgesetzt werden soll.
Auf der nachsten Begleitkreissitzung am 07.04.2016 sollen der Bindnistext sowie das
Arbeitsprogramm diskutiert und moglichst zur Unterschriftsreife gebracht werden. Die im
wohnungspolitischen Konzept aufgefiihrten Ziele, Handlungsfelder und MafRhahmen schlielen die
Bewaltigung der Flichtlingsarbeit im Bereich der Wohnraumversorgung insofern ein, als dieser einer
der Personenkreise ist, der mit den dargestellten Instrumenten und MalRnahmen erreicht werden soll.

Der jahrliche Wohnungsmarktbericht soll dariiber hinaus um die aktuellen Férdermoglichkeiten / -
programme erganzt werden

Derzeit werden das Wohnungsmarktmonitoring wund in diesem Zusammenhang die
Wohnungsmarktberichterstattung neu konzipiert. Wie die Darstellung aktueller Férdermaoglichkeiten
und -progamme in die Marktberichterstattung aufgenommen werden kann, wird im Zusammenhang
mit der Neukonzeption erértert werden. Nach Jahren sehr stabiler Férderbedingungen erfuhren die
Programme zur Wohnraumférderung des Landes Brandenburg in jingster Vergangenheit wiederholt
Anpassungen. Allerdings ist das Risiko, dass jene Fdrderkonditionen, die zum Zeitpunkt der
Erstellung des Wohnungsmarktberichts gelten, bei dessen Erscheinen bzw. bis zum Erscheinen des
nachfolgenden Berichts nicht mehr aktuell sind, grofler geworden. Um dieses Risiko zu verringern,
bietet sich an, zumindest parallel einen Verweis auf die Fundstelle im Internet fir die jeweils aktuellen
Forderprogramme, -richtlinien und -konditionen beizuflgen.

Die bisherige Form der Wohnungsmarktberichterstattung, zuletzt 2013 als ,Informationen zur sozialen
Wohnraumversorgung“ erschienen, wird derzeit im Bereich Wohnen letztmalig in dieser Form und als
zusammenfassender Bericht fir die vergangenen Jahre erstellt. Er wird in der zweiten Jahreshalfte
2016 erscheinen.

Raumlichkeiten fir Freizeitgestaltung in Gemeinschaftsunterkiinften

Alle Gemeinschaftsunterkiinfte verfligen Uber Raumlichkeiten in den Unterkinften, die auch fir
Freizeitgestaltung genutzt werden kénnen. Sofern die ortlichen Gegebenheiten es zulassen, werden
diese Madglichkeiten durch Angebote wie Spielgerate oder Fahrradwerkstadt auf dem Gelande
erweitert. Diese Moglichkeiten flieRen in die Standortentscheidungen ein.

Nachhaltigkeit bei der Planung und Errichtung neuer Flichtlingsunterkiinfte

Die Verwaltung hat bei den bestehenden Mietvertragen schon fruhzeitig auf die Moglichkeit der
Nachnutzung geachtet. So ist in den Standorten
- Horstweg / An den Kopfweiden
- Grotrianstralle
- Dortustrale
die Nutzung der Gebaude fir ,soziale Zwecke® in den jeweiligen Mietvertragen festgeschrieben.
Weiterhin kann die Nachnutzung der durch den Kommunalen Immobilien Service (KIS) verwalteten
Standorte
- David-Gilly-Stralle
- Seeburger Chaussee / Grol Glienicke
- Pirschheide
im Rahmen der vereinbarten Nutzungsdauer neu abgestimmt werden. Die Verwaltung pruft derzeit
alle geplanten Unterkunfte auf Nachnutzungsmaglichkeiten. Ziel ist es, Gebaude langfristig fur eine
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soziale Nutzung zu sichern. Das Ergebnis der Prifung wird der AG Asyl vorgelegt. Die bestehenden
Moglichkeiten einer nachhaltigen Nutzung fir soziale Zwecke flieRen daher bereits aktuell in zu
treffende Standortentscheidungen ein.

2. Anpassung der Rahmenbedingungen

Integrationsbudget

In 2015 stand der Verwaltung ein ,Integrationsbudget® in Héhe von 150.000 Euro zur Verfligung.
Diese Mittel sind fir 2016 auf 300.000 Euro aufgestockt worden. Fur die Haushaltsjahre 2017 und
2018 sind jeweils 410.000 Euro fiur dieses Budget geplant. Grundsatzlich besteht auch fir die
Fachbereiche der Stadtverwaltung der Landeshauptstadt Potsdam die Moglichkeit, Projektmittel aus
dem Integrationsbudget in Anspruch zu nehmen.

Kita

Die Beigeordnetenkonferenz entschied am 05.08.2015, dass vom 01.01.2015 bis 31.12.2015
pauschal 240 EUR/Kind/Monat fir zusatzliche Aufwendungen bei der Betreuung von
Flichtlingskindern in Kindertagesbetreuungseinrichtungen den freien Tragern erstattet werden.

Der Ansatz von 240,00 EUR zusatzlichen Finanzmitteln pro Flichtlingskind/Monat wird pauschal auch
im Jahr 2016 (12 Monate pro Kind) gewahrt (Beschluss 16/SVV/0151). Die Entscheidung Uber die
Fortfihrung wird je nach aktueller Situation jahrlich neu getroffen. Es wird erwartet, dass das Thema
.Flichtlinge® und insbesondere ,Flichtlingskinder in Kindertagesbetreuung® auf Seiten des Landes
auf der Tagesordnung bleibt und hier ggf. auch das Land zukilinftig mehr Personal zur Verfligung
stellt. Ohne die Landesregierung aus der Verantwortung zu lassen, sollen weiterfiihrend praktische,
schnell umsetzbare Lésungen gefunden werden. Der Schutz und die gezielte Begleitung der Kinder,
der Eltern und der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter besitzen duf3erste Prioritat.

Die Betreuung der Kinder von Flichtlingsfamilien stellt die freien Trager weiter vor besondere
Herausforderungen. Eltern und Kinder verschiedener Kulturen bringen neben den
Sprachschwierigkeiten die unterschiedlichsten Erlebnisse mit, die es bei einer Aufnahme in eine
Kindertagesstatte gemeinsam im Netzwerk zu begleiten gilt. Padagoginnen und Padagogen miissen
bei einem im Bundesdurchschnitt immer noch ,schlechten® Personalschlissel in die Lage versetzt
werden, konzeptionell und im individuellen Einzelfall agieren zu kénnen.

Die am 01.10.2015 konstituierte Arbeitsgruppe ,Fllichtlingskinder in Kindertagesbetreuung®,
bestehend aus Vertreterinnen und Vertretern der freien Trager und des Jugendamtes, zieht
grundsatzlich eine positive Bilanz aus der Entscheidung fir 2015, den nachweislich zusatzlichen
Aufwand fir die Betreuung von Fluchtlingskindern in Kindertagesbetreuung durch eine Pauschale zu
erstatten. In Auswertung der bisherigen Arbeit in den Einrichtungen, sowie mit Blick auf die zu
erwartenden weiteren Kinder aus Fllchtlingsfamilien, wird dem Vorschlag der Arbeitsgruppe zur
Fortfihrung dieser Regelung flr das Jahr 2016 gefolgt.

Die Gewahrung der vorgeschlagenen Pauschale in Analogie eines Forderbedarfes flir korperlich
behinderte Kinder ist eine freiwillige Leistung der Landeshauptstadt Potsdam (§§ 27, 35 a SGB VIII
oder den §§ 53, 54 SGB XIl). Die Landeshauptstadt Potsdam bestimmt bei Gewahrung dieser
Pauschale, dass durch die Betreuung von Flichtlingskindern Kosten tber der Regelausstattung an
Personal in der Kindertagesstatte entstehen und diese im Sinne des § 16 Abs. 1 KitaG anerkannt
werden.

Die Gewahrung dieser Pauschale erfolgt mit der Zweckbindung, dass der jeweilige freie Trager diese
Mittel zweckentsprechend fir zusatzlichen Aufwand bei der Betreuung von Flichtlingskindern
einsetzt.

Versorgung von Fliichtlingskindern, insbesondere in einem Alter von 0 - 3 Jahren

Der nach § 1 KitaG vorliegende Rechtsanspruch definiert ein subjektiv-6ffentliches Recht in allen
bedarfserfullenden Formen. Anspruchsinhaber ist das Kind. Es gibt keine Unterschiede bezogen auf
Nationalitaten. Der tatsachliche und geduldete Aufenthalt ist ausreichend, um den Anspruch auf
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Kindertagesbetreuung zu begrinden. Da die Betreuung der Kinder von Fluchtlingsfamilien fur die
Kommune und in erster Linie fir die Padagogen vor Ort in den Einrichtungen eine besondere
Herausforderung darstellt, gilt es angemessen schnell und im individuellen Einzelfall hinsichtlich der
Feststellung des Rechtsanspruchs und der individuellen Sicherstellung einer Betreuung zu agieren.
Hier arbeiten der ortliche Trager der 6ffentlichen Jugendhilfe und die freien Trager eng zusammen.

Die bedarfsgerechte Sicherstellung der Betreuung von Flichtlingskindern soll nicht nur in
Kindertagesstatten, sondern auch in ,Padagogisch begleiteten Spielgruppen® und in der
Kindertagespflege bedarfsgerecht moglich sein. Berlicksichtigung findet dieses in der jahrlichen
Fortschreibung der MaRnahmen zur Anpassung des Platzangebotes an eine bedarfsgerechte
Versorgung. Voraussetzungen sind kontinuierliche Analysen der Entwicklung und enge
Kooperationen (Statistik, Agentur fur Arbeit, Flichtlingsunterkiinfte, Regionale Kinder- und
Jugendhilfe usw.)

In einer Kindertagesbetreuungseinrichtung sollen moglichst nicht mehr als 25 Prozent Kinder aus
Flichtlingsfamilien, gemessen an der Gesamtkapazitat der Einrichtung, betreut werden.

Kinder- und Gewaltschutzkonzept

Das Rahmenkonzept Kinderschutz der Landeshauptstadt Potsdam verfolgt das Ziel der
Kinderfreundlichkeit der Stadt und beschreibt Prozesse und Strukturen, um Potsdamer Kinder und
Jugendliche vor Gefahren fur Ihr Wohl zu schitzen. Auch in Bezug auf Flichtlings- und
Integrationsarbeit ist das Rahmenkonzept Kinderschutz grundlegendes Instrument.

Alle Trager, die derzeit Gemeinschaftsunterkiinfte betreiben, haben mit dem Fachbereich Kinder,
Jugend und Familie die Leistungsvereinbarungen gem. § 8a IV SGB VIII und gem. § 72a SGB VIl
unterzeichnet.

Diese Leistungsvereinbarungen regeln den Schutzauftrag bei Kindeswohlgefahrdung und den
Tatigkeitsausschluss einschldgig vorbestrafter Personen. Mit dem Fachbereich Soziales und
Gesundheit wurde vereinbart, dass bei der Inbetriebnahme neuer Unterklinfte der Fachbereich
Soziales und Gesundheit eine Anfrage beim Fachbereich Kinder, Jugend und Familie stellt, ob der
Betreiber der neuen Unterkunft bereits die 0. g. Leistungsvereinbarungen unterzeichnet hat. Sollte
dies nicht der Fall sein, wird der Fachbereich Kinder, Jugend und Familie an diesen Trager
herantreten und die Leistungsvereinbarungen abschlieflen. Auf diesem Weg soll sichergestellt
werden, dass der Trager jeder Gemeinschaftsunterkunft die Unterzeichnung der
Leistungsvereinbarungen als sog. Mindestqualitatsstandard aufweist.

Schulentwicklungsplanung

Gegenwartig an den Potsdamer Schulen beschulte sowie mit der letzten Bevdlkerungsprognose
(Stichtag 31.12.2014) erfasste auslandische Schilerlnnen werden in der laufenden Fortschreibung
der Schulentwicklungsplanung unmittelbar beriicksichtigt.

Auf der Grundlage der Entwicklung der Anzahl schulpflichtiger Auslander der vergangenen Jahre und
der Fortschreibung der Entwicklung des Jahres 2015 wurde durch den Fachbereich Bildung und
Sport weiterhin ein erster Trend flr die Folgejahre berechnet und in der Teilprojektgruppe
Jugendliche, Frauen, unbegleitete Minderjahrige sowie folgend in der Task Force Asyl diskutiert. Im
Ergebnis wurde einvernehmlich festgestellt, dass als Voraussetzung flir eine Fortschreibung der
Fachplanungen (z. B. Schulentwicklungsplanung) eine Fortschreibung der Bevdlkerungsprognose
unter Berucksichtigung der Entwicklung des Jahres 2015 dringend erforderlich ist. Dies wurde dem
zustandigen Fachbereich Verwaltungsmanagement mit der Bitte um entsprechende Verstandigung
zum diesbeziglichen Vorgehen mitgeteilt.

Die Beratung der oben genannten Problematik im Ausschuss fiir Bildung und Sport sowie in der AG
Schulentwicklungsplanung ist noch nicht terminiert. Die AG Schulentwicklungsplanung wird sich
erstmalig am 09.04.2016 damit befassen. Nach erfolgter Beratung ist die Berichterstattung im
Rahmen der Sachstandsberichte gemafll Beschluss der Stadtverordnetenversammlung vom 12.
November 2014, DS 14/SVV/0940 vorgesehen.

Vermeidung von ,reinen Schwerpunktschulen®
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GemalR der offiziellen Schulstatistik fur das Schuljahr 2015/16 des Amtes fur Statistik Berlin-
Brandenburg werden an 39 der 40 allgemeinbildenden Stadtischen Schulen auslandische
Schilerinnen beschult (891 Schilerinnen; 5,56 % der Gesamtschilerzahl).

Seitens der Verwaltung wird gemeinsam mit dem Staatlichen Schulamt weiterhin auf eine
gleichmaRige Verteilung hingewirkt, um ,Schwerpunktschulen® flr Flichtlingskinder zu vermeiden.
Diesem Bemilhen sind allerdings objektive Grenzen gesetzt (z. B. Wohngebiete mit erhdhtem
Auslanderanteil, Aufnahmekapazitdten von Schulen. Einrichtung von Willkommensklassen an
bestimmten Schulen).

Konzepte zur Unterstitzung von Sprachkursen, zur Vermittlung kultureller Bildung und Teilhabe am
kulturellen und sportlichen Leben in Potsdam

Eine Teilnahme an Sprachkursen, kultureller Bildung und am kulturellen und sportlichen Leben wird
durch das Gesetzt zur Bildung und Teilhabe (BuT) geférdert. Diese Leistungen umfassen die
Forderung von:

- eintagigen Ausflliigen (Kita und Schulen, tatsachlichen Kosten),

- mehrtagigen Fahrten (tatsachliche Kosten),

- personlichen Schulbedarf (100 EUR im Jahr),

- Schulerbeférderungen,

- angemessene Lernforderung,

- gemeinschaftliche Mittagsverpflegung,

- Teilhabe an sozialem und kulturellem Leben (monatlich bis zu 10 EUR).

Die Leistungen werden auf Antrag und bei Vorliegen der Férdervoraussetzungen gewahrt und bis zur
Vollendung des 18. bzw. 25. Lebensjahres ausgereicht.

Die Landeshauptstadt fordert auch weiterhin 200 Stunden Deutschunterricht fur neu zugewiesene
Gefllchtete. Bisher sind 33 Kurse mit 631 Teilnehmenden geférdert worden.

Zur Unterstitzung der Vereinsaktivititen werden Foérdermdglichkeiten im Rahmen der
Sportférdersatzung der Landeshauptstadt Potsdam angeboten. Dabei sind die Potsdamer
Sportvereine sehr engagiert und haben schon eine Vielzahl von neuen Angeboten ins Leben gerufen
oder bestehende Angebote flr Fllichtlinge gedffnet.

Das Ziel ist es, durch Sport die Integration der Zielgruppe in die Potsdamer Gesellschaft zu
erreichen.

Geplant ist:

- Bildung eines Netzwerkes unter Federfuhrung des bereits bestehenden Stitzpunktes fur
Integration durch Sport beim Stadtsportbund in enger Zusammenarbeit mit dem Bereich Sport
der Stadtverwaltung Potsdam

- Ausbau der Informationsstrukturen (Internet, Offentlichkeitsarbeit, formelle und informelle
Informationsveranstaltungen, Netzwerktagungen)

- Starkung der bereits bestehenden und Neugewinnung von Potsdamer Integrationsstitzpunkt-
vereinen

- Foérderung von EinzelmalRnahmen in Tragerschaft von Sportvereinen

Die Zusammenarbeit des Stadtsportbundes Potsdam und des Bereiches Sport der Stadtverwaltung
soll sich wie folgt entwickeln:

- Der Stadtsportbund Potsdam und der Bereich Sport agieren gleichermalien als
Ansprechpartner fir die Trager und Institutionen, welche die Fliichtenden und Migranten/innen
betreuen, unterbringen oder in anderer Weise flr diese verantwortlich sind.

- Beide Partner stimmen sich eng im Zusammenhang mit finanziellen Férderungen integrativer
Projekte / Mallnahmen oder anderen unterstiitzenden MaRnahmen ab (Bsp.: Sportstatten, -
Material).

- Beide Partner vermitteln in gemeinsamer Abstimmung Personen der Zielgruppe in
Sportvereine (u. a. Stitzpunktvereine).

- Der Stadtsportbund Potsdam bewirbt auf seiner Internetseite die neu geschaffene Struktur
(Ansprechpartner, Stitzpunktvereine, bestehende Sportgruppen unterschiedlicher Trager).Der
Bereich Sport der Stadtverwaltung regelt die Verteilung der Sportstatten. Den Tragern der
integrativen Malinahmen werden keine finanziellen Hirden auferlegt. Der Versicherungs-
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schutz muss nachgewiesen werden. Allerdings bedarf es der Betreuung der Sportgruppen
durch einen Mitarbeiter des Tragers.

- Mediale Begleitung der Integrationsstiitzpunktvereine / Offentlichkeitsarbeit durch den SSB
Potsdam

- Werbung neuer Stiutzpunktvereine

- Integrative Sportveranstaltungen durch Vereine (Sport- und Spielfeste, Turniere)

- Integrationskonferenz im Sport aller potentiellen Netzwerkpartner (Informationsaustausch und
Erweiterung des Netzwerkes)

- Beratung und Unterstlitzung flir Sportvereine bei Projektantragen und -umsetzungen sowie in
Konfliktsituationen etc.

Derzeit besteht im Land Brandenburg ein Netzwerk unter Federfihrung der Brandenburgischen
Sportjugend unter dem Namen ,Projekt Integration durch Sport“. Der Stadtsportbund Potsdam ist
Netzwerkpartner der Brandenburgischen Sportjugend und somit Multiplikator und zentraler
Anlaufpunkt fur alle Potsdamer ,Stitzpunktvereine fir Integration durch Sport“. Zu den Potsdamer
Stutzpunktvereinen gehoren:

- TTV Einheit Potsdam e.V./ Tischtennis

- SC Potsdam e.V./ u.a. Leichtathletik

- UJKC Potsdam e.V./ Judo

- Juventas Crew Alpha e.V./ FulRball

-  Rokkaz e.V./ Tanz

- Fortuna Babelsberg e.V./ Fullball

- USV Potsdam e.V./ Boxen

- Motor Babelsberg e.V./ Judo

Einige Trager der Unterklnfte haben bereits den Kontakt mit dem Bereich Sport gesucht und
schnelle, unkomplizierte Hilfe erhalten. Die Streetworker des Sozialpadagogischen Instituts Berlin
(SPI) gehdren ebenfalls zu den mitwirkenden Akteuren bezliglich des Einsatzes sportlicher Mittel zur
Integration der Gefllichteten und Migranteninnen.
Sportliche Angebote, die durch Mitarbeiter von Flichtlingsunterkiinften oder Streetworker neu
entstanden sind (Stand: 29.02.2016):
- Sandscholle — die Flichtenden der angrenzenden AWO-Unterkunft kénnen in den freien
Zeiten auf dem Platz trainieren
- Turnhalle Schule am Nuthetal (10/30) — Streetworker der Stiftung SPI — samstags von 12:00
bis 20:00 Uhr, Fulzball mit Flichtenden und Migranten
- Turnhalle Grundschule Bornim (11) — die AWO betreut eine Volleyballgruppe fir Fliichtende
- PreuRenhalle in Gro3 Glienicke — 2 x woéchentlich von 14:00 bis 16:00 Uhr, Sport flr
Gefllichtete (geplant)

Fir integrative Projekte / MaRnahmen / Angebote mit unterschiedlicher Ausrichtung kénnen
Forderungen beantragt werden. Bezuschusst werden kénnen:

- Sport- und Spielgerate

- Honorare fir freiwillig Engagierte bei integrativen Sportgruppen

- Offentlichkeitsarbeit / Interkulturelle Offnung

- Integrationsmal3nahmen

Die fir die zuvor genannten sportlichen Inhalte und Aktivitdten wird ein finanzieller Aufwand an
Fordermitteln in Hohe von ca. 20.000 — 30.000 EUR per anno geschatzt. Diese Kosten kdnnen in
Abstimmung mit dem Geschéaftsbereich 3, Fachbereich Soziales und Gesundheit aus dem
Integrationsbudget gefordert werden.

Stadt- und Landesbibliothek

Aufgrund der rdumlichen Nahe zur VHS, der gemeinsamen Lernwerkstatt in den Bibliotheksraumen
sowie Kontakten zu Fluchtlingsunterkiinften, finden viele Geflichtete den Weg in die Bibliothek. Sie
ist ein niedrigschwelliger informeller Lernort, an dem der Stoff aus den Sprachkursen durch
begleitende Medienangebote gefestigt wird. Daritber hinaus sind die Raume auch ein beliebter
Aufenthaltsort, an dem WLAN sowie Rechner zur Verfiigung stehen. Die Bibliotheksnutzung ist
kostenlos.

Dementsprechend hat sich die Nachfrage nach Medien zum Deutschlernen vergroRert. Die
Bereitstellung von ausreichender Literatur zum Ausleihen ist mit dem gegenwartigen Medienetat nicht
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mdglich. Um den Bedarf abzusichern, wurde ein Themenregal mit Prasenzliteratur eingerichtet, um
fir Lernende im Haus immer entsprechende Materialien vorhalten zu kénnen.

Des Weiteren ist geplant, eine Themenmediathek "Ankommen in Deutschland" einzurichten. Neben
den Medien zum Spracherwerb sollen andere wissensvermitteinde Medien nach Interessenkreisen
prasentiert werden, wie z.B. Leben in Deutschland, Rechtsfragen, Erlebnisberichte, leicht
verstandliche Lektlre, Arbeit und Beruf, Gesundheit. Um die Willkommens- und Anerkennungskultur
zu starken, ist auch der Aufbau eines kleinen Bestandes an fremdsprachiger Literatur in Arabisch,
Farsi u.a. sinnvoll.

AuRerdem plant die Stadt- und Landesbibliothek flr Schulen mit Willkommensklassen im Rahmen
des Schulbibliothekarischen Services entsprechend bestlickte Medienkisten anbieten. In der
Kinderbibliothek wird ein umfangreicher Bestand an vor allem zweisprachigen Bilderblchern
aufgebaut. Diese sind auch bei deutschlernenden Erwachsenen beliebt.

Die Verlage reagieren zudem mit einem umfangreichen Angebot an deutscher Kinder- und
Jugendliteratur zum Thema Flucht und Integration. Da Bucher als ,Integrationsbeschleuniger" gelten,
weil sie einen Einblick in fremde Welten bieten sowie einen emotionalen Zugang eroéffnen kénnen,
wird hier in den nachsten Jahren ebenfalls ein Anschaffungsschwerpunkt liegen.

In Bezug auf Veranstaltungsangebote wiirde die Stadt- und Landesbibliothek gerne neue Formate
anbieten, wie zweisprachige Leseforderprogramme. Hier sind aufgrund der knappen personellen
Ressourcen derzeit klare Grenzen gesetzt. Bei den dargestellten Vorhaben handelt es sich um
zuséatzliche Angebote fur eine neue Zielgruppe.

Aus diesem Grund ist eine Erhdhung des gegenwartigen Medienetats um rund 15.000 Euro jahrlich
erforderlich, um die 0.g. MalRnahmen umzusetzen.

Musikschule:
Die Musikschule hat aktuell bereits Fluchtlingskinder in den Unterricht aufgenommen, denen eine
ErmafRigung bzw. ein Erlass der Gebuhr gemal § 6 (3) b) der Gebuhrensatzung der Musikschule

gewahrt wurde.

Nachbarschafts- und Begegnungshauser

Grundsatzlich wird seitens der Trager der bisherigen Nachbarschafts- und Begegnungshauser ein
deutlicher Férdermehrbedarf erwartet. Um neue Aufgabenstellungen und Projekte in der
Integrationsarbeit entwickeln zu koénnen, werden im Bereich der Personalkostenférderung
Aufstockungen als notwendig erachtet.

Ein Mehrbedarf wird insbesondere auch auf neu zu entwickelnde Projekte / bzw. neue
Begegnungshauser bspw. im Bornstedter Feld und in Babelsberg (Heidehaus) zu erwarten sein. Eine
konkrete Bezifferung ist gegenwartig noch nicht moglich.

3. Schaffung der Organisatorischen Voraussetzungen

RegelméaRige Abstimmung zwischen an der Integrationsarbeit mit Flichtlingen haupt- und
ehrenamtlich Beteiligten

Im Fachbereich Soziales und Gesundheit sind folgende Kommunikationsstrukturen etabliert:

Regelmalig tagende Arbeitskreise unter Teilnahme der Sozialarbeitenden aus den

Unterkinften und Mitarbeitenden aus dem Geschéaftsbereich Soziales, Jugend, Gesundheit

und Ordnung

- ,Steuerungskreis Asyl“: Quartalsweiser Informationsaustausch der Trager der Gemeinschafts-
unterkinfte unter Einbeziehung der ,Kleinen Liga“, der Beauftragten fur Migration und
Integration, der Beratungsstelle fur Flichtlinge in Wohnungen und der Bundesagentur fur
Arbeit

- Regelmaliger Informationsaustausch im Fachgesprachskreis Migration und Integration

- Im Bereich Wohnen ist zu Uberprifen, ob die Personalausstattung fir die zusatzlichen

Aufgaben mittelfristig angemessen ist. Als mdgliche Entlastung ist eine verstarkte

Zusammenarbeit mit der ProPotsdam GmbH in Erwagung zu ziehen. Dem Fachbereich

Soziales und Gesundheit ist es gelungen, seit Jahresanfang 2015 Wohnraum fur insgesamt

496 Fluchtlinge zur Verfigung zu stellen (Stand: 11.03.2016). Diese Zahl stellt angesichts der
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sehr angespannten Wohnungsmarktlage einen grof3en Erfolg dar, der auf der Grundlage der
sehr engen und vertrauensvollen Zusammenarbeit mit der ProPotsdam GmbH, aber auch mit
privaten und genossenschaftlichen Wohnungseigentimern erreicht werden konnte.

Weil frih deutlich wurde, dass der mit dem Auszug von Flichtlingen in Wohnungen
verbundene Arbeitsaufwand nicht auf Dauer mit dem vorhandenen Personal zu bewaltigen
war, wurde 2015 eine neue Stelle zur Wohnraumvermittlung von Fliichtlingen eingerichtet. Der
Stellenbedarf wurde dabei zunachst nach den in der ersten Jahreshalfte 2015 bekannt
gewordenen Zuweisungszahlen bemessen. Im weiteren Jahresverlauf wurde jedoch deutlich,
dass die Aufgaben im Zusammenhang mit dem Auszugsmanagement stark zunehmen
wilrden, sodass im September 2015 weiterer Stellenbedarf ermittelt und angemeldet wurde.
Mit Beschluss der Vorlage 16 /SVV/0234 werden 2 weitere Stellen (1 Stelle Wohnungswesen
eine Stelle Wohnungssicherung) realisiert.

Der Fachbereich Bildung und Sport wird eine Organisationsuntersuchung (extern) zeitnah in Auftrag
geben.

Die Untersuchung wird eine Priifung der bestehenden Organisationsstrukturen im Bereich Bildung
unter Betrachtung der neuen Aufgabenerfillung in der Flichtlings- und Integrationsarbeit umfassen.
Die Zusage und Unterstlitzung seitens der Organisations- und Personalentwicklung ist gegeben.

Fachbereich Feuerwehr

Die Integration von Flichtlingen als ehrenamtliche Mitglieder in den Freiwilligen Feuerwehren in der
Landeshauptstadt Potsdam und in Hilfsorganisationen wird vom Fachbereich Feuerwehr aktiv
vorangebracht. Hierbei gibt es verschiedene Integrationsmaoglichkeiten, welche auch mit dem Status
des Flichtlings sinnvoll harmonieren mussen.

Flichtlinge, die erst seit kurzer Zeit in der Landeshauptstadt Potsdam sind, in
Gemeinschaftsunterkinften untergebracht sind und vom Status her noch nicht tber ein Iangerfristiges
Bleiberecht verfiigen, werden hinsichtlich des Verhaltens im Brandfall in entsprechenden Sprachen in
enger Zusammenarbeit mit den Tragern der jeweiligen Einrichtung informiert und geschult. Auch
praktische Ubungen und Unterweisungen sind vom FB Feuerwehr vorgesehen.

Flichtlinge mit der Absicht und mit begrindeter Aussicht in Potsdam zu bleiben, sollen an eine
Mitarbeit in der Freiwilligen Feuerwehr und in den Hilfsorganisationen herangeflhrt werden. Hierzu
soll fur diese ehrenamtliche Tatigkeit geworben werden. Mitglieder der Feuerwehr und der
Hilfsorganisationen, zum Teil mit Migrationshintergrund oder auch mit entsprechenden
Sprachkenntnissen, sind bereits aktiv und der Erfolg stellt sich bereits im Einzelfall ein.

4. Wiirdigung und Unterstiitzung ehrenamtlichen Engagements

Wirdigung ehrenamtlichen Engagements und Aufwandsentschadigung

Ehrenamtliches Engagement in der Hilfe flr Gefluchtete erfahrt die gleiche Wirdigung wie
ehrenamtliches Engagement in anderen gesellschaftlichen Feldern. Zur Wiirdigung der im Ehrenamt
aktiven Potsdamerinnen und Potsdam ist bereits 2009 das ,Ehrenamtskonzept der Landeshauptstadt
Potsdam® (Vorlage 09/SVV/0532) beschlossen worden. Die im Ehrenamtskonzept aufgefiihrten
Aktionen zur Wirdigung des Engagements der Helferinnen und Helfer werden, wie beispielsweise die
Verleihung des ,Ehrenamtspreises”, umgesetzt.

Im genannten Ehrenamtskonzept der Landeshauptstadt Potsdam ist auch die Ausreichung von
Aufwandsentschadigungen geregelt. Aufwandsentschadigungen werden nur in Ausnahmefallen
nachgewiesener Hartefalle geleistet, um moglichst einen Abbruch des Ehrenamtes aus personlichen,
wirtschaftlichen Griinden zu verhindern bzw. um Menschen, die notwendige und absehbare Kosten
des Ehrenamtes nicht selbst tragen kdnnen, ein ehrenamtliches Engagement zu erméglichen. Dabei
handelt es sich in der Regel um die Ubernahme von anteiligen Kosten auf Antrag.

Qualifizierungsangebote

Zum einen bietet der Fachbereich Kinder, Jugend und Familie Qualifizierungs- und
Beratungsangebote im Kinderschutz fir Beschéaftigte von Ubergangswohnheimen an. Weiterhin strebt
die ToSiP mit ihrer Koordinierungsstelle ,Neue Nachbarschaften® eine Organisation von
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bedarfsgerechten Qualifizierungsangeboten bzw. die Vermittlung und Vernetzung bereits
bestehender Angebote an. Am 28.11.2015 fand ein Zukunftsdialog zum Thema ehrenamtliche
Flichtlingshilfe mit circa 80 Teilnehmenden statt. Dort wurden unter anderem Fortbildungsbedarfe
erortert und ehrenamtliche sowie professionelle Hilfestrukturen vernetzt.

Geplant ist zudem ein Vernetzungstreffen mit ehrenamtlichen Sprachmittlenden im zweiten Quartal
2016, um mdogliche Fortbildungsbedarfe zu diskutieren und entsprechende Angebote zu organisieren.
Im Rahmen der Gewinnung, Schulung und Begleitung ehrenamtlicher Einzelvorminder flr
unbegleitete Minderjahrige halt der Fachbereich Kinder, Jugend und Familie unterschiedliche
Unterstlitzungs- und Schulungsangebote vor.

In den vergangenen Monaten fand u.a. eine Fortbildungsreihe im Rahmen eines gemeinsamen
Projektes "ehrenamtliche Vorminder" mit der Fachhochschule Potsdam statt.

Vernetzung mit dem Integrationsbiindnis Brandenburg

Die Landeshauptstadt Potsdam ist bereits aktuell mit dem ,lIntegrationsbindnis Brandenburg"
vernetzt. Die Landeshauptstadt ist Mitglied im Bindnis ,Potsdam bekennt Farbe®, welches wiederum
Mitglied im Brandenburgischen Aktionsbindnis gegen Gewalt, Rechtsextremismus und
Fremdenfeindlichkeit ist. Das Aktionsbundnis kooperiert eng mit dem Integrationsbindnis
Brandenburg. Eine Mitgliedschaft des Aktionsbiindnisses gegen Gewalt Rechtsextremismus und
Fremdenfeindlichkeit im Integrationsbiindnis Brandenburg wird angestrebt.
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ToT Tsm Landeshauptstadt Mitteilu ngsvorlage Drucksache Nr. (ggf. Nachtragsvermerk)
w Potsdam

Der OberbUrgermeister 16/SVV/0279
Betreft: offentlich

Initiative fiir ein Schulbauférderprogramm des Landes

beziiglich
DS Nr.: 15/SVV/0801

Erstellungsdatum 14.04.2016

Eingang 922: 14.04.2016

Einreicher: FB Bildung und Sport

Beratungsfolge:

Datum der Sitzung Gremium

27.04.2016 Hauptausschuss

Inhalt der Mitteilung: Der Hauptausschuss nimmt zur Kenntnis:

GemalR dem Beschluss der Stadtverordnetenversammlung vom 26.01.2016, Drucksache
15/SVV/0801 , Initiative fur ein Schulbauférderprogramm des Landes®, ist der Oberbirgermeister
beauftragt, sich beim Land dafir einzusetzen, dass ein Schulbauférderprogramm fur das Land
Brandenburg aufgelegt wird, um den gestiegenen Anforderungen bei der Schulnachfrage gerecht
zu werden.

Antrage auf Landesférderung
Im Zusammenhang mit dem Antrag auf Genehmigung des Schulentwicklungsplanes 2014 bis 2020 war

die Landeshauptstadt Potsdam entsprechend kommunalaufsichtlicher Vorgaben zur Genehmigung des
Haushaltes und des Wirtschaftsplanes aufgrund des auflerordentlich hohen Investitionsbedarfes von
160 Mio. EUR und dessen finanziellen Auswirkungen auf den Ergebnishaushalt aufgerufen, der
weiteren Verschlechterung der Haushaltslage entgegenzuwirken.

Die Landeshauptstadt Potsdam hat mit Schreiben vom 21. Mai 2014 Zuwendungen gem. § 115
BbgSchulG fiur Schulbau- und Ausstattungsinvestitionen beim Ministerium fir Bildung, Jugend und
Sport (MBJS) beantragt, um der prognostizierten ergebniswirksamen Verschlechterung zu begegnen.
Der Antrag wurde am 20. Oktober 2014 durch das MBJS abgelehnt.

Zur Finanzierung des sich aus der Schulentwicklungsplanung ergebenen erhohten Bedarfes und
aufgrund der kommunalaufsichtlichen Einschrankungen aus Anlass der weiteren Verschlechterung der
angespannten Haushaltssituation stellt sich eine Mitfinanzierung des Landes zunehmend als
Voraussetzung fir die tatsachliche Umsetzung des Schulentwicklungsplanes dar. Die
Landeshauptstadt Potsdam hat deshalb am 17. Dezember 2014 nochmals einen Antrag auf
Zuwendung gemaf § 115 Brandenburgisches Schulgesetz gestellt.
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Das Formular ,Darstellung der finanziellen Auswirkungen® ist als Pflichtanlage beizuflgen.

Fazit finanzielle Auswirkungen:

keine

Oberbirgermeister

Geschaftsbereich 1

Geschaftsbereich 2

Geschéftsbereich 3

Geschéftsbereich 4
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Mit Schreiben vom 19. Februar 2015 wurde auch der zweite Antrag der Landeshauptstadt Potsdam
durch das MBJS abgelehnt.

In Beantwortung der beiden Antrage auf Schulbauférderung wies das MBJS darauf hin, dass es nach
§ 99 BbgSchulG nicht Aufgabe des Landes, sondern allein pflichtige Selbstverwaltungsaufgabe der
Landeshauptstadt Potsdam sei, Schulanlagen, Gebaude, Lehrmittel und das sonstige Personal zu
stellen. Ferner sei es auch alleinige Zustandigkeit der LHP die Haushaltsauswirkungen aufgrund des
aulerordentlichen Schiillerwachstums zu bewerten und etwaige daraus resultierende Priorisierungen
vorzunehmen.

Die Mdglichkeit eines Lastenausgleichs fur geplante Investitionen sehe weder das Brandenburgische
Schulgesetz noch der Schullastenausgleich gem. § 14 des Brandenburgischen
Finanzausgleichsgesetzes vor. Lediglich fir notleidende Gemeinden und Landkreise wirden ,, ..
Zuweisungen fur die Durchfihrung notwendiger und unabweisbarer Investitionsmallinahmen oder von
Investitionsmalnahmen mit besonderer Uberdrtlicher oder Uberregionaler Bedeutung zur Verfigung
..." stehen.

Kommunale Infrastrukturprogramm

Uber kiinftige Férderungsmaéglichkeiten informierte dann das MBJS am 30. November 2015 in einer
sogenannten ,Dezernentenrunde“ die Landkreise und kreisfreien Stadte. In Umsetzung des
Koalitionsvertrages sollen Uber ein Kommunalen Infrastrukturprogramms (KIP) im Bereich Bildung im
Zeitraum von 2016 bis 2019 insgesamt 80 Mio. Euro fir Investitionen in die Bildungsinfrastruktur zur
Verfugung gestellt werden.

Davon sollen 56 Mio. Euro fir die Férderung des gemeinsamen Unterrichts und 24 Mio. Euro fiir die
Zusammenfassung von Grundschulen mit einer Gesamtschule oder Oberschule (,Schulzentren®)
flieRen.

Die Rahmenrichtlinie des Ministeriums der Finanzen zur Umsetzung des Kommunalen
Infrastrukturprogrammes 2016 — 2019 (KIP-Richtlinie) ist am 15. Dezember 2015 erschienen. Gemal
0.g. Richtlinie werden nur MalRnahmen im Rahmen von erforderlichen Ausbau-, Umbau-,
Erweiterungs-, Sanierungs- und ModernisierungsmaRnahmen im Innen- und AufRenbereich der
Schule gefordert.

Bereits zur ,Dezernentenrunde® hat die LHP darauf verwiesen, dass die angedachte Forderung
allerdings nicht der besonderen Situation der Landeshauptstadt gerecht wiirde und sich ein
dringender Bedarf zur Korrektur der Landesférderung bzw. der Regelungen des interkommunalen
Finanzausgleichs fur Schultrageraufgaben ableite. Zumindest sollte im Zuge der kommenden
Schulgesetznovellierung darauf hingewirkt werden, dass kinftig auch Investitionskosten im Rahmen
des Schulkostenbeitrages umlagefahig sind (§ 116 BbgSchulG), um eine aufgabenadaquate
Finanzlastverteilung zu gewahrleisten.

Ferner haben in der Dezernentenrunde die Landkreise und kreisfreien Stadte auf die gestiegenen
Aufwendungen fur die Einrichtung von Vorbereitungsklassen zur Beschulung von Flluchtlingskindern
aufmerksam gemacht. Eine Landesfinanzierung — teilte das MBJS mit — sei auch hier nicht zu
erwarten, da es sich um regulare Schultrageraufgaben handelt. Das MBJS sagte zu, Themen der
Schulentwicklung und deren Finanzierung in einem Folgetermin mit den Gemeinden und Landkreisen
noch im ersten Quartal 2016 erértern zu wollen. Mit Schreiben vom 13.01.2016 wurde das MBJS um
— wie in der Dezernentenrunde zugesagt — eine Verstandigung zu den Finanzierungmadglichkeiten
gebeten. Zur Zeit steht dieser Termin noch aus.

Hinsichtlich der KIP-Richtlinie fand am 01.03.2016 ein gemeinsames Informationsgesprach zwischen
dem MBJS und dem Fachbereich Bildung und Sport statt. Im Rahmen der Férderung des
gemeinsamen Unterrichts ist angedacht, am Schulstandort Humboldtring die Barrierefreiheit
herzustellen. Die Durchfuhrung der Ma3nahme ist fur die Jahre 2017 — 2019 geplant.

Fir die investive Schulbaumaflinahme (Gesamtschule mit Primarstufe) am Standort Gagarinstralle
wurden in Bezug auf die Zusammenfiihrung von Grund- und Gesamtschule (,Schulzentren®) seitens



TOP 5.6

des MBJS Foérdermittel aus dem Kommunalen Infrastrukturprogramm (KIP) in Aussicht gestellt. Flr
die Beantragung der Fordermittel sind folgende Voraussetzungen erforderlich:

- Errichtungsbeschluss fur eine Gesamtschule mit Primarstufe
(Einbringung fir die SVV am 04. Mai 2016 geplant)
- Erstellung eines Schulkonzeptes
(Staatliches Schulamt Brandenburg an der Havel ist mit Schreiben vom 15.03.2016
beauftragt)
- Erstellung der Entwurfsunterlage Bau — EW Bau
(Kommunaler Immobilien Service ist beauftragt)

Gegenwartig wird durch das MBJS die konkrete Verteilung der KIP-Foérdermittel fir die
Bildungsinfrastruktur im Land Brandenburg geprift. Ein Ergebnis liegt dem Fachbereich Bildung und
Sport noch nicht vor.

Aus Sicht des Fachbereiches Bildung und Sport wird durch die Umsetzung des KIP nur ein sehr
geringer Bedarf des Potsdamer Investitionsvolumens abgedeckt. In Hinblick auf die anstehenden
Investitionen im Rahmen der Schulentwicklungsplanung ist eine weitere finanzielle Beteiligung des
Landes zwingend erforderlich.

Seitens der Landeshauptstadt Potsdam ist ein nochmaliger Antrag an das Ministerium flir Bildung,
Jugend und Sport unabhangig des Kommunalen Infrastrukturprogramms (KIP) geplant.
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37. offentliche/nichtoffentliche Sitzung des Hauptausschusses

Sitzungstermin:

Sitzungsbeginn: 17:00 Uhr
Sitzungsende: 19:32 Uhr

Ort, Raum:

Mittwoch, 27.04.2016

R. 280 a, Stadthaus

Anwesend sind:

Ausschussvorsitzender

Herr

Jann Jakobs

Ausschussmitglieder

Frau Dr. Sigrid Mdller

Herr Dr. Hans-Jirgen Scharfenberg

Frau Dr. Karin Schroter

Herr
Herr
Herr
Herr
Herr
Herr
Herr
Herr
Herr
Herr

Marcus Krause
Mike Schubert
Peter Schultheil’
Gunter Anger
Matthias Finken
Horst Heinzel
Uwe Frohlich
Peter Schiiler
Sandro Szilleweit
Wolfhard Kirsch

stellv. Ausschussmitglieder

Herr
Herr
Herr

Stefan Wollenberg
Franz Blaser
David Kolesnyk

Frau Dr. Sylke Kaduk

Nicht anwesend sind:

Ausschussmitglieder

Herr
Frau

Sascha Kramer
Anke Michalske-Acioglu

Frau Dr. Uta Wegewitz

Herr

Dennis Hohloch

Oberbirgermeister

DIE LINKE

DIE LINKE ab 17:04 Uhr
DIE LINKE

SPD

SPD ab 18:33 Uhr
SPD

CDU/ANW

CDU/ANW

CDU/ANW

Blindnis 90/Die Grlinen

Blindnis 90/Die Griinen

DIE aNDERE

Birgerbundnis - FDP

DIE LINKE ab 17:10 Uhr
SPD

SPD

AfD ab 17:10 Uhr
DIE LINKE entschuldigt
SPD entschuldigt
SPD entschuldigt
AfD entschuldigt
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Schriftfiihrer:

Frau Heike Ziegenbein Blro der Stvv
Herr Michel Duhn, Biro der Stvv
Herr Daniel Krieg, Biiro der Stvv

Tagesordnung:

Offentlicher Teil

1 Eréffnung der Sitzung

2 Feststellung der Anwesenheit sowie der ordnungsgemafien Ladung /
Feststellung der 6ffentlichen Tagesordnung/ Entscheidung tber eventuelle
Einwendungen gegen die Niederschrift des 6ffentlichen Teils der Sitzung vom
13.04.2016

3 Pfingstberghang / Villa Henckel - Lésungsvorschlag zur Vermeidung
langjahrigen Streits um die 6ffentliche Zuganglichkeit
Vorlage: 16/SVV/0079
Oberblrgermeister, Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung
mit Aa Fraktion DIE aNDERE

4 Uberweisungen aus der Stadtverordnetenversammlung

4.1 Nachbarschafts- und Begegnungshaus Potsdam West
Vorlage: 15/SVV/0891
Fraktion DIE LINKE

4.2 Evaluierung der Strukturen zur Betreibung des Sportareals am Luftschiffhafen
Vorlage: 16/SVV/0006
Fraktionen Blindnis 90/Die Griinen, CDU/ANW

4.3 Kommunalen Wohnungsbestand erhalten
Vorlage: 16/SVV/0041
Fraktion DIE aNDERE

4.4 Neufassung der Satzung Uber Sondernutzung an offentlichen Strallen der
Landeshauptstadt Potsdam
Vorlage: 16/SVV/0117
Oberburgermeister, Fachbereich Griin- und Verkehrsflachen

4.5 Erweiterung der Verantwortung der STEP fir die Abfallentsorgung
Vorlage: 16/SVV/0122
Fraktion DIE LINKE

4.6 Aufbau eines Energie- und Klimaschutzmanagements
Vorlage: 16/SVV/0179
Fraktion CDU/ANW, SPD, Bundnis 90/Die Grinen

5 Mitteilungen der Verwaltung

5.1 Bericht - Demokratiedenkmal auf dem Luisenplatz
gemalf Beschluss: 15/SVV/0773
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5.2

5.3

54

5.4.1

5.5

5.6

6.1

Information zum anonymisierten Bewerbungsverfahren

Kooperationsvertrag der Landeshauptstadt Potsdam mit der Stiftung PreuRische
Schldsser und Garten - Zwischenbericht

Vorlage: 16/SVV/0278

Oberblrgermeister, FB Kommunikation, Wirtschaft und Beteiligung

Bericht Uber die Umsetzung des Schulentwicklungsplans und die
Sanierungsmafinahmen
gemal Beschluss: 14/SVV/0940 und 15/SVV/0008

Schulentwicklungsplanung - 5. Sachstandbericht
Vorlage: 16/SVV/0306
Oberblrgermeister, FB Bildung und Sport

Herausforderungen in der Fllichtlings- und Integrationsarbeit gemeinsam
bewaltigen - Zwischenbericht

Vorlage: 16/SVV/0277

Oberblrgermeister, FB Soziales und Gesundheit

Initiative fUr ein Schulbauférderprogramm des Landes
Vorlage: 16/SVV/0279
Oberblrgermeister, FB Bildung und Sport

Sonstiges

Information zur geplanten Vertragsunterzeichnung der Stadtepartnerschaft in
Versailles vom 11.-12. Juni 2016

Niederschrift:

Offentlicher Teil

zu 1

zZu 2

Er6ffnung der Sitzung

Der Oberblrgermeister eroffnet die Sitzung und begrifit die Anwesenden.

Feststellung der Anwesenheit sowie der ordnungsgemafen Ladung /
Feststellung der 6ffentlichen Tagesordnung/ Entscheidung tiber eventuelle
Einwendungen gegen die Niederschrift des 6ffentlichen Teils der Sitzung
vom 13.04.2016

Der Oberblrgermeister stellt die ordnungsgemale Ladung sowie die
Beschlussfahigkeit fest. Zu Beginn der Sitzung sind 14 Mitglieder bzw.
stellvertretende Mitglieder des Hauptausschusses anwesend.

Zur vorliegenden Tagesordnung schlagt er vor, den Punkt 4.1 — Nachbarschafts-
und Begegnungshaus Potsdam West aufgrund fehlender Voten der
Fachausschisse sowie den Punkt 5.1 — Bericht Demokratiedenkmal auf dem
Luisenplatz - zuriickzustellen.
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zu 3

Der Oberblrgermeister verweist im Weiteren auf folgende Antrage auf
Rederecht:

Zum Tagesordnungspunkt 3 — Pfingstberghang / Villa Henckel —
Lésungsvorschlag zur Vermeidung langjahrigen Streits um die 6ffentliche
Zuganglichkeit — Frau Marilyn Schréder — Pfingstberginitiative.

Zum Tagesordnungspunkt 5.3 — Kooperationsvertrag der Landeshauptstadt
Potsdam mit der Stiftung PreuRische Schlésser und Garten — Zwischenbericht —
Herr Dr. Heinz Berg — Stiftung Preuische Schlosser und Garten.

Abstimmung: Die vorliegenden Antrage auf Rederecht werden mit
Stimmmehrheit bestatigt.

Die so gednderte Tagesordnung wird mit Stimmenmehrheit bestatigt.

Die Bestatigung der Niederschrift der Hauptausschusssitzung vom 13.04.2016
wird auf die Sitzung am 11.05.2016 vertagt.

Pfingstberghang / Villa Henckel - Losungsvorschlag zur Vermeidung
langjahrigen Streits um die 6ffentliche Zuganglichkeit
Vorlage: 16/SVV/0079

Oberburgermeister, Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung
mit Aa Fraktion DIE aNDERE

Zu Beginn erhalt Frau Schroder von der Pfingstberginitiative das Rederecht.

Sie erlautert erneut die Position der Initiative und spricht sich gegen die bisher
favorisierte Variante B aus. Sie stellt die Frage, ob die aktuelle Version der
Vorlage ein Kompromiss oder ein Ruckschritt sei und fordert im Namen der
Initiative eine ziigige Offnung des Parks fiir die Offentlichkeit und eine
schnellstmégliche Entfernung des Bauzaunes.

Im Anschluss erklart der Oberblirgermeister, dass bereits in vorangegangenen
Sitzungen alle Varianten ausfihrlich in den Fachausschissen diskutiert und
empfohlen wurde, den Punkt 4 der Vorlage zu streichen.

Herr Dr. Scharfenberg bemerkt, dass er eine Uberarbeitete Beschlussvorlage
erwartet habe und schlagt vor, diese bis zur Sitzung des Hauptausschusses am
11. Mai 2016 zuriick zu stellen. Er erinnert an die kritische Nachfrage, ob die
empfohlene Variante der Abgrenzung einer Befreiung von den Festsetzungen
des Bebauungsplanes zuganglich sei.

Herr Goetzmann flihrt aus, dass die Variante B aus Sicht der Verwaltung
befreibar sei; es misse jedoch, wie verwaltungsseitig schon zuvor betont, vorab
ein eindeutiges politisches Votum dazu geben.

Bezlglich des Entfernens des Bauzauns missen neben der Baustellenlogistik
auch die planungs-, naturschutz- und denkmalschutzrechtlichen Vorschriften
beachtet werden.

Kurzfristige Festlegungen zu einem verbindlichen Zeitplan fir die Offnung der
Anlage seien deshalb unrealistisch.
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Wahrend der BaumaBnahmen werde der Hauptweg am Hangfull nicht fur die
Offentlichkeit zuganglich sein.

Der Oberblrgermeister schlagt vor, den Punkt 5 wie folgt zu erganzen:

Uber die weiteren Verfahrensschritte ist der Hauptausschuss zu
unterrichten, erstmalig im Oktober 2016.

Herr Schiler erklart, bezugnehmend auf die Frage von Frau Schroder, dass der
Kompromiss darin liege, dass ein Grofteil des Parks wiederhergestellt und
offentlich zuganglich gemacht werden soll. Dies sei nach den Erwartungen zum
NieRRbrauchvertrag nicht festgeschrieben.

Der Oberburgermeister flhrt aus, dass es sich um private Flachen handelt, die
offentlich gewidmet werden. Herr Kirsch erganzt, dass er genau darin den
Kompromiss sehe.

Nach weiterer Kritik zur fehlenden zeitlichen Perspektive einer Zuganglichkeit der
Anlage erklart die  Verwaltung, dass noch vor verbindlichen
Genehmigungsentscheidungen Uber den Zeitplan der vorgesehenen Malinahmen
berichtet werden wird.

Der Oberbiirgermeister stellt den Anderungsantrag der Fraktion DIE aNDERE
zur Abstimmung:

Dieser wird mit 6 Ja-Stimmen und zahlreichen Nein-Stimmen abgelehnt

Im Anschluss wird die geanderte Vorlage (Streichung Punkt 4 und Erganzung des
Punkt 5) zur Abstimmung gestellt:

Der Hauptausschuss beschlieft:

1. Der Oberbiirgermeister wird beauftragt, auf eine einvernehmliche
Regelung zwischen der MDB, der SPSG und der LHP betreffend
die Nutzung der Parkanlage ,Pfingstberghang/Villa Henckel“
hinzuwirken. Grundlage soll die in Anlage 2 dargestellte Variante
B der Fliachenabgrenzung zwischen der o6ffentlich nutzbaren
Parkanlage und den privat nutzbaren Teilen des
wiederherzustellenden Gartenparks sein.

2. Der hierfiir erforderlichen Befreiung von den Festsetzungen des
Bebauungsplans 48 ,,Am Neuen Garten“ hinsichtlich Abgrenzung
und GroéRenverhaltnis zwischen offentlicher und privater
Parkanlage wird zugestimmt.

3. Voraussetzung fur die einvernehmliche Regelung ist die im
NieBbrauchvertrag zwischen der MDB und der SPSG garantierte
Ubernahme der Investitionskosten fiir die Bereinigung und
Wiederherstellung der Parkanlage sowie fiir die Erneuerung der
Villa Schlieffen durch die MDB.

4. In der einvernehmlichen Regelung ist vorzusehen, dass bereits
wahrend der Arbeiten zur Wiederherstellung in einem moéglichst
weiten Umfang die Zuganglichkeit der Parkanlage wieder
gewahrleistet wird.
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Uber die weiteren Verfahrensschritte ist der Hauptausschuss zu
unterrichten, erstmalig im Oktober 2016.

Abstimmungsergebnis:
mit Stimmenmehrheit angenommen,
bei 5 Gegenstimmen.

Uberweisungen aus der Stadtverordnetenversammiung

Nachbarschafts- und Begegnungshaus Potsdam West
Vorlage: 15/SVV/0891
Fraktion DIE LINKE

zuriickgestellt

Evaluierung der Strukturen zur Betreibung des Sportareals am
Luftschiffhafen

Vorlage: 16/SVV/0006

Fraktionen Blindnis 90/Die Grinen, CDU/ANW

Herr Schiiler erklart namens der antragstellenden Fraktion, dass sich die Vorlage
mit dem vorgeschlagenen Verfahren erledigt habe.

Herr Dr. Scharfenberg spricht sich gegen die Kommerzialisierung des
Luftschiffhafens aus, da dieser dem Sport dienen solle. Er bittet den Punkt zu
streichen und die vertraglichen Regelungen in der Geschaftsordnung
anzupassen.

Der Oberblrgermeister erklart, dass es eine entsprechende Untersuchung
gegeben habe, bei der die Problempunkte angesprochen wurden.

Frau Dr. Magdowski erganzt, dass die Unternehmensberatungsfirma aufgefordert
war, die wirtschaftichen Belange zu beleuchten, unter Beachtung der
Geschéftsordnung der Geschéaftsleitung.

Die Anpassung der vertraglichen Regelungen der Geschéaftsordnung werde im
Jahr 2016 erfolgen.

Herr Wollenberg spricht sich dafir aus, dass die Zielvereinbarung zur
Kommerzialisierung der Stadtverordnetenversammlung zur Beschlussfassung
vorgelegt wird.

Der Oberblrgermeister sagt dies zu.

Kommunalen Wohnungsbestand erhalten
Vorlage: 16/SVV/0041
Fraktion DIE aNDERE

Herr Szilleweit bringt namens der Fraktion DIE aNDERE die Vorlage ein, die
anschlief3end mit folgendem Wortlaut zur Abstimmung gestellt wird:
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Der Oberburgermeister wird in seiner Funktion als Gesellschaftervertreter der
stadtischen Wohnungsgesellschaft ProPotsdam GmbH beauftragt, deren
Geschaftsfuhrung anzuweisen, kiinftig keine Verkaufe von Mietobjekten aus dem
Bestand der ProPotsdam mehr vorzunehmen.

Abstimmungsergebnis:
Mit Stimmenmehrheit abgelehnt,
bei 5 Ja-Stimmen.

Damit empfiehlt der Hauptausschuss der Stadtverordnetenversammlung, die
Vorlage abzulehnen.

Neufassung der Satzung iiber Sondernutzung an 6ffentlichen StraBen der
Landeshauptstadt Potsdam

Vorlage: 16/SVV/0117

Oberblrgermeister, Fachbereich Grin- und Verkehrsflachen

Herr Dr. Scharfenberg beantragt namens der Fraktion DIE LINKE, die Vorlage
wie folgt zu andern:

1. Die Gebihren fiir Kleinkunst/Darbietung gemdél3 Tarif-Nummer 4,
Wochen-, Spezial- und Traditionsmérkte gemals Tarif-Nummer 7 und
Trédelmérkte gemall Tari-Nummer 8 sind gegeniiber der bisherigen
Satzung nicht zu erhéhen.

2. Die Gebdihr fiir Nutzung der Stral3e flir Filmaufnahmen je Drehort, Tarif-
Nummer 11, wird mit 80,00 € anstatt 65,00 € festgesetzt.

3. Die Geblihren fiir die Inanspruchnahme von Fahrbahnflachen nach Tarif-
Nummer 12.1 werden in der Zone 2 Blaues Netz gegeniiber dem
vorliegenden Entwurf auf 3,00 €/m? anstatt auf 2,50 €/m? erhéht.

Der Oberblrgermeister fihrt aus, dass der Ausschuss fir Klima, Ordnung,
Umweltschutz und Iandliche Entwicklung sich ebenfalls mit der Vorlage befasst
und den Punkten 1 und 3 zugestimmt, den Punkt 2 jedoch abgelehnt habe.

Abstimmung: )
Die von der Fraktion DIE LINKE empfohlene Anderung/Ergdnzung wird

mit Stimmenmehrheit_abgelehnt.
Der Oberblrgermeister stellt die urspriingliche Vorlage zur Abstimmung:

Der Hauptausschuss empfiehlt der Stadtverordnetenversammlung, wie folgt zu
beschlielRen:

Satzung uUber Sondernutzung an offentlichen StralRen der Landeshauptstadt
Potsdam.

Abstimmungsergebnis:
mit Stimmenmehrheit angenommen,
bei 2 Stimmenenthaltungen.
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Erweiterung der Verantwortung der STEP fiir die Abfallentsorgung
Vorlage: 16/SVV/0122
Fraktion DIE LINKE

Die Beigeordnete flr Soziales, Jugend, Gesundheit und Ordnung Frau Miuller-
Preinesberger bringt die Vorlage ein und verweist darauf, dass der Ausschuss fur
Finanzen und der Ausschuss flur Klima, Ordnung, Umweltschutz und landliche
Entwicklung die Vorlage abgelehnt haben. Die Verantwortlichkeiten der STEP
seien vertraglich geregelt; die Vertrage haben ihre Gilltigkeit.

Herr Dr. Scharfenberg betont, dass es sich bei der Vorlage um einen Priifauftrag
handelt. Ziel sei es, herauszufinden, welche Voraussetzungen nétig sind, um die
angesprochenen Synergieeffekte voll nutzen zu kénnen.

Die Vorlage wird anschliefend zur Abstimmung gestellt:

Der Oberbirgermeister wird aufgefordert zu prifen, in welchem Umfang die
Verantwortung der STEP bei der Abfallentsorgung erweitert werden kann.
Insbesondere ist zu prifen, inwieweit die STEP die Offentlichkeitsarbeit, die
Informationen an die Haushalte und die Erhebung und Einziehung der
Abfallgebihren auf der Grundlage der von der Stadtverordnetenversammiung
beschlossenen Satzung wahrnehmen kann.

Die Stadtverordnetenversammlung ist bis Juni 2016 Uber das Ergebnis der
Prifung zu informieren.

Abstimmungsergebnis:
Mit Stimmenmehrheit abgelehnt,
bei 4 Ja-Stimmen.

Damit empfiehlt der Hauptausschuss der Stadtverordnetenversammlung, die
Vorlage abzulehnen.

Aufbau eines Energie- und Klimaschutzmanagements
Vorlage: 16/SVV/0179
Fraktion CDU/ANW, SPD, Blindnis 90/Die Griinen

Der Oberblrgermeister bringt die Vorlage ein und verweist darauf, dass der
Ausschuss fiir Klima, Ordnung, Umweltschutz und landliche Entwicklung einer
neuen Fassung zugestimmt hat.

Im Anschluss wird die Vorlage in der neuen Fassung zur Abstimmung gestellt:

Der Hauptausschuss empfiehlt der Stadtverordnetenversammlung, wie folgt zu
beschlielen:

Die Stadtverordnetenversammlung beauftragt den Der Oberblrgermeister
wird—beauftragt, im Rahmen des aufzustellenden Masterplanes 100 %
Klimaschutz fiir die Landeshauptstadt, deren Eigenbetriebe und den
stadtischen Gesellschaften ein Konzept—fir—ein Energie- und
Klimaschutzmanagement zu entwickeln, dass die bestehenden und/oder neu
einzufiihrende Systeme zusammengefasst dokumentiert und damit dazu
beitrdgt, in regelmaBigen Zeitabstinden Stand und Umsetzung von

Klimaschutz aufzuzeigen. sowie-eine-Planung-fur-dessen-Umsetzung-{(auf-der
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zu 5.1

zu 5.2

zu 5.3

abzuleiten--
Ein erster Bericht zur Ist-Analyse ist im IV. Quartal 2016, ein ausfiihrlicher
Zwischenbericht ist Ende des Lim-P. Quartals 2017 vorzulegen.

Abstimmungsergebnis:
einstimmig angenommen.

Mitteilungen der Verwaltung

Bericht - Demokratiedenkmal auf dem Luisenplatz
gemaR Beschluss: 15/SVV/0773

zuriickgestellt

Information zum anonymisierten Bewerbungsverfahren

Frau Krusemark erklart, dass das anonyme Bewerberverfahren friihestens 2019
realisiert werden kénne. Zurzeit gehen mehr als 100 Bewerbungen monatlich bei
der Verwaltung ein; eine Bearbeitung sei nur mit IT-Unterstitzung maoglich.

Die derzeitige Fachverfahrenssoftware des Personalbereiches sei aber trotz
beschaffter Zusatzmodule nur bedingt fiir diese Aufgabe geeignet. Fir das Jahr
2017 sei eine EU-weite Vergabe fir eine neue Verfahrenssoftware geplant; 2019
soll die neue Software eingefuhrt werden.

Nachfragen zu Vertragsdetails werden im nicht 6ffentlichen Teil der Sitzung
beantwortet.

Kooperationsvertrag der Landeshauptstadt Potsdam mit der Stiftung
PreuBische Schlésser und Garten - Zwischenbericht

Vorlage: 16/SVV/0278

Oberbilrgermeister, FB Kommunikation, Wirtschaft und Beteiligung

Herr Dr. Berg, Stiftung Preulische Schiésser und Garten Berlin-Brandenburg, ist
nicht anwesend - damit entfallt das beantragte Rederecht.

Herr Jetschmanegg bringt die Mitteilungsvorlage ein und verweist darauf, dass
die Bulrgerbefragung nicht ausschliel3lich auf den Parkeintritt abziele, sondern
auch die Interessen der Potsdamerinnen und Potsdamer fur eine Parknutzung
hinterfrage.

Frau Dr. Miller bittet um Informationen, wann das Inkrafttreten des
Kooperationsvertrages geplant sei; Herr Jetschmanegg erwidert, dass dies
spatestens zum Vertragsende des Pflegevertrages vorgesehen sei. Der
zugrundeliegende Beschluss der Stadtverordnetenversammlung sieht keine
konkrete Terminierung vor.

Herr Schiler und Herr Wollenberg regen an, die Befragung zuriickzustellen und
den Fragenkatalog zu Uberarbeiten. Der vorgelegte Entwurf suggeriere eine
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mogliche Einflussnahme fir die Landeshauptstadt Potsdam auf die
Nutzungsmaglichkeiten im Park. Es werde der Eindruck erweckt, dass der Schutz
des Welterbes keine Rolle spiele; dies sei kein gutes Zeichen.

Herr Dr. Scharfenberg wertet die Befragung als Birgerbeteiligung. Die
Burgermeinung musse zur Kenntnis genommen werden und in die Diskussion
uber die Rolle der Garten und Parks einflieRen.

Er regt an, den Parkeintritt eindeutig als solchen zu bezeichnen.

Der Oberbirgermeister flhrt aus, dass der Stiftungsrat beschlossen habe, dass
es einen Parkeintritt geben werde. Dieser sei nur so lange ausgesetzt, wie die
Landeshauptstadt bereit ist, jahrlich 1 Mio. Euro zu zahlen. Die Landeshauptstadt
sei nicht in der Position des Akteurs.

Herr Finken schlagt vor, die Ergebnisse der Befragung unter anderem flir das
Leitbild zu nutzen; insbesondere die Nutzung des Parks flr Besuche oder als
Arbeitsweg sei abzufragen.

Herr Jetschmanegg erwidert, dass im Fragenkatalog die Bereitschaft zur Zahlung
eines freiwilligen als auch eines Pflichtbeitrages abgefragt werde. Dem
Fragebogen werde ein Anschreiben mit entsprechenden Erlduterungen des
Verfahrens und der Einflussmdglichkeit der Landeshauptstadt Potsdam
vorangestellt sein.

Der Beteiligungsrat sei involviert und habe sich daflir ausgesprochen, auch
Kinder und Jugendliche zu befragen.

Auf die Frage von Herrn Kirsch zu den Kosten fur das Verfahren, antwortet Herr
Jetschmanegg, dass mit maximalen Kosten in Hohe von 10.000,00 Euro
gerechnet werde, allerdings beziehe sich diese Zahl auf eine ausschliel3liche
Ricksendung aller Fragebdégen per Post; bei der Beantwortung im
Onlineverfahren wirden die Kosten geringer ausfallen.

Der Oberburgermeister schlagt vor, den Fragebogen zu Uberarbeiten und diesen
zur nachsten Hauptausschusssitzung am 11.05.2016 erneut vorzulegen. Auf Bitte
von Herrn Schiller wird das Anschreiben ebenfalls vorgelegt.

Gegen diesen verfahrensvorschlag erhebt sich kein Widerspruch.

Bericht iiber die Umsetzung des Schulentwicklungsplans und die
SanierungsmaBRnahmen
gemaR Beschluss: 14/SVV/0940 und 15/SVV/0008

Schulentwicklungsplanung - 5. Sachstandbericht
Vorlage: 16/SVV/0306
Oberblrgermeister, FB Bildung und Sport

Herr Richter informiert Uber den Stand der Umsetzung des
Schulentwicklungsplanes und geht auf die einzelnen abgeschlossenen bzw. noch
offenen Vorhaben in den jeweiligen Schulen ein.

Herr Schiler entnimmt aus der Vorlage, dass ab dem Schuljahr 2018/2019 die
geplanten Kapazitaten die prognostizierten Schilerzahlen nicht mehr decken.
Herr Finken hinterfragt, ob der Landkreis Potsdam-Mittelmark ebenfalls einen
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steigenden Schulbedarf habe und dieser zu Lasten der Landeshauptstadt
Potsdam gehen wirde.

Dazu erldutert Frau Dr. Magdowski, dass die Kinder des Landkreises Potsdam-
Mittelmark Potsdamer Schulen besuchen, der Landkreis sich jedoch nicht an den
Kosten fur die Schulneubauten beteilige. Der Landkreis Potsdam-Mittelmark habe
ebenfalls einen steigenden Schulbedarf, welcher durch freie Trager abgefangen
werden solle. Aus ihrer Sicht sei ein Eingreifen des Landesministeriums zwingend
erforderlich.

Herr Wollenberg weist in diesem Zusammenhang darauf hin, dass bei der
Vorzugsvariante der Nutzung der Biosphare als Privatschule die
Schulkapazitaten nicht voll ausgeschopft werden wirden, da nicht alle Eltern die
finanziellen Mittel zur Verfugung hatten. Deren Kinder mussten weiterhin
offentliche Schulen besuchen. Frau Dr. Magdowski schlagt dazu vor, den
Beschlussvorschlag zur Biosphare abzuwarten.

Die Mitteilungsvorlage wird zur Kenntnis genommen.

Herausforderungen in der Fliichtlings- und Integrationsarbeit gemeinsam
bewaltigen - Zwischenbericht

Vorlage: 16/SVV/0277

Oberburgermeister, FB Soziales und Gesundheit

Frau Dr. Miller verweist auf die bestehenden guten und festen Strukturen zur
Bewaltigung der Aufgaben; bedauert jedoch, dass die Aktualitdt in der
Mitteilungsvorlage nicht mehr gegeben sei. Darlber hinaus sei diese sehr
allgemein gehalten und lieRRe viele Fragen offen, wie z.B.:
- Eine Belegung in den Kitas mit max. 25 % Flichtlingskindern.
- Wie ist die Verteilung auf die Schulen geplant?
- In den Nachbarschafts- und Begegnungshausern ist zur Absicherung der
dort geleisteten Arbeit die Aufstockung der finanziellen Mittel notwendig!
Wie und wann soll dies geschehen?
- Im Fachbereich Bildung und Sport soll eine Organisationsuntersuchung
durchgefuhrt werden. Wann soll dies erfolgen?
- Bei der Unterstitzung und Forderung des Ehrenamtes bestehe
dringender Bedarf an Nachbesserung. Welche Plane gibt es daftir?

Herr Bindheim erwidert, dass das Ziel klar sei; wie die Themen umzusetzen und
die bendtigten finanziellen Mittel bereitzustellen sind misse noch geklart werden.

Herr Weiberlenn erganzt, dass die Schaffung von Schwerpunktschulen
vermieden werden soll, allerdings gebe es einige — entstanden durch die Bildung
von Willkommensklassen.

Anderungen seien schwierig, da es berufsorientierte Schwerpunkte gebe und die
Wohnortndhe zwingend zu beachten sei.

Der Oberburgermeister fihrt zum Thema Ehrenamt aus, dass die Fragen der
Anerkennungskultur und auch der Aufwandserstattung neben unterschiedlichen
thematischen Schwerpunkten im Rahmen der Integrationskonferenz besprochen
werden.

Die bestehenden Strukturen seien zu Das Thema sehr ernst genommen und die
unterbreiteten Vorschldge ausgewertet.

In dem Zusammenhang seien auch die Nachbarschafts- und Begegnungshauser
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Zu 6

zu 6.1

zu sehen. Gemeinsam mit den Tragern missen Konzepte entwickelt und fir die
Stadtteile Losungen gefunden werden.

Initiative fiir ein Schulbauférderprogramm des Landes
Vorlage: 16/SVV/0279
Oberblrgermeister, FB Bildung und Sport

Diskussionsbedarf besteht nicht; die Vorlage wird zur Kenntnis genommen.

Sonstiges

Herr Dr. Scharfenberg bittet um Informationen zum Stand des
Entwicklungsbereiches Krampnitz. Insbesondere gehe es um die bis Mitte des
Jahres zu treffende Entscheidung, ob mit einem stadtebaulichen Vertrag
gearbeitet werden soll oder geplant sei, das strittige Verfahren weiter zu flihren.
Herr Goetzmann fuhrt aus, dass der Bericht fertig gestellt und mit der Bitte
versehen sei, die Berichterstattung in der Zukunft halbjahrlich vorlegen zu
kdénnen.

Der Oberblrgermeister erganzt, dass derzeit Gesprache stattfinden; das
Gerichtsverfahren das weitere Verfahren jedoch mafigeblich beeinflusst. Vor dem
30. Juni 2016 sei kein endgultiges Ergebnis zu erwarten.

Information zur geplanten Vertragsunterzeichnung der Stadtepartnerschaft
in Versailles vom 11.-12. Juni 2016

Frau Dr. Sommer informiert, dass im Juni 2016 die Stadtepartnerschaft zwischen
Potsdam und Versailles geschlossen wird.

Bevor der Stadtepartnerschaftsvertrag am 23. Juni 2016 in Potsdam
unterzeichnet wird, findet eine erste Unterzeichnung am 11. Juni 2016 in
Versailles statt.

Sie stellt das geplante Programm zur Unterzeichnung der Stadtepartnerschaft vor
und informiert Gber die Teilnehmer der Reise nach Versailles.
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PO T‘D_A M Stadtverordnetenversammlung
\ @ ] der
Landeshauptstadt

Potsdam

BESCHLUSS
der 37. 6ffentlichen Sitzung des Hauptausschusses am 27.04.2016

Pfingstberghang / Villa Henckel - Lésungsvorschlag zur Vermeidung langjéhrigen Streits
um die 6ffentliche Zuganglichkeit
Vorlage: 16/SVV/0079

1. Der Oberbiirgermeister wird beauftragt, auf eine einvernehmliche
Regelung zwischen der MDB, der SPSG und der LHP betreffend die
Nutzung der Parkanlage ,Pfingstberghang/Villa Henckel” hinzuwirken.
Grundlage soll die in Anlage 2 dargestellte Variante B der
Flachenabgrenzung zwischen der o6ffentlich nutzbaren Parkanlage und
den privat nutzbaren Teilen des wiederherzustellenden Gartenparks sein.

2. Der hierfur erforderlichen Befreiung von den Festsetzungen des
Bebauungsplans 48 ,,Am Neuen Garten“ hinsichtlich Abgrenzung und
GroBenverhaltnis zwischen o6ffentlicher und privater Parkanlage wird
zugestimmt.

3. Voraussetzung fiir die einvernehmliche Regelung ist die im
NieBbrauchvertrag zwischen der MDB und der SPSG garantierte
Ubernahme der Investitionskosten fiir die Bereinigung und
Wiederherstellung der Parkanlage sowie fir die Erneuerung der Villa
Schlieffen durch die MDB.

4. In der einvernehmlichen Regelung ist vorzusehen, dass bereits wahrend
der Arbeiten zur Wiederherstellung in einem moglichst weiten Umfang die
Zuganglichkeit der Parkanlage wieder gewahrleistet wird.

Uber die weiteren Verfahrensschritte ist der Hauptausschuss zu
unterrichten, erstmalig im Oktober 2016.

Abstimmungsergebnis:
mit Stimmenmehrheit angenommen,
bei 5 Gegenstimmen.

GemaB § 22 Brandenburgische Kommunalverfassung (BbgKVerf) waren keine Mitglieder der
Stadtverordnetenversammlung von der Beratung und Abstimmung ausgeschlossen. Die
Ubereinstimmung des Beschlusses mit dem Wortlaut in der Niederschrift wird amtlich
beglaubigt.
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Dem Originalbeschluss werden __13___ Seiten beigeflgt.

Potsdam, den 09. Mai 2016

Biro der
Stadtverordneten
versammlung

Stempel
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